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Bekendtgarelse om Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F, mindre
erhvervsfartgjers bygning og udstyr m.v."

I medfer af § 1, stk. 2, 8 3, 8 4, stk. 1-3, og 8 32, stk. 8, i 8§ 2. De nermere regler om mindre erhvervsfartgjers byg-
lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtggrelse nr. 72 af 17. ning og udstyr m.v. er optrykt som bilag i form af kapitler til
januar 2014, og i medfer af 8 1, stk. 2, § 3, § 4, stk. 1-3, og denne forskrift.

8§ 32, stk. 2, i lov om sikkerhed til sgs, som sat i kraft for Stk. 2. Kapitlerne er:
Grgnland ved anordning nr. 71 af 29. januar 2013, fastsat-
tes:

8 1. Forskriften geelder for mindre erhvervsfartgjer, som
fastlagt i regel 1 i kapitel I, og virksomheder eller personer i
Danmark, der foretager ombygning pé fiskeskibe.

Kapitel | Almindelige bestemmelser, dateret 25. september 2014.

Kapitel 11 Konstruktion, vandteethed og udstyr, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel 111 Stabilitet og sgdygtighed, dateret 25. september 2014.

Kapitel 1V Maskineri og elektriske installationer, dateret 1. september 2014.

Kapitel V Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning, dateret 14. december 2010.

Kapitel VI Beskyttelse af besatningen (arbejdsmilje og sikkerhed mv.), dateret 1. oktober 2006.

Kapitel VII Redningsmidler og -arrangementer, dateret 25. september 2014.

Kapitel VIII Foranstaltninger i ngdsituationer, mgnstringer og gvelser, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel IX Radiokommunikation, dateret 1. maj 2005.

Kapitel X Sejladsens betryggelse, dateret 25. september 2014.

Kapitel XI Sarlige bestemmelser for Grgnland, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel XII Opholdsrum, dateret 1. oktober 2006.

(Kapitel XI11-XX er reserveret til senere brug)

Kapitel XXI Forebyggelse af olieforurening, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel XXII Forebyggelse af forurening med skadelige flydende stoffer i bulk, dateret 1. oktober 2006.
(Henvisning til Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B kapitel XXI1.)

Kapitel XXIII Forebyggelse af forurening med skadelige flydende stoffer, der transporteres til sgs i emballeret form,

dateret 1. oktober 2006.

(Henvisning til Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B kapitel XXII1.)
Kapitel XXIV Opbevaring og udledning af kloakspildevand, dateret 1. oktober 2006.
Kapitel XXV Forebyggelse af forurening med affald fra fartgjer, dateret 1. oktober 2006.
Kapitel XXVI Forebyggelse af luftforurening fra skibe, dateret 14. december 2010.

Bilag 1 Indeholder formularer for typecertifikat samt checklister og daglige checklister. AT Meddelelse nr.
4.04.12, dateret 14. december 2010.

Bilag 2 Indeholder typegodkendelsesskilte og opslag, dateret 1. oktober 2006.

Bilag 3 Tilleegsregler for skibe 15 — 24 meter, dateret 25. september 2014

8§ 3. Kapitlerne 1-V og VII-X indeholder bestemmelser for formet pa baggrund af Nordisk Badstandard med de tilfgjel-
mindre erhvervsfartgjers bygning og udstyr m.v. og er ud- ser og &ndringer, som udviklingen og indvundne erfaringer

1)  Forskriften har som udkast veeret notificeret i overensstemmelse med Europaparlamentets og Radets direktiv 98/34/EF (informationsproceduredirektivet),
som &ndret ved direktiv 98/48/EF.

BP001013

Erhvervs- og Veekstmin.,
Sefartsstyrelsen, j.nr. 2014007769
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har gjort ngdvendig. Kapitlerne indeholder endvidere rele-
vante bestemmelser fra den seneste revision af FAO/ILO/
IMOs »Voluntary guidelines for the design, construction
and equipment of small fishing vessels.«

Stk. 2. Kapitel VI indeholder dele af Radets direktiv nr.
93/103/E@F om minimumsforskrifter for sikkerhed og sund-
hed under arbejdet om bord i fiskefartgjer. Til bestemmel-
serne om mindre erhvervsfartgjers medicinkiste henvises til
Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A, kapitel IX, afsnit B og
C.

Stk. 3. Kapitel XII indeholder bestemmelser for opholds-
rum og drikkevandsanleg og er blandt andet udformet pa
baggrund af ILO konventionom opholdsrum i fiskeskibe.

Stk. 4. Kapitel XXI, XXIV, XXV og XXVI indeholder
bestemmelser om forureningsforebyggende foranstaltninger
og er udformet pa baggrund af den internationale konven-
tion om forebyggelse af forurening til sgs (MARPOL Annex
I, 1V, V og VI).

Stk. 5. Kapitlerne X111 — XX er reserveret til senere brug.

Stk. 6. Kapitel XXI1 og XXIII indeholder henvisninger til
bestemmelser om forureningsforebyggende foranstaltninger
i Sefartsstyrelsens Meddelelser B, som finder anvendelse pa
alle skibe, der transporterer skadelige stoffer i flydende eller
emballeret form. Bestemmelserne finder ikke anvendelse pa
fartgjets stores, udstyr og ballastvand.

8 4. Udstyr til fartgjer specificeret i bilagene til forskriften
kan erstattes af udstyr, som er overensstemmelsesmarket i

henhold til teknisk forskrift om udstyr i skibe.2)

8 5. Virksomheder eller personer i Danmark, der foretager
ombygning pa danske skibe i henhold til kapitel 1, regel 5.2,
skal anmelde dette til Sgfartsstyrelsen.

8 6. Overtraedelse af denne forskrift straffes med bagde el-
ler fengsel i indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtreedelsen er sket skade pa liv eller helbred el-
ler fremkaldt fare herfor,
2) tidligere er afgivet forbud eller pébud for samme eller
tilsvarende forhold, eller
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3) ved overtreedelsen er opnaet eller tilsigtet en gkono-
misk fordel for den pagaldende selv eller andre.

Stk. 3. Det skal betragtes som en serlig skaerpende om-
steendighed, at der for unge under 18 &r er sket skade pa liv
eller helbred eller fremkaldt fare herfor, jf. stk. 2, nr. 1.

Stk. 4. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opna-
et ved overtreedelsen, skal der ved udmaling af bade, herun-
der tilleegsbade, tages serligt hensyn til starrelsen af en op-
naet eller tilsigtet skonomisk fordel.

Stk. 5. Der kan paleegges selskaber m.v. (juridiske perso-
ner) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 7. Safremt forholdet er omfattet af anordning om ikraft-
treeden for Grgnland af lov om sikkerhed til sgs, kan der
fastseettes foranstaltninger i henhold til kriminalloven for
Grgnland.

Stk. 2. De i 8 6, stk. 2 og 3, nevnte forhold skal anses
som skarpende omstendigheder.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, jf. kriminal-
lovens § 116, stk. 1, som er opnaet ved overtraedelsen, skal
der ved udmaling af bade, herunder tillegsbade, tages ser-
ligt hensyn til starrelsen af en opnaet eller tilsigtet gkono-
misk fordel.

Stk. 4. Er en overtraedelse begaet af selskaber m.v. (juridi-
ske personer), kan der palegges den juridiske person som
sadan bgdeansvar. Er overtradelsen begaet af staten, Gren-
lands Selvstyre, en kommune, et kommunalt feellesskab, der
er omfattet af § 64 i Landstingslov om kommunalbestyrelser
og bygdebestyrelser m.v., eller en bygdebestyrelse, kan der
palegges vedkommende offentlige myndighed som sadan
bgdeansvar.

Stk. 5. Safremt den pagaeldende ikke er bosat i Gragnland,
eller hans tilknytning til det grenlandske samfund i gvrigt
har en sadan lgsere karakter, at forudsetningerne for anven-
delse af foranstaltninger ikke er til stede, kan sagen anlaeg-
ges eller henvises til forfglgning i Danmark.

8 8. Forskriften treeder i kraft den 25. september 2014.

Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F

Kapitelhafternes datering i udgivelserne fra 1/1 2001

Dato for 10/11-00 | 27/1-03 | 1/5-05 1/10-06 | 14/12-10 | 25/9-14
underskrift

Fl 1/1-01 1/10-06 | 14/12-10 | 25/9-14
FIl(1) 1/1-01 1/10-06

FIl(2) 1/1-01 1/10-06

Fiu 1/1-01 1/10-06 | 14/12-10 | 25/9-14
FIv 1/1-01 1/10-06 25/9-14
FV 1/1-01 1/10-06 | 14/12-10

F VI 1/1-01 1/10-06

FVi 1/1-01 1/10-06 25/9-14
F VIl 1/1-01 1/10-06

FIX 1/5-05

F X 1/1-01 1/10-06
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F XI 1/2-03 1/10-06

F XIlI 1/1-01 1/10-06

F X1 - XIX Er reserveret til senere brug

F XX (Nu XXIV) Er reserveret til senere brug

F XXI 1/1-01

F XXII* 1/10-06

F XXII** 1/10-06

F XXIV (tidl XX) 1/1-01 1/10-06

F XXV (tidl XXIV) 1/10-06

F XXV|*** 1/5-05 1/10-06 | 14/12-10
Bilag 1 1/10-06 | 14/12-10
Bilag 2 1/10-06

Bilag 3 25/9-14
* Henvisning til Medd B kap. XXII

** Henvisning til Medd B kap. XXIII
il Feelles med Medd B, D og E

Sefartsstyrelsen, den 18. september 2014

PER S@NDERSTRUP

/ Sgren Enemark
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2 Der henvises til seneste udgave af teknisk forskrift om udstyr i skibe, der gennemfarer Radets direktiv nr. 96/98/EF med senere &ndringer.
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Indledning

INDLEDNING
Denne bekendtgarelse bestar af en kort forskrift og et antal bilag i form af kapitler.

Forskriften indeholder hjemmel, anvendelse, straf, ikrafttreeden og en liste over kapitlernes indhold. Ka-
pitlerne vil blive sat i kraft ved udstedelse af en ny forskrift.

Eksisterende fartgjer skal, hvor ikke andet er anfart i de enkelte kapitler, kun opfylde de krav til kon-
struktion, der eksisterer pa fartgjets byggetidspunkt. Afvigelser herfra kan dog veare anfart i senere ud-
stedte regler. Udskiftede kapitler bar derfor ikke kasseres.

Andringer er markeret med understreget tekst.
Ved denne revision er fglgende kapitler revideret:

Kapitel F I — Almindelige bestemmelser

De nye bestemmelser om, at anvendelsesomradet for lastskibe er @ndret til ogsa at omfatte skibe mel-
lem 15 og 24 meter er blevet indarbejdet — og med henvisning til bilag 3.

Kapitel F 111 — Stabilitet
Der er indfert &ndrede bestemmelser for, hvem der skal godkende skibenes stabilitetsbog.

Kapitel F IV — Maskineri
Reglerne for kapacitet pa brand og leensepumpe er preeciseret.

Kapitel F VII — Redningsmidler og arrangementer
Det er preciseret, hvilke flader der kan anvendes for skibe, der sejler indenfor GMDSS havomrade Al.

Kapitel F X — Sejladsens betryggelse
Det er @&ndret i reglerne for brodesign, anvendelse af ECDIS og farerens skan.

Bilag 3
Dette nye bilag indeholder tillegsregler for lastskibe med en leengde mellem 15 og 24 meter.

Generelt

Medmindre andet er anfert i det enkelte kapitel, skal eksisterende fartgjer alene opfylde de krav til kon-
struktion, der eksisterede pa skibets byggetidspunkt. Afvigelser herfra kan dog veere anfart i senere ud-
stedte regler. Udskiftede kapitler ber derfor ikke kasseres.

Radets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996 med senere @ndringer er i Danmark gennemfart i be-
kendtgerelse om udstyr i skibe, og geelder for udstyr kreevet i

— Den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv til sgs (SOLAS 74),

— Den internationale lasteliniekonvention, 1966 (ILLC 66),

— De internationale sgvejsregler 1972 (COLREG),

— Den internationale konvention om forebyggelse af forurening til sgs 1973 (MARPOL 73/78).

Hvor det er relevant, kan udstyr til fartgjer omfattet af Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F imidlertid er-
stattes af udstyr, som er EU-overensstemmelsesmerket (ratmeerket) i henhold til ovennavnte direktiv
96/98/EF med senere &ndringer.
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Kapitel I
KAPITEL |

Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 1a Anvendelse af anerkendte organisationer (klassifikationsselskaber)

Regel 1b Fartsomrader

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Dispensationer (fritagelser)

Regel 4 /kvivalens og afprgvningsbestemmelser

Regel 5 Reparationer, endringer og forandringer Godkendelse, syn og egenkontrol
Regel 6 Godkendelse, syn og egenkontrol

Regel 7 Fartstilladelse, tilsynsbog og opslag

Regel 8 Almindelig sikkerhed

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt finder bestemmelserne i dette regelveerk anvendelse pa nye
fartgjer?, med en laengde L, der er mindre end 15 m, og med et dimensionstal pa 20 og derover, men
under 100.

2 Regelvarket finder desuden anvendelse pé lastfartejer med en lengde L p& 15 m og derover eller med
et dimensionstal pd 100 eller derover, men med en leengde L, der er mindre end 24 m. Disse tilleegsregler
er beskrevet i bilag 3.

3 Regelverket finder ikke anvendelse pa:

3.1 passagerfartgjer,

3.2 krigsfartgjer og troppetransportfartgjer,

3.3 fritidsfartgjer,

3.4 treefartgjer af primitiv konstruktion (vikingeskibe) og
3.5 fartgjer, der ikke fremdrives ved mekaniske midler.

4 Bestemmelserne i dette kapitel finder tillige anvendelse pa eksisterende fartgjer i det omfang, bestem-
melserne i de gvrige kapitler geelder for eksisterende fartgjer.

5 Fartgjer, som regelmassigt anvendes til sejlads med op til 12 passagerer, samt lods- og redningsfarte-
jer, der har en starrelse, der ligger inden for ovennavnte greenser i stk. 1, er omfattet af dette regelveerk,
men skal desuden opfylde de sarlige bestemmelser, der er geeldende for disse fartgjstyper.?

Regel 1a Anvendelse af anerkendte organisationer (klassifikationsselskaber)

1 Nye fartgjer skal, hvor Sgfartsstyrelsen ikke i dette regelvark har fastsat regler for det konstruktions-
massige omrade, vere konstruerede, byggede og vedligeholdte i overensstemmelse med reglerne fra en
anerkendt organisation.

2 Eksisterende fartgjer er omfattet af de konstruktionsmaessige regler, geldende pa byggetidspunktet,
medmindre andet er bestemt i dette regelveerk.

3 Hvor det i dette regelveerk er foreskrevet, at fartgjer skal opfylde krav til Sgfartsstyrelsens tilfredshed,
skal fartgjet i hvert enkelt tilfeelde ogsa opfylde Sgfartsstyrelsens standard eller fortolkning af den pagel-
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dende bestemmelse. Safremt Sgfartsstyrelsen ikke har fastsat standarder eller fortolkninger for den pagel-
dende regel, skal reglerne fra en anerkendt organisation anvendes, hvor sadanne findes.

Regel 1b Fartsomrader

1 Fartsomraderne for fartgjer omfattet af hervaerende bestemmelser - benaevnt F1 til F5 - fastsaettes indi-
viduelt efter falgende principper.®

1.1 Abne fartgjer kan tildeles et fartsomrade inden for fartsomréderne F1 og F2.

1.2 Lukkede fartgjer kan tildeles et fartsomrade, som er sikkerhedsmaessigt forsvarligt under hensyn til
fartgjets starrelse, konstruktion og anvendelse.

1.3 Lukkede fartgjer med en leengde op til 12 m kan normalt tildeles fartsomrade inden for F3.
1.4 Lukkede fartgjer med en leengde op til 15 m kan normalt tildeles fartsomrade inden for F4.

1.5 Lukkede fartgjer med en leengde® pa 15 m og derover og med et dimensionstal under 100 kan nor-
malt tildeles fartsomrade inden for F5.

1.6 Lukkede fartgjer med en lengde® L pd 15 m oq derover eller med et dimensionstal pd 100 eller
derover, men med en lengde L, der er mindre end 24 m kan normalt tildeles fartsomrade inden for F®6.

Regel 2 Definitioner
Ved anvendelsen af denne forskrift geelder fglgende definitioner:

1 »Fartgj« er enhver genstand omfattet af kapitel I, regel 1, der anvendes som transportmiddel pa van-
det. Definitionen »fartgj« omfatter ogsa fartgjer, der normalt benaevnes skib, kutter, bad, jolle eller lignen-
de.

2 »Lukket fartgj« er et fartgj, som er heldaekket eller overbygget. Det vil sige, at det over vandlinien ved
dybeste nedlastningsvandlinie er forsynet med et gennemgaende vandtat deek med forsvarlige, vejrtette
lukkemidler for alle dbninger.

3 »Abent fartgj« er et fartgj, der ikke er et lukket fartgj. Et bent fartaj kan veere delvis overbygget.

4 »Nyt fartgj« er for fartgjer med en leengde L, der er mindre end 15 m, og med et dimensionstal pa 20
eller derover, men under 100, et fartgj, for hvilket

4.1 kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet den 1. januar 2001 eller senere,

4.2 kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet fer den 1. januar 2001, og som leveres
efter den 1. januar 2002, eller

4.3 der ikke foreligger en byggekontrakt, men fartgjet gennemgar fagrste syn den 1. januar 2001 eller
senere.

5 »Eksisterende fartgj« er for fartgjer med en leengde L, der er mindre end 15 m, og med et dimensions-
tal pa 20 og derover, men under 100, et fartgj, som ikke er et nyt fartgj, herunder

5.1 fartgjer, som er omfattet af bestemmelserne om syn i bekendtgarelse om forskrifter for skibes byg-
ning og udstyr m.v. af 21. maj 1965, eller

5.2 fartgjer, som er omfattet af bestemmelserne om syn i Skibstilsynets meddelelser F af 1. april 1984
om bygning og udstyr m.v. for mindre erhvervsfartgjer.

6 »Fartgj bygget« betyder et fartgj, for hvilket
6.1 kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet far, pa eller efter det angivne tidspunkt,

6.2 kalen er lagt, eller byggeri, der kan identificeres med et bestemt fartgj, er pabegyndt, uden at der
foreligger en byggekontrakt, eller

6.3 samling er pabegyndt, omfattende mindst 1% af den samlede letvaegt.
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6.3.a For lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller dero-
ver, men med en lengde L, der er mindre end 24 m, betyder:

6.3.a.1 »Nyt fartgj« er et fartgj bygget den 01-09-2014 eller senere.

6.3.a.2 »Eksisterende fartgj« er et fartgj bygget inden den 01-09-2014.

7 »Fiskefartgj« er et fartgj, der anvendes til erhvervsmaessig fangst af fisk, hvaler, seler, hvalrosser,
skaldyr eller andre levende ressourcer fra havet, heri indbefattet fartgjer, der er udstyret som fiskefartgjer
og kan forarbejde deres egen fangst, eller hvis nationalitetsbevis er forsynet med havnekendingsnummer.

»Bomtrawler« er et fiskefartgj, som er indrettet til fiskeri ved en form for bundtrawl, hvor trawlet er
speendt op i en fast stallramme, og hvor der normalt anvendes to bomme, som svinges ud over siden, sale-
des at der slabes to trawl.

»Muslingefartgj« er et specielt fartgj, som anvendes til fangst af muslinger, gsters, hjertemuslinger og
lignende i danske farvande, og hvortil Fgdevareministeriets Fiskeridirektorat har udstedt licens.

8 »Passagerfartgj« er et fartgj, der transporterer flere end 12 passagerer.

8.a »L astfartgj« er et fartgj, der ikke er et passagerfartgj eller et fiskefartgj.

8.b »Tankfartgj« er et lastfartgj, der er bygget eller indrettet til transport i bulk af flydende last af brand-
farlig art.

9 »Fritidsfartej« er et fartgj, der uanset fremdrivningsmidlet anvendes til sport eller fritidsformal, og
som ikke anvendes til erhvervsmaessige formal®. I tvivistilfelde afger Sefartsstyrelsen, om et fartgj kan
anses for at veere et fritidsfartgj. Udlejning uden farer eller professionel opleering i lystsejlads anses ikke
for erhvervsmaessigt formal.

10 »Lodsfartgj« er et fartgj, der af et lodseri anvendes til at transportere lodser til og fra skibe, der skal
lodses. Et fartgj, der kun lejlighedsvis anvendes til at transportere lods til eller fra et skib, anses ikke som
et lodsfartgj.

11 »Kystredningsfartgj« er et fartgj, der er godkendt i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens serlige
regler for sdanne fartgjer®).

12 »Slaebefartgj« er et fartgj, der er indrettet til at sleebe eller bugsere andre fartgjer, og som er udstyret
med krog, spil, pullerter eller andre tilsvarende arrangementer”).

13 »Langden (L)« skal beregnes som 96 pct. af den totale leengde pa en vandlinie ved 85 pct. af den
mindste dybde (moulded) malt fra kallinien, eller som leengden fra forenden af steevnen til rorstammens
akse beregnet pa navnte vandlinie, hvis denne leengde er den starste. | fartgjer med styrlastighed skal den
vandlinie, pa hvilken leengden males, veere parallel med den tegnede vandlinie.

14 »Langden overalt (Loa)« er afstanden i lige linje mellem det forreste punkt pa forsteevnen og det
agterste punkt pa agtersteevnen. | dette regelvaerk anvendes denne lengde for fiskefartgjer, som anfart i
fartgjets malebrev.

15 »Leangden L1« er leengden malt fra forkant af kleedningens skearing med oversiden af deekket ved
forstaevnen til agterkant af kleedningens skearing med daekket ved agtersteevnen. Pa abne fartgjer males
lengden ved essingens overside. | dette regelvaerk anvendes denne leengde for andre mindre erhvervsfar-
tajer end fiskefartgjer, som anfart i fartgjets malebrev®),

16 »Leaengde« uden anden angivelse betyder i dette regelveerk for fiskefartgjer »leengden overalt« og for
andre mindre erhvervsfartgjer »Langden L1«, som anfert i fartgjets malebrev.

17 »Bredden B« er fartgjets starste bredde, som anfart i fartgjets mélebrev. 4 9

18 »Dimensionstal« er for fiskefartgjer fartgjets Loa multipliceret med fartgjets bredde (Loa x B). For
andre mindre erhvervsfartgjer er det leengden L1 multipliceret med bredden (L1 x B).
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19 »Dybden moulded« er den lodrette afstand malt midtskibs fra kellinien til overkant af deeksbjeelker
pa arbejdsdaek i borde.

| fartgjer, hvor forbindelsen mellem skibssiden og deek er afrundet, skal dybden moulded males til skee-
ringspunktet mellem daekkets og kleedningens forlengelse, idet linierne forleenges, som om deek og klaed-
ning var udfart i rette linier.

Safremt arbejdsdaekket er indrettet med trin, og den lgftede del af daekket streekker sig hen over det
punkt, hvor dybden moulded skal bestemmes, skal dybden moulded males til en linie, der forlaenges fra
den laveste del af dekket parallelt med den lgftede del.

20 »Dybeste nedlastningsvandlinie« er den vandlinie, der svarer til den sterste, tilladelige dybgang
under anvendelsen®).

21 »Let vandlinie« er den vandlinie, hvor fartgjet befinder sig uden last, personer, is og fiskeredskaber,
men med stores og 10 % bunker.

22 »Midtskibs« er midtpunktet af leengden Loa for fiskefartgjer og L1 for andre mindre erhvervsfartg-
jer.

23 »Middelspant« er det tveersnit i skroget, der gar gennem midtskibs og bestemmes af skeringslinien
mellem skrogets konstruktionslinie og et lodret plan vinkelret pa vandlinie- og centerlinieplanerne.

24 »Kagllinie« er linien parallelt med kalens haeldning, som midtskibs Igber gennem

24.1 overkant af kalen eller skaeringslinien mellem indersiden af yderklaedningen og kelen, hvis en
skinnekal traeder frem over denne linie i et fartaj med yderkleedning af metal, eller

24.2 yderkant af spundingen ved kalen af et fartej med yderklaedning af tree eller kompositskrog, eller

24.3 skeeringen mellem en jevn fortsettelse af yderkleedningens udvendige overflade ved bunden og
centerlinien i et fartaj med en yderklaedning af andet materiale end tree og metal.

25 »Basislinie« er en vandret linie, der midtskibs skarer kallinien.

26 »Fribordet« er den lodrette afstand malt midtskibs pa kleedningen fra dybeste nedlastningsvandlinie
til overkant af arbejdsdaek i borde.

27 »Arbejdsdaek« er det dak, fra hvilket fiskeri, slaeb og lign. foregar, og normalt det laveste fuldstaen-
dige daek over den dybeste nedlastningsvandlinie. | fartgjer med to eller flere fuldstendige deek kan Sg-
fartsstyrelsen godkende et lavere dek som et arbejdsdeek, forudsat at deekket er beliggende over den dy-
beste nedlastningsvandlinie.

28 »Vejrdaek« er et deek, der er udsat for vejr og s@ fra oven og fra mindst 1 side.

29 »Overbygning« er den overdakkede opbygning pa arbejdsdaekket, som straekker sig fra side til side
af fartgjet, eller hvis sider ikke befinder sig mere end 0,04 X B inden for yderklaedningen.

30 »Lukket overbygning« er en overbygning med:

30.1 aflukkende begransningsskotter af forsvarlig konstruktion,

30.2 eventuelle adgangsabninger i sadanne skotter, udstyret med permanent anbragte vejrtette dare af
en styrke svarende til den ikke-gennembrudte del af konstruktionen, og som kan betjenes fra begge sider,
0g

30.3 andre abninger i overbygningens sider eller ender, udstyret med effektive, vejrtette lukkemidler.

En bro eller en poop betragtes kun som lukket, dersom der forefindes alternativ adgang for besstningen
til maskineri og andre arbejdssteder inde i disse overbygninger fra ethvert sted pa det gverste, fuldstendi-
ge, udsatte dak eller hgjere oppe. Sadan adgang skal altid vare tilgengelig, nar abninger i skotterne er
lukket.

31 »Overbygningsdeek« er det fuldsteendige eller delvise deek, der udger overdelen af en overbygning,
daekshus eller anden opbygning, anbragt i en hgjde af mindst 1,8 meter over arbejdsdakket. Safremt den-
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ne hgjde er under 1,8 meter, skal overdelen af sadanne dakshuse eller andre opbygninger anses som va-
rende et arbejdsdaek.

32 »Hgjde af en overbygning eller anden opbygning« er den mindste lodrette afstand, malt i borde fra
overkanten af en overbygnings eller en opbygnings deeksbjalker til det gverste af arbejdsdaekkets bjeelker.

33 »Konstruktionsmaessige regler« er regler om konstruktion, bygning og vedligehold af skrog, anker-
og fortgjningsudrustning, slebetrosser, maskineri, kedelanlaeg, alle andre tekniske installationer og elek-
triske installationer, herunder ogsa reglerne om styrke og materialedimensioner.

34 »Maskinrum« er rum der indgar i fartgjets konstruktion, og hvor der er installeret forbraendingsmoto-
rer til fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning, bortset fra sma oliefyr af pottefyrstypen og
lignende, eller rum, hvor der findes forbraendingsmotorer til andre formal end fremdrivning, som har en
samlet ydelse pa mindst 375 kW.

35 »Vejrtaet« betyder, at vand ikke under nogen sg- og vejrforhold ma kunne treenge ind i fartgjet.

36 »Vandteaet« betyder, at veere i stand til at forhindre, at vand treenger igennem strukturen i nogen ret-
ning under et vandtryk svarende til det, den omgivende struktur er beregnet til.

37 »Paune« er et rum eller beholder til opbevaring af fangst eller redskaber. Paunerne kan besta af per-
manente eller transportable statter og transportable braedder eller sideplader.

38 »Binge« er et rum eller beholder til at placere fangsten i, nar den tages om bord. En binge kan vere
et fast indbygget rum i skroget eller veere indrettet som en paune.

39 »Konkret vurdering« betyder, at Sgfartsstyrelsen pa planlaegningsstadiet og om ngdvendigt ved et
efterfglgende syn har godkendt den anvendte fremgangsmade, udfarelse, udformning eller anvendelsen af
det pagaldende materiale.

40 »Godkendt« betyder godkendt af Sgfartsstyrelsen eller godkendt i overensstemmelse med Radets Di-
rektiv nr. 96/98/EF, som a&ndret ved Kommissionens Direktiv nr. 98/85/EF, direktiv nr. 2001/53/EF og
2002/75/EF. Udstyr, der er overensstemmelsesvurderet og ratmarket i henhold til navnte direktivl® med
senere &ndringer, er godkendt. De narmere regler for opnaelse af typegodkendelse, herunder savel tekni-
ske krav som krav til markning, afprgvningsprocedure m.v., fastsattes for hver enkelt udstyrstype.

41 »Besatning« er skibsfgreren og alle personer, der er ansat eller beskaftiget om bord pa et fartgj i
forbindelse med fartgjets virksomhed.

42 »Passager« er enhver person om bord eldre end et ar bortset fra skibsfareren og den gvrige besat-
ning.

43 »GRP« betyder glasfiberforsterket polyester (Glassfibre Reinforced Polyester), og er den normalt
anvendte forkortelse pa dansk for glasfiberfartgjer.

44 »Klassifikationsselskab« er en af Sgfartsstyrelsen anerkendt organisation i overensstemmelse med
bestemmelserne Radets Direktiv nr. 94/57/EF, som a&ndret ved Kommissionen Direktiv nr. 97/58/EF, og
Europa Parlamentets og Radets direktiv 2001/105/EF, og som udfarer inspektioner og syn af skibe pa Sg-
fartsstyrelsens vegne.

45 »Fartsomrade« er det farvandsomrade, fartgjet er bygget, udrustet og udstyret til at besejle.

46 »Fartsomrade Fl« er fart inden for 2 semil fra naermeste kyst inden for linierne Skagen-Vinga og
vest for 16° gstlig leengde | @stersgen samt langs Jyllands vestkyst.

47 »Fartsomrade F2« er fart inden for 10 sgmil fra naermeste kyst inden for linierne Skagen-Vinga og
vest for 16° gstlig leengde i Dstersgen samt langs Jyllands vestkyst.

48 »Fartsomrade F3« er fart inden for 30 sgmil fra naermeste kyst inden for linierne Skagen-Vinga og
vest for 16° gstlig leengde | @stersgen samt langs Jyllands vestkyst.
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49 »Fartsomrade F4« er fart inden for linierne gst for 6° gstlig leengde i Nordsgen og syd for 56° nordlig
bredde i Dstersgen.

50 »Fartsomrade F5« er fart i Nordsgen gst for 4° vestlig lengde, syd for 62° nordlig bredde og syd for
56° nordlig bredde i @stersgen.

51 »Fartsomrade F6« er fart indenfor fartsomréde F5 samt pé alle have indenfor 100 sgmil fra neermeste
kyst.

Regel 3 Dispensationer (fritagelser)
Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Sefartsstyrelsen kan fritage et fartgj helt eller delvist fra bestemmelserne i dette regelvark, safremt
den anser anvendelsen heraf for urimelig og upraktisk under hensyn til afstanden mellem skibets arbejds-
omrade og dets basishavn, skibstypen, vejrforholdene og de navigationsmaessige risici, alt under forud-
setning af, at skibet opfylder de sikkerhedsmaessige krav, som efter Sgfartsstyrelsens opfattelse er til-
streekkelige for den fart, fartgjet er bestemt for, og som kan garantere fartgjets almindelige sikkerhed.

2 Spefartsstyrelsens afgarelser kan ikke indbringes for en hgjere administrativ myndighed. Ankenavnet
for Sgfartsforhold er dog klageinstans, nar der er sket tilbageholdelse af et skib.

Regel 4 Akvivalens og afpregvningsbestemmelser
Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Denne forskrifts bestemmelser skal ikke forhindre, at man om bord benytter andet udstyr, materiale,
udrustninger, apparater m.v., eller at der treffes en anden foranstaltning i fartgjet, eller at fartgjet er byg-
get eller konstrueret pa anden made, hvis Sgfartsstyrelsen ved afprgvning heraf eller pa anden made fin-
der det godtgjort, at et sadant tilbehgr, materiale, anordning, apparat eller type heraf eller foranstaltning
eller bygning eller konstruktion er mindst lige sa effektiv og repraesenterer mindst den samme grad af sik-
kerhed som det, der kraeves efter denne forskrift.

2 Spfartsstyrelsen accepterer afprgvninger, der udfgres af anerkendte prgveinstitutter, herunder prgvein-
stitutter i andre EU-medlemsstater samt i lande, der er omfattet af E@S-aftalen og Tyrkiet, og som giver
passende og tilfredsstillende garantier af teknisk, fagmaessig og uafhangig art.

Regel 5 Reparationer, &ndringer og forandringer
Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Et fartgj, der repareres eller forandres, skal vedblive med at opfylde mindst de krav, der i forvejen var
galdende for fartgjet. Dette geelder f.eks. reparationer, udskiftninger og mindre forbedringer, som udeluk-
kende foretages pa grund af slid, korrosion, rad, skader samt almindelig vedligeholdelse, som ikke &ndrer
ved konstruktion eller arrangement. Tilsvarende galder for ombygninger, som udelukkende har til formal
at hgjne et skibs overlevelsesevne, f.eks. ved forbedring af stabilitetsforhold, konstruktiv brandsikring,
udsyn eller lignende.

2 Reparationer og forandringer af starre omfang'® og udrustning i forbindelse dermed skal opfylde kra-
vene til nye fartgjer i det omfang, Sefartsstyrelsen anser det for rimeligt og praktisk. Dette geelder dog
fuldt ud for redningsmidler og anden udrustning.

3 Enhver &ndring af et fartgjs anvendelse (type), sdsom ombygning af et lastfartgj til fiskefartgj eller
passagerfartaj, medfarer, at hele fartgjet skal opfylde bestemmelserne for et nyt fartgj af den type, det
ombygges til.

4 Enhver andring af et fartgjs fartsomrade fra beskyttet til mindre beskyttet farvand, medfarer, at hele
fartgjet skal opfylde bestemmelserne for et nyt fartgj i det nye fartsomrade. Dog vil aendringer til et tidli-
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gere godkendt mindre beskyttet fartsomrade, medfare, at kun udrustningskravene til nye fartgjer skal op-
fyldes.

Regel 6 Godkendelse, syn og egenkontrol
Bestemmelserne i denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartajer.

1 Tegningsgodkendelse, syn og inspektion af fartgjer skal, for sa vidt angar handhavelsen af bestem-
melserne i disse forskrifter, foretages af Sgfartsstyrelsen. Dog kan Sgfartsstyrelsen overdrage visse syn og
undersggelser til dertil udpegede autoriserede personer eller til anerkendte organisationer.

2 Det pahviler ejeren, eventuelt gennem veerft eller konsulent, at anmelde fartgjet til syn, samt at fa
foretaget maling hos en autoriseret maler.

3 En udpeget tilsynsfarende eller anerkendt organisation, der konstaterer, at et fartgj eller dets udrust-
ning er i en sadan stand, at det ikke er egnet til at ga til sgs uden fare for fartgjet eller de ombordvarende
personer, skal gjeblikkeligt drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af forholdene, og skal
straks underrette Sgfartsstyrelsen. Hvis der ikke tages skridt til en udbedring af forholdene, skal det pa-
galdende fartgjs fartstilladelse inddrages, og Sefartsstyrelsen gjeblikkeligt underrettes. Befinder fartgjet
sig i en udenlandsk havn, skal vedkommende myndigheder i denne havn ligeledes underrettes gjeblikke-
ligt.

4 Inden bygningen af fartgjet pabegyndes, skal der fremsendes tegninger og beregninger eller andet
konstruktionsgrundlag for godkendelse til Sgfartsstyrelsen i henhold til Sgfartsstyrelsens vejledning for
tegningsgodkendelse.

5 De fremsendte tegninger, beregninger og andet konstruktions-grundlag m.v. skal pa fyldestggrende
made vise fartgjets konstruktion, materialedimensioner, arrangement, last, fribord, stabilitetsforhold,
fremdrivningsmaskineri samt det antal personer om bord, som fartgjet er bestemt for, og skal godtgare, at
fartgjet opfylder bestemmelserne i nerveerende regelveark.

5.1 Ethvert fartgj skal underkastes syn, som nedenfor angivet:

5.1.1 Et farste syn, far fartgjet seettes i fart, enten som nybygget eller som indkgbt fra udlandet. Dette
farste syn skal foretages, far den i regel 7 foreskrevne fartstilladelse udstedes farste gang.

5.1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum af hgjst:

5.1.2(i) 48 méneder regnet fra sidse syn for fartgjer, som anvendes til serligt formal, eller som har tilla-
delse til sejlads i fartsomrade F5.

5.1.2(ii) 60 maneder regnet fra sidste syn for lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med
et dimensionstal pa 100 eller derover, men med en leengde L, der er mindre end 24 m, samt for fiskeskibe.
Eksisterende fiskeskibe dog i henhold til implementeringstabellen i Meddelelser fra SFS F kap. 1 af 14.
december 2010.

5.1.3For lastfartgjer med en lzengde L pd 15 m og derover eller med et dimensionstal p& 100 eller dero-
ver, men med en lengde L, der er mindre end 24. m, skal der yderligere foretages:

5.1.3(i))Et minimum af to inspektioner af fartgjets udvendige bund i en 5-ars periode, idet mellemrum-
met mellem to sddanne inspektioner i intet tilfeelde ma overstige 36 méaneder. Inspektion af den udvendige
bund pategnes fartgjets nationale sikkerhedscertifikat.

5.1.3(ii) Et arligt syn af fartgjets radioanleeg og AlS inklusive de, der anvendes i redningsmidlerne. Sy-
net pategnes det nationale sikkerhedscertifikat. Fartgjer, der udelukkende gar i national fart er undtaget
fra dette syn.

5.1. 4Yderligere syn efter Sgfartsstyrelsens vurdering.

5.1.5 For oplagte fartgjer kan Sgfartsstyrelsen tillade, at foreskrevne periodiske syn helt eller delvis
undlades, s& lenge fartgjet forbliver oplagt.
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5.2 De ovennavnte syn skal udfgres pa falgende made:

5.2.1 Farste syn omfatter en fuldsteendig undersggelse af fartajets konstruktion, stabilitet, maskineri, ar-
rangementer og materialer, herunder ydersiden af skibsskroget og inder- og ydersiden af kedler og udstyr,
i det omfang fartgjet er omfattet af dette regelvaerk. Synet udfares saledes, at det giver sikkerhed for, at
konstruktion, materiale og materialedimensioner af skrog, kedler og andre trykbeholdere med tilbehgr,
hoved- og hjelpemaskineri, elektriske anlaeg, radioanleg inklusive de, der anvendes i redningsmidlerne,
brandsikring, brandvisnings- og brandslukningsanlaeg, redningsmidler og -arrangementer, fartgjets navi-
gationsudstyr, herunder AIS, nautiske publikationer og andet udstyr fuldt ud opfylder kravene i dette re-
gelveaerk. Synet skal endvidere give sikkerhed for, at den handveerksmaessige udfgrelse af alle dele af far-
tgjet og dets udrustning er tilfredsstillende i enhver henseende, og at fartgjet er udstyret med de navigati-
onslys, midler til afgivelse af lydsignaler og nadsignaler, som kraves ifglge dette regelveerk og de gel-
dende Internationale Sgvejsregler.

5.2.2 Fornyelsessynet skal omfatte inspektion af konstruktion, stabilitet, maskineri og udrustning som
anfart i stk. 5.2.1 for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet
til den fart, fartgjet er bestemt for.

5.2.3 Et yderligere syn, enten helt eller delvist skal foretages efter stagrre reparationer, fornyelser og for-
andringer som beskrevet i regel 5.

5.2.4 Et fornyelsessyn med mellemrum af hgjst 48 maneder regnet fra sidste syn for fartgjer, som an-
vendes til seerligt formal, eller som har tilladelse til sejlads i fartsomrade F5.

5.2.5 For alle fartgjer, der anvendes til andet formal end fiskeri, skal de i afsnit 5.2.1 - 4 09 5.1.2-5.1.3
afsnit anfarte syn, eller syn i henhold til serlige geldende bestemmelser, for disse fartajstyper som anfart
i regel 1 stk. 3, endvidere omfatte en inspektion af bestemmelser vedrgrende sgfarendes arbejds- og leve-
vilkar. Inspektionen skal som minimum indeholde de omrader, der efter Sgfartsstyrelsens vurdering, an-
ses som relevante og gennemfarlige pa skibet. VVurderingen skal omfatte bestemmelser vedrgrende sgfa-
rendes arbejds- og levevilkar, herunder mindste alder, leegeattester, de sgfarendes kvalifikationer, ansat-
telsesaftaler, anvendelse af autoriserede eller certificerede eller regulerede forhyrings- og formidlingstje-
nester, hviletid, skibets bemanding, arbejds- og opholdsrum, fritidsfaciliteter ombord, fedevarer og for-
plejning, beskyttelse af sundhed og sikkerhed samt forebyggelse af ulykker, sygdomsbehandling om bord,
klageprocedurer om bord og betaling af lgn.

5.3 Foreskrevne fornyelsessyn skal afholdes inden for en periode pa tre maneder fer den foreskrevne
synsdato.

6 En arlig egenkontrol skal udfgres pa nye og eksisterende fiskefartgjer i overensstemmelse med check-
liste i bilag 112,
7 Typegodkendelse kan ske for seriebyggede fartgjer i henhold til falgende:

7.1 Forinden bygningen af en ny type fartgj pabegyndes og denne skal typegodkendes, skal der for god-
kendelsen fremsendes tegninger og beregninger til Sgfartsstyrelsen. Det indsendte materiale skal indehol-
de de under stk. 5 ovenfor angivne oplysninger.

7.2 Forinden en serieproduktion af et fartgj igangseettes, skal prototypen vere godkendt, hvilket indebae-
rer, at Sgfartsstyrelsen eller den anerkendte organisation pa basis af de godkendte tegninger underkaster
det en Igbende kontrol under bygningen, herunder en evt. vejning af feerdigstebte GRP skrog, samt under-
kastelse af de for fartgjet relevante praver. Safremt resultatet af de anfarte syn og prever opfylder nzrve-
rende forskrifter, kan fartgjet typegodkendes.

7.3 Den efterfglgende produktion af det typegodkendte fartgj vil blive kontrolleret ved en stikprgvevis
kontrol af Sgfartsstyrelsen eller en anerkendt organisation, som derfor til enhver tid skal have uhindret
adgang til produktionslokalerne.
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7.4 1 forbindelse med farste syn udsteder fabrikanten efter bemyndigelse af Sgfartsstyrelsen et typecerti-
fikat, der skal medfglge fartgjet. En kopi skal opbevares hos fabrikanten. Endvidere skal fabrikanten pa et
af Sgfartsstyrelsen angivet sted pa fartgjet anbringe et metalskilt med en tekst, som angivet i bilag 2.

7.5 Typegodkendelsen af et fartgj vil vaere geeldende, sa lenge hvert eksemplar ngje udferes i overens-
stemmelse med de givne betingelser. En hvilken som helst &ndring skal meddeles Sgfartsstyrelsen eller
den anerkendte organisation, der har foretaget typegodkendelsen, og som vil afgere, om der skal kraeves
en ny godkendelse. Typegodkendelsen vil dog til enhver tid kunne tilbagekaldes, hvis forholdene efter
Sefartsstyrelsens eller den anerkendte organisations sken giver anledning dertil.

7.6 Forinden et typegodkendt fartgj seettes i drift, skal der foretages et afsluttende syn som angivet i stk.
5.1 ovenfor, omfattende de dele af fartgjet samt dets udrustning, som ikke er omfattet af typegodkendel-
sen.

8 For at sikre, at fartgjet i enhver henseende fortsat vil vaere egnet til at ga til sgs uden fare for fartgjet
eller de ombordverende personer, skal fartgjet og dets udrustning til enhver tid vedligeholdes, saledes at

det opfylder bestemmelserne i dette regelvaerkd).

9 Efter afslutningen af et syn i henhold disse regler ma der ikke uden Sgfartsstyrelsens eller den aner-
kendte organisations tilladelse foretages nogen andring i konstruktionsmaessige forhold, maskineri, ud-
rustning eller andre forhold, der er omfattet af synet. Dog kan godkendt udrustning og udstyr udskiftes
med tilsvarende godkendt udrustning og udstyr.

10 | tilfeelde af en sgulykke, eller en defekt, der bergrer fartgjets sikkerhed eller dets redningsmidlers
eller anden udrustnings effektivitet eller komplette tilstand, skal fartgjets farer eller ejer snarest muligt
foretage indberetning til Sgfartsstyrelsen, den udpegede tilsynsfgrende eller den anerkendte organisation,
der har ansvaret for udstedelsen af fartstilladelsen, der sa om forngdent skal ivaerksatte undersggelser
med henblik pa at vurdere, om det er ngdvendigt at afholde et syn. Befinder fartgjet sig i en udenlandsk
havn, skal vedkommende myndigheder i denne havn ligeledes underrettes gjeblikkeligt.

Regel 7 Fartstilladelse, bilagsmappe og opslag

Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Efter et forste syn eller hvert fornyelsessyn udstedes en fartstilladelse med angivelse af fartstilladel-
sens varighed, fartgjets fartsomrade og sterste antal ombordvarende. Fartstilladelsen skal sammen med
fartgjets malebrev opbevares om bord.

En fartstilladelse er gyldig, sa leenge vilkarene for fartgjets anvendelse og synsterminerne overholdes.

2 Ethvert fartgj skal vaere forsynet med en bilagsmappe. En udskrevet bilagsmappe skal opbevares om
bord, indtil alle ngdvendige oplysninger er overfart fra den udskrevne til den nye bog.1¥

3 Fartejer omfattet af disse bestemmelser skal efter en konkret vurdering veere forsynet med skilte, op-
slag og afmerkning i et omfang, der er tilpasset det enkelte fartgjs starrelse og fartsomrade.

Regel 8 Almindelig sikkerhed

Der skal veere truffet sa betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfelde ved skibets seedvan-
lige drift, at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved ferdsel til og fra borde sa vidt muligt
ikke er udsat for utilsigtet at komme til skade.
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2)

3)
4)
5)
6)
7
8)

9)

10)
11)

12)
13)
14)

Kap. | Fiskeskibe med en lengde L pa 15 m og derover eller et dimensionstal pa 100 og derover skal opfylde kravene i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen
E. Andre skibe med en lzengde L pad 15 m og derover eller et dimensionstal pa 100 og derover, skal opfylde kravene i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B.
Kap. | Jf. Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 10 af 2. december 2003 om mindre fartgjer, der medtager maksimalt 12 passagerer, og Sgfartsstyrelsens
tekniske forskrift nr. 2 af 10. marts 2003 om Farvandsvesnets kystredningsfartgjer.

Kap. | De szrlige grenlandske fartsomrader er anfart i kapitel XI, regel 1.

Kap. | Jf. definition i kapitel I, regel 2.16.

Kap. | Jf. Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 4 af 1. maj 2004 om fritidsfartgjers bygning og udstyr m.v.

Kap. | Der henvises tillige til tekniske forskrift om Farvandsveesenets kystredningsfartgjer.

Kap. | Der henvises tillige til tekniske forskrifter om sleebe- og ankerhandteringsspil samt sleebekroge.

Kap. | Jf. Radets forordning 2930/86/EQF af 22. september 1986 om fiskefartgjers karakteristika som @ndret ved Radets forordning 3259/94/E@F af 22.
december 1994.

Kap. | Dybgangen ved dybeste nedlastningsvandlinie ma ikke vere starre end den konstruktionsdybgang, der er anvendt til dimensionering af skroget. For
fiskefartgjer skal konstruktionsdybgangen i almindelighed seettes lig med »dybden moulded«, da der ikke stilles krav om et minimumsfribord til disse
fartajer.

Kap. | Der henvises til seneste udgave af teknisk forskrift om udstyr i skibe, der gennemfgrer Radets direktiv nr.96/98/EF med senere endringer.

Kap. | Starre reparationer, ombygninger og forandringer samt udrustning i forbindelse her-med omfatter: Enhver vesentlig endring af et skibs hoveddi-
mensioner, f.eks. ved forlengelse, et nyt dek eller ny for- eller agterende. Forandringer, som i veesentlig grad endrer et skibs kapacitet, f.eks. med hensyn
til fangst-kapacitet, eller lastkapacitet. Forandringer, som i vaesentlig grad forgger et skibs levetid, f.eks. en fuldstendig renove-ring af et helt maskinrum,
passagerrum pa et helt deek, eller hele apteringen pa et last- eller fiskeskib. En reekke mindre forandringer og ombygninger, der tilsammen i veesentlig grad
andrer et fartgjs karakteristika eller kapacitet.

Kap. | Check- og kontrolskemaer findes som et seerskilt bilag i tilleegget.

Kap. | For at sikre sgdygtigheden bar fartgjets farer inden afgang foretage en kontrol i overensstemmelse med “daglig checkliste” i bilag 1.

Kap. | Jf. Sgfartsstyrelsens bekendtggrelse nr. 99 af 15 februar 2005 om skibsbgger og tilsynsbog. Nar skibsfareren anvender det tilhgrende ringbind til
opbevaring af bilag til tilsynsbogen, sdsom udskrifter af edb-registrerede eftersyn, praver og afholdte gvelser, skal der indfares en reference i tilsynsbogen
om de indsatte og udtagne bilag.
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Kapitel 11
KAPITEL Il

Konstruktion, vandteethed og udstyr

Regel 1 Konstruktion, generel

Regel 2 Skotter og vandtaet inddeling

Regel 3 Isforstaerkning

Regel 4 Serlige bestemmelser for abne fartgjer

Regel 5 Serlige bestemmelser for lukkede fiskefartgjer
Regel 6 Skrogets vejrteethed generelt

Regel 7 Vejrteette dare

Regel 8 Vejrtaette luger pa lukkede fartgjer

Regel 9 Motorrumsabninger

Regel 10  Andre daeksabninger og isdaeksle

Regel 11  Ventilatorer

Regel 12 Luft- og pejlerar

Regel 13  Kogijer, vinduer og porte

Regel 14  Tilgangs- og afgangsabninger (skroggennemfaringer
Regel 15  Lanseporte i lukkede fartgjer

Regel 16  Anker og fortgjningsudstyr

Regel 17  Arbejdsdaek under en lukket overbygning pa fiskefartgjer
Regel 18  Dybgangsmarke

Regel 19 Ror

Regel 20  Forenklede styrkekrav til GRP fartgjer

Regel 21  Bygning af GRP fartgjer

Regel 22  Typegodkendelse af GRP fartgjer, halvfabrikata samt GRP fartgjer bygget i udlandet
Regel 23 Forenklede styrkekrav til stalfartajer

Regel 24  Bygning af stalfartgjer

Regel 25  Forenklede styrkekrav til aluminiumsfartgjer

Regel 26  Bygning af aluminiumsfartajer

Regel 1 Konstruktion, generelt
1 Anvendelse

1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, finder dette kapitel anvendelse pa nye fartgjer som define-
ret i kapitel I.

1.2 Et fartej, som ombygges til en anden type (anvendelse) f.eks. ombygning af et lastfartgj til fiskefar-

taj eller passagerfartgj, uanset hvornar det er bygget, skal behandles som et fartgj af den pagealdende type,
der er bygget pa den dato, hvor en sadan ombygning pabegyndes.

2 Konstruktion og bygning

2.1 Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, dekshuse, motorrumscasinger, nedgange, alle
andre opbygninger og af skibsudstyr skal veere tilstraekkelig til at modsta alle forudseelige forhold under
fartgjets planlagte anvendelse.

2.2 Fartgjer skal vaere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne fra et klas-
sifikationsselskab, jf. kapitel | regel 1a, eller opfylde de tilsvarende regler i dette regelveerk.
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2.3 Fartgjer bygget i udlandet kan godkendes, safremt de er forsynet med et certifikat, der dokumente-
rer, at de er godkendt og synet af en anerkendt organisation) enten i henhold til dette regelvaerk eller i
henhold til ekvivalente regler fra denne organisation.

2.4 Skroget for treefartgjer, der bygges her i landet, kan bygges i henhold til Sgfartsstyrelsens vejledning
for bygning af treefartgjer herunder Handelsministeriets tidligere geeldende bekendtgarelse af 8. oktober
1947. Dog skal propellerarrangement og rordimensioner fastseattes i henhold til kapitel 1V regel 3 samt
regel 19 i kapitel 11. @vrige bestemmelser i dette regelvaerk er tillige gaeldende for disse fartgjer.

2.5 For sma treefartgjer, som ikke er omfattet af ovennavnte vejledning, vil den traditionsmassige kon-
struktion og dimensionering af dansk byggede fiskejoller blive lagt til grund for det enkelte fartg;j.

2.6 Dybgangen for dimensionering af skrogstyrken mv. er lig med »Dybden moulded«, som defineret i
kapitel I, eller dybden til essingen for dbne fartgjer.

2.7 Tanke, vandtette skotter, vand- og vejrtette luger og dagre samt profilror og skruedyser m.v. skal
tryk- eller teethedsprgves i henhold til geeldende normer og praksis hos en anerkendt organisation.

2.8 Korrektioner og forstaerkninger for fiskefartgjer.
2.8.1 Dimensioneringskorrektioner.

Alle formler for tykkelse og modstandsmoment som er angivet i regel 20 skal multipliceres med en an-
vendelseskoefficient i henhold til nedenstaende tabel:

Anvendelses koefficient for: Koefficienter:
Bund og kiming 1,05
Sider og spejl 1,05
D&k og bakdaek 1,15
Overbygning 1,10
Skeerefasthed i kerne i sandwichpaneler 1,05

2.8.2 Lokale forsteerkninger.

| fiskefartgjer med en leengde pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere skal omrader
pa dek og bak, der belastes af fiskeudstyr, forsteerkes med ekstra tykkelse (laminattykkelse pa GRP fartg-
jer) og kraveller med styrke nok til at optage den aktuelle belastninger fra fiskeudstyret. Yderligere skal
der pd GRP fartgjer forsteerkes med doblingsplader af tilstraekkelig stivhed til at fordele pavirkningerne
fra fiskeudstyret. Doblingsplader skal vere af overlamineret vandfast finer eller metalplade, der primes
med epoxyprimer eller tilsvarende inden fastlaminering.

Omrader, som belastes af trawludstyr eller lignende, skal dimensioneres for den aktuelle belastning.
GRP, trae- og stalfartgjer skal desuden forstaerkes for lokal slitage. Der bar pa GRP fartgjer til trawlfiskeri
med en lengde pa 12 m og derover, bygget den 1. januar 2007 eller senere, monteres udskiftelige slidpla-
der i omrader, hvor trawl og trawlskovle vil komme i kontakt med GRP-konstruktionen, herunder ogsa
fribordet, skanseklaedningen og lgnningen. Fastgarelsen af disse plader ma ikke medfgre gennembrydning
af den oprindelige laminatflade.

En kreevet isforsteerkning kan akvivalere lokale forsterkninger.

Regel 2 Skotter og vandtat inddeling

1 I lukkede fartgjer skal motorrum, lastrum og opholdsrum veere adskilt af vandtaette skotter fra bund til
daek. Styremaskine, tankarrangement og lign., der er placeret i last- eller storesrum, skal ligeledes vare
afskaermet med egnede skotter. Treefartgjer skal have indbygget samme skotter, disse skotter skal vare
vandtaette, hvis det er praktisk gennemfarligt.
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2 Abne fartgjer skal have vandtette skotter eller en motorkasse omkring motorinstallationer op til 300
mm over dybeste nedlastningsvandlinie dog ikke hgjere end til essingens overkant. Tilsvarende gelder
abninger for luftindtag til motoren.

3 Det kan i abne fartgjer accepteres, at skotter, eller motorkasse og evt. dark over gear udfares helt eller
delvis demonterbare af hensyn til muligheden for vedligeholdelse og service pa motoranlegget. Samlin-
ger og teetninger ved demonterbart skot eller motorkasse og dark skal veaere af samme styrke og tethed
som den gvrige del af disse.

4 Hvor skrueaksel, rar, elektriske kabler eller starthandtag er fart igennem et vandtet skot, skal gen-
nemfaringen veere af en saddan beskaffenhed, at skottets vandtatte integritet opretholdes.

Regel 3 Isforsterkning

1 Generelt

1 Fartgjer med fartstilladelse i omréader hvor is ofte forekommer?, skal veere isforsterket. Alle nye far-
tajer, der bygges til eller indfares til sejlads ved Grgnland, skal veere isforsterket. Traefartgjer skal desu-
den veere isforhudet.

2 Halv- eller helplanende fartgjer og/eller fartgjer, som er forsynet med et sakaldt »inboard-outboard
drive« i stedet for traditionelt propeller- og skruearrangement, samt fartgjer med spaderor eller semi-spa-
deror, vil kun kunne fa fartstilladelse til sejlads i seedvanligvis isfrie omrader.

3 Det forudsattes, at fartgjets fart reduceres passende nar dette naermer sig isbelagte farvande. Udstraek-
ningen og sveerheden af isforsteerkningen pa fartgjer, hvor det er hensigten at sejle under isforhold ved en
fart der overstiger 15 knob, skal specielt overvejes og Sgfartsstyrelsen kan stille forggede krav til fartgjet,
dets udrustning, operationelle forhold, farvandsomrader m.v.

2 Isforstaerkningens formal
1 Isforsterkningens formal i dette kapitel er at:
1.1 forhindre beskadigelse af skrog og overbygningen ved sejlads i is;

1.2 forhindre beskadigelse af fremdrivningsanleag, inklusive propellere, aksler og styreanleaeg (ror, dyser
og lignende) forarsaget af sejlads i is eller af drivende is;

1.3 formindske faren for skade pa fartgjets last og skade pa miljget forarsaget af forekomsten af fast
eller drivende is;

3 Funktionsmaessige krav

1 De formler og verdier, som angives i dette afsnit/denne regel for dimensionering af skrogdele, kan
erstattes af mere ngjagtige metoder, hvis disse godkendes af Sgfartsstyrelsen eller en anerkendt organisa-
tion.

2 For at opna isforsteerkningens formal som angivet i stk. 2 ovenfor skal fglgende funktionsmaessige
krav anvendes, hvor det matte veere relevant:

2.1 Isforsteerkede fartgjer forventes at veere i stand til at udvikle et tilstreekkelig fremdrivningstryk til
uafbrudt sejlads gennem den is, der har en tykkelse som under normale omstendigheder kan forventes i
omradet, og

2.2 fremdrivningsanleg, inkl. motor og keleanlaeg samt styreanlaeg skal veere konstrueret til, uden at bli-
ve beskadiget, at fungere ved den under 3.2.1 angivne sejlads frem samt ved bakmangvrer i tilsvarende is
under den halve fart; og
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2.3 propellerdrevne fartgjer skal have tilstreekkelig dybgang til, at propelleren kommer tilstreekkelig
under vand uden at trimme fartgjet pa en sadan made, at den aktuelle vandlinie ved staevnen er under let
isvandlinie.

4 Generelle forskriftsmaessige krav

1 Isomradets lodrette udstreekning omfatter yderklaedningen fra 500 mm over dybeste nedlastningsvand-
linie til 500 mm under den letteste operative vandlinie for sejlads i is (ballast vandlinie). Hovedisomradet
skal streekke sig vandret fra steevnen til 5% af leengden overalt agten for det punkt hvor den dybeste ned-
lastningsvandlinie nar sin starste bredde. Isomradet omfatter desuden bunden i en afstand af 30 % af Loa
malt fra staevnens skearing med let isvandlinie.

2 En flad agterstavn (transom stern) ma normalt ikke straekke sig under dybeste nedlastningsvandlinie.

3 Pa fartgjer med to eller flere propellere skal aksler og stevnrer i almindelighed veere indelukket i pla-
debosser. Hvis separate understgtningsstruts er ngdvendige skal deres design styrke og fastgarelse til ser-
ligt overvejes.

4 Skrueakslen skal forsterkes, saledes at dens diameter mindst forages med 15 % i forhold til kravene i
kapitel IV.

Rorstammens diameter skal forgges, idet man i formlerne i regel 19 mindst antager, at rorkraften er 25
% starre end ellers angivet. Bolte i rorkobling, plader i ror m.v. forsteerkes ligeledes i henhold hertil.

Tykkelsen af rorpladen og indvendige pladeafstivninger forages med 15% pa stal- og aluminiumsfartg-
jer og med 50% pa GRP fartgjer.

5 Isforsterkning af kledningen omfatter fglgende feelles minimumskrav, der anvendes, hvor der ikke
under de enkelte skrogmaterialer stilles mere omfattende krav.

5.1 Yderklaedningens tykkelse skal i isomradet mindst forgges til:
tis = 1,3xt+1,5 mm
hvor t er laminat eller pladetykkelsen i henhold til konstruktionsreglerne angivet i regel 20, 23 eller 25.

5.2 Kglen skal forstaerkes, saledes at dens styrke (modstandsmomentet) fordobles i forhold til de i gvrigt
angivne dimensioneringskrav.

6 Spanterne skal forstaerkes i isomradet, saledes, at deres bgjningsmodstandsmoment forgges med 50 %
i forhold de i gvrigt angivne dimensioneringskrav.

Spanteafstanden ma ikke overstige 300 mm. Hvis dette er tilfaeldet anbringes der indenfor isbzltet is-
spanter imellem de almindelige spanter. Isspanterne kan stoppes ved en isstringer, daek, tanktop eller lig-
nende langskibs afstivning, men behaver ikke svejses hertil (kan afskzres skrat).

7 Indbyggede braendstoftanke ma ikke placeres i borde indenfor isomradet hvor de er seerligt udsatte for
beskadigelse ved sejlads i is.

5 Stal og aluminiumsfartgjer
1 Klaedningstykkelsen skal i isomradet enten veere mindst
t, = 6+(0,15 x Lvl)
eller som angivet i stk. 4.5.1, idet den sterste veerdi anvendes.

2 Fra 25% af leengden i lastet vandlinie agten for forstavnen til agtersteevnen/haekken ma tykkelsen i
isbeltet ikke vaere mindre end 6 mm.

3 Forsteevnen skal veere opbygget omkring et massivt profil, der mindst skal starte 1 m far kalens afslut-
ning og fares mindst op til 1 m over dybeste nedlastningsvandlinie. Staevnprofilet (fladstal eller rundstal)
skal have et tveersnitsareal pa mindst 1,3xLoa (cm?).
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4 Stevnplader skal have en pladetykkelse pa mindst 1,25 x den kraevede kledningstykkelse efter isfor-
steerkningen. Steevnkonstruktionen skal understgttes af kna og/eller bovband med en indbyrdes afstand,
der ikke er starre end 300 mm og med en minimumstykkelse pa 8 mm.

5 Hvor isstringere i forskibet afsluttes mod forstaevnen placeres et bovband. Herudover placeres der
bovband eller knae mellem gvrige daek og stringere med en indbyrdes afstand som angivet i stk. 4.

6 Afstanden mellem hovedspanterne i isomradet ma ikke overstige 500 mm, afstanden mellem isspanter
og hovedspanter ma ikke overstige 300 mm, og modstandsmomentet af tvarskibs spanter ma ikke veere
under 15 cm3. Modstandsmomentet af langskibs spanter ma ikke vere under 19 cmq.

7 Der bar ikke uden serlige forholdsregler mod kaentring anvendes fladstal til hoved- og isspanter i is-
beeltet, men f.eks. bulb, vinkel eller anden profiltype.

8 Hvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300 mm, skal der placeres isspanter imellem hoved-
spanterne i isomradet. Det uunderstgttede pladefelt i isomradet ma ikke overstige 0,3 m? (I x b af feltet).

9 1 omradet fra forstaevnen til 25% af leengden i lastet vandlinie agten for forsteevnen, skal isspanter fo-
res helt ned til eller i umiddelbar nzerhed af kalen.

10 | omradet agten herfor til agtersteevnen skal der, hvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300
mm, placeres isspanter i isomradet som angivet i stk. 8, dog maksimalt til dek i top og til nederste knaek
eller markant kimingsradius pa kimingsplade i bund.

11 Ved fartgjer, der i agterskibet lokalt er forstaerket for trawlfiskeri med pasvejset halvrundjern eller
tilsvarende, kan dette erstatte de kraevede isspanter.

12 Isspanter skal mindst have et modstandsmoment pa 75% af hvad der kraeves for hovedspantet.

13 Isspanterne skal forude, fra forstaevnen til 25% af leengden fra forsteevnen, afsluttes (svejses) mod
enten dakket eller en stringer. @vrige isspanter kan afsluttes (snipes/skeres skrat af) i top og bund ved en
kravel eller stringer af samme dybde som hovedspanterne.

14 Isstringer skal placeres ved lastet vandlinie fra forsteevn til agterstevn. Stringeren skal have en mini-
mumsdybde pa 120 mm og en kroppladetykkelse svarende til den aktuelle klaedningstykkelse. Stringeren
skal forsynes med en flange hvis der ikke anvendes bulb eller vinkelprofil. Stringeren kan udfgres som
indskud.

Isstringeren skal forbindes til eventuelle pladespanter, skotter, agterspejl og steevne samt forsynes med
knaeforbindelser hvor dette er muligt.

Hvor hoveddakket ikke kontinuerligt streekker sig fra steevn til steevn, skal der placeres en kontinuerlig
stringer som angivet ovenfor i flugt med dakkets forlengelse, hvis den lodrette afstand til det overliggen-
de da&k (f.eks. bak eller poop) fra den oprindelige dakslinie overstiger 0,8 m.

15 Der skal placeres en udvendig kalprofil, som har styrke nok til at baere fartgjet ved dokning og bank-
setning pa ujevn grund. Eventuel ngdvendig fast ballastveegt ber integreres i kelkonstruktionen f.eks.
ved forggede godstykkelser pa kalprofil og kelplader.

16 Aluminiumsfartgjer skal, hvor der kan forudses serligt stort slid, f.eks. pa kalen, bunden, stevnom-
radet og ved knaklinier i skroget, have pasvejset ekstra slidlister i form af halvrund- eller fladaluminium.
Alternativt skal slidforstaerkninger indbygges i selve skroget pa de udsatte steder.

17 Svejseforbindelser af profiler og afstivninger til kleedning og stevne i isomradet skal udfgres som
dobbelte kontinuerlige svejsninger.

6 Treafartgjer

1 Steevnen skal i sin fulde bredde forsynes med en stalstevnskinne med et ydre tvaersnitsareal malt i
cm?pa 0,8 x L, i m. Steevnskinnen skal ga fra steevnens forreste punkt til en meter agten for staevnens og
kalens skeringspunkt. Stevnskinnen fastgeres til steevnen med stuvbolte eller skibsspiger. Forsteevnen
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forstaerkes med en stalsteevnsko ved paboltning af sideplader, som desuden svejses til steevnskinnen. Di-
mensionering af steevnsko og sideplader retter sig efter fartgjets starrelse og anvendelse m.v. For at be-
skytte kalfatringen i spundingsnoten pasattes skinner af halvrundjern, eller ishuden fares henover spun-
dingen.

2 Som supplement til fartgjets almindelige kel skal der veere en strakel, der beskytter mod slid ved pa-
sejling af is eller grundstgdning. Slidkglen skal have samme bredde som den egentlige kal, dog minimum
80 mm. Den kan alternativt veere af stal med passende tykkelse

3 Isforhudning skal monteres i hele isomradet samt i en kile fra agterkanten af steevnskoen ved kglen til
ishudsbaltet ved starste bredde. Isforhudningen skal veere af plade i sort eller galvaniseret jern, alumini-
um eller kobber. Forhudning af sort eller galvaniseret plade samt aluminiumsplade, skal vere forsvarligt
fastgjort til yderkleedningen med galvaniserede skibsspigre med en lengde pa ca. % af kleedningstykkel-
sen. Ishud af kobberplade fastgares med kobberspigre. Ishud af aluminium eller kobber ma ikke bergre
stal eller andet metal.

4 Fartgjer med et fartsomrade, hvor der er risiko for searlig kraftig isgang, skal have kledningen yderli-
gere beskyttet med fladjern eller plade. Denne beskyttelse fastggres med undersaenkede skibsspigre og an-
bringes narmest vinkelret pa steevnen og indbyrdes forbundet med haftesvejsning i omradet over og
under lastet vandlinie.

7 GRP fartgjer

1 Hvis sandwichkonstruktioner, bortset fra til deek og overbygninger, bruges til skrog for fartgjer, der
skal sejle i is, skal yderkleedningens GRP have tilstreekkelig lokalstyrke svarende til hvad der som mini-
mum kraeves for yderlaminatet i en enkeltskalskonstruktion.

2 Pa steevnen og kelen, fra 750 mm over dybeste nedlastningsvandlinie og fortsat langs kelen til hzlen
under skruen, skal der paleegges et ekstra GRP slidlag og forsterkning pa ca. 10 mm i tykkelse og mindst
100 mm til hver side af skroget. Dette erstatter den tidligere kraevede steevnskinne og slidkel af stal.

3 Andringer i laminattykkelsen skal ske gradvis og i intet tilfeelde ma nedtrapningen af tykkelsesforsk-
ellen ske over en leengde der er mindre end 20 gange tykkelsesforskellen.

4 Hvis vejrdaekket pa nogen del af fartgjet er placeret under den gvre greense for isbeltet, skal skanse-
Klaedningen forsteerkes tilsvarende kleedningen i isbaltet.

5 Der bgr ikke forekomme knak, fremspring eller andre uregelmassigheder fra den jeevne skrogside
under vandlinien. Hvis der forekommer knak eller fremspring med en mindre rundingsradius end 200
mm skal disse forsteerkes med ekstra laminater udvendigt. Tykkelsen af disse ekstra laminater skal vaere
50% af den aktuelle klaedningstykkelse. Der bgr forefindes et farveskift mellem ekstra laminater og de
oprindelige laminater for at markere nedslidningen af de ekstra laminater.

6 Ved anvendelse af kalkeling skal der etableres beskyttelse af udenbordsrarene. Beskyttelsen kan besta
af palimede klodser eller ved at rgrene er lagt i en reces, placeret pa en sadan made, at rarene er beskyttet
mod de pavirkninger der opstar ved grundstadning eller isskosser.

7 Ekkolodsvingeren bar placeres saledes, at den er glat med bunden. Svingerbrgnden skal placeres ind-
stabt indvendigt i skroget. Indstebningen skal have samme styrke som skroglaminatet. Hvis svingerbran-
den er af stal, skal den primes med epoxyprimer eller tilsvarende primer fer overlaminering. Der skal
monteres en vandtet forbindelse (evt. rar) omkring ledningsforbindelsen til ekkolodsvingeren. Forbindel-
sen skal fares op til deksniveau.

Ekkolodsvingere, der er placeret udvendigt pa skroget, skal indstabes pa sider og for- og agterkant med
armeret polyester og indstgbningen skal have en form, sa den bedst muligt kan afvise is.

8 Ror skal vaere udfart af stal med en stalkvalitet, der som minimum svarer til skibsbygningsstal grade
A.
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Regel 4 Sarlige bestemmelser for abne fartgjer

1 | fartgjer med dam, skal damtragt, deek og skotter have samme styrke som skroget, og overkant af
damtragten skal have en hgjde mindst svarende til hgjden af essingen.

2 Teerskel og karmhgjder

2.1 Teerskelhgjden til styrehus, eller lignende skal vaere 380 mm over dark eller dek. Dgre til disse rum
skal abne udad.

2.2 Luger til motorrum samt luger og dare til overbyggede opholdsrum skal veere indrettet sa de kan
lukkes teet.

2.3 | fartgjer med en lengde pa under 12 m, kan der i dbninger til rum, hvorfra der ikke kan ske vand-
fyldning af rum under deekket, tillades en teerskelhgjde pa 200 mm, og dgren kan udfares som en skyde-
der.

2.4 For abninger til rum under dak, eller som indgar i fartgjets opdriftsvolumen for stabilitet, gaelder
tillige regel 7.1.

3 Luftrar skal udmunde udvendig pa kledning sa hgjt som muligt og vere beskyttet imod mekanisk
overlast.

4 Dreening af derk pa abne fartgjer.

Darken ma ikke placeres sa hgijt, at dette far en skadelig indflydelse pa fartgjets stabilitet. Dersom dgr-
ken er placeret over vandlinien pa let bad, og yderligere er sa tzt, at der kan opsta vandansamling pa dar-
ken, skal fglgende veere opfyldt for at sikre fartgjets stabilitet:

4.1 | begge sider af darken skal der vaere drenabninger for draening af vand til bunden af fartgjet. (Se
figur. 1).

4.2 Dreeningsarealet skal mindst veere 75% af kravet til lenseporte for draening af et deek direkte over
bord.

4.3 Abne fartgjer ma ikke forsynes med lanseporte.

4.4 For at undga, at regnvand lgber ned i bunden af fartgjet igennem aflgbene, kan disse placeres maksi-
malt 50 mm over dgrken, som vist pa figuren nedenfor.

4.5 Der skal veere god adkomstmulighed til l&ensepumpens indsugning.

*sn mim

[y besihe
= nedbasinngs
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Fig |
Tvmrsnit 1 abent farta)

Regel 5 Seerlige bestemmelser for lukkede fiskefartajer

1 | fartgjer med dam, skal damtragt, deek og skotter have samme styrke som skroget, og damtragten skal
veere fort vandtaet til deekket.
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2 Paunearrangementer skal kunne lases eller holdes fast i stilling, nar de er i brug, og de ma ikke hindre
udlgbet af indtaget vand. Mellem skanseklaedningen og det langskibs pauneskot, som star laengst i borde,
skal der veere tilstreekkelig afstand til, at der sikres en fri og uhindret tilstramning af vandet til leenseporte-
ne.

Regel 6 Skrogets vejrtaethed generelt

Udvendige abninger skal kunne lukkes saledes, at vand forhindres i at treenge ind i fartgjet. Daeksabnin-
ger, som ma vaere abne under fiskeri, skal normalt veere anbragt nar ved fartgjets centerlinie. Sgfartssty-
relsen kan efter en konkret vurdering godkende andre arrangementer, hvis den finder, at fartgjets sikker-
hed ikke derved forringes.

Regel 7 Vejrteette dare

1 Abninger i overbygninger, dakshuse, nedgangskapper eller lignende, fra vejrdaek til rum under deaek
eller til rum, som indgar i fartgjets opdriftsvolumen for stabilitet, skal forsynes med vejrtatte dere, der
abner udad.

2 For at en dgr kan betragtes som vejrteet, kraeves falgende:

2.1 Dgren skal have samme styrke som det skot, den sidder i

2.2 Dgren skal veere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.
2.3 Daren skal vaere hangslet og kunne sikres i aben stilling.

2.4 Udover hangslerne skal dgren veere forsynet med mindst 2 tilspandinger, der skal kunne opgas og
spandes fra begge sider af skottet.

3 Teerskelhgjden over daekket for vejrteette dgre med direkte adgang til arbejdsdaekket, skal veere mindst
380 mm pa arbejdsdakket og 300 mm pa overbygningsdaekket.

Regel 8 Vejrtaette luger pa lukkede fartgjer

1 Karme til lugeabninger pa arbejdsdeek skal have en minimum hgjde over daekket pa 380 mm. For lu-
ger pa farste deek over arbejdsdaekket, skal karmhgjden veere mindst 300 mm.

2 Luger, som abnes til sgs, skal vaere hangslede eller vaere faestnet med kaede og kunne sikres i aben
stilling.

3 Hgjden pa karme til sma luger (ngdudgangsluger o.l.), som normalt ikke abnes nar fartgjet er til sgs,
kan vaere minimum 230 mm pa arbejdsdak, og 100 mm pa overbygningsdaek over vejrdaek/arbejdsdzk.
Hvor der efter Sgfartsstyrelsens konkrete vurdering ikke anses for at vaere umiddelbar fare for vandind-
stramning, kan godkendte flush patentluger uden karm accepteres. Lugerne skal tydeligt pameaerkes pa
begge sider: NODUDGANG, HOLDES LUKKET TIL S@S.

4 Kravet til lugekarmhgjde kan mindskes eller helt bortfalde for:

4.1 Motorrumsluger, som kun anvendes i forbindelse med vedligehold og reparation af maskineri, samt
andre luger som pa tilsvarende made ikke er ngdvendige for fartgjets almindelige drift.

4.2 Sma luger med areal pa ikke mere end 0,1 m?,

Det forudsettes, at lugerne har pakninger og tilspaendinger med kort indbyrdes afstand, at de ikke uden
videre kan abnes og, at vejrteetheden er ekstra sikret.

5 For at en luge kan betragtes som vejrteet, kreeves fglgende:
5.1 Lugen skal veere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.

5.2 Skalkningsbeslag skal veere anbragt med indbyrdes afstand af maksimalt 600 mm og 300 mm fra
lugehjarner.

5.3 Lugen skal veere forsynet med mindst to haengselbeslag eller lignende.
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6 Ved beregninger af styrke skal laegges til grund, at lugedaksler udsettes for veegten af den ladning,
det er beregnet at transportere pa dem, dog som minimum 10,0 kN pr. kvadratmeter. Ved daksler frem-
stillet af blgdt stal, ma den maksimale belastning som angivet ovenfor, ganget med 4,25 ikke overstige
materialets minimumsbrudstyrke. Ved denne belastning ma nedbgjningen ikke veere mere end 0,0028
gange spandvidden.

7 Daksler fremstillet af andet materiale end bladt stal skal mindst have en tilsvarende styrke som daek-
sler fremstillet af blgdt stal, og deres konstruktion skal veaere tilstreekkelig stiv til at sikre vejrteethed ved
de ovenfor angivne belastninger.

8 Alle daksler skal kunne fastholdes i aben stilling og vaere beskyttet mod tilfeeldig lukning af en selv-
lasende anordning.

Regel 9 Motorrumsabninger

1 Motorrumsabninger skal vere indskottet og lukket af casinger af samme styrke som den omgivende
overbygning. Udvendige adgangsabninger skal have dere, der opfylder kravene i regel 7. Andre dbninger
skal have daksler af en styrke, der svarer til det ikke gennembrudte hus eller overbygning. Dakslerne
skal veere permanent anbragt og kunne lukkes vejrtat.

Regel 10 Andre daeksabninger og isdeeksler

1 Hvor det er af vaesentlig betydning for fartgjets anvendelse, kan der anbringes luger og isdeksler, glat
med daekket af skrue-, bajonet- eller lignende type samt mandehuller, forudsat de kan lukkes vejrteet og er
anbragt permanent pa det pagaldende sted. Under hensyn til starrelsen og fordelingen af dbningerne og
lukkeanordningernes art kan metal mod metallukninger efter Sgfartsstyrelsens konkrete vurdering anven-
des, nar abningerne kan lukkes rimeligt vejrtaette, og lukkeanordningerne er sikret med kade eller lignen-
de, sa de hurtigt kan genanbringes, nar de er aftaget.

2 Gennembrydes arbejds- og/eller overbygningsdakket af en fiske- og/eller iselevator, skal disse eleva-
torer gennem en daeksgennemfaring fares op i en hgjde pa mindst 900 mm over arbejdsdaekket og/eller
overbygningsdakket samt afsluttes med en tilfredsstillende teetning omkring elevatoren. Gennemfaringen
skal veere afstivet og dimensioneret som en lugekarm. Elevatorer skal i toppen forsynes med en rimelig
teet haengslet klap, hvis underkant skal anbringes mindst 1200 mm over daekket.

Regel 11 Ventilatorer

1 Pa lukkede fartgjer skal ventilationsabninger have en hgjde pa mindst 450 mm over dakket. De skal
veere udformet og anbragt saledes, at vand, der skyller ind over daekket, ikke kan treenge ind i fartgjet.

2 Hgjden over deek af motorrumsventilatorkarme, skal veere sa stor, som det med rimelighed er praktisk
muligt, dog mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdak/arbejdsdek og 450 millimeter pa overbyg-
ningsdaek. Med hensyn til de maskintekniske krav til ventilation af motorrum henvises til kapitel 1V regel
2 stk. 2.9.

3 Ventilationsabninger skal vare udformet og anbragt saledes, at der ikke forekommer indtreengning af
vand. De skal kunne lukkes vejrteet med fast anbragte lukkeanordninger. Lukkemidlerne skal kunne betje-
nes fra frit deek. Lukkemidlerne skal kunne fastholdes i savel aben som lukket stilling.

4 Ventilationsabningerne skal vaere udformet og anbragt sa hgijt, at de farst kommer under vand ved
kraengninger pa mere end 30° pa abne fartgjer og mere end 40° pa lukkede fartgjer.

5 Ventilatorkarme skal veere af en styrke svarende til den tilstadende struktur.
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Regel 12 Luft- og pejlerar

1 Luftrer skal have en hgjde svarende til overkant af skansekledningen, dog mindst 450 mm over dzek-
ket. Luftrgr skal placeres, sa de er beskyttet mod skader i forbindelse med arbejde pa deekket.

2 Luftrer skal veere indrettet med tilbageslagsventil, svanehals eller lignende permanente lukkemidler,
der hindrer, at vand, der skyller ind over daekket, kan traenge ned i tanke, batterirum og lignende.

3 Luftrer skal veere af en styrke, der svarer til den tilstgdende struktur og vere forsynet med passende
beskyttelse.

4 Pa fartgjer med en lengde pa 12 m og derover skal der findes pejleanordninger, der opfylder Admini-
strationens krav, til:

4.1 leensebrende/rendesten i rum, der ikke er let tilgeengelige til enhver tid under sejlads; og

4.2 til alle tanke og kofferdamme.

5 Abninger til pejlergr til braendselsolietanke ma ikke findes i besatningens opholdsrum, og mé ikke
kunne forarsage oliespild ved overfyldning af tanke. Rgrenes abninger skal veere forsynet med permanent
anbragte lukkemidler.

Regel 13 Kogjer, vinduer og porte

1 Vinduer, kogjer og lysabninger samt glasset heri i skrog, overbygninger og huse pa vejrdek/arbejds-
deek skal veere udfert af egnet materiale af en solid og til formalet egnet konstruktion. Dimensioneringen
skal veere i henhold til falgende tabel, som gelder for vinduer af hardet glas, karbonat, acrylglas og lami-
neret glas. De, som er udsat for at blive beskadiget af fiskeredskaber eller lignende, skal passende beskyt-
tes.

Glastykkelse angivet i mm med hgjden (h) og bredden (b) i cm

hem= 20 30 40 50 60 70

Kolonme=> |12 3 123 : 2 3 Bt ol B e 1 23

bemd

20 554 5 54 554 5541554 654
30 554 3.5.4 654 634165 4 66 4
40 554 654 654 664|864 865
S0 554 654 664 8641065 |108B 5
60 554 654 |B64 1065|1085 |108 5
T0 6354 & 64 8635 10851085 |108 5
80 -5 4 -6 4 -6 5 - 85|- 85 - 10 6
90 -54 -6 5 -85 - 85|-106 |-106
100 -54 -6 5 -8B 5 - 85(-106 |-106
110 - 54 -0 5 -85 - 106 |-106 |-126
120 -54 -6 5 -85 -106-106 |-126
130 -54 -6 5 -86 ~106]-126 |-12 6
140 - 54 -6 35 -8 6 -106|-126 |-126

Brug af kolonne 1, 2 og 3 afhanger af vinduesplaceringen og om det er et lukket eller abent fartgj efter
felgende retningslinier:
Kolonne 1
a) Vinduer i skrog fra 0,5 m til falgende hgjde i m, malt til underkant af vindue over dybeste nedlast-
ningsvandlinie:
3.2xA
1000 <L =B

hvor:
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A: fuldt lastet deplacement i kg

L: leengde i m som defineret i kapitel | regel 2.

B: starste bredde af skroget i m, malt udvendig pa kleedning, men uden fender o.1.

Kogjer, vinduer eller lysventiler med denne placering skal veere forsynet med blendklap.

b) Horisontale luger eller vinduer, som kan udsettes for punktbelastninger i deek eller overbygningstag
pa lukkede fartgjer, og som er placeret hgjere end

3,2xA

1000 <L =B

meter over dybeste nedlastningsvandlinie.

Tilsvarende luger eller vinduer med lavere placering vil blive vurderet konkret af Sgfartsstyrelsen.

Kolonne 2

Vinduer i overbygning, styrehus m.v. pa lukkede fartgjer, hvor vinduesplaceringen er hgjere end
3,2xA

1000 =L =B

meter over dybeste nedlastningsvandlinie.

Kolonne 3

a) Vinduer i overbygninger pa abne fartgjer, eller delvis overbyggede fartgjer hvor vinduesplaceringen
over dybeste nedlastningsvandlinie er hgjere end fribordet midtskibs for sadanne fartgjer.

b) Vinduer i 2. overbygningshgjde pa lukkede fartgjer, undtagen pa front af styrehus, hvor kolonne 2
skal anvendes.

2 Heerdet sikkerhedsglas eller tilsvarende skal anvendes til styrehusvinduer.

3 Ingen vinduer eller kogijer i skrogsiden ma anbringes saledes, at deres underkant er mindre end 500
millimeter over dybeste nedlastningsvandlinie. Kogjer i skrogsiden skal veere forsynet med hangslet
bleendklap. Der skal endvidere til frontvinduer i de gvrige etager af opbygningen findes mindst to blend-
plader af tilstreekkelig styrke, dog mindst 5,0 mm stalplade eller 7 mm aluminiumsplade, pr vinduestype,
dog ikke mere end et styk pr. vindue. Blendpladerne skal nemt og sikkert kunne anbringes for skadede
vinduer. Alle kogjer eller vinduer anbragt mindre end 1,0 m over den dybeste nedlastningsvandline skal
veere af en type, der ikke kan abnes.

4 Vinduer eller kogjer i skrogsiden under arbejdsdeaekket, eller vejrdaekket pa andre fartgjer end fiskefar-
tgjer, skal placeres mindst 10 mm inden for skrogsiden, og ma ikke vere oplukkelige. Rammer udenpa
skrogsiden ma ikke vaere mere end 5 mm uden for skrogsiden.

5 Farvet glas eller ruder af materiale, som let ridses, ma ikke anvendes foran og pa siden af styrehus
eller ved styrepladsen.

6 Glas i kogjer samt vinduer og lysabninger placeret i fribordet, pa udsatte daek og i luger, der er glat
med daekket skal veere mekanisk fastholdt mellem 2 rammer eller mellem en fals og en ramme. Rammen
kan veere udfgrt som en hel eller som en delt ramme. Hvor der er risiko for, at glasset kan trykkes ud af
rammen, f.eks. pa grund af store vinduer, glassets bgjeegenskaber eller vinduets placering, skal der tages
specielle forholdsregler mod indtrykning. Sadanne forholdsregler kan f.eks. vaere at gge anlaegsfladen
mellem glas og ramme eller beskyttelse med gitre eller ristvaerk.

7 Vinduer til rum, som tages med i opdriften for stabilitet, skal altid veere indfaestet i fast ramme, som
angivet i stk. 6.

8 Gummiprofiler til montering af glas kan kun godkendes efter en konkret vurdering af Sefartsstyrelsen
og kun til sekundaere rum, hvor der ikke kan ske vandindstremning til rum under arbejdsdaekket. Hvor
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gummiprofiler anvendes, skal glasset monteres indtrykningssikkert, og tykkelsen pa glasset i kolonne 1
og 2 skal gges med 20%. Hvis andet end herdet glas anvendes, skal tykkelsen tilpasses materialets stiv-
hed og styrke.

9 Hvis der benyttes vinduer med starre leengde eller bredde end angivet i tabellen, skal en ligeverdig
styrke og stivhed dokumenteres.

10 Porte i fribordet pa abne fartgjer skal veere konstrueret saledes, at de er vandtatte. Porte og karme
skal mindst have samme styrke som skroget i gvrigt. Porte i side, bov og hak pa lukkede fartgjer tillades
ikke under arbejdsdzk.

11 Den nederste kant af portabninger pa abne fartgjer ma ikke ligge lavere end 200 mm over dybeste
nedlastningsvandlinie.

12 For porte med underkant af abning lavere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, kraeeves
der solide pakninger samt skalkningsheslag med en indbyrdes afstand pa ikke over 300 mm. Gennem por-
te, som er placeret hgjere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, ma starre vandmaengder ikke
kunne traenge ind. Sadanne porte skal have tilfredsstillende lukke- og skalkninganordninger.

13 Nedfaldbare porte skal veere udstyret med stoppeanordninger i nederste leje.

Regel 14 Tilgangs- og afgangsabninger (skroggennemfaringer)

1 Tilgangs- og afgangsabninger, der er fart gennem yderklaedningen enten fra rum under arbejdsdaekket
eller fra lukkede overbygninger eller deekshuse pa arbejdsdekket med dgre, der opfylder bestemmelserne
i regel 7, skal vaere forsynet med tilgeengelige anordninger til at forhindre indtreengen af vand i fartgjet.
Normalt skal hver enkelt abning have en automatisk virkende kontraventil udstyret med en sikker lukke-
mekanisme, der kan betjenes fra en tilgengelig position. Sadanne ventiler kreeves dog ikke, safremt Sg-
fartsstyrelsen finder det usandsynligt, at indtreengen af vand gennem abningen vil fare til farlig fyldning,
og at ragrsystemets tykkelse er tilstreekkelig. Betjeningen af ventilen skal veere udstyret med en indikator,
der viser, om ventilen er aben eller lukket.

2 Skroggennemfaringer med abning mindre end 100 mm over dybeste nedlastningsvandlinie eller under
dark pa abne fartgjer, skal forsynes med lukkemiddel (se figur 2).

3.1 Ventiler pa skroggennemfaringer skal veere egnet til brug pa fartgjer. De skal udfares af stal, bronze
eller af et andet godkendt sejt materiale og monteres saledes, at de er let tilgeengelige under alle omstaen-
digheder. (Jf. tillige kapitel 1\V/10.)

3.2 Ventiler placeret i lastrum eller under dgrk skal have mangvreanordningen forlaenget til over derk
eller deek.

3.3 Ventiler med gevind i 1ag eller overpart skal vere sikret mod, at lag eller overpart lgsner sig, nar
ventilen abnes eller lukkes. Ventilen skal vaere udstyret med en indikator, der viser, om ventilen er aben
eller lukket.

4 Afgangsabninger i skroget over let vandlinie og mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandli-
nie, samt systemer med aben udmunding indenbords, skal have kontraventil som forhindrer vandind-
treengning, hvis ledningen noget sted ligger lavere end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie (se
figur 2 og 3).

5 Rarsystemer, der er tilsluttet gennemfaringer i yderklaedningen, skal veere monteret saledes, at der ik-
ke kommer vand ind i fartgjet, selv om ventilerne star abne.

6 Rarsystemer med slangeforbindelser skal forsynes med dobbelte korrosionsbestandige slangeklemmer
i begge ender. Slangeforbindelser til gennemfaringer tillades ikke placeret lavere end 350 mm over dybe-
ste nedlastningsvandlinie, og slangerne skal vaere armerede slanger.
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7 Gennemfaringer ma ikke placeres i sandwich-laminat, uden dette er gjort massivt omkring gennemfa-
ringen.

- IESU Dybeste

= nedlastnings-
- 100 vandlinie

Abent fartaj

Fig. 2

Dybeste
—— nedlastnings-
i vandlinie

Lukket fartoj

Fig. 3

Tvarsnit med udmunding af rerledninger

Regel 15 Lanseporte i lukkede fartgjer

1 Pa abent daek med fast skanseklaedning skal der i hver side anbringes et tilstraekkeligt antal leensepor-
te.

2 Lanseporte skal veere fordelt langs daekket saledes, at placeringen er mest koncentreret i de omrader,
hvor vandansamling pa daekket bliver stgrst pa grund af spring, sandsynligt trim osv. Laenseporte skal an-
bringes saledes langs skanseklaedningen, at det sikres, at deekket tammes for vand sa hurtigt og effektivt
som muligt. Leenseportenes laveste kanter skal vaere sa naer ved daekket som praktisk muligt.



18. september 2014. 29 Nr. 1008.

3 Det mindste areal (A) beregnet i kvadratmeter pa hver side af fartgjet for hver brend pa arbejdsdaekket
fastseettes i forhold til leengden (1) og hgjden af skansekledningen i brgnden, som falger:

3.1A=Kxl

hvor: K = 0,07 for skibe med en lengde pa 15 m

K = 0,05 for skibe med en leengde pa 12 m og derunder

For mellemliggende veerdier af K findes disse ved interpolation.
(I behgver ikke regnes som stgrre end 70% af fartgjets leengde)

3.2 Hvis skanseklaedningen er mere end 1200 mm i gennemsnitshgjde, skal det kraevede areal forgges
med 0,004 m? pr. meters leengde af brgnden for hver 100 mm forskel i hgjde.

3.3 Hvor skanseklaedningen er mindre end 900 mm i gennemsnitshgjde, kan det kraevede areal nedseet-
tes med 0,004 m? pr. meters laeengde af brgnden for hver 100 mm forskel i hgjde.

4 Medmindre Sgfartsstyrelsen godkender det, ma mindste leenseportsareal for hver brgnd pa overbyg-
ningsdaekket ikke veere mindre end halvdelen af areal (A) som anfert i stk. 3.

5 Laenseportsarealet som er beregnet i overensstemmelse med stk. 3, skal foragges, nar Sgfartsstyrelsen
efter en konkret vurdering finder, at fartgjets spring ikke er tilstraekkelig til at sikre, at deekket hurtigt og
effektivt tammes for vand.

6 | fartgjer forsynet med dam med passende draening til denne, kan kravet til leenseportarealet reduceres.
Dog ikke over 10% af det kreevede leenseportareal.

7 Lenseportene ma ikke kunne skalkes, men kan forsynes med udvendige tophangslede lemme og ind-
vendige tremmer. Disse arrangementer ma dog ikke resultere i en veasentlig reduktion af det effektive
leenseportareal. Eventuelle lemme eller udvendige gummiklapper i leenseporte skal fastggres med hang-
sler i overkanten. Lemmene skal have sa stor frigang, at de ikke satter sig fast. Hengslerne skal veare
lavet af materialer som ikke angribes af tering. Arrangementer til lasning af leenseportlemme ma ikke
forefindes.

8 Starre leenseportabninger skal veere udstyret med ribber med maksimalt 380 mm indbyrdes afstand,
dog maksimalt 230 mm neden for nederste ribbe.

9 Paunebradder og indretninger til stuvning af fiskeredskaber skal anbringes sadan, at leenseportenes
effektivitet ikke formindskes.

10 | fartgjer med fartstilladelse i omrader med risiko for overisning, som anfart i kapitel 111 regel 8, skal
lemme og anden beskyttelse for lenseporte let kunne fjernes for at begraense overisningen.

Regel 16 Anker og fortgjningsudstyr

1.1 Ethvert fartgj skal vaere udstyret med ankerudrustning, pullerter klamper eller fastgarelsesbeslag sa-
ledes, at fartgjet hurtigt og sikkert kan ankre, fortgje, bugsere eller blive bugseret pa forsvarligt vis.

1.2 Kravene til ankre, keeder og fortgjninger er angivet i den efterfglgende tabel.
1.3 Den i tabellen angivne ankerudrustning er baseret pa bundforhold med normal holdekraft.
2 Fortgjningsbeslag, pullerter og klyds.

Ankertov eller keede skal kunne fastgeres forsvarligt i fartgjets forreste ende. Hvor ngdvendigt skal an-
bringes Kklyds, ruller, afviserplader eller lignende, hvor fortgjninger, ankertov eller keede skeerer Ignning,
daek eller essing.

3 Alle fartgjer skal have mindst en pullert, beslag eller klampe forude og to agter. Hvor der monteres to
pullerter eller beslag, skal disse placeres sa langt i borde som muligt.
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4 En pullert eller beslag i forenden og en i agterenden, skal vaere placeret sa bugsering er mulig. Hvis et
bugserbeslag monteret pa forstaevnen er let tilgeengeligt, kan dette ogsa godkendes som fortgjningsheslag
pa abne fartgjer uden fordaek.

5 Fortgjningsbeslag og deres fastgarelse skal vare solidt konstrueret og monteret og skal dimensioneres
til en direkte vandret treekbelastning (brudstyrke) »P« i leengderetningen svarende til

" 501\. A

felgende:

hvor:

P: Treekbelastning (N)

A: veegtdeplacement ved fuld nedlastning (kg)
L: leengde som defineret i kapitel I regel 2 i m.

6 Omradet hvor pullerter, beslag klamper eller klyds er fastgjorte skal anbringes med tilstreekkelige for-
steerkninger. Bolte, mgtrikker og andre monteringsdele skal veere af materialer, der er modstandsdygtige
mod korrosion, og skal sikres mod at lgsne sig.

7 Ankervaegten kan opdeles i 2 stk. ankre, hvoraf det starste (hovedankeret) skal have en veegt pa
mindst 2/3 af det angivne.

8 Den ankervaegt, der angives i tabellen, er baseret pa traditionelle ankertyper. Hvis ankeret er af en
seerlig type med stor holdeevne, kan ankervaegten reduceres med indtil 25%.

9 Fartgjer med en serlig stor overbygning eller rigning skal forsynes med sveerere ankergrejer. Anker-
veegt samt leengde og brudstyrke af ankertov eller keede forgges med indtil 20% i forhold til det i tabellen
angivne.

10 | fartgjer med fartstilladelse i fartsomraderne F4 eller F5 skal ankerveaegten samt leengde og brudstyr-
ke af ankertov eller keede og keedeforfang forgges med 20% i forhold til det, der er angivet i den efterfol-
gende tabel.

11 | fartgjer med fartstilladelse ved Grenland skal ankervaegten samt leengde og brudstyrke af ankertov
eller kaede forgges med 30%. Hvis der anvendes ankertov skal leengden af kaedeforfanget tillige forgges
med 100% i forhold til det, der er angivet i den efterfalgende tabel.

12 Ankertov og fortajninger

Fartgjet skal udrustes med mindst 1 stk. ankertov eller ankerkade og 3 stk. fortgjninger af en leengde og
med en brudstyrke, som angivet i tabellen.

13 Kedeforfang

Hvis der anvendes ankertov, skal der mellem anker og ankertovet indsettes et kaedeforfang med en
leengde og dimension, som angivet i tabellen.

14 Trawlwire

Der kan benyttes trawlwire som ankerwire, dersom denne wire mindst har en tilsvarende brudstyrke
som angivet i tabellen for ankertov. Det kan accepteres, at trawlwiren fgres igennem galgeblok. Der skal

mellem anker og wire findes et kaedeforfang med en diameter som angivet i tabellen og med en lengde pa
mindst 12,5 m.

15 Ankerkaede

De kadedimensioner, der er angivet i kurvebladet, geelder for kortleddet keede. Kaeden skal veere udfart
i henhold til en anerkendt standard.®
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Skroglengde

Mindre end

(m} = 3 a4 L 1] T B 2 1] 11 12 13 14 15 16
Samlet anker- b 6 a 12 16 11 16 iz £l 47 54 62 0 s
vagt (kg)

Storite mikers 3 4 6 8 11 4 17 | 2 2% | 3 36 | 43 | 53 | &3
min. vaegt {ke)

Ankertov eller 15 17 0 | 24 | 28 | 32 | 36 |40 | 44| a8 | M4 | 62| 71| 80
kzdelzngde {m)

Ankertovs & 11 13 12 | 23 | 28 | 32 | 36 | &1 45 | 49 | 55 | 0 | T6
brusdatyrce (ki)

K deforfangs 1,2 2 3 4 ! & 7 3 3 a 10 11 13 13
lxngde (m}

Ea deforfangs 8 8 8 ] 8 8 10 1] 10 1251125125 13 | 13
dimension (mm}

Fontajnings 5 7 9 11 13 15 1T | 19 | 21 | 23 | 26 | 28 | 30
leengede {m )

Fortajnings 5 7 9 i1 13 15 17|19 | 21 23 | 26| 28 | 30 | 32
binsdstyke (ki)

Tabel 1. Fartejer med en leengde mindre end 16 m

Regel 17 Arbejdsdaek under en lukket overbygning pa fiskefartajer

1 Fartgjer med en lukket beskyttelse over arbejdsdeekket, hvori der ikke er monteret leenseporte, og
hvortil der er porte eller luger, som det er ngdvendigt at have dbne i sgen i forbindelse med fartgjets an-
vendelse, skal forsynes med et effektivt afdraeeningsystem med en passende afdraeningskapacitet til at bort-
lede vaskevand og fiskeaffald.

2. Alle ngdvendige abninger for fiskeoperationer skal vaere forsynet med lukkeanordninger, som hurtigt
og effektivt kan betjenes af en person.

3 Hvis fangsten bringes til sddanne dek til handtering eller forarbejdning, skal den placeres i en vandtat
paune. Sadanne pauner skal vaere udstyret med et effektivt afdreningsystem. Der skal efter en konkret
vurdering foretaget af Sgfartsstyrelsen veere tilfredsstillende beskyttelse mod utilsigtet vandtilstramning
til arbejdsdaekket.

4 Der skal vaere mindst to udgange fra sadanne daek.

5 Den frie hgjde ved arbejdspladser samt ventilationssystem skal udfgres som angivet i kapitel VI.

6 Sideluger og agterluger til overbyggede arbejdsrum pa arbejdsdaekket, som ma holdes abne under fis-
keri, skal begranses i starrelse og skal normalt have en teerskelhgjde over dak pa ikke mindre end 1000
mm.

7 Lukkemidler for sddanne luger skal mindst have samme styrke som den overbygning, de er placeret i,
og skal til enhver tid kunne lukkes hurtigt af en person uden brug af veerktgj.

8 Sideluger, der kan lukkes fra styrehuset, skal der have en akustisk og visuel alarm pa arbejdsstedet,
som advarer nar lukningen begynder.

9 Side- og agterluger skal have tydelig skiltning om, at lugerne skal holdes lukkede, nar de ikke er i
brug under fiskeri, samt nar der er fare for vandfyldning af arbejdsdak.

10 Pa arbejdsdaekket i overbyggede arbejdsrum med sideluge(r) kan udover pumper, som angivet i stk.
13, tillades dreeningsklapper i leensebrende for direkte dreening over bord. Neevnte draeningsklapper ma
ikke anvendes i fartgjer, der skal sejle i omrader, som angivet i kapitel 111 regel 8.1, hvor der er fare for
overisning. Draeningsklapperne skal veare udformet og anbragt som vist pa nedenstaende skitse og falgen-
de betingelser opfyldt:

10.1 Dreeningsklapper skal veere indfeldet i skroget.
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10.2 Draningsklapper skal i lukket tilstand veere vandtette udefra, og der skal vere let adkomst for ren-
gering og tilsyn.

10.3 Draeningsklapper skal desuden kunne lukkes manuelt fra et sted mindst 1 m over deekket.

10.4 Abninger for draningsklapper ma ikke vere stgrre end 0,06 m2.

10.5 Draningsklapperne skal vere placeret mindst 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie.

Draeningsklapper kan ikke tillades i lukkede overbygninger, der indgar som vejrtatte i stabilitetsbereg-
ningerne.

10.6 Haengslerne pa draeningsklapper skal vere lavet af materialer, som ikke angribes af taring.

Arbejded sk

350 mm

#
Alukkelg drasningsklap /
s L . M -I:,u;:mr-.

Drvbeste
redlastnings

vandlinie

Fig. 4

11 Affaldsskakte fra lukkede overbygninger eller helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdak skal vaere an-
bragt og udformet, sa de er lette at inspicere. Skaktens indvendige abninger i rum pa arbejdsdaekket skal
placeres sa hgjt som muligt under hensynstagen til trim og dybeste nedlastningsvandlinie, dog minimum
600 mm over den dybeste nedlastningsvandlinie. Den indvendige abning skal forsynes med en vejrteet pa-
fyldningslem med pakning og tilspaendinger. Skakten og lemmen skal have mindst samme godstykkelse
som den klaedning eller skanseklaedning, hvori den sidder, dog minimum 8 mm. Enhver skakt og lem skal
godkendes af Sgfartsstyrelsen, som kan stille yderligere krav pa grundlag af den konkrete konstruktion.
Normalt skal hver enkelt afgangsabning have en automatisk virkende kontraklap eller kontraventil udsty-
ret med en sikker lukkemekanisme, der kan betjenes fra en tilgeengelig position. Sadanne klapper/ventiler
kraeves dog ikke, safremt Sgfartsstyrelsen finder det usandsynligt, at indtreengen af vand gennem abnin-
gen vil fare til farlig fyldning, og at rersystemets tykkelse er tilstreekkelig. Betjeningen af klappen skal
veere udstyret med en indikator, der viser, om den er aben eller lukket.

12 Enhver opbygning, som kan hindre en hurtig og effektiv drening af deek pa lukkede fartgjer, er ikke
tilladt. Daekshuse med hussider mod borde, separate skotter/afskeermning i borde til beskyttelse mod vejr-
lig under drift eller lignende opbygninger pa daekket, tillades kun under helt serlige omstendigheder og
efter en konkret vurdering foretaget af Sgfartsstyrelsen. | sadanne afskeermninger anses lenseporte i hen-
hold til regel 15 ikke for at give en effektiv dreening. Skansekleedning med en hgjde pa mere end 1,20 m
vil blive anset som en sadan afskermning.

13 Fra bingearrangementer pa deek skal der vere god draning fra bingerne og videre overbord.

Regel 18 Dybgangsmerker
1 Alle lukkede fartgjer skal have dybgangsmaerker i decimeter ved for og agtersteevn pa begge sider.
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Regel 19 Ror*
1 Ror, rorstamme, rorlejer, hel, ror og rorkobling mv. skal enten dimensioneres efter et klassifikations-
selskabs® regler eller efter nedennavnte bestemmelser.

2 Ror med beslag, rorstamme, koblinger m.v. skal have den forngdne styrke. Der skal udfgres ngdven-
dige afstivninger og forstaerkninger, hvor der anbringes gennemfgringer og beslag.

3 Ror skal veere forsvarligt sikret mod at kunne lgfte sig. Bolte i rorkoblinger m.v. skal sikres, sa bolte-
ne ikke kan lgsne sig under drift og ved vibrationer mv.

4 Huvis rorets samlede lodrette belastning ikke kan optages i hallejet, skal roret veaere forsynet med et
passende rorbareleje, som kan optage de vertikale kreefter.

5 Rorstammens pakdase skal i almindelighed anbringes mindst 350 mm over dybeste vandlinie. Hekle-
jets, resp. hallejets, hgjde skal vaere mindst 20% starre end diameteren af rorstamme, respektive rortap.
Hvor afstanden mellem rorlejet og kvadranten overstiger 6 gange diameteren af rorstamme, skal der al-
mindeligvis anbringes et topleje (statteleje).

6 Ved krefter pa styresystemet anvendes falgende betegnelser:

K: styrekraften i N

P: rorkraften i N, P = 110xAxV/?

A: rorarealet i m?

V: fartgjets starste hastighed i knob

Sa: styrearmslaengden i mm

Sh: afstanden i mm fra trykcentret, Tc, til det neermeste rorleje ovenfor.

Sv: afstanden i mm fra trykcentret til center af rorstammen, malt vinkelret fra rorstammen. Enkeltplade-
ror har trykcentrum 40% agten for rorets forkant. Profilror har trykcentrum 30% agten for rorets forkant.

U: maksimum motoreffekt i KW

M: moment i Nmm

dv: massiv rorstammediameter i mm
oo.: flydespanding i N/mm?

7 Styrekraften i fartgjer med ror er:

_ P Sv
"~ Sa

K N

8 Rorstammer

Hvis roret har en hal med et nedre healleje og rorhael med mindst samme stivhed pa tveaers som rorstam-
men udregnes momentet pa falgende made:

M =115%(0,25xPxShb+0,5xP XA Sh+2x Sy’ ) Nmm
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S

Skitse af balanceror med halleje
9 Rorstammer for spaderor skal beregnes for et kombineret vridnings- og bgjningsmoment:

M =115%(0,5%PxSb+0,5%Px+4/Sb? +2xSvZ)  Nmm

A

—L_
IT

Skitse af spaderor
10 Rorstammens diameter méa ikke vare mindre end:

dv=22x3 M mm
G,z

11 Rorstammer af rgr skal dimensioneres efter falgende formel:

4_ -)4
P (T E,

d1

hvor:

dv: diameteren for en massiv rorstamme

dl: rarets ydre diameter i mm

d2: er rgrets inderdiameter i mm

12 Rorstammens lejer og dens indfaestninger skal dimensioneres for en kraft svarende til rorkraften P.
Lejernes leengde/hgjde skal udfgres som anfert i stk. 5, dog mindst = dv.

Rortappen skal mindst have en diameter d = (5 + 0,6xdv) mm.

For spaderor skal der normalt placeres et gvre leje i en afstand af mindst Sb over det nedre leje.
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13 Det gvre leje skal placeres i en hgjde pa mindst 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie og veere
forsynet med taetningsring. Hvor dette ikke er praktisk muligt, skal fedtfyldt pakdase arrangeres.

14 Diameteren af boltene i rorkoblingen ma ikke veaere mindre end:
0.65xdv

‘\f; mim

db =

hvor
dv: rorstammens diameter i mm
n: antal af bolte, dog mindst 4

)‘_Iq— v {rninirmu )
_tb

Skitse af rorkobling

15 Koblingsboltenes delingsradius ma ikke veere mindre end rorstammens diameter. Koblingsflangens
tykkelse og flangebredden uden for boltehullerne ma ikke vaere mindre end db. Koblingsboltene skal ud-
fares som pasbolte og boltene skal sikres sa de ikke kan lgsne sig under drift. Selvlasende matrikker ac-
cepteres ikke til dette brug.

16 Ror af stal, aluminium og glasfiberarmeret polyester, skal have gennemgaende rorstamme fra ror-
koblingen ned til rortappen.

17 Rorstammens diameter ma ikke vare mindre end diameteren af rortappen i henhold til stk. 12. Pa
spaderor ma diameteren dog reduceres linezrt ned fra rorkoblingen.

18 Ror af stal og aluminium, udfart som pladeror eller profilror, skal have vandrette afstivninger pa
tveers af rorstammen. En top- og bundafstivning samt yderligere vandrette afstivninger med max 600 mm
afstand. Afstivningernes tykkelse ma ikke vaere mindre end pladetykkelsen for profilror i henhold til stk.
20.

19 Pladeror skal have en tykkelse, som er mindst:

te =3+ 0,125 dv mm

hvor dv: diameter af rorstamme i henhold til stk. 10.

20 Plader i profilror (dobbeltpladeror) samt vandrette afstivninger skal have en tykkelse, som er mindst:
td = kxte mm

k = 0,46 for stal eller aluminium

k = 0,33 for rustfrit stal

te: tykkelse af pladeror i henhold til stk. 19.

21 Ror af glasfiberarmeret polyester skal fortrinsvis vere profilror og have stalafstivninger svejset til
rorstammen med max. 200 mm afstand. Tykkelsen af stalafstivningerne skal vaere mindst lig med tykkel-
sen af pladeror i henhold til stk. 32, bredden mindst ti gange tykkelsen og leengden ikke mindre end 75%
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af afstanden fra rorstammen til agterkant eller forkant af roret. Sgfartsstyrelsen kan godkende enkeltpla-
deror af GRP safremt det kan pavises, at de har samme styrke og stivhed som enkeltpladeror udfart i hen-
hold til stk. 23-24.

22 Ror af glasfiberarmeret polyester, som lamineres i to parter, skal fyldes med armeret polyester eller
tilsvarende materiale, og parterne limes effektivt sammen pa flanger ved kanterne. Tykkelsen af sidedele-
ne ma ikke vaere mindre end tykkelsen af pladen i profilror for stal eller aluminium i henhold til stk. 20.

23 Ror af tree skal veere af eg og indfastes til rorstammen og rortappen med stalgafler af en tykkelse,
som er mindst svarende til 0,8 x tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19. Stalgaflerne skal svejses konti-
nuerligt til rorstammen og rortappen og boltes til roret med mindst tre bolte foroven og to bolte forneden.
Boltene skal have en diameter som bolte i rorkoblinger i henhold til stk. 14,

24 Ror af eg skal have en tykkelse, som er mindst:
tt = 7,3xte mm
te: tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19.

Regel 20 Forenklede styrkekrav til GRP fartgjer
1 Generelt
1.1 Fartgjer af GRP kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudseetning af:
1.1.1 Fartgjets hastighed ikke overstiger 15 knaob.
1.1.2 Konstruktionen er opbygget som enkeltlaminat.
1.1.3 Forsteerkninger, skotter og andre styrkeelementer er tilgeengelige for kontrol.
1.1.4 Tykkelsesmaling kan udfares pa skrogets bund, side og dek.

1.2 Hvis ovennavnte betingelser ikke er opfyldt, skal fartgjer bygges i henhold til en anerkendt organi-
sations regler.

2 Materialer

2.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt ramaterialer i henhold til kravene i
Nordisk Bad Standard, Materialer og Komponenter kapitel MK2 og MK3 eller tilsvarende anerkendt
standard.

2.2 Det skal dokumenteres, at det feerdige laminats egenskaber opfylder kravene i Nordisk Bad Standard
Materialer og Komponenter kapitel MK2.

2.3 Dersom dokumentation ikke foreligger, skal en materialeprave udtages for afprgvning.
3 Stabelokaler skal opfylde bestemmelserne i regel 21.
4 Udfgrelse

4.1 Laminatopbygningen skal veere fagligt korrekt med god arbejdsudferelse. Laminatet skal vaere godt
haerdet og ma ikke veere misfarvet.

4.2 Laminat, der udsattes for vand, skal vaere beskyttet af gel eller topcoat.
5 Dimensionering

5.1 | nedenstaende skema indsattes veardier for B og Loa i meter, men uden dimension. Minimumsdi-
mensionerne skal vere i henhold til efterfglgende tabeller:

Omrade Udstraekning mm Dimension mm

Kal og steevn laminat 80xB fra centerlinien Tk =7,0+1,3xLoa

Bundklaedningslaminat Op til fuldt dybeste nedlastnings- | Thb = 6,0+0,7%Loa
vandlinie

Kiming 100 mm pa hver side Tc =6,0+0,8xLoa
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Omrade Udstrakning mm Dimension mm
Laminat i sideklaedning, overbyg- | Over dybeste nedlastningsvandlinie | Td = 3,0+0,6xLoa
ninger, styrke og tankskotter samt
dekshuse

Laminat i deek Over hele udstraekningen Ts =6,0+0,8xLoa

5.2 Maksimal spanteafstand og minimum bgjemodstand for afstivninger. Spanteafstand og minimum
modstandsmoment skal veere i henhold til falgende tabel:

Spant i Max. spanteafstand s i mm Modstandsmoment i cm?3

Bund s = 5,4x.0a+400 Wb =0,006xLoaxsxI2x10

Side s = 16xLoa+400 WSs =0,0038xLoaxsx|2x10¢

Dak s = 26xL0a+300 Wd =0,87x (0,01+0,002xLoa) xsx[2x106
hvor,

I: spantets/bjeelkens leengde i mm
s: spanteafstand i mm

5.3 Bundstokke skal isattes med en maksimal indbyrdes afstand pa 1,0 m og de skal have en hgjde pa
mindst hb (mm) over kal:

hb =

*100 xS ., mm

Lu|m

dog mindst 100 mm
hvor,
S: afstand imellem bundstokke i m

5.4 Skotter skal have den forngdne styrke til at modsta det vandtryk, der kan opstd, nar et af de afgraen-
sede rum er fyldt med vand. Anvendes krydsfiner skal dette vere af vandfast marinekvalitet, og mindst
have en tykkelse som angivet nedenfor, overlamineret pa begge sider med mindst 2 gange 450 g/m? glas-
fibermatter.

Tykkelse pa mindst: t = (2xLoa — 2) mm
Dog minimum 12 mm
5.5 Skotter af andre materialer skal veere dimensioneret til en tilsvarende styrke.

Hvor siderne i den uunderstottede del af skottet overstiger 1000 mm, skal der i almindelighed anbringes
stag med et modstandsmoment pa mindst:

W = 10xsx12, cm?3

hvor,

s: stagafstand i m

I: lengden i m af det uunderstettede stag.
6 Motorfundamenter

Motorfundamenter skal vere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens traek- og tryk-
kraefter. Motorfundamentets langskibs dragere skal mindst have samme styrke som bundstokkene og en
tilstreekkelig leengde foran og agten for motoren. Dragerne skal afsluttes imod tveerskibs bundstok, skot
eller lignende forsteerkning. Fundamentet skal have en kraftig tvaerskibs afstivning, hvilken skal have en
jeevn overgang til skroget.

Motorfundament af GRP skal forsynes med stalindlaeeg ved fundamentsboltene.
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7 Sandwichlaminat

7.1 Som kernemateriale ma kun anvendes materialer, der er godkendt til dette formal af en anerkendt
organisation. Finer skal vere af marinekvalitet i h. t. B.S.1088-1966, B.S.4079-1966 eller en tilsvarende
standard. Homogent tree ma ikke indlamineres.

7.2 Skumkerner skal udfgres af PVC skum eller tilsvarende. Polyurethanskum ma ikke anvendes.
Skumkerner med abne celler i overfladen skal normalt pafares polyester, far det legges mod vadt laminat.
Det vade laminat skal veere armeret med mindst 450 g/m? pa plane flader og 900 g/m? pa krumme flader.

7.3 Forholdet imellem tykkelserne af det tyndeste og det tykkeste skallaminat skal normalt ikke veere
mindre end 0,75.

7.4 Tykkelsen af yderlaminatet i kgl, steevn, bund og side skal normalt ikke veere mindre end 65% af
kravet for laminattykkelser i enkeltskalskonstruktioner.

7.5 | deek inklusive deekshuse skal yderlaminatet mindst veere: ty = 2,0 + 0,1xLoa mm.
8 Kontrol

8.1 Kravene i ovennavnte tabeller, dokumentation i form af tegninger og beregninger samt arbejdets
udfarelse, skal kontrolleres for hver enkelt bad ved slutbesigtigelsen.

Regel 21 Bygning af GRP fartgjer

1 Generelt

1.1 Efterfalgende regler geelder for fartgjer af fiberarmeret plast, som besigtiges individuelt under byg-
ningen.

1.2 Det forudsattes, at producenten falger de anvisninger, som gives af ramaterialeproducenter for an-
vendelse af de forskellige produkter, som benyttes til bygning af fartgjer af glasfiberarmeret polyester.

1.3 GRP fartgjer skal bygges pa et veerksted, der er godkendt enten af en af de anerkendte organisatio-
ner eller af Sgfartsstyrelsen.

2 Stagbelokaler

2.1 Stgbelokalerne skal veere treekfrie sdledes, at en jeevn temperatur og relativ luftfugtighed kan opret-
holdes under stabeprocessen.®)

2.2 Lufttemperaturen i stgbelokalet ma ikke veere mindre end 18° C, og temperaturen under stabepro-
cessen ma ikke variere mere end 6° C. Den relative luftfugtighed ma ikke overstige 80% og ma ikke vaere
under 40%. Luftfugtigheden skal kunne holdes uafhangig af fugtighed og temperatur udenfor.

2.3 Stebelokalet skal vare isoleret, eller bygget saledes, at indetemperaturen ikke pavirkes vasentligt af
udetemperaturen eller af solopvarmning.

2.4 Vinduer udsat for direkte solbestraling skal veere overmalede eller afskaermet.
2.5 Stegbelokalerne skal vaere taette for stgv og regn.
2.6 Stgbelokalerne skal vare rene og frie for stov.

2.7 Stabelokalerne skal vare godt oplyste og indrettet saledes, at der kommer lys ned i de stgbeforme
som anvendes.

3 Materialer

3.1 Der skal foreligge dokumentation pa at gelcoat, polyester, glasarmering, kerne, bindemiddel, top-
coat er godkendt til den aktuelle anvendelse.

3.2 Polyestermaterialer ma ikke veere lagret for leenge saledes, at det gar ud over deres egenskaber.
3.3 Polyester ma kun tilszttes tilsetningsstoffer, der er pakraevet for ngdvendig tixotropi.
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3.4 Der skal benyttes en herder og et acceleratorsystem, som er tilpasset den aktuelle polyester, de stg-
betider og temperaturer, som er aktuelle.

3.5 Krydsfiner, som indstgbes eller faststgbes, skal veere af en vandfast type.
4 Laminatopbygning

4.1 Alle laminater skal pa ydersiden have et lag gelcoat med jeevn tykkelse eller veere pafart en ligeveer-
dig overfladebeskyttelse efter stabning.

4.2 Der skal normalt vaere mindst et lag pulverbundet matte af isoftalsyrepolyester nermest gelcoaten
under vandlinien.

4.3 Hvor ortoftalsyrepolyester benyttes i skroget eller andre konstruktioner, som er konstant udsat for
vand, skal laminatet veere pafert mindst 2 ekstra lag med overfladebeskyttelse udenpa gelcoaten.

4.4 Emulsionsbundet matte ma ikke benyttes sammen med isoftalsyrepolyester.

4.5 Mod gelcoat skal der normalt veere en let matte pa maksimalt 450 g/m? pa flader med skarpe kurver
og maksimalt 600 g/m? pa plane flader.

4.6 Armeringsopbygningen i laminatet skal veere lagt i godkendt reekkefalge.

4.7 1 kalen og i leensebrande skal laminatets inderside veare pafart topcoat, hvor det kan antages, at der
vil kunne blive staende vand.

4.8 Hvor laminatet ikke pafares topcoat eller lignende, skal sidste lag polyester indeholde voks saledes,
at udheaerdningen mod luften bliver tilfredsstillende.

5 Handoplaeg
5.1 Overlapning af to lag armeringsmateriale skal mindst veere 50 mm.
5.2 Polyester skal pafares jeevnt for hvert armeringslag.

For mindst hvert andet armeringslag skal laminatet rulles saledes, at polyesteren bliver jeevnt fordelt og
laminatet sa frit for porer som mulig.

5.3 Alle fibre skal vare godt fugtet, men der ma ikke vaere overskudspolyester pa overfladen.

5.4 Tiden mellem hvert armeringslag skal veere tilpasset den hardeproces, som sker. Der ma ikke lami-
neres videre pa et foregaende lag, som udvikler eksotermtemperatur ved heardning. Der ma heller ikke
veere sa lang tid mellem hvert lag i et laminat, at det foregaende er udhzrdet. | sa tilfeelde skal kravene til
sekundarlaminering opfyldes.

5.5 Ved udrulning over skarpe kanter, hjgrner o.l. skal det pases, at armeringsmangde og tykkelse ikke
bliver mindre end forudsat.

6 Sprajtelaminering

6.1 Sprajtelaminering ma ikke anvendes til skrog, deek, skotter eller andre styrkeelementer uden serlig
tilladelse fra Sgfartsstyrelsen.

6.2 Ved sprejtning af glas og polyester skal udstyret veere indstillet pa den glasprocent, som laminatet
skal have.

6.3 Sprgjteudstyrets glaskutter skal veere indstillet pa en fiberlengde pa mindst 20 mm.
6.4 Sprgjteudstyret skal vere justeret saledes, at det giver en jeevn fordeling af glas og polyester.

6.5 Sprajteoperataren skal fordele materialet jeevnt over laminatfladen. Om ngdvendigt kan der kraeves
benyttet spraj-teroving med farvetrad for at kontrollere jeevnheden.

6.6 Det skal pases, at arbejdsstillingen er saledes, at ingen del af laminatet bliver liggende i sprajteskyg-
gen.

6.7 Naermest gelcoaten skal laminattykkelsen efter fagrste rulning ikke veere mere end 1,5 mm.
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6.8 Efterfglgende udrulninger skal foretages saledes, at der ikke er mere end 2,5 mm tykkelsesforggelse
mellem hver udrulning.

6.9 Der skal mindst veere et lag vaevet roving i et sprgjtelaminat i skroget.
7 Sandwich i form
7.1 Kernematerialets type og vaegt pr. m3 skal vere i henhold til godkendt specifikation.

7.2 Kernemateriale med abne porer i overfladen skal pafares polyester saledes, at porerne fyldes far ker-
nematerialet lzegges ind mod et andet laminat.

7.3 Konturskaret kernemateriale, som laeegges ned i et vadt laminat, skal pafares tilstreekkelig polyester
saledes, at overskuddet kommer op mellem abningen i kernematerialet.

7.4 Nar kernemateriale leegges i vadt laminat skal dette vaere mindst 450 g/m? pa plane flader og 900
g/m? pa krumme flader.

7.5 Kernemateriale af stift skum eller finer skal om ngdvendig belastes saledes, at det er trykket helt ned
i polyesteren under haerdeprocessen.

7.6 Alle fuger i kernematerialet skal veere fyldt far den videre laminering.

7.7 Det vade laminat, som kernematerialet er lagt i, skal veere noget haerdet for videre laminering pa
kernen ma ske.

8 Sandwich uden form

8.1 Ved opbygning af kerner skal alle stad i kernen limes med spartelmateriale eller tilsvarende.
8.2 Kernematerialet ma ikke bgjes sa meget, at det gar ud over kernens egenskaber.

8.3 Kernens overflade skal slibes for alle ujeevnheder, specielt ved stgdfugerne.

8.4 Kernen skal primes eller spartles, fgr videre laminering ma ske.

8.5 Mod kerner skal der altid leegges mattearmering.

9 Sekundarlamineringer

9.1 Skal der lamineres videre pa et laminat, som har hardet mere end 48 timer, skal laminatet slibes
saledes, at glasfibrene frigares i overfladen.

9.2 Safremt der er voks pa den overflade, som der skal lamineres videre pa, skal laminatet altid renge-
res, med mindre laminatet er sa vadt, at voksen vil flyde op i naste laminat.

9.3 Topcoat skal altid slibes bort far videre laminering.
10 Afstivninger

10.1 Afstivninger skal fastgeres mod laminat med en bredde pa mindst 20 gange faststabningstykkel-
sen.

10.2 Afstivninger skal mindst have samme faststgbningsbredder ved enderne.

10.3 Safremt afstivninger ender pa et uafstivet pladefelt skal faststgbningslaminatet ogsa leegges i for-
leengelsen af stiveren.

11 Heerdning
11.1 Gelcoat ma ikke have hardet i mere end 24 timer for videre laminering.

11.2 Laminater ma ikke belastes eller bearbejdes under hardeprocessen, bortset fra renskeering af kan-
ter.

11.3 Heerdning ma ikke forega ved sa hgj temperatur, at laminaterne misfarves.
11.4 Heerdingen skal forega ved den temperatur og over den tid, som polyestersystemet kraver.
12 Stebt laminat



18. september 2014. 41 Nr. 1008.

12.1 Efter at en konstruktion er stgbt, skal der efter behov foretages kontrol af laminattykkelse i forhold
til de nominelle godkendte tykkelser.

12.2 Tykkelsen kan males inklusive gelcoat og topcoat, men der skal da regnes med, at den malte tyk-
kelse er henholdsvis 0,6 og 1,0 mm tykkere end den malte veerdi til laminatet.

12.3 Den nominelle tykkelse til laminatet anses for at vaere opfyldt, hvis middelveaerdien af 20 male-
punkt pa samme laminat er hgjere end kravet, og ingen enkeltverdi ligger lavere end 85% af det nominel-
le tykkelseskrav.

12.4 Variationskoefficienten, VL af et laminat med samme armeringsopbygning skal normalt vaere min-
dre end 0,14.

i)

VL max = —
i

hvor

S:fzm—mﬂ
n—1

hvor

ti: enkelte maleverdier

to: middelveerdien

t: krav til nominel tykkelse

n: antal individuelt malte tykkelser

12.5 Hvis der er benyttes sprgjtelaminering, skal der foretages tykkelsesmaling.

12.6 Der skal foreligge dokumentation pa, at de armeringsmaterialer og den polyester, som er benyttet,
giver de mekaniske egenskaber, som er lagt til grund for godkendelsen med den glasprocent, som er for-
udsat.

12. 7 Glasprocenten i bundlaminatet skal beregnes ud fra den opgivne armeringsveagt og den aktuelle
gennemsnitlige tykkelse.

12.8 Reparation af skader pa GRP fartgjer skal ske pa godkendte vearksteder i henhold til Sgfartsstyrel-
sens vejledning for reparationer.

Regel 22 Typegodkendelse af GRP fartgjer, halvfabrikata samt GRP fartgjer bygget i udlandet
1 Generelt

1.1 Erhvervsfartgjer, der er omfattet af dette regelveerk, og som bygges af glasfiberarmeret polyester,
GRP, kan typegodkendes.

1.2 Denne typegodkendelse omfatter konstruktionen af fartgjets skrog og dsek med tilhgrende skotter,
bundstokke, spanter, fundamenter og andre ngdvendige afstivninger samt evt. overbygninger, daekshuse
og luger m.v.

1.3 Godkendelsen af det farste eksemplar af hver type, prototypegodkendelsen, omfatter dog det fuldt
feerdige fartej, der med alle detaljer skal opfylde bestemmelserne i naervarende forskrift.

2 Tegningsgodkendelse og kontrol, se kapitel | regel 6.
3 Prototypegodkendelser, se kapitel I regel 6.
4 Godkendelse af halvfabrikata i GRP
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4.1 Fartgijer, der ikke ferdiggeres pa byggeverftet eller som hos fabrikanten selv bliver ferdigbygget i
afvigende varianter i forhold til det allerede typegodkendte fartgj, kan efter gnske opna en »skroggodken-
delse« efter stort set samme retningslinier, som angivet i det foranstaende.

4.2 Med halvfabrikata menes i denne forbindelse feerdigproduceret skrog, forsvarligt afstivet og monte-
ret med ngdvendige spanter, fundamenter og lign. forsteerkninger saledes, at badens styrke ikke er afhan-
gig af yderligere indlaminering.

5 Meerkning

5.1 Fartgjer, der har opnaet en »skroggodkendelse«, skal, forinden de forlader veerkstedet som halvfa-
brikata, af fabrikanten forsynes med et metalskilt som angivet i bilag 2 og et certifikat, der dokumenterer,
at skrogkonstruktionen opfylder de i »skroggodkendelsen« stillede betingelser.

50 Feerdigmontering

50.1 Safremt der i forbindelse med faerdiggarelsen af »skroget« foretages indlaminering af f.eks. skotter
eller andre vasentlige styrkeelementer, skal dette foretages pa et godkendt vearksted.

50 GRP fartgjer bygget i udlandet

50.1 Hvor produktionen foregar i udlandet, kan fartgjets skrogkonstruktion m.v. vaere godkendt af den
nationale Administration eller af en af de af Sgfartsstyrelsen anerkendte organisationer, der som attesta-
tion skal pamarke hvert eksemplar med et skilt og udstede et certifikat, der skal medfglge fartgjet.

50.2 Sgfartsstyrelsens accept af lokale godkendelser som navnt under stk. 1 forudsatter, at skroget er
dimensioneret som et erhvervsfartgj.

50 Syn m.v.

50.1 Syn m.v. af hvert fartgj skal udferes i henhold til Sgfartsstyrelsens bestemmelser, jf. kapitel I, regel
6. Fartgjer indfert som halvfabrikat skal, udover at opfylde kravene i stk. 7, opfylde Sgfartsstyrelsens be-
stemmelser for tilsyn med fartgjet i resten af byggeperioden.

Regel 23 Forenklede styrkekrav til stalfartgjer
1 Generelt
1.1 Fartgijer af stal kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudsatning af:
1.1.1 Fartgjets hastighed ikke overstiger 15 knob.

1.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer er tilgeengelige for kontrol og tykkelsesmaling
kan udferes pa skrogets bund, side og dzk.

1.2 Hvis de navnte begraensninger ikke opfyldes, skal fartgjerne bygges i henhold til en anerkendt orga-
nisations regler

2 Tegningsgodkendelse se kapitel | regel 6.
3 Materialer

3.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af skibskvalitet med klasse-
eller veerkcertifikat og med fglgende minimumsegenskaber:

3.1.1 Flydegranse 240 N/mm?

3.1.2 Brudstyrke 410 N/mm?

3.1.3 Brudforlengelse 22%

4 Udfarelse

4.1 Tilpasning af materialer, svejsning og detailudfarelse skal normalt udferes i henhold til regel 24.
5 Dimensionering
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5.1 Minimumsdimensionerne skal vere i henhold til efterfalgende tabel, idet interpolering skal anven-
des for fartgjer med en leengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Laengde som defineret i kapitel | regel 2.15

(regelleengden). Hvis denne er over 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.
5.2 Dimensioneringstabel for stalfartgjer

Tykkelse = 4,5 mm

Tykkelse = 6 mm

Betegnelse Lengde <=8,0m Leaengde= 15,0 m Bemarkninger
Spanteafstand Max. 500 mm Max. 500 mm
Skinnekagl Tversnitsareal Tversnitsareal Hvor skinnekgl udela-
15 cm? 20 cm? des Kglplade =
1,5xbundtykk. Total
bredd. = 30xLangde
Centerkgl Tveersnitsareal 15 cm? | Tvarsnitsareal 20 cm? | Kraeves kun hvor skin-
Min. Tykk. =5 mm Min tykk. = 6 mm nekgl udelades
Bundstok Hgjde 200 mm Hgjde 250 mm Kreevet for hvert 3. spt.

Pa gvrige kan anvendes
Skeletbundstokke

Flange pa top af bunds-
tokke

50 X5 mm

50 X 6 mm

Kan udelades hvor der
stgbes beton til over-
kant af bundstokke

Kglsvin UNP 100 eller tilsv. UNP 120 eller tilsv. Kraeves kun hvor cen-
Areal 13,3 cm? Areal 17 cm? terkgl udelades
Spanter 75X 6 mm 90 X 7 mm Max spandvidde
W =12 cm? W =17 cm? 2,50 m
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm Tilleeg for kel og
steevnplader + 1,0 mm
(bredde 500-600 mm)
Klaedningsplade 4,5 mm 6,0 mm Tilleeg for kel og
steevnplader + 1,0 mm
(bredde 500-600 mm)
Skotter 4,5 mm 6,0 mm
Skotstag 50 x 6 mm 50X 7 mm Max. afstand 600 mm
W=6cm?3 W=7cmd Max. spaendv. 2,0 m
Betegnelse Laengde<=8,0m Laengde= 15,0 m Bemarkninger
Dak 4,0 mm 6,0 mm

Daksbjaelker

75x 8 mm W =15 cm3
90 x 8 mm W=22 cm?3

75x 8 mm W = 15 cm3
90 x 8 mm W =22 cm?

Max. afstand 500 mm
Max. spendv. 2,5 m
Max. Spandv. 3,5 m

bygn.

Wmin =10 cm?3

Wmin =10 cm3

Skansekladning og 4,0 mm 5,0 mm Stag 50 x 6 mm

lanning Max. afstand 500 mm
Overbygning og dek- 4,0 mm 5,0 mm Stag 50 x 6 mm

shuse Max. afstand 500 mm
Daksbjelker i over- 75X 6 mm 75X 6 mm Max afst. 500 mm. Max

spaendv. 2,5m

Kna og endeforbindel-
ser

Kna 1,5 x profildybde.
t.=6mm

Kne dybde = 1,5 x pro-
fildybde.
t. = profil tykkelsen

Hvor intet kne skal
profiler svejses i ende
til tilstedende profil.

5.3 Bemarkninger:
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5.3.1 Spandvidde er regnet fra understgtningspunkt til understatningspunkt eller til midte af knee.
5.3.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pa 25 x pladetykkelsen.
5.3.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjeelke/stag afstande kan der kompenseres i direkte forhold.

5.3.4 Ved anvendelsen af andre spaendvidder pa spanter/bjeelker/stag skal der kompenseres med forhol-
dene imellem spandvidderne i anden potens.

5.3.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det
der skal erstattes.

5.3.6 Hvor bjelker understattes af bjeelkebaerere, skal disse dimensioneres til at kunne bare veegten fra
den belastning som dzaksfeltet understetter. Belastningen pa arbejdsdeek er veegten af den last, som dette
er beregnet til at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m?. Pa overbygningsdaek som minimum 4,0 kN/
m?. Beregningen skal ske i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.

5.3.7 | tanke for havvand, ballasttanke, RSW- og CSW tanke skal materialetykkelserne tilleegges et kor-

rosionstilleeg pa mindst 1,5 mm. Hvor disse tanke beskyttes med en effektiv coating, kan korrosionstil-
leegget reduceres eller bortfalde.

5.3.8 Tveerskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i top mod daeksbjeelke
eller dek med kna eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

5.3.9 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspejl eller steevne ved svejst for-
bindelse til knae med tilstreekkeligt forskydningsareal.

5.3.10 Motor- og gearfundamenter skal vere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens
treek- og trykkreefter og i henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere
skal mindst have samme styrke som bundstokkene og en tilstreekkelig leengde foran og agten for motoren.
Dragerne skal afsluttes imod tvaerskibs bundstok, skot eller lignende forsteerkning. Fundamentet skal have
en kraftig tveerskibs afstivning, hvilken skal have en jevn overgang til skroget. Motorfundamentets top-
flanger skal veere udfart af kraftige profiler i forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens an-
visninger. Fundamenterne skal veere godt afstivet med kna og keentrekne.

6 Kontrol

6.1 Kravene i ovennavnte tabel samt materiale, dokumention og arbejdsudfarelsen skal kontrolleres for
hver enkelt fartgj ved slutbesigtigelsen.

6.2 Svejsekontrol ved hjlp af rentgen eller lignende foretages, safremt det anses for pakraevet i hen-
hold til vejledning for kontrol med svejsearbejdet.

Regel 24 Bygning af stalfartgjer
1 Generelt
1.1 Efterfalgende regler gelder for stalfartajer, som besigtiges individuelt under bygningen.
2 Materialer

2.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikat eller veerkscertifikater pa, at plader og
profiler er af de typer og kvaliteter, som er godkendt for det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og
gasblandinger skal vere i henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).

2.2 Materialerne skal veere tgrre og uden korrosionsangreb.
2.3 Hver plade skal have en gennemsnitstykkelse, som mindst svarer til pladens nominelle tykkelse.
3 Tilpasning af materialer

3.1 Konstruktionen og svejsestad i materialet skal vaere saledes, at der er god adkomst for svejsearbei-
det.
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3.2 Tilpasning af plader og profiler skal veere sa ngjagtig, at svejsefugerne har den rigtig dimension i
forhold til materialetykkelsen.

3.3 Tilskeering af plader skal udfaeres ngjagtigt, saledes at god svejseforbindelse kan opnas. Om ngdven-
digt skal kanterne slibes.

4 Svejsning

4.1 Alt svejsearbejde skal udfares fagmaessigt korrekt. Enhver fejl eller mindre god udfarelse skal rettes,
for materialet tildeekkes med maling, garnering eller lignende.

4.2 Svejsning af skrog skal udfgres under tilsyn og efterkontrolleres af godkendt svejser.

4.3 Ved svejsning i koldt eller fugtigt vejr skal stalet forvarmes far svejsning. Forvarmning skal ske ved
temperaturer pa eller under -5°C. Der ma ikke forekomme vand i eller tet pa svejsestedet (fugen) under
svejsning.

4.4 Ved stadsvejsning af plader, som er tykkere end 4 mm, skal der enten anvendes 30° fuge eller svej-
ses i henhold til anerkendte normer og standarder for udferelse af svejsestad.

4.5 Kantsgm svejsning skal altid vaere dobbelt kontinuerlig svejs pa fglgende:

4.5.1 Fundamenter, ender og kna for afstivninger:

4.5.2 »a« mal ma ikke vaere mindre end angivet i fglgende tabel:

Pladetykkelse t A mal i mm
Under 4,0 2,5
40-6,5 3,0
6,5-8,0 3,5

5 Svejsning af forskellige konstruktioner.
5.1 Ved svejsning af de forskellige konstruktioner skal faglgende svejsetyper anvendes:

Skrogkomponent Svejsetype
Bjeelkeknz og andre understgtninger Kontinuerlig dobbelt kantsgm
Klzadning, dak, skotter og andre pladestad- | Gennembraendt stgdsvejsning

samlinger
Bundstokke og skotter Kontinuerlig dobbelt kantsgm
Kal og steevn Kontinuerlig dobbelt kantsgm

Fundamenter for maskineri og udrustning
Tankbegraensninger

D&k og overbygning

Kalsvin, spanter, bjeelker, skotafstivninger

Kontinuerlig dobbelt kantsgm

Kontinuerlig dobbelt kantsgm

Kontinuerlig dobbelt kantsem

Afbrudt dobbelt kantsem. Dog ikke i vandtan-
ke, hvor der svejses som under tankbegraens-
ninger.

5.2 Dobbelt afbrudt svejs (keedesvejs) kan benyttes gvrige steder.

tmm I mm e mm amm

3-4,5 50 75 3,0

5-6,5 65 100 3,5

7-8,5 75 125 3,5
hvor

t: pladetykkelse

I: svejselengde (dobbelt kantsgm)
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e: Afstand mellem svejsningerne

5.3 Ensidig afbrudt svejs (Z-svejsning) kan benyttes ved indfeestning af afstivninger i stedet for keede-
svejs, nar der paferes samme mangde svejsning. Ved ender dog 150 mm dobbelt svejs.

5.4 Kantsgm, udover hvad der er angivet i stk. 4.5, skal normalt have et a-mal pa mindst 3,5 mm.
6 Udfarelse af detaljer

6.1 Der skal veere kontinuitet i afstivninger. Der skal anvendes knaplader, hvor dette er ngdvendigt for
at opna tilstreekkeligt indfaestningsareal.

7 Afstivninger der passerer vandtatte delinger:

7.1 Safremt svejsninger og forbindelser ved gennemgaende elementer, der passerer vandtatte delinger,
ikke er udfert korrekt, er der stor risiko for leekage. For at sikre vandtetheden ved gennemgaende afstiv-
ninger, der er kaede eller zig-zag svejst, skal svejsningen lukkes med et udkap i afstivningen, eller med en
kort fuld gennembraendt svejsning pa begge sider af den vandtztte deling, (skot, deek, bundstok).

8 Svejsning af pladekraver:
8.1 Tankdak (f.eks. hgjtanke, tartanke, kraengnings- og trimtanke):

8.2 Kraver svejses fra begge sider. Hvor det af pladshensyn ikke er muligt at svejse fra bagsiden, skeer-
pes kraven mod profil og klaedning.

8.3 Styrkedak: Hvor spanter fares igennem styrkedak svejses kraverne fra begge sider. Dak i gvrigt:
Kraver svejses kun ovenfra. Hvor pladespanter gar igennem dak, svejses kraver fra begge sider.

8.4 Skotter: Vandteette (VT) skotter (inkl. VT bundstokke): Alle pladekraver svejses fra begge sider.
Hvor skotter danner bering for bjelker (skotter erstatter bjeelkebarer eller pladespant) svejses kraver fra
begge sider.

8.5 Lette skotter inkl. overbygninger og deekshuse: Kraverne svejses kun fra monteringssiden. Hvor pla-
despanter og dra-gere gar igennem skotterne, skal pladekraverne svejses fra begge sider. (Skotterne erstat-
ter da kentrekna).

8.6 Afstivninger skal vere svejset fast til baerere, ogsa hvor stiverne er gennemgaende.

Regel 25 Forenklede styrkekrav til aluminiumsfartgjer
1 Generelt
1.1 Fartgjer af aluminium kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudseetning af:
1.1.1 Fartgjets hastighed ma ikke overstige 15 knob.

1.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer skal veaere tilgaengelige for kontrol, og tykkel-
sesmaling skal kunne udfgres pa skrogets bund, side og dek.

1.2 Hvis de naevnte begransninger ikke opfyldes, skal fartgjet bygges efter en af de anerkendte organi-
sationers regler.

2 Tegningsgodkendelse

2.1 Safremt fartgjet bygges som uklasset, skal der, forinden bygningen af fartgjet pabegyndes, for Sg-
fartsstyrelsens godkendelse fremsendes tegninger og beregninger i henhold til Sgfartsstyrelsens vejled-
ning for tegningsgodkendelse, jf. kapitel I, regel 6.

3 Materialer

3.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af sgvandsbestandigt alumi-
nium med klasse- eller veerkcertifikat og med fglgende minimumsegenskaber:

6 0,2 =170 N/mm?
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Hvor materiale med anden o o2 anvendes skal der korrigeres {ganges med)  [i70 med laktoreme:

fi = /5% V170/c 0,2 for plader, og
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fw = V170/5 0,2 for modstandsmomenter W af profiler.

4 Udfgrelse

4.1 Produktionslokaler samt tilpasningen af materialer, svejsning, nitning, limning og detaljeudferelse

skal normalt veere i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 26.

5 Dimensionering

5.1 Minimumsdimensionerne skal veere i henhold til efterfalgende tabel, idet interpolering skal anven-
des for fartgjer med en leengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Laengde som defineret i kapitel | regel 2.15

Nr. 1008.

(regellengde). Hvis denne overstiger 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.

Dimensioneringstabel for aluminiumsfartgjer

tokke

Betegnelse Laengde <=8,0m Lengde =150 m Bemarkninger
Spanteafstand Max. 300 mm Max 300 mm
Skinnekal Tversnitsareal Tversnitsareal Hvor skinnekgl udela-
18 cm? 24 cm? des
Min tykk.= 16 mm Min tykk.= 20 mm Kalpl. = 1,5xbundtykk.
Total bredde =
30xLangde, mm
Centerkel Tveersnit areal Tveersnit areal Kraeves kun hvor skin-
18 cm? 24 cm? nekgl udelades
Min. tykk.= 6 mm Min. tykk.= 8mm
Bundstokke Hgjde 200 mm Hgjde 250 mm Kraeves kun hvert 3.
Tykk. =5,0 mm Tykk.= 6,0 mm spt. Pa gvrige spanter
skeletbundstokke
Flange pa top af bunds- |50 x 5 mm 50 X 6 mm Kan udelades hvor der

stgbes beton til over-
kant af bundstokke

lanning

Kglsvin UNP 100 eller tilsv. UNP 120 eller tilsv. Kraeves kun hvor cen-
Areal 13,3 cm? Areal 17,0 cm? terkel udelades
Spanter 90 x 8 mm 100 x 8 mm Max. spaendvidde
W =21cm3 W =27 cm?3 2,50 m
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm Tilleeg for kel og
steevnplader + 1,0 mm
(bredde 500-600 mm)
Kladningsplader 4,5 mm 6,0 mm Tilleeg for steevnplader
+ 1 mm (bredde
500-600 mm)
Skotter 4,5 mm 6,0 mm
Skotstag 50 x 6 mm 50 x 8 mm Max. afstand 300 mm
W =6cm? W =8cm? Max. spaendv. 2,0 m
D&k 4,0 mm 6,0 mm
Daksbjealker 90 x 8 mm 90 x 8 mm Max. afstand 300 mm
W =21cm?d W =21cm?d Max spaendv. 2,5 m
Skansekladning og 4,0 mm 6,0 mm Statter, max. afstand

600 mm
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Betegnelse Lengde <=8,0m Lengde =150 m Bemarkninger

Overbygning og dek- 4,0 mm 5,5mm Stag 50 X 6 mm

shuse Max. afstand 300 mm

Daksbj. i overbygn. 75X 6 mm 75X 6 mm Max afst. 300 mm. Max

W =10 cm? W =10cm? spendv. 2,5 m

Kna og endeforbindel- | Kna 1,5 x profildybde. | Kna 1,5 x profildybde. | Hvor intet knae skal

ser t.=6mm t. = profil tykkelse profiler svejses i ende
til tilstgdende profil i
fuld omkreds.

5.2 Bemarkninger:
5.2.1 Spandvidde er regnet fra understgtningspunkt til understgtningspunkt eller til midten af knee.
5.2.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pa 25 x pladetykkelsen.

5.2.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjelke/stag afstande kompenseres i direkte forhold mellem an-
givne afstand og anvendte afstand.

5.2.4 Ved anvendelsen af andre spaendvidder pa spanter/bjelker/stag skal der kompenseres med forhol-
dene imellem den angivne max. spandvidde og den anvendte i anden potens.

5.2.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det
der skal erstattes.

5.2.6 Hvor bjalker understattes af bjeelkebzrere, skal disse dimensioneres til at kunne bare vaegten fra
den belastning, som daeksfeltet understatter. Belastningen pa arbejdsdak er vaegten af den last og det ud-
styr, som dette er beregnet til at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m? og pa overbygningsdak som
minimum 4,0 kN/m?. Beregningen skal ske i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisa-
tion.

5.2.7 Tveerskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i top mod daeksbjelke
eller deek med kne eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

5.2.8 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspejl eller steevne ved svejst for-
bindelse til knze med tilstraekkeligt forskydningsareal.

5.2.9 Motor- og gearfundamenter skal veere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens
traek- og trykkraefter og i henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere
skal mindst have samme styrke som bundstokkene og en tilstreekkelig leengde foran og agten for motoren.
Dragerne skal afsluttes imod tveerskibs bundstok, skot eller lignende forsteerkning. Fundamentet skal have
en kraftig tvaerskibs afstivning, hvilken skal have en jevn overgang til skroget. Motorfundamentets top-
flanger skal veere udfart af kraftige profiler i forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens an-
visninger. Fundamenterne skal veere godt afstivet med kna og keaentreknee.

6 Kontrol
6.1 Kravene i ovennagvnte tabel samt materiale dokumention og arbejdsudferelsen skal kontrolleres for
hvert enkelt fartgj ved slutbesigtigelsen.

6.2 Svejsekontrol ved hjelp af rentgen eller lignende skal foretages, safremt dette anses for pakravet i
henhold til vejledning med kontrol med svejsearbejde.
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Diagram med modstandsmomenter for profiler inklusiv pladefelt

Regel 26 Bygning af aluminiumsfartgjer

1 Efterfalgende regler geelder for aluminiumsfartajer som synes individuelt under bygningen.

2 Lagring af materialer

2.1 Plader, profiler og andre aluminiumsmaterialer skal lagres vandret saledes, at materialerne ikke ska-
des eller deformeres.

2.2 Svejseudstyr og elektroder, tilsatsmaterialer m.v. skal lagres tert og rent.

2.3 Aluminiumsmaterialer ma ikke lagres ssmmen med andre metalliske materialer.

3 Produktionslokaler

3.1 Bearbejdning og svejsning af aluminium skal foretages pa et tgrt sted under tag og skeermet for vejr
og vind.

3.2 Arbejdsstedet skal veere rent og frit for bearbejdning af andre metalliske materialer.

3.3 Dersom der kan forekomme temperaturer lavere end 0° C, skal produktionslokalet vaere saledes, at
det kan teetnes og opvarmes.

4 Materialer

4.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikater eller veerkscertifikater pa, at plader og
profiler er af de typer og kvaliteter, som er godkendt til det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og
gasblandinger skal veere i henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).

4.2 Anvendte materialer skal vere rette og ubeskadigede og have specificerede og godkendte dimensio-
ner.

4.3 Plader og profiler, som skal benyttes til skrog og overbygninger, skal vare sgvandsbestandige valse-
de, trukne eller ekstruderede produkter, som normalt skal have fglgende begraensninger i materialesam-
menseatningen:

| Cu Max 0,2% | Fe Max 0,5% | Mg Min. 2,0% |




18. september 2014.

50

4.4 Eksempler pa materialer som vil opfylde disse krav:

Legering nr. 5052 5083 5086 5154 5454
Typebetegn. AlMg2,5 AlMg4,5 AlMg4 AlMg3 AlMg2,7
MnO,7 MnO0,2 Mn
Standarder EN AW EN AW EN AW EN AW EN AW
ASTM ASTM ASTM ASTM ASTM
DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725

5 Formning af materialer

5.1 Haerdede aluminiumsmaterialer ma normalt ikke formes ved tilfgring af varme, og koldformning ma
kun benyttes, nar der er lave spaendinger i materialet. Aluminiumsmaterialer skal normalt vaere rette eller
formes ved valsning.

5.2 Bgjning af plader skal normalt foretages ved valsning. Bgjning til 90° ma ikke foretages med mindre
den indvendige krumningsradius, R, er mindst:

R = Fxt

hvor

F: bgjningsfaktor i henhold til nedenstaende tabel

t: materialetykkelsen.

Tilstand: Tilstandscifre i henhold til benyttet standard, f.eks. DIN 17007.

F F F F F

Legering Tilstand t=1,5 t=3,0 t=4,5 t=6,0 t=9,0
AlMg2,5 0,2 0 0 1 1 1,
0,14 1 1,5 2 3 3
0,18 3 4 5 6 7
AlMg4,5Mn 0,2 0,5 1 1 1,5 2
0.32 1,5 3 3 3,5 -

5.3 Tilskaering af materialer skal forega saledes, at kanterne bliver rette og uden sar eller grater.
6 Svejsning
6.1 Der ma ikke foretages svejsning af aluminium ved lavere temperatur end +5° C.

6.2 Svejsning af skrog og daek ma kun foretages af svejsere, som har certifikat til at arbejde med de
materialer og det udstyr, som anvendes.

6.3 Der skal normalt benyttes svejseelektroder/trad af AIMg4,5Mn eller AIMg5 med mindre det er do-
kumenteret, at andre materialer giver bedre resultater.

6.4 Al svejsning skal have fuld, gennembranding og pan overflade uden porer eller kantsar.

6.5 Alle plader samt indfeestning af vandteette skotter og maskinfundamenter skal veere kontinuerligt
svejste.

6.6 Safremt afbrudt svejs benyttes skal svejseleengderne mindst vaere lige sa lange, som afbruddene og
altid kontinuerlige ved enderne.

6.7 De i regel 24 angivne retningslinier for svejseforbindelser geelder tillige for aluminiumsfartgjer.
6.8 Svejsningen skal veere i overensstemmelse med den dimensionering, som pa forhand er godkendt

6.9 Svejsningen pa reprasentative dele af skroget skal kontrolleres med penetrerende vaske eller tilsva-
rende akvivalent metode. Overfladerevner ma ikke forekomme.

7 Nitning
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7.1 Nitning kan anvendes i dek og overbygning, men ikke i kleedningen i skroget.

7.2 Popnitning tillades ikke benyttet i belastede konstruktioner medmindre, det pa forhand er afprovet
0g godkendt.

7.3 Nagler skal normalt have en diameter pa mindst 2 gange pladetykkelsen og en indbyrdes afstand pa
maksimalt 12 gange pladetykkelsen. Afstanden til pladekanten skal mindst vere 6 gange pladetykkelsen.

8 Limning
8.1 Limning ma kun benyttes, safremt der pa forhand er foretaget en statisk og dynamisk prave med den
aktuelle type limforbindelse, og anvendelsen af denne er godkendt.

8.2 Der ma kun benyttes limtyper, som dokumenteret har gode langtidsholdbare egenskaber ved pavirk-
ning under fugtigt miljg inden for de aktuelle temperaturomrader.

8.3 Der skal foreligge en godkendt procedure for limprocessen.
9 @vrige forbindelser

9.1 Forbindelser mellem aluminium og andre materialer, med undtagelse af syrefast rustfrit stal, skal
isoleres fuldsteendigt fra hinanden med f.eks. neopren pakning og plastbgsninger.
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£y
2)

3)
4)
5)
6)

Kap. Il Der henvises til bestemmelserne i Sgfartsstyrelsens tekniske forskrifter nr. 5 af 9. august 2002.

Kap. Il Dette omfatter altid farvande nord for 65° 30’ nordlig bredde, mellem 28° vestlig l&engde og Islands vestkyst; nord for Islands nordkyst; nord for
rhombelinien, der gar fra 66° nordlig bredde, 15° vestlig leengde til 73° 30° nordlig bredde, 15° gstlig lengde, nord for 73° 30” nordlig bredde mellem
lengdegraderne 15° gstlig leengde og 35° gstlig lengde, og gst for 35° gstlig lengde sa vel som nord for 56° nordlig bredde i @stersgen, samt omradet
nord for 43° nordlig bredde, afgreenset mod vest af den Nordamerikanske kyst og mod gst af den rhombelinie, der gar fra 43° nordlig bredde, 48° vestlig
leengde til 63° nordlig bredde, 28° vestlig leengde, og derfra langs 28° vestlig leengde.

Kap. 11 Der henvises til DS/EN 25 565, der indeholder DS/ISO 4565 Ankerkaeder for fritidsbade og mindre fartgjer.

Kap. Il Styreanleg findes under kapitel V.

Kap. 11 Jf. kapitel I, regel 1a

Kap. Il Temperatur og relativ fugtighed skal registreres regelmassigt, journalferes og gemmes i mindst fem ar. Registreringen skal ske med mindst en
termohydrograf for hver 1500 m2 hvor lamineringsarbejde foregar. Placeringen skal vare sa neutral som mulig i rummet.



18. september 2014. 53 Nr. 1008.

Kapitel 111
KAPITEL I11

Stabilitet og sgdygtighed

Regel 1 Almindelige bestemmelser

Regel 2 Stabilitetskriterier

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

Regel 4 Serlige arbejdsmetoder

Regel 5096  Anvendes ikke

Regel 7 Driftskonditioner

Regel 8 Overisning

Regel 9 Krangningsprave

Regel 10 Stabilitetsoplysninger

Regel 11 Transportable fiskelastrumsopdelinger
Regel 12 Bovhgjde

Regel 13 Starste tilladelige dybgang under drift
Regel 14 Merkning af starst tilladelige dybgang under drift

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt finder dette kapitel anvendelse pa nye fartgjer og eksisterende
muslingefartgjer, som defineret i kapitel I, regel 2.

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1 Fartgjer skal konstrueres og bygges saledes, at bestemmelserne i dette kapitel kan opfyldes i de i regel
7 beskrevne driftskonditioner. Beregninger af kurverne for den oprettende arm skal udfares til Sgfartssty-
relsens tilfredshed?.

Regel 2 Stabilitetskriterier

1 Felgende minimumsstabilitetskriterier skal veaere opfyldt, medmindre Sgfartsstyrelsen finder, at erfa-
ringer? fra fartgjets anvendelse berettiger afvigelser herfra:

1.1 Arealet under kurven for den oprettende arm (GZ kurven) ma ikke vaere mindre end 0,055 radian-

meter op til en kreengningsvinkel pa 30°, og ikke mindre end 0,09 radianmeter op til en kreengningsvinkel
pa 40° eller indstremningsvinklen ®;, hvis denne vinkel er mindre end 40°. Endvidere ma arealet under

kurven for den oprettende arm (GZ kurven) mellem kraengningsvinklerne 30° og 40° eller mellem 30° og
Oy, hvis denne vinkel er mindre end 40°, ikke veere mindre end 0,030 radianmeter. ®; er den kraengnings-

vinkel, hvorved abninger i skrog, overbygninger eller deekshuse, som ikke hurtigt kan lukkes vejrtet, be-
gynder at veere under vand. Ved anvendelsen af disse kriterier skal sma abninger, gennem hvilke fortsat
fyldning ikke kan finde sted, ikke betragtes som abne.

1.2 Den oprettende arm GZ skal veere mindst 200 mm ved en kraengningsvinkel, der er starre end eller
lig med 30°. For fiskefartgjer kan dette krav til GZ reduceres med 2x(24-L)%.

1.3 Den maksimale oprettende arm GZ,,, skal forekomme ved en kreengningsvinkel, der helst er starre
end 30°, men ikke er mindre end 25°.
1.4 Metacenterhgjden GM ma ikke vaere mindre end 350 mm.

2 Safremt andre midler end slingrekgle er til radighed for at begraense rulningsvinklerne, skal det godt-
geres over for Sgfartsstyrelsen, at de i regel 2.1 kraevede stabilitetskriterier stadig er opfyldt i alle relevan-
te driftskonditioner.
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3 Hvor ballast er anvendt for at opfylde stabilitetskriterierne i regel 2.1, skal ballastens art og anbringel-
se veere til Sgfartsstyrelsens tilfredshed. | fartgjer, bygget den 1. januar 2007 eller senere skal denne bal-
last veere fast. Fast ballast skal veere af faststof og forsvarligt fastgjort i fartgjet. Sgfartsstyrelsen kan god-
kende vandballast, hvis den medfares i tanke specielt beregnet til dette formal. Anvendes vandballast som
fast ballast for at sikre overholdelse af regel 2.1, skal enkeltheder herom vare anfart i stabilitetsoplysnin-
gerne. Fast ballast ma ikke fjernes fra fartgjet eller flyttes uden Sgfartsstyrelsens godkendelse.

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

1 Den kraengningsvinkel, ved hvilken en fortsat fyldning af fiskelastrum kan indtreeffe gennem lugeab-
ninger, der star abne under fiskeriet og ikke hurtigt kan lukkes, skal mindst vare 20°, medmindre stabili-
tetskriterierne i regel 2.1 kan opfyldes med de pagaldende fiskelastrum delvis eller helt fyldte.

Regel 4 Seerlige arbejdsmetoder

1 Fartgjer, der anvender serlige arbejdsmetoder, hvorunder fartgjet udsettes for foragede ydre pavirk-
ninger under arbejdet, skal opfylde stabilitetskriterierne i regel 2.1 til Sgfartsstyrelsens tilfredshed, om
forngdent med forggede krav.

2 Fartgjer, hvorpa der er monteret laste- og losseudstyr, ma i de relevante driftskonditioner ikke kreenge
mere end 10° under den maksimale arbejdsbelastning, nar udstyret er i den mindst gunstige position.

3 Bomtrawlere med et maksimalt paletreek pa L2 x 0,015 tons eller derover, hvor peletreekket méles
direkte ved fysisk prgve ved hovedmotorens fulde effekt, skal opfylde fglgende forggede krav:

3.1 Kravene i regel 2.1.1 til arealet under kurven for den oprettende arm GZ skal forgges med 20 %.
3.2 Kravet i regel 2.1.2 til den oprettende arm GZ skal forgges med 20 %.
3.3 Kravet i regel 2.1.4 til metacenterhgjden GM skal forgges til 500 mm.

4 Lukkede fiskefartgjer skal have en oprettende arm GZ, der er positiv op til en kreengning pa 65°, nar
alle lukkemidler antages at veere lukkede. Eksisterende muslingefartgjer er ikke omfattet af dette krav.

5 Slebefartgjer med en fremdrivningseffekt pd mere end 150 kW, der er konstrueret til at sleebe andre
fartgjer, og som er udstyret med krog, spil, pullert eller tilsvarende anordninger, skal i sleebekonditioner
have et areal mellem kurverne for den oprettende arm (GZ kurven) og den kraengende arm pa mindst
0,001 radianmeter op til en kreengningsvinkel pa 40°. Den krangende arm beregnes efter falgende formel:

b =007CTihcos® —08rsm® +054)
A

Kraengende arm i m.

4 gange I/L, dog hgjst 1,0

Sleebefartgjets leengde mellem perpendikuleererne i m.

Den vandrette afstand mellem angrebspunktet og agterperpendikularen i m.

Slabefartgjets statiske paletraek i kN.

Angrebspunktets hgjde over vandlinjen i m.

Sleebefartgjets kreengningsvinkel.

Afstanden i m fra slaebefartgjets centerlinje til krogens angrebspunkt, nar traekket er tveerskibs.
Sleebefartgjets middeldybgang i m.

Slaebefartgjets veegtdeplacement i tons.

BeroadATmox

6 Nye og eksisterende fartgjer, som fisker med et arrangement, som i et drej automatisk flytter redskab-
ernes treekpunkt over i den side, hvortil fartgjet drejer, eller indebarer en risiko herfor, hvis redskaberne
far bundhold (tyskertrak), skal opfylde falgende krav:
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6.1 Redskaberne skal fra styrepladsen hurtigt kunne frigares.

6.2 Redskabernes treekpunkt skal veere placeret sa lavt som muligt og aldrig hgjere end lgnningen (mak-
simalt 1 m over dakket). Som &kvivalens hertil kan eksisterende fartgjer i stedet opfylde de forggede
stabilitetskrav i regel 4.3.1 til 4.3.3 i alle relevante driftskonditioner.

7 Muslingefartgjer skal vere forsynet med et arrangement, der under bjaergning af fangsten automatisk
frigar redskaberne, safremt kraengningen overstiger den kritiske kraeengningsvinkel. Den kritiske kraeng-
ningsvinkel skal fremga af fartgjets stabilitetsoplysninger og bestemmes for den i praksis forekommende
driftskondition, hvor armen for det maksimale oprettende moment GZ,,,, forekommer ved den mindste

kreengningsvinkel. Den kritiske kraengningsvinkel er 7° mindre end denne kraengningsvinkel.
Regel 5 og 6 Anvendes ikke

Regel 7 Driftskonditioner

1. Antallet og typen af de driftskonditioner, der skal tages i betragtning, skal opfylde Sgfartsstyrelsens
krav og skal, safremt det er relevant, omfatte falgende:

Fiskefartgjer:

1.1 Letskibs kondition.

1.2 Afgang mod fiskeplads med 100 % bunkers, stores, is, fiskeredskaber etc.

1.3 Afgang fra fiskeplads med fuld fangst.

1.4 Ankomst til havn med fuld fangst og 10 % stores, bunkers etc.

1.5 Ankomst til havn med 10 % stores, bunkers etc. uden fangst.

Lastfartgjer:

1.6 Afgang uden last, men med personer og 100 % stores, bunkers etc.

1.7 Ankomst uden last, men med personer og 10 % stores, bunkers etc.

1.8 Afgang med fuld last, personer og 100 % stores, bunkers etc.

1.9 Ankomst med fuld last, personer og 10 % stores, bunkers etc.

2 | tilleeg til de i regel 7.1 angivne seerlige driftskonditioner skal Sgfartsstyrelsen vaere overbevist om, at
de stabilitetskriterier, der er foreskrevet i regel 2, ogsa er opfyldt i alle andre i praksis forekommende
driftskonditioner, inklusive dem, som giver de laveste verdier af de stabilitetsparametre, der indgar i kri-
terierne. Sgfartsstyrelsen skal ogsa veare overbevist om, at specielle forhold, som skyldes en &ndring af
fartgjets anvendelse eller fartsomrade, og som bergrer de i dette kapitel omhandlede stabilitetskrav, er ta-
get i betragtning.

3 Med hensyn til de i regel 7.1 omhandlede driftskonditioner skal beregningerne omfatte falgende:

3.1 Tilleg for vaegten af vade fiskenet, redskaber og lignende pa daekket.

3.2 Tilleeg for overisning, hvis dette er forudsat i henhold til bestemmelserne i regel 8.

3.3 Ensartet fordeling af fangsten og lasten, medmindre dette ikke svarer til praksis.

3.4 Fangst og last pa deekket, hvis dette er forudsat i driftskonditionerne i regel 7.1.2, 7.1.3, 7.1.7 og
7.1.8 09 i regel 7.2.

3.5 Vandballast, hvis den medfares enten i tanke specielt beregnet til dette formal, eller i andre tanke,
der ligeledes er indrettet til transport af vandballast.

3.6 Korrektion for frie veeskeoverflader samt, hvis det er relevant, for frie overflader af fangsten.
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Regel 8 Overisning

1 For fartgjer, der har fartstilladelse i omrader®), hvor overisning ofte forekommer, skal der i stabilitets-
beregningerne medtages felgende tilleeg for is:

1.1 30 kg pr. m? pa udsatte vejrdaek og lgbebroer. For fartgjer, der har fartstilladelse i omradet nord for
63° N og mellem 28° V og 11° V, forgges istillegget til 40 kg/m?2.

1.2 7,5 kg pr. m? pa det projicerede lateralareal over vandlinien i begge sider af fartgjet. For fartgjer, der
har fartstilladelse i omradet nord for 63° N og mellem 28° V og 11° V, forgges istilleegget til 10 kg/m?.

1.3 De projicerede lateralarealer af diskontinuerte overflader af gelendere, rundholter (undtagen master)
og rigning pa fartgjer, der ikke farer sejl, og det projicerede lateralareal af andre mindre genstande skal
indregnes ved at forgge det samlede projicerede lateralareal af kontinuerte overflader med 5 % og dette
areals statiske moment med 10 %.

2 Fartgjer, der har fartstilladelse i omrader, hvor overisning kan forekomme, skal veere:
2.1 Konstrueret saledes, at overisning minimeres.
2.2 Udstyret med sadanne midler til fjernelse af is, som Sgfartsstyrelsen matte kraeve?.

Regel 9 Kraengningsprave

1 Ethvert fartgj skal, nar det er faerdigbygget, underkastes en kraengningsprave®), og det faktiske depla-
cement og beliggenheden af tyngdepunktet bestemmes for letskibs kondition.

2 Hvis der i et fartgj foretages forandringer, der pavirker dets letskibs kondition og beliggenheden af
tyngdepunktet, skal fartgjet, hvis Sgfartsstyrelsen anser det for ngdvendigt, underkastes en ny kraeng-
ningspreve, og stabilitetsoplysningerne revideres.

3 Sefartsstyrelsen kan tillade, at kreengningsprave for et bestemt fartgj undlades, nar der foreligger sta-
bilitetsoplysninger fra en kreengningsprave foretaget med et sgsterfartgj, og det godtgeres over for Sg-
fartsstyrelsen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne fartgj kan udledes af disse oplysninger.

4 Kreengningspreven og fastleggelsen af den kondition, der kraeves i henhold til regel 9.1, skal foreta-
ges mindst hvert tiende ar.

5Sgafartsstyrelsen kan, nar der ikke findes en anvendelig opmaling af skroget, tillade, at kreengningspre-
ven som udgangspunkt alene kan undlades for abne fartgjer, nar der foreligger resultater fra en sakaldt
dynamometerprove®), og det godtggres over for Sgfartsstyrelsen, at palidelige stabilitetsoplysninger for
det undtagne fartgj kan udledes af disse resultater, samt at stabilitetskriterierne er opfyldt i den verste i
praksis forekommende driftskondition.

Regel 10 Stabilitetsoplysninger

1 Stabilitetsoplysningerne skal udarbejdes pa skibets arbejdssprog for at satte skibsfgreren i stand il let
og sikkert at bedemme fartgjets stabilitet i forskellige driftskonditioner. Oplysningerne skal omfatte serli-
ge instruktioner til skibsfagreren, der advarer om de driftskonditioner, som pa uheldig made kan pavirke
fartgjets stabilitet eller trim. Stabilitetsoplysningerne skal udarbejdes af en virksomhed, der er autoriseret
hertil af Sgfartsstyrelsen — og kopi heraf skal sendes til Sgfartsstyrelsen.

2 For nye og eksisterende fiskeskibe omfattet af regel 14 skal stabilitetsoplysningerne endvidere inde-
holde en skitse, der tydeligt anviser den korrekte placering af meaerkerne, der angiver nedlastningsvandli-
nien svarende til den sterste, tilladelige dybgang under drift.

3 De godkendte stabilitetsoplysninger skal opbevares om bord. De skal til enhver tid veere let tilgeenge-
lige, og de skal inspiceres ved syn af fartgjet for at sikre, at de er i overensstemmelse med den faktiske
anvendelse af fartgjet.
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4 Safremt der foretages aendringer ved et fartgj, der pavirker dets stabilitet, skal reviderede stabilitetsbe-
regninger foretages og kopi afstabilitetsoplysningerne fremsendes til Sgfartsstyrelsen. Hvis Sgfartsstyrel-
sen finder, at stabilitetsoplysningerne skal revideres, skal de nye oplysninger udleveres til skibsfareren,
og de tidligere oplysninger fjernes.

Regel 11 Transportable fiskelastrumsopdelinger

1 Fangsten skal omhyggeligt sikres mod forskydning, som kan give fartgjet et farligt trim eller kraeng-
ning. Eventuelle transportable fiskelastrumsopdelingers materialedimensioner skal opfylde Sgfartsstyrel-

sens krav”). Endvidere skal starre fiskecontainere vaere forsvarligt fastgjort.

Regel 12 Bovhgjde

1 Bovhgjden skal i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens krav® vaere tilstraekkelig til at hindre, at
fartgjet tager urimeligt meget vand over, og skal veere fastsat under hensyntagen til arstidens vejrforhold,
de setilstande, som fartgjet vil arbejde i, fartgjstypen og dens anvendelse.

Regel 13 Starste tilladelige dybgang under drift

1 Den starste tilladelige dybgang under drift skal godkendes af Sgfartsstyrelsen, og den tilsvarende
driftskondition skal opfylde stabilitetskriterierne i dette kapitel samt kravene i kapitlerne Il og VI. Starste
tilladelige dybgang anfares pa fartstilladelsen.

Regel 14 Markning af starste tilladelige dybgang under drift

1 Denne regel galder for nye og eksisterende fiskeskibe, der gennemgar farste syn den 1. marts 2011
eller senere samt fiskeskibe, hvis hoveddimensioner forandres eller dets letvaegt eller bruttotonnage gges
med mere end 10%. Regelen geaelder ikke for granlandske skibe.

2 Pa hver skibsside skal der anbringes et marke, der angiver nedlastningsvandlinien svarende til den
starste, tilladelige dybgang under drift.

3 Hvert meerke skal udgeres af en vandret line, 300 mm lang og 25 mm bred, der afsettes midtskibs
sadan, at nederste kant flugter med dybeste nedlastningsvandlinie.

4 Mearkerne skal veere tydeligt synlige og males med hvid eller gul farve pa mark grund eller med sort
pa lys grund. De skal veere svejset, ridset eller pa anden made vare fastgjort varigt pa skibets sider.

5 Skibet skal altid lastes i overensstemmelse med de godkendte lastekonditioner i henhold til stabilitets-
bogen.
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£y
2)

3)

4)
5)
6)
7)
8)

Kap. 111 Jf. Sgfartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

Kap. Il Sgfartsstyrelsen anser stabilitetskriterierne for offshore supply vessels i regel 4.5.6.2.1 til 4.5.6.2.4 i »Code on Intact Stability«, IMO Resolution
A.749(18) som &ndret ved Resolution MSC.75(69), for &kvivalente med regel 2.1.1 - .3.

Kap. Il Farvande nord for 56° N i @stersgen samt nord for greensen bestemt af 62° N fra Norges vestkyst til 4° V, derefter 4° V til 60°30" N, derefter
60°30" N til 5° V, derefter 5° V til 60° N, derefter 60° N til 15° V, derefter 15° V til 62° N, derefter 62° N til 27° V, derefter 27° V til 59° N, derefter 59°
N mod vest til og langs linien, der gar fra 63° N, 28° V til 43° N, 48° V, derefter 43° N, afgreenset mod vest af den Nordamerikanske kyst. Desuden alle
havomrader nord for det nordamerikanske og det asiatiske kontinent, Beringshavet, Det Okhotske Hav, Tatarstraedet i isseesonen samt syd for 60° S.

Kap. 111 Sgfartsstyrelsen kreaever, at der om bord findes egnede treekaller til fjernelse af is i et antal svarende til fartgjets beseetning.

Kap. 111 Jf. Sgfartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

Kap. 111 Jf. Sgfartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

Kap. 11 IMO Resolution A.168 (ES.IV) som &ndret ved resolution A.268 (V1II).

Kap. 111 Bovhgjden malt i meter skal mindst veere 0,017 gange fartgjets lengde + 0,7 m. Leengden er defineret i kapitel I, regel 2.
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KAPITEL IV

Maskineri og elektriske installationer

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Almindelige bestemmelser

Afsnit B Maskininstallationer

Regel 2 Fremdrivningsmaskineri

Regel 3 Bakevne

Regel 4 Trykluftsystemer

Regel 5 Foranstaltninger vedrgrende breendselsolie, smgreolie og andre breendbare olier
Regel 6 Leense- og ballastarrangement samt vandstandsalarmer
Regel 7 Udstadssystem

Regel 8 Styreanlag

Regel 9 Kalesystemer til bevarelse af fangsten

Regel 10 Kglevandssystem og sgforbindelser

Afsnit C Elektriske installationer

Regel 11 Elektrisk hovedenergikilde

Regel 12 Elektrisk ngdenergikilde

Regel 13 Forholdsregler mod stgd, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art
Regel 14 Elektriske systemer

Regel 15 Jordforbindelser

Regel 16 Belysningssystemer

Regel 17 Lynafledere

Afsnit D Periodisk ubemandede maskinrum

Afsnit E Andre tekniske installationer

Regel 18 Hydraulikanlaeg

Nr. 1008.

Kapitel 1V

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pa alle nye fartgjer som
defineret i kap. I.

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1.1 Maskineri og elektriske installationer skal veere konstrueret og installeret i overensstemmelse med
god handvaerksmaessig praksis og, hvor relevant, opfylde regler fastsat af en anerkendt organisation eller
tilsvarende regler, jf. regel F 1/1a. Maskineri og udrustning skal vere beskyttet, installeret og vedligeholdt
saledes, at enhver fare for fartgjet og de ombordvarende personer reduceres til det mindst mulige. Der
bar udvises serlig opmerksomhed over for beveegelige dele, varme overflader og andre farer.
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1.2 Maskinrum skal vere saledes indrettet, at der er sikker og fri adgang til alt maskineri og tilhgrende
kontroludstyr savel som til alle andre dele, der matte kraeve betjening. Sadanne rum bgar veere tilstraekke-
ligt ventilerede.

1.3 Der skal forefindes midler, hvormed maskineriet kan settes i gang fra stillestaende tilstand uden
hjeelp udefra.

1.4 Braendselsolie med et flammepunkt under 60°C, ma i almindelighed ikke anvendes.

1.5 Plasticrgr ma ikke anvendes til noget formal i maskinrum, hvor deres beskadigelse i tilfeelde af
brand ville kunne frembyde en sikkerhedsrisiko.

Afsnit B Maskininstallationer

Regel 2 Fremdrivningsmaskineri
Fartgjer med en leengde L under 12 meter samt abne fartgjer
2.1 Fremdrivningsmotorer skal veere af en type, som er egnet til fremdrivning af fartgjet.
Lukkede fartgjer med en laengde L pa 12 meter og derover

2.2 Fremdrivningsmotorer skal vere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med regle-
rne fra en anerkendt organisation.

Alle fartgjer

2.3 Fremdrivningsmotoren skal vaere forsynet med markeplade, der angiver fabrikant, typebetegnelse,
effekt og fabrikantens produktionsnummer.

2.4 Fremdrivningsmaskineriet skal installeres i et saerskilt maskinrum eller motorkasse, adskilt fra gvri-
ge rum i fartgjet ved vandtatte skotter.

2.5 I maskinrum ma der ikke anbringes vinduer eller anden form for lysningsglas i skibssiden, motorca-
singer eller i deek.

2.6 Alle gear, aksler og koblinger, der bruges til overfarsel af kraft til maskineri af vaesentlig betydning
for skibets fremdrivning, sikkerhed og drift i gvrigt eller for ombordvarende personers sikkerhed, skal
veere konstrueret og udfert saledes, at de kan modsta de hgjeste arbejdsmassige belastninger, som de mat-
te blive udsat for under alle driftsforhold. Der skal herved tages behgrigt hensyn til den maskintype, af
hvilken det drives eller udger en del.

2.7 Ved motoreffekter pa 375 kW eller derover skal der vaere mindst en reserve kalevandspumpe, sepa-
rat drevet. Ved ferskvands kglesystemer kan reservepumper udelades, safremt der er en reserveforbindel-
se til saltvandssystemet, med mulighed for cirkulation af det ferske kglevand.

2.8 Fremdrivningsmaskineriet skal kunne mangvreres fra styrepladsen, herfra skal falgende kontrolin-
strumenter kunne overvages:

2.8.1 fremdriftsmaskineriets omdrejningstal

2.8.2 fremdriftsmaskineriets smareolietryk

2.8.3 gearets smgreolietryk og evt. hydraulikolietryk
2.8.4 kelevandstemperatur

2.8.5 kglevandssvigt i udstadssystemer

2.8.6 kontrolanordning for batteriladning

Kontrolinstrumenterne skal vaere meerket med omrader for unormale driftsforhold og udstyret med regu-
lerbar belysning. Alarm skal etableres for ovennavnte funktioner med undtagelse af fremdriftsmaskineri-
ets omdrejningstal.
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2.9 Ventilationssystemet for maskinrummet skal besta af mindst 2 ventilationskanaler, hensigtsmaessigt
placeret, og med en dimension, der sikrer en tilstreekkelig luftfornyelse og en passende temperatur overalt
i maskinrummet. Hgjden over dek af ventilatorkarme skal vare skal veere sa stor, som det med rimelig-
hed er praktisk muligt, dog mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdeek og arbejdsdaek og 450 millime-
ter pa overbygningsdeaek. Mindst en af ventilationskanalerne skal pa et hensigtsmaessigt sted veere fort til
bunden af maskinrummet.

2.9.1 ved naturlig ventilation skal kanalerne vare sa korte som muligt og fremfares uden ungdvendige
bgjninger.

2.9.2 safremt det samlede tvarsnitsareal af savel indsugnings- som udsugningskanalerne er pa mindst 7
cm?/kW, anses lufttilfgrslen til maskinrummet for at veere tilstraekkelig. Hvis motorfabrikanten foreskri-
ver et stgrre tveersnitsareal i kanalerne, skal disse forskrifter dog felges.

2.9.3 ved mekanisk ventilation skal ventilatoren have den forngdne kapacitet i henhold til motorfabrik-
antens kraevede luftmangde, og indblasningskanalen sa stort et tvaersnitsareal, at lufthastigheden ikke bli-
ver stgrre end 6 m/sek.

2.9.4 ventilatorerne skal kunne standses fra et let tilgeengeligt sted udenfor maskinrummet.

2.10 Alle forbraendingsmotorer skal vaere saledes indrettet, at igangsetning kan ske pa betryggende ma-
de.

2.10.2 Benyttes handsving til igangsetning af motoren, skal dette veare selvudlgsende eller pa anden
made betryggende indrettet.

2.10.3 Hvor trykluft anvendes til igangsetning af motoren, skal der forefindes 2 af hinanden uafhangi-
ge trykluftkom-pressorer, en manuel pumpe kan accepteres som den ene mulighed. Enhver kompressor
skal veere forsynet med sikkerhedsventil. Kompressorens indsugning skal anbringes saledes, at indsug-
ning af olieholdig luft begreaenses.

2.10.4 Hvor fremdrivningsretningen &ndres ved gangskiftning af maskineriet, skal der forefindes energi
til mindst 12 igangsatninger af hver fremdrivningsmotor uden tilfgrsel af ny energi.

2.10.5 Er motoren ikke gangskiftelig, d.v.s. hvor der anvendes revers eller vendbare propellerblade, be-
hgver den opsamlede energi ved trykluftstart kun at veere tilstreekkelig til 6 igangsatninger.

2.10.6 Hvor igangsetning af motoren udelukkende sker ved elektrisk energi, skal der findes mindst 2 af
hinanden uafhangige akkumulatorbatterier, der via kontakter kan tilsluttes savel start- som ladearrange-
mentet (lgse omskiftelige kabler tillades ikke).

2.10.7 Ethvert startbatteri skal kunne oplades fuldsteendigt i lgbet af 6 timer. Anvendes et startbatteri til
andre formal, skal batterikapaciteten gges tilsvarende, og startsystemets ledningsnet skal holdes fuldsteen-
digt adskilt fra andre stremkredse.

2.10.8 Ved elektrisk start skal hvert af de 2 af hinanden uafhangige batterier have tilstreekkelig kapaci-
tet til 6 igangsatninger.

2.10.9 Batterikapaciteten skal fordobles i fartgjer, der far tildelt fartsomrader ved Grgnland.

2.11 Motorophang skal udfares i henhold til motorleverandgrens forskrifter. Hvor der anvendes elastisk
ophaengning af fremdrivningsmotorer, skal den elastiske del af propellerakslen vare leengere end 40 x
diameteren af akslen, hvor der ikke er anvendt elastisk akselkobling. Elastiske koblinger skal vere sale-
des konstruerede, at ngddrift er mulig.

2.12 Propellerakselsystemer, der ikke er klassede, skal dimensioneres i henhold til motorleverandgrens
forskrifter, dog skal akseldiameteren mindst veaere:

Dp = JE xk
,
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hvor :

Dp: akseldiameteren i mm.

p: drivmaskineriets maksimale effekt i KW.

r: propellerens omdrejningstal pr. sekund.

k =30 stal

k = 23 AISI 316 austenitisk rustfrit stal

k = 22 AISI 431 martensitisk rustfrit stal

k = 18 nikkel-kobber legering K 500

k =21 AISI 429

Materiale til propelleraksler skal have en brudstyrke pa mindst 440 N/mm?2,

Anvendes et materiale med en stgrre brudstyrke (o) end 440 N/mm? kan diameteren korrigeres med fal-
gende faktor:

600
o +160

f=3

Ved hule aksler, hvor huldiameteren overstiger 0,4 x yderdiameteren, skal akseldiameteren forgges, sa-
ledes at modstandsmomentet ikke bliver mindre end for massive aksler.

2.13 Afstanden imellem propellerens bladtip og vandoverfladen ma ikke vaere mindre end 10 % af pro-
pellerens diameter i en hvilken som helst kondition. | fartgjer med dobbelt propelleranlzeg skal afstanden
imellem propellerakslerne veere mindst 1,5 gange propellerdiameteren. Afstanden fra propelleren til de
omgivende konstruktioner skal mindst vaere som angivet pa skitsen.

Ror og agterskib

Hvor:

a=0,10xD

b=0,10xD

¢ = 0,15xD (geelder ogsa afstand til akselbzrere)
d =0,03xD

Ved propelleromdrejninger pa 1000 o/min. og derover skal »b« mindst veere 0,20xD. Ved omdrejninger
mellem 600 og 1000 o/min interpoleres mellem 0,10xD og 0,20xD. Ved propelleromdrejninger under
600 o/min. kan en reduktion af »b« tillades, dog aldrig til mindre end 0,05%D.

Veagtykkelsen i aksellejer skal mindst veere:
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_ Dp +230mm

32

og leengden skal mindst veere 3 x Dp for steevnsrarslejer og 2 x Dp for andre lejer.

Akselbzreren skal ved fartgjets kleedning have et modstandsmoment pa mindst:
We 1xDp

3
= cm
112+c

Hvor | = leengden af akselbareren i mm.

o = brudstyrke i Newton/mm?.

Ved propellerakslen skal akselbarerens modstandsmoment mindst vere 0,6 x W cm?

2.14 Ved anleg, hvor propellernes omdrejninger pr. minut ved motorens maksimale kontinuerlige ydel-
se er pa 600 eller derover, skal falgende veere opfyldt:

2.14.1 afstanden imellem aksellejerne ma ikke vaere starre end angivet i efterfglgende kurveblad.

2.14.2 propelleren skal afbalanceres statisk og skal opfylde kravet i ISO Recommendation R 484 for
klasse 'S'.

2.14.3 hvor propellerens omdrejninger pr. minut er pa 1000 eller derover, skal propelleren desuden af-
balanceres dynamisk, idet summen af pavirkningerne umiddelbart pa hver side af propelleren ikke ma
overstige 'g' for klasse 'S' i den navnte ISO rekommandation. Sgfartsstyrelsen vil dog kunne acceptere
andre metoder, der kan godtgare, at den dynamiske balance er tilfredsstillende.

2.14.4 Sgfartsstyrelsen vil i specielle tilfeelde, sasom lette konstruktioner, lange akselsystemer, sarlige
propellerudformninger, specielt udformet agterskib kreeve, at der udfgres torsionssvingningsberegninger
for motor og/eller gear samt bgjesvingningsberegning for propellerakslen.

2.15 Alle beveaegende dele, herunder koblinger og flangesamlinger pa skrueaksler, skal afskaermes pa
betryggende made, ogsa under darken. Svinghjul skal vaere afskermet samt sikret mod at slynge lastvand
ud i rummet.

2.16 Eventuelle darkplader i maskinrum skal veere af stal eller letmetal med skridsikker overflade, og
skal ligge fast og sikret.

2.17 Overflader med en temperatur over 65°C skal veere isolerede eller afskeermede. Trykoliergr og
slanger skal afskeermes mod motorens varme dele og mod den elektriske installation.
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Regel 3 Bakevne

Fartgjet skal have tilstreekkelig bakevne til at sikre forngden mangvredygtighed under alle normale for-
hold.

Regel 4 Trykluftsystemer

4.1 Der skal forefindes midler til at forhindre overtryk i nogen del af trykluftsystemer og overalt, hvor
vandkapper, luftkompressorer og kalere kan blive udsat for farligt overtryk pa grund af, at luft laeekker ind
i dem fra dele under lufttryk. Der skal findes passende anordninger til mindskelse af trykket.

4.2 Hovedtrykluftanleegget til igangsatning af forbraendingsmotorer til fremdrivning skal veere passende
beskyttet mod virkningerne af tilbageslag og indre eksplosioner i startluftrarene.

4.3 Alle afgangsrar fra startluftkompressorer skal fgre direkte til startluftbeholderne, og alle startrar fra
startluftbeholderne til hoved- eller hjeelpemaskinerne skal veere fuldsteendig adskilt fra kompressorens af-
gangsrarsystem.

4.4 Der skal treeffes foranstaltninger til at begraense indtreengen af olie i trykluftsystemerne til et mini-
mum samt til at tamme disse systemer.

4.5 Trykluft skal veere opsamlet i en eller flere dertil indrettede trykluftbeholdere, der skal veere frem-
stillet af trukne stalrer eller af dampkedelplade (certifikatplade) og samlet ved svejsning. Sadanne behol-
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dere skal med hensyn til konstruktion, styrke og materialedimensioner opfylde anerkendte regler, dog skal
godstykkelsen mindst veere 5 mm.

4.6 Pa enhver beholder skal arbejdstrykket, pravetrykket, fabrikantens eller leverandgrens navn, behol-
derens byggear samt lgbenummer vaere angivet pa en solid made, sa beholderens identitet kan godtgeres.

4.7 Beholderne skal veere fast anbragt og tilgeengelige for udvendigt eftersyn i hele deres udstraekning.
De skal som hovedregel vere forsynet med afsparringsventil, bundaftapningshane eller -ventil, trykma-
ler, sikkerhedsventil, spreengplade eller smelteprop samt forngdne renseabninger.

4.8 Sikkerhedsventiler skal have tilstrekkelig starrelse til at hindre en overskridelse af beholderens fast-
satte arbejdstryk og ma i intet tilfelde have en diameter under 10 mm. Sikkerhedsventilen kan vere an-
bragt pa beholderens tilgangsledning eller pa kompressoren og kan vere falles for flere beholdere med
samme tryk. Enhver beholder, hvis forbindelse med sikkerhedsventilen kan afbrydes ved mellemliggende
afspaerringsmidler, skal vare forsynet med sprengplade eller smelteprop, der aktiveres far beholderens
prevetryk og smelter ved en temperatur af ikke over 100°C.

4.9 Hvor Sgfartsstyrelsen finder, at den i trykluftbeholderne opsamlede luftmangde i forhold til rum-
mets sterrelse vil medfere serlig risiko i tilfeelde af brand, skal spraengplader, smeltepropper og sikker-
hedsventiler monteret pa beholderne vaere omsluttede af et tilstreekkeligt dimensionerede afblaesningsrar,
der er fort til frit deek.

4.10 Aftapning af vand og olie skal kunne ske fra beholderens laveste sted.

4.11 Pa trykmaleren skal arbejdstrykket vaere angivet ved en rgd streg. Trykmalerens skala skal kunne
vise mindst 125 % af arbejdstrykket.

4.12 Beholdere med en indvendig diameter over 150 mm skal vere forsynet med renseabninger af en
sadan starrelse, at rensning og indvendigt eftersyn kan foretages pa betryggende made. Sadanne renseab-
ninger ma i intet tilfeelde have mindre diameter end 75 mm. Beholdere med en laengde 2,5 m eller derover
skal have en renseabning i hver ende, eller vare forsynet med et mandehul.

4.13 Undersggelse og trykpraver af trykbeholdere.

4.13.1 Nye trykbeholdere til opbevaring af atmosfeerisk luft eller andre luftarter under tryk skal trykprg-
Ves.

4.13.2 trykbeholdere, der ikke er tilgaengelige for en betryggende indvendig besigtigelse, skal underka-
stes periodisk trykprave hvert femte ar. Det til fremstilling, overfaring samt opbevaring af trykluft hgre-
nde materiel skal ligeledes trykpraves, safremt det ved eftersynet viser sig at veere i en sadan tilstand, at
den fortsatte brug skennes at veere forbundet med fare.

4.13.3 pravetrykket skal vare 1,3 gange arbejdstrykket ved savel farste som ved efterfglgende trykpre-
ver.

4.13.4 der skal foreligge en attest fra et af Sgfartsstyrelsen autoriseret firma eller en af Sgfartsstyrelsen
autoriseret person om, at ovennavnte trykprgver eller undersggelse er foretaget med tilfredsstillende re-
sultat.

4.14 Trykluftledninger skal veere udfart af stal- eller kobberrar.

4.15 Afspaerringsventiler pa trykluftledninger fra beholdere til gangskiftelige motorers igangsatnings-
ventiler skal veere let tilgaengelige.

4.16 Sgfartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering tillade korte slangeforbindelser af godkendt materi-
ale.

Regel 5 Foranstaltninger vedrgrende braendselsolie, smagreolie og andre braendbare olier

5.1 Breandselsolietanke skal veere forsynet med forngdne skvalpeplader og indvendige afstivninger.
Tanke pa 50 | og derover skal desuden vare forsynet med forngdne rensedaksler med en mindste diame-
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ter pa 150 mm. Tanke pa 1500 | og derover skal vere forsynet med mandedaksler. Det anbefales, at tan-
kene gares hgje og smalle for at undga for store frie overflader og for at undga, at olien ved fartgjets rul-
ninger forsvinder fra sugestudsen.

5.2 Nye breendselsolietanke skal trykpreves til mindst det tryk, de under brugen udsettes for, dog
mindst 0,25 Bar.

5.3 Lase brandselsolietanke af stal, rustfrit stal, aluminium samt indbyggede tanke af GRP, hvor styrke-
maessige hensyn ikke kraever starre tykkelser, skal med hensyn til dimensioner og materialer mindst veere
i overensstemmelse med vardierne i det efterfalgende skema:

Tanktop og
Starrelse Lese tanke tankside af ind-
byggede tanke
Dokumenteret|Dokumenteret| Sevands- Glasfiber-
Stal Rustfrit stal | bestandigt armeret
37-2 SIS 2353. | Aluminium | Polyester GRP
AISI 316 L
0- 491 1,5 mm 0,8 mm 4 mm 4 mm
50- 99 1 3 mm 0,8 mm 4 mm 4 mm
100-199 | I mm 1,0 mm 4 mm 4 mm
200-999 1 5 mm 3 mm 6 mm 5 mm
1000 og derov. 5 mm 4 mm 7 mm 5 mm

5.4 Lgse brendselsolietanke af stal, rustfrit stal og aluminium skal veere udfgrt som fuldsvejste kon-
struktioner, idet kantsvejsning ikke kan accepteres. Eksempelvis som vist pa fglgende skitser, hvor ek-
sempel 1 og 2 kan tillades, mens 3 ikke ma anvendes og 4 kun med den anfarte begreensning.

1. > emmm—

| >y
BH‘ |J 4'I_ J
_—— E :

Ma ikke anvendes. Ma ikke anvendes ved tanke
af rustfrit stal, aluminium
og staltanke pa 50 |1 og derover.

5.5 Braendselsolietanke af aluminium skal veere af sgvandsbestandigt materiale med certifikat fra en an-
erkendt organisation eller af tilsvarende kvalitet. Aluminiumstanke skal installeres uden for maskinrum
og rum, der anvendes til opbevaring af maling eller tilsvarende stores. Dog tillades tanke, der indgar i
fartgjets dobbeltbund, installeret i motorrummet. Placeres aluminiums-tanke op til rum med varmeudvik-
lende installationer, skal separationsskottet brandisoleres, som anfart i kapitel V, regel 2.4.

5.6 Pafyldningsrar og udluftningsrer pa brendselsolietanke skal vare af passende stor dimension. De
skal veere fort til vejrdeek og anbragt og udformet, sa vand ikke kan treenge ned i tankene. Luftrer til
braendselsolietanke skal udmunde over overbygningsdaek pa overbyggede fartgjer. Fylderar skal slutte tet
til deekket og indrettes, sa evt. oliespild under fyldning ikke kan Igbe til fartgjets indre. Fyldergr og ud-
luftningsrer skal have samme diameter. Pa tanke over 200 | skal den indvendige diameter veere mindst 38
mm. Interne ledninger imellem breendselsolietanke kan tillades.
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5.7 Hver tank skal kunne pejles. Pafyldningsraret kan ogsa benyttes som pejlerar. Der skal veere anbragt
en stgdplade under pejlerar. Luftrer, pejlerar og fylderar skal vaere pamarket ved deres udmunding pa
daekket.

5.8 Pejlearrangement, der har forbindelse til tanken under dennes top, skal forsynes med selvliukkende
ventil af stal eller andet godkendt materiale. Kun standrgr med flade glas ma anvendes.

5.9 Haner og ventiler anbragt pa braendselsolietanke skal vere af stal eller andet godkendt materiale.
Haner og ventiler skal veere forsynet med tilgengelig betjeningsnggle eller handhjul.

5.10 Olieledninger fra breendselsolietanke, der i tilfeelde af leekage kan udtgmme olie, skal veere forsynet
med en hane eller ventil, direkte anbragt pa tanken, som i tilfelde af brand kan lukkes fra et let tilgeenge-
ligt sted over dak. Fjerntreek med kabler med indvendig kunststofbeleegning er ikke tilladt.

5.11 Brandselsolieledninger skal vere af stal- eller kobberrgr. Samlingerne skal vare udfart enten som
svejste samlinger, flangesamlinger, eller med egnede af Sgfartsstyrelsen accepterede fittings eller med
hardlodning. Rgr med en diameter pa 50 mm og derover ma ikke samles med gevindfittings eller gevind-
flanger.

5.12 Korte, godkendte, slangeforbindelser kan anvendes, nar de er forsvarligt monteret pa lange studse
fastgjort med 2 stk. rustfri spaendeband i hver ende eller fastgjort med forskruninger indbygget i slangen.
1 stk. spaendeband kan dog accepteres, safremt rgrstudsen er forsynet med en krave. Slangeforbindelser
skal veere synligt oplagt i hele leengden.

5.13 Filtre, vandudskillere og lignende, som ikke kan renses under motorens drift, skal veere forsynet
med by-pass mulighed. Filterarrangementer skal vere indrettet saledes, at de ikke suges tomme, nar af-
speerringsmidler pa braendselsolietanken lukkes.

5.14 Braendselsoliemalere og lignende, som er indskudt i systemet, skal vare forsynet med en by-pass
mulighed.

5.15 Dele af maleudstyr, filtre og udskillere kan udfares af aluminium, forudsat at dette er med tykvaeg-
get gods, samt har et smeltepunkt pa ikke under 400°C.

5.16 Elektrisk udstyr monteret pa braendselsoliesystemet, som ved leekage, gennemfgringer eller andre
steder kan komme i forbindelse med braendselsolien, skal veere af eksplosionssikker udfarelse.

5.17 Braendselsoliergr skal vaere oplagt eller skeermet, saledes at en eventuel laekage ikke kan forarsage,
at olie drypper pa varme dele.

Regel 6 Laense- og ballastarrangement samt vandstandsalarmer

6.1 Der skal vaere mulighed for leensning af fartgjets vandtette rum med en fast monteret handlanse-
pumpe pa deekket. For sma vandtette rum, kan dren til et tilstedende vandtaet rum tillades, safremt drae-
net er forsynet med en afsperrelig kontraventil.

6.2 En handlensepumpe kan benyttes til l&ensning af to sammenstgdende rum ved omskiftning med en
hane betjent fra deekket eller styrehus.

6.3 Samtlige leensergr skal veare af stal, kobber eller godkendt fleksibel slange. Sugergr skal vere forsy-
net med sugekurv, som dog kan udelades, nar der anvendes membranpumper, der hurtigt kan abnes og
lukkes. Fleksible slanger ma ikke anvendes pa sugesiden af et kombineret l&nse- og spulesystem.

6.4 Pumperne skal veere modstandsdygtige over for mekanisk overlast, og ventiler, membran m.v. ma
ikke veere af naturgummi, hvor pumperne leenser fra maskinrum eller andet olieholdigt lastvand.

6.5 Handlensemidlers kapacitet skal mindst veere i overensstemmelse med kapaciteten i efterfglgende
tabel:

| Leengde L i meter | Liter pr. slagfrekvens |
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Membranpumpe Stempelpumpe
-7,99 0,5 0,7
8,00-9,99 0,7 1,0
10,00- 0,9 1,25

6.6 Fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover skal udover de handdrevne leensemidler have en
mekanisk dreven leensepumpe med en kapacitet pa ikke under 10 m3/time. Pumpen skal kunne suge direk-
te fra maskinrummet via en separat sugeledning eller over en ventilkasse forsynet med kontraventiler.

6.6.1 | fartgjer bygqget efter 1. juli 2014 skal den i stk. 6.6 kreevede mekanisk drevne leensepumpe mini-
mum have samme kapacitet som en af de i kapitel V regel 13 forskrevne brandpumper

6.7 Maskinrum i nye og eksisterende fartgjer skal forsynes med en alarm, der aktiveres, nar vandstands-
niveauet i rummet er over det normale. Alarmenheden skal vare anbragt ved styrepladsen, og signalet
skal kunne observeres visuelt og akustisk.

6.8 Kombineret leense/spulesystem skal vere udfert saledes, at der ikke ved fejlbetjening eller pa anden
made kan sendes lensevand ud i spulesystemet. Der skal veere truffet forholdsregler imod, at der kan
stramme vand ind i fartgjet gennem laense- samt leense/spulesystemer, jf. de efterfalgende principskitser.

Principskitser for lense- og spulesystemer

=
e
ooy '

-t

Alternativ |
1. Safremt afspaerringsmidlet »C« er placeret direkte pa kleedningen, skal der veere uhindret plads til be-
tjening og vedligeholdelse af ventilen.

2. Afspaerrelig kontraventil »D« kan &kvivalere kontraventil og afspaerrelig ventil »C«.

3. Er afspaerringsmidlet ikke placeret direkte pa klaedning, men som vist pa skitsen, skal rgret mellem
kleedning og ventil(er) have en kraftig godstykkelse.
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Alternativ I

1. Afstand »A« mindst 0,5 m.

2. Vacuumbryder-arrangement skal udfgres som vist med vacuumbryderventil »B«.
3. Raret mellem lyrebgjning og kleedning skal have en kraftig godstykkelse.
Kombineret lzense- og spulesystem

6.8.1 samtlige sugerar skal veere forsynet med kontraventil.

6.8.2 kontraventil »A« skal monteres, medmindre trevejshane monteres.

6.8.3 ved laensesystemer skal ligeledes alle sugerar veere forsynet med kontraventil.

Tryksiden som alternativ | eller 1l

Leensning fra lukkede arbejdsdaek

6.9.1 Hvor arbejdsdaekket i overbyggede arbejdsrum med sideluger er lavest, skal der i hvert rum, som
er begreenset med skotter, vaere mindst en laensebrend i hver side af dekket i borde. Hvor bredden af ar-
bejdsrummet er mindre end ¥%2xB i hele rummets leengde, kan det accepteres, at der kun er leensebrgnd i
den ene side af deekket. Volumen af hver lensebrend skal mindst veere den starste af:

a) V =0, 5xAx1xDb,

hvor

V: volumen i dm?3

A: areal af udvendig sideluge i m?

1: arbejdsrummets leengde i m

b: arbejdsrummets bredde i m

b) Minimum V = 60 dm?

6.9.2 Dybden af leensebrgnde ma ikke veere mindre end 350 mm.
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6.9.3 Lansning fra arbejdsdeak i overbyggede arbejdsrum med sideluger skal forega ved hjelp af en se-
parat pumpe i hver leensebrend.

6.9.4 Pumperne skal vere af en type, som fungerer i neddykket tilstand og kan tale at kare i »tar« til-
stand. De skal vere selv-ansugende og skal have individuel automatisk og manuel stop- og startfunktion.

6.9.5 Laensebrgnd og pumpe skal vaere anbragt og udformet saledes, at pumpen pa sugesiden bedst mu-
ligt undgar at blive tilstoppet af tang, fiskeaffald og lignende. Pumpen skal desuden vere i stand til at
pumpe fiskeaffald over bord sammen med vandet.

6.9.6 Lensepumpekapaciteten Q i m3h i hver leensebrgnd skal ikke vaere mindre end den sterste af den
beregnede verdi af a) eller b):

a) Q = 3xBxA,

hvor

Q: kapacitet i m3/t

A: samlet areal i m? af porte og luger, der ma sta dbne under fiskeri, eller indtagning af fangst eller
fiskeredskaber.

B: fartgjets bredde i meter;

eller

b) Q = 1,5 x maksimal spulekapacitet i arbejdsrummet plus den samlede vandkapacitet som anvendes
ved fiskeforarbejdningsprocessen pa dakket.

6.9.7 Aflgb overbord fra pumper skal placeres mindst 600 mm over arbejdsdekket. For skibe bygget
efter 1. januar 2007 skal dette dog veere mindst 1300 mm. De skal have en afsparrelig klapventil, som
kan betjenes fra et let tilgeengeligt sted mindst 1 meter over arbejdsdaekket.

6.9.8 Aflgbsrar fra pumper skal have en diameter og en godstykkelse, som star i forhold til pumpens
kapacitet. Godstykkelsen skal veere mindst 5 mm.

6.9.9 Pa arbejdsdaekket skal der i hver leensebrgnd, og mindst en i hver side af arbejdsdakket, veere en
vandstands niveaualarm, som giver alarm i styrehuset. Alarmen skal aktiveres, nar en laensebrgnd er fuld.

6.9.10 Laensning fra helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdakket skal ske med separat pumpe i lense-
brgnde og aflgb, som anfart i stk. 1-9.

Som et alternativt kan lenseledninger fra lensebrgnde veere tilsluttet det ordinare leensesystem, hvis
dette er egnet til dette formal.

Leansekapacitet fra hver leensebrend skal i begge tilfeelde veere mindst 1,5 x maksimal spulekapacitet pa
arbejdsdaekket plus den samlede vandkapacitet som anvendes ved fiskeforarbejdningsprocessen pa deek-
ket.

Dreeningsklapper som anfart i kapitel 11, regel 17, stk. 10 tillades ikke i lukkede rum, der indgar i stabi-
litetsberegningerne.

6.9.11 Hvis der bruges RSW tanke eller CSW tanke med nedkglet havvand eller lignende tanksystemer,
skal sadanne tanke veere udstyret med et separat, fast anbragt arrangement til pafyldning og temning af
havvand.

6.9.12 Hvis sadanne tanke ogsa bruges til tgrlasttransport, skal de veare udstyret med et leensesystem og
med passende midler til at hindre, at der treenger vand fra leensesystemet ind i tanken.

Vandstandsalarmer i fiskefartagjer

6.10 Eksisterende fiskefartgjer omfattet af denne forskrift og med fartsomrade udenfor F1 og F2, skal
udover andre kraevede vandstandsalarmer veare forsynet med en alarm, der aktiveres, nar vandstandsni-
veauet i forskibet stiger til 50 cm over kglens overkant. Alarmen kan vere placeret, sa den aktiveres ved
en mindre vandstand.
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6.10.1. | fiskefartgjer bygget den 1. januar 2007 eller senere skal der installeres vandstandsalarm i alle
starre, lukkede rum under dek. Alarmen skal give alarm, nar vandstanden stiger til over det normale.
Alarm er ikke kraevet i tanke, hvor fisk transporteres i bulk. Sgfartsstyrelsen afgar i hvert enkelt tilfeelde i
forbindelse med tegningsgodkendelse af et nybygget eller indflaget fiskefartgj, i hvilke lukkede rum
under dak der skal installeres vandstandsalarm.

6.10.2. Alarmeringsenheden skal vere anbragt savel ved styrepladsen som i besatningens opholdsrum,
og signalet skal kunne observeres visuelt og akustisk. Alarmgiveren ma vere forsynet med en tidsforsin-
kelse pa hgjst 30 sekunder.

Regel 7 Udstadssystem
7.1 Hver motor skal have et separat udstgdssystem, som skal fares sa direkte som muligt til fri luft.

7.2 Rarfaringen skal vaere udfart af solide stalrgr, oplagt sa ekspansion kan finde sted uden at skadelige
speendinger opstar, og uden at raret skades pa grund af vibrationer.

7.3 Ved flangesamlinger ma kun anvendes pakning beregnet for udstgdsrer. Udstadsrar, der er placeret,
hvor henstuvning af materiel normalt finder sted, skal forsynes med skeerm, der sikrer 10 cm fri ventileret
luftspillerum om raret.

7.4 Udstadsrarets gennemfaringer skal udfgres pa en forsvarlig made, sa opvarmning og antendelse af
det omkringliggende materiale ikke kan forekomme.

7.5 Isoleringen omkring udstgdsraret ma ikke veere olieabsorberende.

7.6 Motorens udstgdssystem skal veere udfert af stalrer eller af et andet godkendt materiale. Ved anven-
delse af vandkglede slanger i udstgdssystemet (vad udstgdssystem), skal der vere alarm for svigt af vand-
kelingen. Udstadssystem bestaende af ukalede slanger ma ikke anvendes.

7.7 Udstadssystemet skal veere udfart saledes, at der ikke kan ske vandfyldning af motoren.

7.8 Udmunder udstgdet mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, skal rgret veere forsy-
net med en let tilgeengelig afspearringsventil anbragt direkte pa fartgjets kleedning.

Regel 8 Styreanlaeg

8.1 Styremaskineriet samt ror og rorstamme skal veere af forngden styrke og i stand til at styre fartgjet
ved maksimal fart. Konstruktionen og installationen skal veere saledes udfart, at denne ikke bliver beska-
diget ved fuld bak eller ved mangvre under fiskeri. Styreanleeg og rat skal opfylde bestemmelserne i en
anerkendt standard.V)

8.2 Styreanlaegget skal beskyttes saledes, at det ikke kommer i bergring med last eller i bergring med
andre faste, beveegelige eller varme dele pa fartgjet eller lignende, som kan lase eller vanskeliggare sty-
ringen.

8.3 Safremt der anvendes ratstyring, skal arrangementet vaere sadant udfert, at der opnas fuldt udslag fra
borde til borde ved mindst 2 og hgjst 5 omdrejninger af rattet, samtidig med, at rorudslaget ikke pludseligt
&ndres, dersom rattet slippes under fart.

8.4 Arrangementet skal vere forsynet med passende rorstop, som begreanser rorudslaget til ca. 35° til
hver side.

8.5 Der skal kunne anvendes ngdstyring pa alle roraksler med fjernstyring.

8.6 Alle genemfaringer i motorbrgnd sasom huller for styrekabler skal teetnes effektivt med manchetter
eller lignende.

8.7 Hydraulikslanger og rer skal beskyttes mod at komme i bergring med varme dele, beskyttes mod
mekanisk slid og veere fastgjort med ca. 300 mm afstand.

8.8 Oliepafyldning og udluftninger skal vere let tilgeengelige.
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8.9 Nadstyringsplads under dak kan accepteres, safremt der er installeret et egnet kommunikationssy-
stem til styrepladsen. Pa fartajer med 2 propellere kraeves ikke ngdstyring, safremt det ved en mangvre-
prgve godtgares, at fartgjet kan mangvreres sikkert med propellerne.

8.10 Pa fartgjer, hvor hovedstyrearrangementet bestar af to af hinanden uafhangige systemer, af hvilke
det ene ikke er afhaengigt af fartejets kraftforsyning, og hvor der i det hydrauliske system ikke findes flek-
sible slanger, kreeves ikke ngdstyring.

8.11 Er hovedstyreaggregatet maskinelt betjent, skal der veere en anordning for ngdstyring. Ved fjern-
styring skal der findes midler, der let og hurtigt kan tilkobles rorstammen, saledes, at der opnas en sikker
ngdstyring nar fartgjet mindst holder mangvrefart.

8.12 Hvor der er installeret en anden styreanordning end et ror, skal dens konstruktion og betjening sik-
re at mangvreevnen som fastsat i regel 3 er opfyldt.

8.13 Styreanleeg (maskineri), der er fjernbetjent, skal ved styrepositionen vere udrustet med en rorvin-
kelindikator. Rorvinkelindikatoren skal veere uafhaengig af kontrolsystemer til styreanlaegget.

Regel 9 Kglesystemer til bevarelse af fangsten

9.1 Kalesystemer skal vaere saledes konstrueret, udfart, afpravet og installeret, at der tages forngdent
hensyn til systemets sikkerhed og ogsa afgivelsen af kelemedier, der opbevares i mangder eller koncen-
trationer, der er skadelige for menneskers helbred eller for miljget, og skal vere til den kompetente myn-
digheds tilfredshed.

9.2 Kglemidler, der anvendes i kalesystemer, skal veere til Sgfartsstyrelsens tilfredshed. Methylklorid
eller CFC, hvis ozon-nedbrydende potentiale er hgjere end 5% af CFC-11, ma ikke benyttes som kgle-
midler.

9.3 Koleanlaeg skal veere passende beskyttet mod vibrationer, chok, udvidelse, sammentraeekninger og
lignende, og skal veere forsynet med en automatisk sikkerhedskontrolanordning, der kan forhindre en far-
lig stigning i temperatur og tryk.

9.4 Kglesystemer, i hvilke der anvendes giftige eller breendbare kalemidler, skal veere forsynet med af-
Igbsanordninger, der ferer til et sted, hvor kalemidlet ikke frembyder nogen fare for fartgjet eller ombord-
veerende personer.

9.5 Ethvert rum, der indeholder kalemaskineri, herunder kondensatorer, og gastanke, der anvender gifti-
ge kalemidler, skal veere adskilt fra ethvert tilstadende rum ved gasteette skotter. Ethvert rum, der indehol-
der kglemaskineri, herunder kondensatorer og gastanke, skal veere udstyret med et system til at opdage
lekager, der skal have en indikator uden for rummet, teet ved indgangen, og skal veere forsynet med et
uafhaengigt ventilationssystem.

9.6 Rum, der indeholder kondensatorer, gastanke og kelemaskineri, som anvender giftige kelemidler
sdsom ammoniak, skal vaere udstyret med et vandsprinklersystem.

9.7 Nar sadan anbringelse ikke er praktisk mulig pa grund af fartgjets sterrelse, kan kalesystemet instal-
leres i maskinrummet under forudsatning af, at maengden af det anvendte kalemiddel ikke kan frembyde
fare for personer i maskinrummet, hvis al kalemidlet undslipper, og forudsat at der installeres en alarm,
der kan give advarsel om en farlig ansamling af dampe, safremt en leekage indtraeffer i rummet.

9.8 | rum til kelemaskiner og i kalerum skal der findes alarmer til styrehuset eller kontrolstationer eller
til evakueringsudgange for at hindre, at personer indesparres. Mindst en af udgangene fra sadanne steder
bar kunne abnes indefra. Safremt det er praktisk muligt, ma udgange fra rum, der indeholder kaglema-
skineri, som bruger giftigt eller breendbart kelemiddel, ikke fare direkte til noget opholdsrum.

9.9 Safremt et kelemiddel, der er skadeligt for mennesker, anvendes i et keleanlag, skal mindst to sat
indandingsapparatur forefindes, hvoraf det ene skal anbringes pa et sted, der efter al sandsynlighed ikke
bliver utilgeengeligt i tilfeelde af, at kalemidlet leekker ud. Indandingsapparater, der er anskaffet som del af
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fartgjets brandbekempelsesudstyr, kan betragtes som opfyldende denne eller en del af denne bestemmel-
se, forudsat at apparaternes placering opfylder begge formal. Bruges der selvvirkende andedratsudstyr,
skal ekstra beholdere forefindes.

9.10 Tilstreekkelig vejledning om sikker drift af samt ngdprocedurer for kgleanlseegget skal gives ved
passende opslag om bord pa fartgjet.

Regel 10 Kglevandssystem og sgforbindelser

10.1 Ved sgvandskeling skal kalevandspumper kunne suge fra mindst to af hinanden uafhangige sgfor-
bindelser.

10.2 Alle rgr, der har forbindelse til sgen under dybeste nedlastningsvandlinie, samt rgr til udenbords
kelespiraler, skal veere af stal, kobber eller andet godkendt materiale og skal vaere forsynet med let tilgaen-
gelige afsparringsmidler monteret direkte pa fartgjets side. Eventuelle fleksible slangeforbindelser skal
veere sa korte som muligt, vere synlige i hele deres leengde og veere af en godkendt type. Sgforbindelser
skal veere af stal, bronze eller andet godkendt, sejt materiale.?

10.3 Sgforbindelser skal veere forsynet med fastsiddende betjeningsnagle eller handhjul. Forbindelserne
skal veere tilgeengelige (evt. fart op gennem darken) og forsynet med indikator, der viser aben/ lukket stil-
ling.

10.4 Anvendes sgvand til keling af forbraendingsmotorer, skal der pa kglevandsledningens tilgangsside
monteres et filter, der kan renses uden anvendelse af veerktgj. Filterhuset skal vere af stal, bronze eller
andet godkendt sejt materiale. Der skal anbringes en afsperrelig kontraventil pa yderkledningens indven-
dige side, der hvor kglevandsafgangen er fart overbord. Denne ventil kan udelades, safremt afgangsreret
er fart i en slgjfe pd mindst 0,35 m op over dybeste nedlastningsvandlinie.

Afsnit C Elektriske installationer

Regel 11 Elektrisk hovedenergikilde
Fartgjer med en leengde L under 12 meter samt abne fartajer

11.1 Der skal forefindes mindst to elektriske hovedenergikilder bestaende af en generator, som kan dri-
ves af fremdrivningsmotoren, og et akkumulatorbatteri. Generatoren skal, under fartgjets drift, kontinuer-
ligt kunne levere energi til de elektriske installationer, som er kraevet i dette regelvaerk. Akkumulatorbat-
teriet skal kunne levere energi til de installationer, der er vaesentlige for fartgjets fremdrivning og sikker-
hed i mindst otte timer.

Akkumulatorbatterier skal veere placeret s hgjt og hensigtsmaessigt som muligt pa et tart sted med pas-
sende ventilation.

Akkumulatorbatterier skal installeres i henhold til Sgfartsstyrelsens til en hver tid gaeldende regler.%)

Lukkede fartgjer med en lengde L pa 12 meter og derover som er bygget den 1. januar 2007 eller sene-
re:

11.2 Safremt elektrisk energi er det eneste middel til at sikre driften af de hjelpeanlag, der er vasentli-
ge for fartgjets fremdrivning og sikkerhed, skal der findes en elektrisk hovedenergikilde omfattende to
generatorseet, af hvilke et kan drives af fremdrivningsmotoren.

Regel 12 Elektrisk ngdenergikilde

Denne regel gaelder for lukkede fartgjer med en lengde L pa 12 meter og derover, som er bygget den 1.
januar 2007 eller senere.

12.1 Der skal forefindes en elektrisk ngdenergikilde anbragt over dybeste nedlastningsvandlinie uden
for maskinrummet og saledes indrettet, at dens funktioner er sikret i tilfeelde af brand, vandfyldning eller
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andre arsager til det elektriske hovedinstallationssystems svigten. Den elektriske ngdenergikilde skal veere
saledes arrangeret, at det sikres, at den ville fungere i tilfeelde af brand eller andre arsager til fejl i de vig-
tigste elektriske installationer.

12.2 Den elektriske ngdenergikilde, som kan veere enten en generator eller et akkumulatorbatteri, skal,
under forngden hensyntagen til startstram og visse belastningers forbigaende karakter, veere i stand til i en
periode pa mindst tre timer samtidigt at forsyne :

12.2.1 Fglgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes :

12.2.1.1 VHF-DSC samt en af nedenstaende installationer, safremt fartgjet har fartsomrade uden for
havomrade A1l:

12.2.1.2 MF-DSC, eller
12.2.1.3 MF-HF-DSC, eller
12.2.1.4 Inmarsat-C.

12.2.2 internt kommunikationsudstyr, de brandvisningssystemer og signaler, som er pakraevede i en
ngdsituation; og

12.2.3 skibslysene, hvis disse udelukkende er elektriske, samt ngdlysene:

12.2.3.1 ved badudsetningssteder pa daek og udenbords;

12.2.3.2 i alle gange, trapper og udgange;

12.2.3.3 i rum, der indeholder maskineri eller ngdenergikilder;

12.2.3.4 ved kontrolstationer; og

12.2.3.5 i rum til behandling og forarbejdning af fisk.

12.3 Arrangementerne i forbindelse med den elektriske ngdenergikilde skal opfylde falgende:

12.3.1 Safremt den elektriske ngdenergikilde er en generator, skal den vere forsynet med bade en uaf-
haengig braendstofforsyning og med en effektiv startanordning i overensstemmelse med Administratio-
nens krav. Medmindre der findes et andet uafhaengigt middel til start af ngdgeneratoren, skal den eneste
oplagrede energikilde vare beskyttet for at udelukke, at den udtgmmes fuldstendigt af det automatiske
startsystem.

12.3.2 Safremt den elektriske ngdenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal det veere i stand til at deekke
ngdbelastningen uden genopladning, medens det opretholder batteriets spaending under hele forbrugspe-
rioden inden for plus eller minus 12% af dets nominelle spanding. | tilfelde af, at hovedenergikilden
svigter, skal dette akkumulatorbatteri automatisk forbindes med ngdstramtavien og gjeblikkeligt betjene i
det mindste de i stk. 12.2 naevnte anleeg. Ngdstramtavilen skal veere forsynet med en hjelpeomstilling, der
muligger, at batteriet tilsluttes manuelt, hvis det automatiske tilslutningssystem svigter.

12.4 Nedstrgmtavlen skal veere installeret sa neer som praktisk muligt ved ngdenergikilden og skal veere
anbragt i overensstemmelse med stk. 12.1. Hvis ngdenergikilden er en generator, skal ngdstramtavilen vee-
re anbragt sammesteds, medmindre betjeningen af ngdstramtavilen derved ville blive forringet.

12.5 Ethvert akkumulatorbatteri skal vaere anbragt i et effektivt ventileret rum, der ikke ma vare samme
rum, som indeholder ngdstremtavlen. Ngdstremtavlen skal under normal drift forsynes fra hovedstrem-
tavlen gennem en fgdeledning, der er beskyttet ved hovedstremtavien mod overbelastning og kortslut-
ning. Ngdstremtavlen skal veere saledes arrangeret, at der i tilfeelde af svigt af hovedstramforsyningen au-
tomatisk vil ske tilslutning af ngdforsyningen. Hvis systemet er beregnet pa tilbagekobling, skal fadeled-
ningen ogsa vaere beskyttet ved ngdstremtavlen i det mindste mod kortslutning.

12.6 Ngdgenerator og dens kraftmaskine samt ethvert akkumulatorbatteri skal veere saledes arrangeret,
at det sikres, at de kan fungere ved fuldt beregnet styrke, nar fartgjet er i opret tilstand, og nar det ruller
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op til en vinkel pa 22 1/2° hver vej og samtidig beveager sig op til 10° ved boven eller agterskibet eller
befinder sig i nogen kombination af vinkler inden for disse graenser.

12.7 Indikatorer for batteriernes ladetilstand skal veere anbragt pa et passende sted pa hovedstrgmtavlen
eller i styrehuset for tilstanden af de batterier, der udger ngdenergikilden, savel som af eventuelle batteri-
er, der matte kraeves for at starte en ngdgenerator. En indikator skal vaere anbragt pa et passende sted pa
hovedstremtavlen eller i styrehuset for at vise, hvornar det batteri, der udger ngdenergikilden, aflades.

12.8 Den elektriske ngdenergikilde og det automatiske startudstyr skal vaere saledes konstrueret og ind-
rettet, at det er muligt for besaetningen at foretage fyldestgarende afprgvning, medens fartgjet er i drift.

Regel 13 Forholdsregler mod stad, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art

13.1 Elektriske installationer skal vere saledes indrettet at passagerer, besatning og fartgjet vil veere
sikret mod elektriske faremomenter.

13.2 Ledningssystemer og elektrisk udstyr skal veere saledes installeret, at interferens med radiooperati-
oner undgas eller formindskes.

13.3 | skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere, skal alle elektriske ledninger vere af en brandham-
mende type og vere saledes installeret, at deres oprindelige brandh&@mmende egenskaber ikke nedszttes.
| nye og eksisterende skibe skal der anvendes ledninger af en brandheemmende type, ved udskiftning og
installation af elektriske komponenter.

Sefartsstyrelsen kan tillade brugen af sarlige ledningstyper, der ikke opfylder foranstaende krav, nar det
er ngdvendigt til serlige formal, som f.eks. radiofrekvensledninger, jf ogsa regel F IV/14.7.

13.4 Hvor ledninger ikke er metalafskeermet eller armeret, og der kunne veere en risiko for brand i til-
feelde af en elektrisk fejl, skal der tages sarlige forholdsregler til Sgfartsstyrelsens tilfredshed.

13.5 Elektriske wirer skal veere udfert af vejrbestandige materialer. Elektrisk udstyr, der udsettes for
vejrliget, bar veere beskyttet mod fugtighed og korrosion savel som mekanisk overlast.

13.6 Belysningsarmaturer skal veere saledes indrettet, at ledningerne ikke udsattes for skadelige tempe-
raturstigninger, samt for steerk opvarmning af omgivende materiale.

13.7 1 rum, hvor der kan samle sig let anteendelige blandinger, og i rum, som fortrinsvis er beregnet til at
indeholde et akkumulatorbatteri, ma der ikke installeres elektrisk udstyr, medmindre Sgfartsstyrelsen fin-
der det godtgjort, at det er:

13.7.1 vaesentligt for driftsmassige formal;
13.7.2 af en type, som ikke kan antende den pagaldende blanding;
13.7.3 passende for det pagaldende rum; og

13.7.4 behgrigt godkendt til sikker brug under de forhold med hensyn til stav, dampe og gasarter, som
med sandsynlighed kan forekomme.

13.8 Hvor der er en potentiel eksplosionsfare i eller naer ved et rum, skal alt elektrisk udstyr og armatu-
rer, der er installeret i disse rum, enten vere eksplosionssikkert eller egentligt sikkert til den kompetente
myndigheds tilfredshed.

Regel 14 Elektriske systemer

14.1 Det elektriske system skal udfgres som et 2-leder isoleret system. Skrog, maskin-/motordele o.
lign. ma ikke anvendes til tilbageledning. For fremdrivningsmotor med en effekt mindre end 100 kW kan
tillades rela, saledes at motoren anvendes som leder i startgjeblikket i overensstemmelse med efterfalgen-
de principdiagram.
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14.1.1.2 Undtaget fra bestemmelsen i punkt 1 er kun systemer og anlag til katodisk beskyttelse af fartg-
jets skrog.

14.2 Hoved- og ngdstrgmtavler skal veare saledes indrettet, at der er sikker adgang til apparatur og ud-
styr. Siderne og bagsiden og, hvor dette matte veere ngdvendigt, forsiden af stremtavlerne skal veare pas-
sende beskyttet. Der skal veere isolerende matter ved for- og bagsiden.

14.3 Rarledninger, der farer vaesker, ma ikke vere installeret over eller teet ved stremtavler eller andet

elektrisk udstyr. Hvor sddanne arrangementer ikke kan undgas, skal der tages forholdsregler for at hindre
leekager i at beskadige det elektriske udstyr.

14.4 Hoved- og ngdstramtavler skal veere udstyret med voltmetre og amperemetre for alle generatorerne
samt med jordledningslamper.

14.5 Fordelingstavler skal vere udfart af flammesikkert materiale. Fordelingstavlen ma ikke anbringes i
fartgjets bund eller i forbindelse med rum, hvor gasflasker er installeret.

14.6 Ledere i den faste installation skal have sa stort et tvaersnit, at spendingsfaldet i det enkelte kabel
ikke overstiger 6%, dog skal tvaersnittet mindst veere 1,5 mm?2.

14.7 Alle ledere i isolerede ledninger skal vaere flertradede og af kobber og i overensstemmelse med
IEC’s standarder eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation.

14.8 Kabel og ledninger skal oplaeegges saledes, at de ikke er udsat for en stgrre pavirkning, mekanisk
og/eller miljgmaessig end hgjst ngdvendigt. Hvor det er ngdvendigt, skal kablerne beskyttes imod de fore-
kommende pavirkninger.

14.9 Kabelgennemfaringer i deek eller vandteette skotter skal vaere vandtatte, svarende til IP 67.

14.10 Til opsetning af elektrisk materiel pa yderskrog og vandtette skotter ma der ikke anvendes gen-
nemgaende skruer og bolte. Ligeledes ma der til opsatningen ikke anvendes udstyr, der giver anledning
til galvanisk teering.

14.11 Forsyningskablet mellem akkumulatorbatterier og fordelingstavle skal vere sikret sa tet ved ak-
kumulatoren som muligt.

14.12 Udrustningen i forskellige rum skal med hensyn til kapsling som minimum opfylde kravene i ef-
terfalgende oversigt.
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14.13 Hvor anden elektrisk stram end levering ved lav spaending udger det eneste middel til at bibehol-
de de hjelpefunktioner, der matte kraeves for fartgjets fremdrivning og sikkerhed, skal hovedstremtavien
veere saledes konstrueret, at det er muligt at foretage en selektiv frakobling af mindre vigtige belastninger
for at mindske risikoen for overbelastning og for tidlig igangseetning af ngdenergikilden.

14.14 Hoved og undertavler skal veere opdelt i grupper, i skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere
skal disse grupper vaere forsynet med 2-polede afbrydere og sikringer for hver udgaende stremkreds, de
sidste understrgmkredse kan veere udstyret med enpolede afbrydere. Afbrydere og sikringer skal dimensi-
oneres efter stramkredsens maksimale belastning og varmeudvikling. Dimensioneringen kan foretages i
overensstemmelse med efterfglgende tabel.

14.14.1 Hver separat stramkreds skal vare beskyttet mod kortslutning savel som mod overbelastning i
overensstemmelse med tabel 14.2.

14.14.2 Tabel for belastning og sikring af kabler, nar omgivelsestemperaturen er 15°C lavere end ka-
blernes temperaturklasse.

Ledertveersnit

Maksimal sikring til
kortslutningsbeskyttelse

Maksimal sikring til
overbelastnings-beskyt-

Kontinuerlig belastning

telse (ved videregaende
mindste ledningstveer-
snit)

Mm? A A A
1,5 9 10 20
2,5 12 16 35
4 16 20 35
6 21 25 63
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10 28 35 100
16 37 50 160
25 49 63 200
35 60 80 315
50 76 100 400

14.14.3 Smeltesikringer af typen neozed, samt sikringer i henhold til DIN 72581 del 3 med markestrgm
efter kolonne »Maksimal sikring til kortslutningsbeskyttelse« opfylder kravet til kortslutningsbeskyttelse.
Pinolsikringer samt sikringer med automatisk tilkobling ma ikke anvendes.

14.15 Hver enkelt stramkreds kapacitet skal angives. Ligeledes skal den nominelle overbelastningsbe-
skyttelse veere klart angivet pa stremtavler og, hvor relevant pa fordelerbokse.

14.16 Der skal forefindes et effektivt middel til at oplade akkumulatorbatterier, ved hjelp af en genera-
tor, der enten drives af fremdrivningsmotoren eller af en hjelpemotor. Systemer til opladning af akkumu-
latorbatterier skal veere udstyret med beskyttelse mod transiente spaendinger samt over- og returstrgm.

Der skal forefindes et arrangement til fortsat opladning af akkumulatorbatterierne, nar hoved- eller hjel-
pemotorer er i drift. Arrangementet skal besta af en lade-stramtavle, der er udstyret med voltmetre og am-
peremetre til hvert system. Arrangementet skal gare det muligt at skifte mellem opladning og afladning af
batterigrupperne ved hjalp af et arrangement med skiftekontakter. Hvor det matte vaere muligt, bar skifte-
kontakten veere af en type, der automatisk ville sikre, at nar en gruppe af batterier i et system udvelges til
afladning, placeres den anden gruppe i systemet automatisk til opladning.

14.17 Akkumulatorbatterigrupper skal veere udstyret med afbrydere, der er placeret pa et let tilgeengeligt
sted. I skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere skal afbryderne vaere 2-polede og gnistfrie.

14.18 Ledninger mellem en batterigruppe og en isolerende kontakt og mellem kontakten og en opstarts-
motor skal veere sa kort som muligt og skal have dobbelt isolering.

14.19 Hvor hovedenergikilden er et vekselstramssystem, skal vekselstramsgeneratorer udstyres med en
anordning til automatisk regulering af spandingen.

14.20 Sefartsstyrelsen kan godkende paralleldrift af vekselstramsgeneratorer. Der skal veere installeret
anordninger til synkronisering og lastdeling. Systemet skal ogsa veere udstyret med beskyttelse mod retur-
effekt.

14.21 Tavlesektioner i stremtavler der forsynes direkte fra en separat vekselstramsgenerator, skal vare
udstyret med amperemeter, frekvensmeter samt et voltmeter installeret saledes, at spendingen kan males i
alle faser.

14.22 Der skal ved styrepladsen installeres en visuel og akustisk alarm for fartgjets lanterner. Alarmen
skal aktiveres, safremt en eller flere af lanternerne utilsigtet slukkes. Stramforsyningen skal veere udfert
med sikring og 2-polet afbryder for hver lanterne.

14.23 Hvor elektriske motorer er installeret i forbindelse med daeksmaskineri, skal betjeningsanordnin-
gen automatisk ga tilbage til stop-positionen, nar den slippes. Ngdstop skal ligeledes vere installeret ved
arbejdsstedet. Daeksmaskineriets mekaniske del skal veere udstyret med et passende fejlsikkert bremsesy-
stem.

14.24 Alle elektriske motorer skal vaere med en start/stopanordning, der er placeret pa en sadan made, at
den person, der betjener motoren, let kan betjene den.

14.25 Eldrevne ventilatorer samt eldrevne pumper til transport af braendselsolie skal udstyres med fjern-
betjening placeret uden for det bergrte maskinrum, saledes at ventilatorerne og pumperne kan stoppes i
tilfelde af brand i det rum, hvor de befinder sig.

14.26 Ved tilslutning fra land til fartgjets elektriske system med spandinger stagrre end 50 volt, skal til-
slutningen veere elektrisk adskilt fra fartgjets el-system.
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14.27 Som landtilslutningskabel skal der anvendes et egnet kraftigt gummikabel. Tilslutningsarrange-
mentet skal monteres pa et hensigtsmaessigt sted, beskyttet imod vejrliget. Ved flerfaset landtilslutning
skal tilslutningsarrangementet veere forsynet med midler for kontrol af spaendingen og fasefglgen. Det
skal sikres at fartgjets fordelersystem ikke samtidigt kan tilsluttes fartgjets stramkilde og stremkilde ude-
fra. Ved tilslutningsstedet skal der veere anfart hvilken stremart og spaending, der ma tilsluttes fartgjets
fordelersystem.

14.28 Ved enhver nyinstallation eller efter en starre reparation skal der udfgres en isolationsmaling af et
autoriseret firma.

Regel 15 Jordforbindelser
15.1 Under hensyntagen til systemets konstruktion og arbejdsspaendingen kan Sgfartsstyrelsen kreeve, at
der installeres et system med jordindikatorlamper eller anordninger til pavisning af jordfejlbrud.

15.2 Ubeskyttede metaldele pa elektriske maskiner eller apparater, som ikke skal veere spandingsfaren-
de, men som let kan blive det pa grund af fejl, skal veere forbundet til fartgjsskroget eller til en jordplade
af kobber monteret pa fartgjsskroget med et areal pa mindst 0,2 m?, medmindre disse maskiner eller appa-
rater;

15.2.1 forsynes ved en spanding pa hgjst 50 V jevnstrem eller 50 V effektiv spaendingsverdi mellem
ledere; autotransformere ma ikke anvendes til opnaelse af denne spaending; eller

15.2.2 forsynes ved en spanding pa hgjst 250 V over sikkerhedsisolertransformere, der kun betjener en
brugsgenstand; eller

15.2.3 en konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

15.3 P4 af skrog af elektrisk isolerende materiale skal der veere en jordplade af kobber pa mindst 0,2 m?,
pa et sted, hvor den til stadighed vil befinde sig under vandet under alle kraeengningsforhold. Inden i skro-
get bar jordpladen vaere forbundet til en kobberskinne pa mindst 64 mm?.

15.4 Radarer, radioer og andet navigationsudstyr, som kraves jordforbundet, skal have separat jordfor-
bindelse, og forbindelsen skal vere sa kort som mulig.

15.5 Hvor en bgjelig, ikke-ledende forbindelse er anbragt mellem gearets udgangsaksel og propelleraks-
len, skal forbindelsen veere forbundet ved hjelp af et stykke flettet kobberleder.

Regel 16 Belysningssystemer

16.1 Belysning til maskinrum, kontrolstationer og arbejdspladser skal forsynes fra mindst to separate
grupper, og skal veere saledes arrangeret, at svigt i en af grupperne ikke vil marklaegge rummet.

16.2 Belysning til rum, der normalt ikke er bemandede, sasom lastrum og storesrum, skal betjenes fra et
sted uden for de pageeldende rum.

Regel 17 Lynafledere

17.1 Lynafledere skal placeres pa alle tremaster. De skal vaere udfert af ubrudt kobberwire med et tveer-
snit pa ikke under 75 mm? og fastgjort til et kobberspiger med en diameter pd 12 mm, der rager frem
mindst 150 mm over mastens top.

17.2 | forbindelse med metalskrog skal den nedre ende af lynaflederen have jordforbindelse til skroget.

17.3 | forbindelse med treeskrog eller skrog af andet ikke-metallisk materiale, skal den nedre ende af
lynaflederen forbindes til jordpladen. Alle skarpe bgjninger skal undgas, og der ma kun anvendes fastbol-
tede eller nittede samlinger.



18. september 2014. 80 Nr. 1008.

Afsnit D Periodisk ubemandede maskinrum

Afsnit D i Sgfartsstyrelsens Medd. E, kapitel 1V, kan anvendes som vejledning, serligt hvad angar
brandbeskyttelse, opdagelse af brand, beskyttelse mod fyldning og alarmsystemer generelt.

Afsnit E Andre tekniske installationer

Regel 18 Hydraulikanlaeg

18.1 Hydraulisk drevne anleeg samt de dermed forbundne rarsystemer og tilbehar skal veere saledes ud-
formet og konstrueret, at de er velegnede til den funktion, de er bestemt for. De skal veere anbragt og
beskyttet pa en sddan made, at de udger mindst mulig fare for personer om bord, og under forngden hen-
syntagen til bevaegelige dele, varme overflader og andre faremomenter. Ved komponentvalg og system-
udformning skal der tages hensyn til det, anlaegget vil blive udsat for. De kortvarige trykvariationer (tryk-
spidser) ma ikke overstige komponenternes maksimale nominelle verdi. Hele installationen skal udfares
pa en sadan made, at stgj og vibrationer fra anleegget ikke overfares til skibskonstruktionen (strukturstgj).

18.2 Hvor stalrgr anvendes som trykrar, skal disse veere udfgrt som sgmlgse rer. Elektrisk modstands-
svejsede rgr ma kun anvendes i enkelte tilfeelde efter serlig tilladelse fra Safartsstyrelsen. Stalrgrene skal
opfylde geldende anerkendt rgrstandard under hensyntagen til anleeggets maksimale tryk. Hvor fleksible
slanger anvendes, skal disse veere af en egnet, anerkendt godkendt type, f.eks. SAE/ISO, og monteres
uden vrid og knak. Slangekoblinger skal veere udfgrt som koblinger af en egnet og anerkendt godkendt
type.

18.3 Samlinger af rgrleengder eller samling mellem rar og armatur/fittings skal forega ved hjalp af bol-
tede flangesamlinger, ved svejsning eller ved hjalp af kravefittings eller anden type skaringsfittings med
O-ring. Flangesamlinger og fittings skal tilpasses arbejdstrykket. Rar i hydrauliksystemer skal behandles
efter D.V.S. nr. 08004 og D.V.S. nr. 08005. Hvis de har veeret svejste eller varmebukkede, skal de syres
ud til metallisk renhed. Rerene pa pumpers afgangsside skal beskyttes mod overtryk, der er stgrre end det
beregnede arbejdstryk. Nar der til denne beskyttelse mod overtryk anvendes sikkerhedsventiler pa pum-
pens afgangsside, skal udformningen veere saledes, at ventilens afgangsside fares tilbage til pumpens su-
geside eller et andet formalstjenligt sted, seedvanligvis tanken. Sikkerhedsventilerne skal abne, safremt ar-
bejdstrykket stiger med mere end 10%. Rar placeret pa lavtrykssiden af en reduktionsventil skal sikres
mod overtryk ved hjelp af sikkerhedsventiler eller lignende, nar disse rer samt dertil forbundne kompo-
nenter ikke er beregnet for til trykket pa hgjtrykssiden af reduktionsventilen. Sikkerhedsventilernes flow-
kapacitet skal vaere af en sadan starrelse, at trykket i rarene ikke pa noget tidspunkt overstiger arbejds-
trykket med mere end 10%. Motorer skal veare beskyttet ved hjalp af chokventiler s naer motoren som
praktisk muligt.

18.4 Trykpravning skal foretages forinden ibrugtagning af et anleeg/en delkomponent og overveeres af
den godkendende myndighed.

18.4.1 Trykrarledninger samt diverse armaturer skal trykprgves med min. 1,5 x arbejdstrykket.
18.4.2 Cylindre skal veere trykprovet med et tryk Pe som en funktion af arbejdstrykket P.

Pe =1,5P, hvor P <40 bar.

Pe=1,4P + 4, hvor P > 40 bar002

Pravetrykket ma ikke vaere mindre end 4 bar.

18.5 Systemtryk for spil, nettromler m.v. ma ikke uden serlig tilladelse fra Sgfartsstyrelsen overstige
250 bar kontinuerligt ved pumpen.

18.6 Under hensyn til de maksimalt tilladte stgjgraenser i skibet ma stremningshastighederne i hydrauli-
ske anlaegs trykledninger ikke overstige 3 m/sek. pa fabriksdaek og lukkede arbejdsdaek og 4 m/sek. gvri-
ge steder, dog kan en stramningshastighed pa op til 5 m/sek. tillades i anleeg som bovpropeller og fortgj-
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ningsspil, der anvendes kortvarigt. Af samme hensyn ma stremningshastigheden i sugeledninger ikke
overstige 0,8 m/sek.

18.7 Der skal indsendes rgrdiagrammer og beregninger til den godkendende myndighed, som viser, at
ovennagvnte bestemmelser er fulgt.
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Kapitel V
KAPITEL V

Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning

Regel 1 Anvendelse

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Konstruktion og brandisolering generelt
Regel 4 Yderligere krav om konstruktiv brandsikring
Regel 5 Ventilationssystemer

Regel 7 Komfurinstallationer

Regel 8 Forskelligt

Regel 9 Opbevaring af gasflasker og farlige materialer

Regel 10 Flugtveje/evakueringsveje

Regel 11 Automatiske brandalarmanlaeg

Regel 12 Fast installerede brandmelde- og brandslukningsanlag til maskinrum
Regel 13 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse

Regel 14 Brandledninger

Regel 15 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

Regel 16 Transportable ildslukkere

Regel 17 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

Regel 1 Anvendelse

1 Dette kapitel finder, hvor intet andet angivet i den enkelte regel eller styk, anvendelse pa nye fartgjer,
som defineret i kapitel I, dog finder regel 12, stk. 2 i dette kapitel ogsa anvendelse pa eksisterende fartg-
jer.

Regel 2 Definitioner
1 »Apteringsrum«: Alle rum, der anvendes til personers ophold inklusive gange og saniteere rum.

2 »Tjenesterum«: Rum ,der anvendes til kabys eller pantry med kogeindretninger, skabs- og opbeva-
ringsrum (storesrum).

3 »Kontrolrum«: De rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, ngdenergianlaegget eller cen-
trale installationer for brandmelding eller brandkontroludstyr er samlet.

4 »Maskinrum«: Rum, der indgar i fartgjets konstruktion, og hvor der er installeret forbrendingsmoto-
rer til fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning, bortset fra sma oliefyr af pottefyrstypen og
lignende, eller rum, hvor der findes forbreendingsmotorer til andre formal end fremdrivning, som har en
samlet ydelse pa mindst 375 kW.

5 »Motorkasse«: Rum, hvor sider og top er i forbindelse med fri luft, og hvor der er installeret forbreen-
dingsmotorer og/eller oliefyr til central opvarmning.

6 »Klasse A inddelinger«, »Klasse B inddelinger« og »Klasse B-15«: Som defineret i Meddelelser fra
Sefartsstyrelsen B eller E.

7 »Klasse F inddelinger«, som defineret i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E, kapitel V regel 2.
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8 »lkke-braendbart materiale«: Et materiale, der hverken kan braende eller afgive breendbare dampe i en
sadan mangde, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes til omkring 750°C, hvilket skal konstate-
res i henhold til IMO’s »Fire Test Procedures Codex.

Regel 3 Konstruktion og brandisolering generelt

1 Maskinrummets skotter og dak, inklusive dgre og lemme samt motorkassers sider og top, skal brand-
isoleres svarende til klasse B-15.

2 | fartgjer af aluminium og fartgjer af breendbart materiale skal eventuelle skotter, deek og skibssider til
300 mm under mindste dybgang maskinrumbrandisoleres i maskinrum svarende til klasse F eller B-15.
Alternativt kan et afsluttende lag af en godkendt polyester eller topcoat med brandheemmende egenskaber
eller et beskyttelseslag af en godkendt brandheemmende maling eller en beskyttelse af ikke-braendbare
materialer accepteres pa fartgjer med en leengde L under 12 m. Polyurethanskum ma ikke anvendes om
bord til isolering eller dele af GRP konstruktioner.

3 Brandisolering skal i almindelighed anbringes pa motorsiden, i stalfartgjer er placeringen dog valgfri.

4 Olie- og lensevandstanke af aluminium, som er anbragt i maskinrum, eller hvis sider stader op til
maskinrum, skal brandisoleres svarende til klasse B-15 eller pafares ekspanderende brandisolerende ma-
ling med tilsvarende brandisolationsveerdi. Tanksiderne mod skroget kraeves ikke isoleret.

5 Olie-og lensevandstanke af GRP-materiale ma kun anbringes i maskinrum eller motorkasser, hvis de
indgar i fartgjets konstruktion, toppen af tanken er under let vandlinie og de frie sider mod maskinrum
eller motorkasse er isoleret svarende til B-15.

6 Olie-og lensevandstanke af GPR-materiale anbragt uden for maskinrum skal isoleres som under
stk. 5, hvis placeringen ner kabys, oliefyr, radiatorer eller lignende gar, at de kan blive udsat for samme
ydre varmepavirkning, som hvis de var anbragt i et maskinrum.

7 Overfladen af isolering, som er anbragt pa de indvendige begransninger i maskinrum og motorkasser
og i rum, som olieprodukter kan traenge ind i, skal veere uigennemtraengelig for olie eller oliedampe.

8 Rar-, kabel- og slangegennemfaringer til eller fra maskinrum og motorkasser skal vere lige sa brand-
sikre som skottet/daekket/siderne.

9 Materialer, der let nedbrydes ved varmepavirkning, ma ikke anvendes i forbindelse med sgforbindel-
ser anbragt under fartgjets dybeste nedlastningsvandlinie.

10 Alle isoleringsmaterialer i apteringsrum samt styrehus skal veere ikke-braendbare. | rum, der bruges
til oplagring eller forarbejdning af fisk, skal braendbar isolering vere beskyttet af teetsluttende ikke-
braendbar bekladning.

Regel 4 Yderligere krav om konstruktiv brandsikring

Denne regel gaelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere

1 Hvis staldak eller stalskotter i opholdsrum danner top eller side i en braendselsolietank, skal disse be-
leegges med et ikke-braendbart materiale med en tykkelse pa mindst 40 mm. | apteringsrum ma der ikke
anbringes mandehuller eller andre abninger til breendselsolietanke.

2 Udvendige skotter, dek og skibssider, der afgraenser apteringsrum, skal veere isoleret med mindst 50
mm godkendt, ikke-braendbart isoleringsmateriale. Skotter mellem opholdsrum og maskinrum eller last-
rum skal i stalfartajer veere af stal eller tilsvarende, isoleret med et ikke-breendbart materiale med en tyk-
kelse pa mindst 40 mm og en massefylde pa 110 kg/m? eller derover. | trefartgjer kan de veere bygget af
to lag trae med to lag filt eller lignende imellem eller af 60 mm tree med bekledning af isoleringsplader
eller — som et alternativ — veere bygget til klasse »B-15« standard.
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3 Alle ubeskyttede overflader i gange eller trapperum samt overflader af skotter og loftsgarneringer i
alle apterings-, tjeneste- og kontrolrum og udsatte overflader i aflukkede eller utilgeengelige rum (bagved
skotter, loftsbekleedninger, paneler og garneringer) i opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal have lav flam-
mespredningsevne.

4 Alle ubeskyttede overflader af glasfiberarmeret plastkonstruktion i opholdsrum, tjenesterum, kontrol-
rum, og maskinrum med tilsvarende brandrisiko skal have et afsluttende lag af godkendt polyester med
brandhaeemmende egenskaber eller dekkes af en godkendt brandheemmende maling eller veere beskyttet af
ikke-braendbare materialer.

5 Hvis der findes en der mellem opholdsrum og maskinrum, skal denne vare en selvlukkende dgr af
stal eller tilsvarende. Hvor der kun anvendes elektrisk kogeudstyr i kabyssen, kan kabyssen og messen
betragtes som et feelles rum, der er inddelt i to passende afdelinger.

6 Nederste lag deeksbelegning i opholds-, tjeneste- samt kontrolrum skal veere af godkendt materiale,
som ikke let kan anteendes eller give anledning til forgiftnings- eller eksplosionsfare ved forhgjede tempe-
raturer.

7 |1 opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal rer, der fares igennem klasse »A«- eller »B«-inddelinger, vee-
re af godkendt materiale under hensyntagen til de temperaturer, sadanne inddelinger skal kunne modsta.
Safremt Sgfartsstyrelsen tillader, at olie og breendbare veesker fares igennem opholds- og tjenesterum,
skal de rar, der farer olien eller de breendbare veesker, veere af godkendt materiale under hensyntagen til
brandfaren.

8 Materialer, f.eks. plast og lignende, der let nedbrydes pa grund af varme, ma ikke anvendes til over-
bord spygatter, sanitere aflab og andre aflgb, som er teet ved vandlinien, hvor materialets svigten i tilfeel-
de af brand kunne fremkalde fare for vandfyldning.

Regel 5 Ventilationssystemer

Denne regel gaelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere, dog gelder stykkerne 4-6 alle nye fartgjer.

1 Der skal forefindes midler til at standse mekaniske ventilatorer og lukke hovedabningerne til ventilati-
onssystemet fra et sted uden for de betjente rum.

2 Ventilationsabninger i og under dgre i skotter til gange kan tillades; bortset fra dere til trapperum.
Abningerne ma kun veare anbragt i en dgrs nederste halvdel. og det samlede nettoareal af bningen eller
abningerne ma ikke overstige 0,05 m2. En abning skaret i en dar, skal vaere forsynet med en rist af ikke-
breendbart materiale.

3 Ventilationskanaler til maskinrum eller kabysser ma normalt ikke fgres igennem opholds-, tjeneste-
eller kontrolrum. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse af, at kanalerne er
af stal eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.

4 Ventilationskanaler til opholds-, tjeneste- eller kontrolrum ma normalt ikke fares gennem maskinrum
eller gennem kabysser. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse af, at kanaler-
ne er af stal eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.

5 Oplagsrum (storesrum), der indeholder betragtelige meengder af steerkt breendbare produkter, skal vee-
re forsynet med ventilationsanleeg, som er adskilt fra andre ventilationssystemer. Ventilation skal tilveje-
bringes savel foroven som forneden i rummet, og ventilatorernes tilgangs- og afgangsabninger skal veere
anbragt i sikre omrader. Passende wiretradnet til at tilbageholde gnister skal monteres over ventilationsab-
ningers indtag og afgang.

6 Ventilationssystemer, der betjener maskinrum, skal veere uafhangige af systemer, der betjener andre
rum.
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Regel 6 Installationer til opvarmning

1 Alle installationer til opvarmning skal udferes pa en forsvarlig made. Der skal iser tages hensyn til
den personlige sikkerhed og sikkerheden i forbindelse med forebyggelse af brand.

2 Elektriske radiatorer skal anbringes og veere saledes konstrueret, at brandfaren begraenses til det
mindst mulige. El varmeovne skal vere typegodkendte til fastmontering og skal i gvrigt veere indkapslet i
perforeret stalplade, der er udformet sa nedfaldne genstande automatisk glider ud af varmezonen.

3 Varmeovne og andre lignende indretninger skal vere fast installerede, og der skal findes tilstreekkelig
beskyttelse og isolering mod ild under og omkring sadanne indretninger og deres ragrer. Ragrer fra ovne,
som forbreender fast braendsel, skal veere anbragt og udfaert saledes, at muligheden for, at de bliver bloke-
ret af brendbare stoffer, nedbringes til det mindst mulige, og de skal have tilgengelige midler til rens-
ning. Spjeld til begraensning af treek i ragrarene skal, nar de stilles i lukket position, stadig lade et til-
streekkeligt areal abent. Rum, i hvilke ovne er installeret, skal vaere forsynet med ventilatorer med til-
strekkeligt areal til at give ovnen forngden tilgang af forbraendingsluft.

Regel 7 Komfurinstallationer

1 Bestemmelserne i Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 3 af 2. april 2003 om F-gasanlaeg og kogeap-
parater til sprit eller petroleum i fartgjer finder tilsvarende anvendelse pa alle fartgjer, som er omfattet af
dette regelveerk.

2 Bortset fra komfurer og vandvarmere er apparater med aben gasflamme ikke tilladt. Rum, der indehol-
der sadanne komfurer eller vandvarmere, skal have passende ventilation til at fjerne dampe og mulige
gaslakager til et sikkert sted.

3 Hvis der indrettes kabys eller pantry med koge/stegeindretninger med aben gasflamme eller andre var-
mekilder med en samlet effekt pa 5 kW og derover, skal alle overflader, der vender mod varmekilden,
bekleedes med rustfrit stal eller lignende ikke-breendbart materiale, til en afstand pa mindst 750 mm fra
varmekilden.

Regel 8 Forskelligt

1 Alle affaldsbeholdere, bortset fra dem, der bruges i forbindelse med behandling af fisk, skal vere ud-
fort af ikke-breendbart materiale uden abninger i siderne eller bunden.

2 Maskineri, der driver braendselsolietransferpumper, breendselsoliepumper og andre lignende braend-
stofpumper, skal veere fjernbetjent, saledes at de i tilfeelde af brand i det rum, hvor de er anbragt, kan stop-
pes fra et sted uden for det pagaldende rum.

3 Der skal forefindes spildebakker, hvor det er ngdvendigt, for at forhindre, at olie leekker ud i rendeste-
ne.

4 Pa fartgjer, med en leengde pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2005 eller senere, ma maling, lak
og andre materialer, der bruges pa ubeskyttede indvendige overflader, ikke vaere i stand til at udvikle for
store maengder rgg eller giftige luftarter eller damp.

Regel 9 Opbevaring af gasflasker og farlige materialer

1 Flasker til komprimeret, flydende eller oplaste gasser skal veere omhyggeligt sikret og tydeligt meerket
under anvendelse af de foreskrevne identitetsfarver med en tydelig, let lzeselig identifikation af indholdets
navn og kemiske formel, som skal veere fastgjort til flasken pa passende made.

2 Flasker, der indeholder brandbare eller andre farlige gasser, og tomme flasker skal opbevares pa en
forsvarligt sikret made pa abent deek, og alle ventiler, trykregulatorer og rar, der farer fra sadanne flasker,
skal veere beskyttet mod skade. Flaskerne skal veere beskyttet mod ekstreme temperatursvingninger, di-
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rekte sollys og ansamling af sne. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade, at sadanne flasker opbevares i afdelin-
ger, der opfylder bestemmelserne i stk. 3-5.

3 Der ma kun vere direkte adgang fra abent deek til rum, der indeholder flydende gas og staerkt braend-
bare veasker, sasom flygtige malinger, paraffin, benzol osv. Trykreguleringsanordninger og sikkerheds-
ventiler skal munde ud i afdelingen. Hvor afgrensningsskotter i sadanne afdelinger stgder op til andre
lukkede rum, skal de veere gasteette.

4 Med undtagelse af, hvad der matte veaere ngdvendigt for betjeningen i rummet, skal elektriske lednin-
ger og armaturer ikke veere tilladt i afdelinger, der anvendes til opbevaring af steerkt breendbare veesker
eller flydende gasser. Hvor sadanne elektriske armaturer er monteret, skal de veere til den kompetente
myndigheds tilfredshed, for sa vidt angar anvendelse i en breendbar atmosfaere. Varmekilder skal ikke
forefindes i sddanne rum, ligesom ”Rygning forbudt” og ”Aben ild forbudt” skilte skal vere opsat pa igj-
nefaldende steder.

5 Der skal forefindes separate opbevaringsrum til hver enkelt type komprimeret gas. Rum, der anvendes
til opbevaring af sadanne gasser, skal ikke anvendes til opbevaring af andre braendbare stoffer, ligesom de
heller ikke skal anvendes til veerktgjer eller komponenter, der udger en del af gasdistributionssystemet.
Sefartsstyrelsen kan dog overveje alternative arrangementer under hensyntagen til fartgjets sterrelse og
form savel som de komprimerede gassers type, volumen og patenkte anvendelse.

Regel 10 Flugtveje/evakueringsveje

Denne regel gaelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere, dog gelder stk. 2 alle nye fartgjer.

1 Der skal tilvejebringes to evakueringsveje fra maskinrum anbragt sa langt fra hinanden som muligt.
Lejdere og trapper skal veere af stal. Safremt maskinrummets stgrrelse gar dette umuligt, kan én af disse
evakueringsveje undlades under hensyn til beliggenheden og sterrelsen af rummet. | sadanne tilfeelde skal
der udvises searlig omhu med hensyn til indretningen af den tilbagevaerende udgang. En luge/der til frit
daek skal have en fri lysning pa min. 600 x 600 mm.

2 Hvis adgangen til ngdudgange foregar gennem separate rum (styremaskinrum, eller lign.), ma dere til
sadanne rum ikke kunne aflases, medmindre de er udstyret med sparkelem, som kan fjernes i flugtretnin-
gen. Der skal monteres ngdvendige lejdere, trin og handbgiler for at lette adgangen gennem ngdudgangen.

Regel 11 Automatiske brandalarmanlaeg

Denne regel gaelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere

1 | fartgjer, som udfares i en braendbar konstruktion, eller hvor indretningen af apterings-, tjeneste- og
kontrolrum er udfert af breendbart materiale, skal der installeres et automatisk brandalarmeringsanleeg i
disse rum, idet der tages hensyn til rummenes starrelse, deres arrangement og beliggenhed i forhold til
kontrolrum.

Regel 12 Fast installerede brandmelde- og brandslukningsanlag til maskinrum

1 Maskinrum skal veere beskyttet af et godkendt fast installeret brandvisnings- og brandslukningsanlzg.
Brandvisningen, som skal veere med visuel og akustisk alarm, skal anbringes ved styrepladsen og centralt
i opholdsrum. Anlaeggets energiforsyning skal veere anbragt uden for det beskyttede rum.

2 Eksisterende fartgjer forsynet med kagjer skal, senest den 1. januar 2002, veere forsynet med et brand-
meldeanlag for overvagning af maskinrum, som anfart under stk. 1.
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3 Nedennavnte krav geelder for brandslukningsanleeg med kultveilte (CO,-anlaeg). Andre godkendte
slukningsmidler med tilsvarende slukningseffekt, sdsom systemer med vand,? blandede atmosfariske
luftarter® eller aerosoler® kan anvendes.

4 CO,-anleg ma kun kunne udlgses manuelt. Udlgserfunktionen (to greb) skal veaere anbragt hensigts-
maessigt og beskyttet uden for maskinrum og rum med brandstoftanke. Anvisning pa hvordan anlaegget
udlgses samt forholdsregler efter anvendelsen skal vare anbragt ved udlgserstedet.

5 CO,-flaskerne skal anbringes uden for maskinrum og veere beskyttet mod mekanisk overlast og tem-
peraturer over 40°C.

6 Fordelerrgr med dyser skal sikre, at slukningsmidlet fordeles jeevnt i rummet. CO,-mangde og ud-
stramningstid skal afpasses, saledes at en effektiv brandslukning i rummet sikres.

7 Mangden af CO, skal vere 0,80 kg/m3, idet der skal regnes med maskinrummets bruttovolumen, dog
er 2 kg den mindst tilladte mangde. Den halve fyldningsgrad skal opnas pa hgjst 10 sekunder.

8 Ventilationsabninger med lukkemidler skal placeres i maskinrummets gverste del og udfgrt saledes at
skadeligt overtryk i forbindelse med slukkemidlets udlgsning til rummet undgas.

9 Maskinrum samt rum eller skab for CO,-flasker skal veare saledes udfert, at CO, ikke i forbindelse
med leekager eller udlgsning kan trenge ind i rum, hvor personer opholder sig. Rum eller skab til CO,-
flasker skal have egen separat ventilation til frit deek.

10 CO, -anleeg ma ikke installeres i fartgjer af tre.

11 Faste brandslukningsanleg og brandmeldeanlaeg skal efterses hvert 2. ar af et autoriseret firma eller
person. Eftersynet skal indfares i fartgjets tilsynsbog med angivelse af dato og sted.

12 CO2-flaskerne skal trykprgves hvert 10. ar. Safremt der er hengdet mere end 5 ar siden seneste tryk-
prgvning, ma en afladet flaske ikke genoplades, fer fornyet trykprave er afholdt med tilfredsstillende re-
sultat.

13 Hvis CO2-flaskerne ved en udvendig inspektion i forbindelse med de 2-arlige eftersyn findes at veere
i tilfredsstillende stand med intakt overfladebehandling kan den 1. trykpravetermin forleenges indtil 20 ar.
Dette geelder ikke for CO2-flasker der har veeret tamt, mistet tryk eller veegt eller for CO2-flasker der er
korroderet eller pa anden made beskadiget udvendigt.

14 Efterfalgende trykprgveterminer er 10 ar.

Regel 13 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse

Denne regel geelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere

1 Fartgjer skal vere forsynet med mindst en maskindreven brandpumpe. Afhangig af fartsomrade kan
Sefartsstyrelsen dog kraeve en ngdbrandpumpe.®

2 Sanitere pumper, ballastpumper og almindelige servicepumper kan godkendes som brandpumper, for-
udsat at de er mekanisk-drevne og ikke normalt anvendes til at pumpe olie, og at de, hvis de af og til
anvendes til at pumpe olie, har passende omskiftningsanordninger, saledes at pumperne ikke — selv ved et
uheld — kan seettes til at suge fra tanke, der kan anvendes til andre stoffer end ballastvand, og/eller fra
fartgjets leensesystem, samtidig med at de yder tryk til fartajets brandstuds. Arrangementer, der er baseret
pa, at visse rerledninger afbleendes ved hjalp af blindflanger, kan ikke godkendes.

3 Hvor pumper, der ikke er beregnet til at veere brandpumper, tillades anvendt som en brandpumpe i

henhold til stk. 2, skal deres anvendelse ikke begreense muligheden for at pumpe laensebrgndene til enhver
tid.
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4 Hvor pumperne anvendes som brandpumper, skal de kun kunne levere til brandstudsen, nar der kun
kreeves en, eller til brandledningen.

5 Hvor krav til maksimum tilladelig sugehgjde kan opfyldes, kan ngdpumpen udgeres af en transporta-
bel dieseldrevet pumpe med selvsteendig breendselsolieforsyning til tre timers drift. Det ngdvendige veerk-
tej for start, ansugning, sammenkobling af slanger m.v. skal anbringes i pumpens narhed. Pumper, som
kraever spadning, skal forsynes med tragt og afsparringsventil. Sanitere, ballast- og almindelige service-
pumper kan godtages som brandpumper, forudsat at de ikke normalt anvendes til pumpning af olie. Nar
pumperne anvendes som brandpumper, ma de kun kunne forsyne brandledningen.

6 De foreskrevne brandpumper kan udgares af flere pumper, forudsat at de kan fungere tilfredsstillende
ved paralleldrift og opretholde den angivne kapacitet under de i stk. 4 naevnte forhold.

7 Den foreskrevne brandpumpe skal med de to brandstudse i drift, der er fjernest fra pumpen, hver mon-
teret med en enkelt slangeleengde med en 12 mm stralespids, kunne opretholde et tryk pa mindst 0,25
N/mm? ved brandstudsene. Transportable pumper skal ved den i stk. 5 angivne kapacitet kunne oprethol-
de et tryk ved pumpestuds pa mindst 0,25 N/mm?.

8 Kapaciteten Q af hver af de foreskrevne brandpumper skal mindst veere i overensstemmelse med ne-
denstaende beregningsmetode, dog ikke pa mindre end 16 m3/time.

Q=(0,15L(B+D) +2,25)% m* ftime
hvor L, B og D er i meter og som defineret i kapitel 1.
Kapacitet for hver brandpumpe behgver dog ikke at overstige 30 m3/time.

9 Brandpumpernes sgventiler og andre ngdvendige ventiler skal vare placeret saledes, at en brand andre
steder end i det rum, hvor pumpen er placeret, ikke vil hindre anvendelse af pumpen.

10 Hvis brandpumperne er i stand til at udvikle et tryk ud over det starst tilladte arbejdspres i rgrlednin-
gerne, brandstudsene eller brandslangerne, eller hvis de kan gare bgjelige slanger ukontrollerbare, skal de
veere udstyret med sikkerhedsventiler for at hindre skadeligt overtryk.

11 Alle fast anbragte brandpumper skal pa afgangssiden vere forsynet med en kontraventil.

Regel 14 Brandledninger

Denne regel gaelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere

1 Fartgjet skal vaere forsynet med brandledninger, saledes at der kan sikres en effektiv fordeling af den
foreskrevne vandmangde. Det maksimale tryk ved en brandstuds ma ikke overstige det tryk, hvorved den
effektive handtering af en brandslange kan pavises.

2 Brandledninger skal vaere udfart af stal eller andet materiale, der ikke let nedbrydes ved varmepavirk-
ning og skal placeres séaledes, at der er mindst mulig risiko for mekanisk beskadigelse af rarene. Hvor der
er risiko for beskadigelse pa grund af frost, skal der vaere truffet forholdsregler til at undga sadan beskadi-
gelse.

3 Det skal vaere muligt at afbryde brandledningen fra et maskinrum og fra et let tilgeengeligt sted uden
for det pagaeldende maskinrum.

Regel 15 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

Denne regel gaelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere
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1 En eller flere brandstudse skal veere anbragt saledes, at de tillader let og hurtig tilslutning af brand-
slanger og sadan, at mindst én vandstrale kan rettes mod enhver del af fartgjet, som normalt er tilgeengelig
under sejladsen, denne kraevede vandstrale skal komme fra en enkelt l&engde brandslange.

2 Ud over den i stk. 1 kreevede brandstuds skal der til maskinrum vere anbragt en brandstuds uden for
rummet og ner ved indgangen.

3 For hver foreskrevet brandstuds skal der vere én brandslange. Mindst én ekstra brandslange skal fore-
findes herudover. De enkelte l&engder brandslange ma ikke overstige 20 m.

4 Brandslanger skal veere af godkendt materiale. Hver brandslange skal veere forsynet med koblinger og
et kombineret stralergr. Koblingerne pa brandslanger og stralespidser skal fuldt ud vere indbyrdes ombyt-
telige og stralespidser ma i intet tilfeelde have en diameter, der er mindre end 12 mm.

Regel 16 Transportable ildslukkere
Denne regels stykker 1-2 og 4-7 geelder alle fartgjer.
1 Ved styrepladsen skal der vare anbragt en godkendt ABC-ildslukker pa mindst 5 kg.

2 | fartgjer med aptering skal der endvidere veere anbragt en godkendt ABC-ildslukker pa mindst 5 kg i
umiddelbar neerhed af indgangen til apteringen.

3 | fartajer med en lengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere skal der i ner-
heden af eller i maskinrummet forefindes mindst to transportable ildslukkere (1 stk. pa 12 kg og 1 stk. pa
5 kg) af en type, der egner sig til slukning af brande, der omfatter breendselsolie. Den sterste af ildslukker-
ne skal veere anbragt naer ved indgangen til rummet.

4 Ved komfurinstallationer skal der veere opsat et brandtaeppe, som opfylder standarden EN1869.

5 Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering kraeve, at fartgjer til specielle formal er forsynet med
ildslukkere eller andet transportabelt ildslukningsudstyr, udover det, der er nevnt i stk. 1 og 2.

6 Handildslukkere skal efterses, genoplades og trykpragves i henhold til retningslinierne i DS 2320 af
godkendte firmaer, personer eller prgvningsinstitutioner.

Regel 17 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

1 Udstyr til opdagelse og slukning af brand skal holdes i god og funktionsdygtig stand og vere i konti-
nuerlig brug eller klar til gjeblikkelig brug, nar fartgjet er i drift. Brandpumper, herunder en eventuel ngd-
brandpumpe, skal afprgves hver maned.
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£y
2)

3)
4)
5)

Kap. V For evakueringsveje i apteringen se kapitel XII.

Kap. V Der henvises til Sgfartsstyrelsens vejledning nr. 1 af 11. januar 2000 om installation af &bne sprinkleranleg/vandtageanleg i maskinrum i fartgjer
under 24 meter.

Kap. V Der henvises til Sgfartsstyrelsens vejledning om installation og afprgvning af brandslukningsanleeg med blandede atmosferiske luftarter.

Kap. V Vejledning nr. 4 af 24. november 2004 om fastinstallerede brandslukningsanleeg med aerosoler som slukningsmidler.

Kap. V En ngdbrandpumpe vil bl.a. blive kreevet inden for fartsomrade Fs, og/eller fart ved Grgnland indenfor fartsomrade F5 som defineret i kapitel XI.
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Kapitel VI
Kapitel VI

Beskyttelse af besatningen, arbejdsmiljg og sikkerhed m. v.

Regel 1 Alkyttelsesforanstaltnmindelige besinger
Regel 2 Daksabninger
Regel 3 Skansekladning, reekveerk og beskyttelsesforanstaltninger

Regel 4 Trapper og lejdere

Regel 5 Oversigtsforhold

Regel 6 Adgang til lastrum

Regel 7 Landgangsforhold

Regel 8 Arbejde i hgjden

Regel 9 Arbejds- og passageforhold

Regel 10 Belysning

Regel 11 Daksmaskineri generelt

Regel 12 Spil

Regel 13 Lasthandtering i fiskefartgjer

Regel 14 Ishandtering i fiskefartajer

Regel 15  Styrestangsarrangementer i fiskefartgjer
Regel 16 Nettromler i fiskefartgjer

Regel 17 Trawlskovle i fiskefartgjer

Regel 18 Daksmaskineri i gvrigt i fiskefartagjer
Regel 19 Fiskebehandlingsanlag

Regel 20  Foranstaltninger til imgdegaelse af den med industrifiskelaster forbundne sundhedsfare

Reglerne i dette kapitel geelder bade for nye og eksisterende fartgjer medmindre andet er anfart.

Pa nye og eksisterende fartgjer skal ethvert arbejdssted, samt omrader, hvor personer om bord ferdes,
indrettes, sa arbejdet kan udfares sikkerheds- og sundhedsmeaessigt fuldt forsvarligt. Det skal herunder sik-
res, at bestemmelserne i dette kapitel overholdes.

Dette kapitel indeholder supplerende bestemmelser til de til enhver tid gaeldende regler i Meddelelser
fra Sgfartsstyrelsen A Teknisk Forskrift om arbejdsmiljg i skibe.

Regel 1 Almindelige beskyttelsesforanstaltninger

1 Der skal forefindes et streektovssystem, der effektivt deekker alle behov. De ngdvendige wirer, liner,
sjekler, gjebolte og klamper skal forefindes.

2 Daksabninger med karme eller teerskler af under 600 mm.s hgjde og en faldhgjde pa 2 m eller derover
skal, nar lugen star aben, veere forsynet med beskyttelsesforanstaltninger, sasom hangslede eller transpor-
table reekveerk eller netveerk af 1000 mm.s hgjde. I lukkede fartgjer kan deaeksabninger til damme udferes
som flushluger. Lugedakslerne skal kunne sikres og have samme styrke som det omgivende dek. Dak-
sabninger til damme skal veere forsynet med beskyttelsesforanstaltninger, som ovenfor anfert. Sgfartssty-
relsen kan undtage mindre abninger, som f.eks. fiskeabninger (isdaeksler) fra at opfylde disse bestemmel-
ser.

3 Alle dzksoverflader skal vere saledes indrettet og behandlet, at muligheden for at personer glider
nedbringes til det mindst mulige. | serdeleshed skal deek i arbejdsomrader, sasom i maskinrum, kabys,
ved spil, ved net- og vodtromler, ved selvhalere og hvor fisk behandles, lige som ved foden og toppen af
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lejdere og foran dare, veere forsynet med szrlige skridsikre overflader, der modvirker glidning.D | treefar-
tgjer kan det accepteres, at der alene er udfart punktvis skridsikring ved arbejdsomraderne og ved foden
og toppen af lejdere samt ved dare.

4 Hvor besatningen arbejder eller feerdes pa steder, hvor der er en forgget risiko for overbordfald, skal
der veere taget passende sikkerhedsforanstaltninger, sdsom brug af arbejdsvest, redningsvest, livline eller
andet egnet udstyr. | fartgjer med mere end en person om bord ma arbejdet kun udfares, nar der er etable-
ret fuldt tilstreekkeligt opsyn.

5 Hvor arbejdet ikke pa anden made kan planlegges og tilretteleegges, sa det kan udfares sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt, ma arbejdet kun udfares, hvis der anvendes personlige vaernemidler, jf.
de til enhver tid geeldende regler herom.

Regel 2 Daeksabninger

1 Hangslede lugedaksler, mandehuller og andre abninger skal ved brug af en selvldsende anordning
vaere beskyttet mod tilfeeldig lukning. Tunge daeksler pa ngdopgange skal veere forsynet med kontraveegte
eller lignende og vare saledes konstrueret, at de kan abnes fra begge sider af lugen.

2 Adgangsluger ma ikke veere mindre end 600 X 600 mm. eller en have en diameter pa under 600 mm..
3 Hvor det er praktisk muligt, skal der placeres hensigtsmaessige handtag over ngdopgange.

Regel 3 Skanseklaedning, reekveerk og beskyttelsesforanstaltninger

1 Effektiv skansekleedning, raeling eller reekvaerk skal anbringes pa alle udsatte dele af arbejdsdakket og
pa overbygningsdaekkene, hvis de er arbejdsplatforme. Skanseklaedningens eller reekverkets hgjde over
daekket skal vaere mindst 1 meter. Hvis denne hgjde griber forstyrrende ind i fartgjets normale funktioner,
kan Sgfartsstyrelsen efter en konkret vurdering godkende en lavere hgjde. For eksisterende fartgjer kan en
hgjde pa mindst 750 mm. dog accepteres, hvis det skannes hensigtsmaessigt.

2 Ved dybeste nedlastningsvandlinie skal det sikres, at der er tilstreekkelig beskyttelse for besatningen
mod vand, der skylles over daekket Ved fastsettelsen af beskyttelsen skal der tages hensyn til fartgjets
fartsomrade, type og anvendelse, herunder om fartsomradet er arstidsbegraenset.

3 Abningen under den nederste stang i reekvaerk ma ikke overstige 230 mm.. Den indbyrdes afstand
mellem de gvrige steenger ma ikke overstige 380 mm., og afstanden mellem raekveerksstatterne ma ikke
veere mere end 1,5 meter. | et fartgj med afrundet skanseklaedning skal raekvaerksstgtter anbringes pa den
flade del af daekket. Reekveerker skal vaere uden skarpe punkter, kanter og hjgrner, og skal veere af til-
streekkelig styrke.

4 Der skal i ngdvendigt omfang veere anbragt lister og andet handfang for at tilvejebringe sikkerhed for
besetningens passage eller arbejde.

5 Haektrawlere, som takler ind over agterenden og ikke er forsynet med skanseklaedning, skal vare for-
synet med passende beskyttelse, sasom dare, lager eller haveport pa toppen af agterrampen i samme hgj-
de som den tilstedende skanseklaedning eller rekveark. Safremt denne hgjde vil gribe forstyrrende ind i
fartgjets normale funktioner, kan Sgfartsstyrelsen godkende en lavere hgjde pa mindst 750 mm.. Nar sa-
dan beskyttelse ikke er pa plads, skal der findes en keade eller andre beskyttelsesmidler tveers over ram-
pen.

6 For andre fiskefartgjer, der fisker med trawl, kan det tillades, at der ikke er skanseklaedning agter, for-
udsat at den lodrette afstand fra den dybeste nedlastningsvandlinie til kanten af arbejdsdaekket er mindst
1800 mm og giver tilstreekkelig beskyttelse for besaetninger mod vand, der skylles over deekket, og at der
er en ubrudt lgnning fra styrbord til bagbord side i en maksimumshgjde pa 1000 mm, og at gvrige sikker-
hedsforanstaltninger i hvert enkelt tilfeelde er til Sgfartsstyrelsens tilfredshed. Sadanne sikkerhedsforan-
staltninger er ikke begranset til, men kan f.eks. veere, at afstanden fra nettromlen til lgnningen er mini-
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mum 1000 mm. Bredden af hullet i skanseklaedningen minimeres mest muligt ved, at der isattes styre-
steenger med en indbyrdes afstand pa maksimalt 400 mm eller paunebraedder af tilstreekkelig styrke til at
modsta sgen. Ved at der er en kant pa mindst 50 mm i hgjden i hullet ud mod skibssiden eller tilsvarende,
og at der pasvejses sildeben, der dekker mindst 500 mm fra skibssiden agter ind mod nettromlerne. Ved
at daekket mellem tromler og lgnning er skidsikret ekstra. Nar der ikke sattes eller bjeerges grejer gennem
hullet, skal der placeres tre keeder eller wirer fra bagbord til styrbord side med solide faestninger i borde
samt, hvor der er fast skanseklaeedning midtskibs. Abningen under den nederste keaede eller wire méa ikke
overstige 230 mm, og afstanden mellem de gvrige keeder eller wirer ma ikke overstige 380 mm. Der skal
anvendes godkendt arbejdsvest eller arbejdsdragt med godkendt opdriftsmiddel, nar der arbejdes i omra-
det. Arrangementet skal forhandsgodkendes af Sgfartsstyrelsen. Forhandsgodkendelsen, der er skriftlig,
skal opbevares i tilleeg til fartgjets tilsynsbog.

7 Hvor der bruges ristveerker ved lgnningen skal afstanden imellem ristveerkets overflade og top af lan-
ning vaere mindst 600 mm.

Regel 4 Trapper og lejdere

1 Til sikring af besatningen skal der i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens krav forefindes trapper
og lejdere af tilstreekkelig starrelse og styrke med raeekveerk og skridsikre trin.

Regel 5 Oversigtsforhold
1 Fra styrehuset skal der veere mulighed for udsyn til alle arbejdssteder pa vejrdeekket.

2 Hvor det ikke er teknisk muligt at sikre udsyn, jf. regel 5.1, skal der monteres videoovervagning med
et system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet er godkendt af Sgfartsstyrelsen.

3 Hvor det ikke er muligt at etablere en forsvarlig visuel og harlig kommunikation mellem arbejdsstedet
og styrehuset, skal der etableres et egnet og palideligt kommunikationssystem.

4 Betjeningsgreb til spil og andet maskineri, fx nettromler, skal vaere saledes anbragt, at den der betjener
spillene, har tilstreekkelig plads. Operatagren skal fra mangvrepladsen (betjeningsstedet) skal have fuldt
udsyn over arbejdsomradet for det pagaldende spil og maskineri.

5 Hvor det ikke er muligt at have direkte udsyn over disse arbejdsomrader, kan det i visse tilfalde ac-
cepteres, at der benyttes indirekte udsyn ved hjalp af et videoovervagningssystem, der er egnet til mari-
timt brug, og hvor placeringen er godkendt af Sgfartsstyrelsen.

Regel 6 Adgang til lastrum

1 Adgang mellem dak skal ske ad faste lejdere. Hvis lejderne skal kunne demonteres, skal de vere ud-
fart med beslag, sa de sidder sikkert og stabilt, nar de er monteret.

2 Luger - hvor den kraft der skal bruges for at abne lugedakslerne er 160 N eller mere — skal forsynes
med en anordning, der kan medvirke til at abne lugen. Alle luger skal kunne sikres forsvarligt i aben stil-
ling.

3 | lastrum skal der vaere en lejder eller faste trin hele vejen ned til bunden af lasten. Der skal vere
monteret gribehandtag, hvor det er hensigtsmassigt. Lejderen skal vare sikret mod at skride og veelte
f.eks. med bgijler.

4 Lastrumslejderen eller de faste trin skal veere mindst 250 mm i bredden, og fodfeestet skal veere mindst
90 mm i dybden. Foden ma ikke kunne glide til side uden for trinet.

5 Der skal vaere mindst én evakuerings mulighed fra lastrum, hvor fartgjets besatning er beskeftiget til
sgs. Denne evakuerings mulighed kan vare lastlugen. En sadan luge skal kunne abnes og lukkes fra beg-
ge sider.
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6 Adgangsforholdene til lastrummet skal veere saledes indrettet, at det er muligt for en person at komme
ned i rummene ifart ragdykkerudrustning

7 | fartgjer bygget efter den 1. januar 2007 skal der i lastrum veere en fast trappe i hele lastrummets
dybde. Trappen skal vere forsynet med handtag pa begge sider. Er lastrumshgjden mindre end 3 meter,
kan trappen ud fra en konkret vurdering erstattes af en fast lejder, der opfylder bestemmelserne i stk. 4.
Hvor lastrumshgjden er mindre end 2,2 meter, kan en flytbar lejder med fastholdelsesbeslag accepteres ud
fra en konkret vurdering.

Regel 7 Landgangsforhold

1 Landgangsforholdene skal sikres pa en sadan made, at adgang til og fra fartgjet kan ske sikkerheds-
maessigt forsvarligt.

2 Fareren af et fartgj, der skal passeres hen over, skal sgrge for, at passage kan ske sikkerhedsmassigt
forsvarligt. | fartgjer med helt eller delvist overbyggede fribordsdaek skal der veere truffet sadanne arran-
gementer, at der kan etableres en forsvarlig adgangsvej til fartgjet eller til andre fartgjer fortgjet ved siden
af hinanden i havn.

3 Der skal etableres det nagdvendige skridsikrings- og fastholdelsesarrangement sasom handlister, ge-
leendere og trin og der skal etableres den ngdvendige belysning af arrangementet.

Regel 8 Arbejde i hgjden

1 Master, hvorpa hejsemidler, antenner, lanterner eller andet, der kan kraeve tilsyn eller reparation, er
monteret, skal forsynes med forsvarlige lejdere og evt. arbejdsplatforme. Dette krav finder ikke anvendel-
se pa eksisterende fartgjer med treemaster. Pa skibe bygget efter den 1. januar 2007 ma lejdertrin ikke
veere udfgrt af rundjern.

2 Alle lejdere, der har en starre vinkel med det horisontale plan end 70 grader og starre hgjde over deek-
ket end 5 m, skal fra en hgjde af 2,20 m over dekket, veere forsynet med godkendte faldsikringsordninger.
Relevant faldsikringsudstyr skal forefindes om bord.

3 Pa toppen af A-master og andre steder, hvor personer kan ferdes i forbindelse med reparationsarbej-
der og lignende, skal der etableres egnet reekveerk eller gelender.

4 Det skal veere muligt at efterse og vedligeholde blok og ophaeng til takkelwiren pa en sikkerheds- og
sundhedsmassig forsvarligt made.

Regel 9 Arbejds- og passageforhold

1 Der skal sikres fri passage i feerdselsveje. For at opfylde kravet til fri passage skal bredden af feerd-
selsvejen sa vidt muligt veere mindst 600 mm. Der skal ligeledes sikres god plads ved arbejdspladser pa
min. 600 x 600 mm. Det gaelder fx. foran nettromler, ved spil og lignende. For eksisterende fartgjer skal
fri passage sikres, hvis det er teknisk muligt. Hvis det efter en konkret vurdering foretaget af Sgfartssty-
relsen ikke er muligt at sikre fri passage, skal der sgges foretaget andre tekniske foranstaltninger med hen-
blik pa at reducere eller minimere risikoen for arbejdsskader.

2 Det skal sa vidt muligt sikres, at alle arbejdsfunktioner pa fartgjet, fx fiskebehandling, kan udfares
under forhold, der beskytter effektivt mod vind og vejr.

3 | maskinrummet skal der vaere fri passage til alle vaesentlige dele og komponenter med henblik pa
vedligehold og reparation. Der skal ligeledes veere fri passage til opgang eller ngdudgang. | eksisterende
fartgjer skal der sa vidt muligt veere fri passage til alle vaesentlige dele og komponenter med henblik pa
vedligehold og reparation.
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4 Hvor udstyr til forarbejdning eller slidskning af fangsten hindrer fri passage, skal udstyret veere flyt-
bart eller pa anden made fleksibelt, sa der kan skabes fri passage i de perioder, hvor der ikke sker forar-
bejdning af fangsten.

5 | lukkede og delvis lukkede arbejdsomrader, der anvendes til indtakling og fiskebehandling, skal der
veere ventilation til Segfartsstyrelsens tilfredshed. Hvor der foregar egentlig forarbejdning af fisk (filete-
ring, kogning eller lignende), opbevaring af fisk samt brug af kemikalier, skal der monteres et fast instal-
leret mekanisk ventilationsanlag, der skal sikre et luftskifte pa mindst seks gange pr. time. Sgfartsstyrel-
sen kan fritage delvis lukkede arbejdsomrader fra ovennavnte krav, safremt det ud fra en konkret vurde-
ring skennes, at der er tilstreekkelig naturlig ventilation.

6 Der skal forefindes sikkerhedshjelm eller anden tilsvarende hovedbeskyttelse accepteret af Sgfartssty-
relsen til ethvert medlem af besatningen. Sgfartsstyrelsen kan ud fra en konkret vurdering undlade at stil-
le dette krav, nar det findes abenbart urimeligt.

Regel 10 Belysning

1 Ved alle passageveje, arbejdsrum og arbejdsomrader pa fartgjet skal der veere gode lysforhold. Lys-
forholdene skal have en styrke og kvalitet, der sikrer, at arbejdet kan udfares sikkerheds og sundheds-

meessigt fuldt forsvarligt.?)

2 Lysmangden skal veere tilstraekkelig til, at man kan skelne detaljer. Lyset skal skabe passende kon-
trastforhold og ma ikke blaende.

3 I lastrummene skal der veere en stationaer belysning, som sikrer tilstreekkelig belysning under alle for-
hold — bade til orientering og under arbejde i lastrummet. For eksisterende fartgjer kan det efter Sgfarts-
styrelsens konkrete vurdering tillades, at belysning af lastrum etableres pa en anden, men lige sa forsvar-
lig made som med stationaert anleeg.

4 Belysningen ma ikke genere udsynet fra styrehuset.

Regel 11 Daeksmaskineri generelt

1 Spil, transportband, nettromler, trawlskovlarrangement og deeks-maskineri i gvrigt skal med hensyn til
konstruktion, udfgrelse, udrustning og sikkerhedsudstyr veere saledes indrettet, at de under de forudsatte
driftsforhold kan opstilles, anvendes, vedligeholdes og repareres uden risiko for sikkerhed og sundhed.

2 Brug af spil, transportband, nettromler og daeeksmaskineri i gvrigt skal ske pa en sikkerheds- og sund-
hedsmeessig fuldt forsvarlig made og i overensstemmelse med de til enhver tid geeldende regler om an-
vendelse af tekniske hjalpemidler.

3 Spil, transportband, nettromler og deeksmaskineri i gvrigt skal, hvis det er teknisk og praktisk muligt,
vaere saledes indrettet, at drivkraften stopper, nar beskyttelsesanordninger fjernes.

Regel 12 Spil
1 Spil skal sa vidt muligt veaere konstrueret og afskaermet, sa beveegelige dele ikke kan volde personska-
de. Alle beskyttelsesanordninger skal have forngden styrke.

2 Vejviserblokke skal veare forsynet med sikkerhedshgjle og afskaermning eller andre lige sa effektive
sikkerhedsforanstaltninger, der kan yde beskyttelse mod personskade.

3 Hvis det er teknisk muligt, skal wirer langs deekket leegges i rar eller pa anden made afdaekkes lige sa
sikkert. Placeringen skal veere pa en sadan made, at passage pa dakket kan foretages sikkerhedsmaessigt
fuldt forsvarligt.

4 Spil skal kunne reverseres. Betjeningshandtag skal automatisk returnere til neutral stilling, nar de slip-

pes, og veere forsynet med laseudstyr, der forhindrer utilsigtet igangsatning. Betjeningshandtag til gar-
nhalere, langlinespil og vodtromler kan fritages for kravet om at skulle ga i neutral stilling ud fra en kon-
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kret vurdering i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens til enhver tid geldende anvisninger og vejled-
ninger.
5 Spiltromler skal veare forsynet med godkendte foranstaltninger til fastlasning af tampen.

6 Hvis et spil kan betjenes fra mere end et sted, skal det ved hvert betjeningssted kunne ses, hvorfra
spillet betjenes. Spillet ma kun kunne betjenes fra et sted ad gangen.

7 Spil skal udfares saledes, at den kraft, der er ngdvendig for at betjene handhjul, handtag, omskifter,
steenger og lignende, ikke overstiger 160 N og i de tilfeelde, hvor fodtryk anvendes, ikke overstiger 320 N.
Kravet gelder ikke for eksisterende fartgjer kallagt for 1. september 1984.

8 Enhver del af grejet, herunder wirer, kader og lignende, skal vare af tilstreekkelig styrke til at modsta
de forventede belastninger. Sgfartsstyrelsens til enhver tid gaeldende anvisninger og vejledninger for god-
kendelse og eftersyn af dette udstyr finder anvendelse.

9 Alle dele i hejsemidler og lignende udstyr, hvad enten disse er faststaende eller bevaegelige, samt grej,
der anvendes i forbindelse hermed, skal vere af solid konstruktion, fremstillet af egnede materialer med
tilstreekkelig styrke og uden fejl. De skal veere forsvarligt og passende fastgjort, understattet eller ophaengt
under hensyn til anvendelsen. Sgfartsstyrelsens til enhver tid geeldende anvisninger og vejledninger for
godkendelse og eftersyn af dette udstyr finder anvendelse.

10 Reparation eller udskiftning af nogen del af det ovennaevnte udstyr ma ikke medfgre forringelse af
den oprindelige styrke.

11 Spil skal veere udstyret med mekaniske bremser, der effektivt er i stand til at fastholde byrden. Brem-
ser skal veere forsynet med enkle og lettilgeengelige justeringsordninger. Enhver spiltromle, der kan fra-
kobles spillets drivaksel, skal vere forsynet med en bremse, der er uafhengig af drivakslen.

12 Spil skal vaere forsynet med midler til at forhindre overbelastning. Svigt i kraftforsyningen ma ikke
medfare ukontrolleret affiring af byrden.

13 Ved alle spilkopper skal der monteres afskermning. Sgfartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering
fritage spilkopper for at opfylde dette krav.

14 Hvor et spil kan betjenes fra styrepladsen (styrehuset), skal der pa passende steder f.eks. ved spillet
og ved de gvrige faste arbejdssteder pa daek og i styrehus forefindes ngdstop. Ngdstoppet skal kunne stop-
pe spillets bevaegelse, og spillet skal fastholdes, sa der ikke sker ukontrolleret udlgb af wiren.

15 Takkelspil ma ikke kunne hive med starre kraft end den mindst tilladte arbejdsbelastning i nogen del
af indtaklingssystemet.

16 Trawlspil skal veere forsynet med mekanisk spolesystem. Sgfartsstyrelsen kan efter en konkret vur-
dering i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens til enhver tid geeldende anvisninger og vejledninger fri-
tage selvstuvende spil for at opfylde dette krav.

17 Ophangte blokke skal vaere forsynet med sikringskader eller wiresikring med mindst den dobbelt
brudstyrke af blokkenes ophangningspunkt.

Regel 13 Lasthandtering i fiskefartgjer

1 Modtagebinger/-kasser, hvor der takles ind med frit heengende lgft, skal veere forsynet med et solidt
rgrgeleender rundt om bingen/kassen. Pa gelenderet skal om ngdvendigt etableres en platform i hensigts-
massig hgjde, sa abning af og binding af posen kan forega i en god arbejdsstilling.

2 Fiskebehandling skal forega i god arbejdshgjde. Hjelpemidler og inventar skal i forngdent omfang
veere let indstillelige.

3 For at reducere risiko for glatte deeksoverflader skal fiskeaffald opsamles i separate binger eller kurve,
eller ledes overbord ved hjelp af slisker, band eller lignende arrangement.
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4 Der skal etableres tekniske foranstaltninger, der sikrer at handtering af fisk og is pa deek, fra dek til
lastrum og i selve lastrummet kan forega séaledes, at ungdige, fysiske belastninger undgas eller reduceres
mest muligt.

Regel 14 Ishandtering i fiskefartajer

1 Transportband til transport af is for blanding med fangst/fisk ma kun forefindes om bord i fiskefartg-
jer, nar det enkelte system er separat godkendt savel pa planlegningsstadiet som endeligt af Sgfartsstyrel-
sen. | forbindelse med fremsendelsen til godkendelse pa planlegningsstadiet skal der vedlegges sarskilt
arbejdspladsvurdering for transportbandet.

2 Ishandtering skal forega uden ungdige fysiske belastninger. Dette kan f.eks. ske ved, at der installeres
en ismaskine med tilstreekkelig kapacitet, issilo med haevbar bund eller andre tekniske hjeelpemidler til
handtering af isen for at undga tunge laft og uhensigtsmassige arbejdsstillinger ved handtering af is.

Regel 15 Styrestangsarrangementer i fiskefartgjer

1 Styrestangsarrangementer pa fiskefartgjer, der helt eller delvist anvendes til fangst af industrifisk, skal
ved langskibs nettromle vaere mekanisk og/eller hydraulisk betjente. For samme gruppe af fartgjer med
tveerskibs nettromler skal der af Sgfartsstyrelsens foretages en konkret vurdering, om mekanisk styre-
stangsarrangement er ngdvendigt. Styrestangsarrangementer, inklusiv holdere eller vogne til styrestenger,
der kan betjenes mekanisk, skal veere sikret pa en sadan made, at mandskabet ikke kan komme i klemme.
For eksisterende fiskefartgjer kan Sgfartsstyrelsen efter en konkret vurdering fravige kravet, hvis darlige
pladsforhold eller andre uhensigtsmaessige konsekvenser af kravet gar sig geeldende.

2 Styrestangsarrangementet skal veere udformet saledes, at trawlet eller wiren ikke kan hoppe over sty-
restangen, og at styresteengerne ikke kan »skrue sig op« af fastgerelsen.

Regel 16 Nettromler i fiskefartgjer
1 Nettromler skal placeres pa en sadan made, at der ikke kan opsta klemskader.

2 Passage mellem skot, deekshus eller lignende og fuldt oprullet tromle med net skal som minimum vae-
re 600 mm. For eksisterende fartgjer kan Sgfartsstyrelsen efter en konkret vurdering dog tillade en mindre
passage, hvis det skannes forsvarligt.

3 Betjenes tromlen lokalt ved spillet, skal betjeningshandtaget placeres saledes, at fare for klemnings-
ulykke for den person, der betjener spillet, elimineres.® Betjeningshandtag skal automatisk returnere til
neutral stilling, nar de slippes, og vaere forsynet med laseudstyr eller afskeermning, der forhindrer utilsig-
tet igangseetning.

Regel 17 Trawlskovle i fiskefartgjer

1 Der skal treeffes forholdsregler til at hindre, at trawlskovle, rulleklump og keedeklump utilsigtet svin-
ger indenbords, f. eks. ved opsetning af en eller flere flytbare beskyttelsessteenger eller rarbgjler ved gal-
gerne.

2 Der skal forefindes effektive midler til at fastholde trawlskovle, rulleklump og keedeklump under skift
af wirer m.v.

3 Der skal forefindes en formalstjenlig platform eller lignende arrangement, hvorfra skiftning/sikring af
wirer, sjekler, sensorer og alt andet arbejde i forbindelse med trawlskovlene, rulleklumpen og keedeklum-
pen kan forega sikkert.

4 For eksisterende fiskefartgjer, hvor fareren ikke har fuld oversigt over trawlskovlene ved skiftning/
sikring, skal der enten benyttes et elektronisk kommunikationssystem mellem broen og arbejdsdaekket el-



18. september 2014. 99 Nr. 1008.

ler etableres videoovervagning med et system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af ka-
meraet er godkendt af Sgfartsstyrelsen.

Regel 18 Daeksmaskineri i gvrigt i fiskefartgjer

1 Pa bomtrawlere skal spilarrangementet uanset pealetraekkets starrelse veere indrettet saledes, at spil-
tromlerne til trawlwirerne med et enkelt handgreb i styrehuset kan kobles fri under belastning uafhangig
af hydraulikpumpe og bremser. Der skal dog opretholdes tilstreekkelig friktionsbremsning for undgaelse
af ukontrolleret frilgb. Ligeledes skal der pa et passende sted ved spillet findes en tilsvarende frikoblings-
ordning.

2 Alle spil skal kunne affires under alle forhold.

Regel 19 Fiskebehandlingsanlaeg

1 Ved fiskebehandlingsanlaeg forstas anleg, der maskinelt sorterer, renser, fileterer, iser, koger, pakker,
transporterer eller pa anden made behandler fangsten.

2 Fiskebehandlingsanlag skal veare saledes konstrueret, at personer, der arbejder eller opholder sig ved
anlaegget, ikke utilsigtet kommer til skade. Anlaegget skal veere sikret i alle forudsigelige situationer, som
f. eks. ved normal drift, under reparation, vedligeholdelse, og ved rengaring.

3 Beskyttelsesskeerme ma ikke kunne fjernes uden brug af veerktgj med mindre, der er truffet en af fal-
gende seerlige foranstaltninger.

3.1 Beskyttelsesskaermen ma ikke kunne abnes, for drivkraften er slaet fra, og anleegget standset. An-
leegget ma herefter ikke kunne startes, for beskyttelsesskaerme atter er anbragt pa plads.

3.2 Nar afskaermningen abnes, skal drivkraften automatisk slas fra og anlaegget stoppe pa kortere tid,
end det tager at fere en legemsdel ind i farezonen. Anlaegget ma ikke starte, fgr afskeermningen er pa
plads, og ma ikke automatisk kunne genstarte.

3.3 For eksisterende fiskefartgjer kan Sgfartsstyrelsen godkende anlaeg, der ikke opfylder bestemmel-
sen, forudsat at anleegget vurderes at veere lige sa sikkert.

4 Fiskebehandlingsanleeg skal let, hurtigt og sikkert kunne stoppes med ngdstopanordning, hvis farlige
situationer opstar i forbindelse med drift af anleegget. Ngdstop skal fungere ved alle driftsomrader, ogsa
nar en del af anlegget er frakoblet.

5 Anlag, som af arbejdstekniske grunde ikke kan indrettes eller afskeermes, sa risiko for personskade er
udelukket, skal have ngdstop ved farestederne. Ved farligt efterlgb skal ngdstoppet kombineres med en
bremse. Genstart af anleegget ma kun kunne ske med de normale startanordninger, og farst nar ngdstoppet
manuelt er stillet i »klarstilling«. Ngdstopanordninger skal vere fast monterede. Hvor Sgfartsstyrelsen
skagnner, at der er en forgget fare for, at et anlaeg utilsigtet kan startes med risiko for, at der sker person-
skade, kan Sgfartsstyrelsen kraeve, at det pagaldende anlaeg skal have ngglebetjent afbrydning af krafttil-
slutningen.

6 Reparation og renggring af et anlaeg skal, sa vidt det er muligt, kunne foretages med en effektiv af-
skeermning monteret. Er dette ikke muligt, skal der efter fjernelse af afskeermningen foretages en ngglebe-
tjent omstilling for at fa anleegget til at kere. Anleegget ma herefter kun kunne kere under betjening af
dedmandsbetjent kontakt.

7 Anlaeg ma, efter der er trykket pa stop, ikke std med et akkumuleret tryk, der ved reparation eller ind-
greb kan skabe farlig maskinbeveegelse.

8 Fiskebehandlingsanlaeg, transportband m.v. skal opfylde fglgende:
8.1 Nadstop skal placeres pa passende steder.
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8.2 Anlaggene skal, udover de i pkt. .1 navnte ngdstop, veere forsynet med ngdstop, der automatisk
treeder i funktion ved indgreb, ved et ulykkestilfelde, ved rengaring, inspektion eller lignende.

9 Hvor flere transportband arbejder i forleengelse af hinanden, skal ngdstop veere placeret med passende
mellemrum efter Sgfartsstyrelsens anvisninger. Hvert ngdstop skal stoppe alle transportband i linien.

10 Arrangementet skal sikre fri adgang for inspektion, betjening og rengering af fiskebehandlingsan-
leegget. Arbejdsomrader ved sadanne anleg ber ikke have mindre bredde end 750 mm. Efter en konkret
vurdering kan Sgfartsstyrelsen dog tillade mindre bredder, hvis det skannes forsvarligt.

11 Isoleringsmaterialer til fiskebehandlingsanlaeg, inkl. rarforbindelser, skal veere ubrandbare, holdbare
og stabile i et vibrerende miljs. De ma ikke have udvendige overfladetemperaturer, der er skadelige eller
ubehagelige for mandskabet ved bergring. Isoleringsmaterialerne skal veere sikker fastgjort. Bestemmel-
sen geelder ikke for fartgjer kallagt for den 1. august 1990. Materialerne skal ligeledes vare godkendt til
brug i levnedsmiddelindustrien.

12 Maskineri og installationer, der arbejder under tryk, skal opfylde kravene til trykbeholdere i kapitel
V.

13 Maskineri og andre installationer, hvorfra der udvikles damp, gas, stev eller andre skadelige eller
generende stoffer, skal vaere forsynet med udsugningsanlaeg.?) Udsugningsanlaegs sugedbninger skal an-
bringes sa naer som muligt ved kilden til dampen, gassen, stgvet eller udledningen af skadelige eller gene-
rende stoffer. Rarfgringen skal arrangeres saledes, at de bortventilerede produkter ikke er til skade. Damp
eller dunstudledning fra udstyr, sisom hummer-, krabbe-, reje- og leverkogere og udstyr, hvor der anven-
des opvarmet vand, skal placeres sa hgjt som muligt. Udledningsrer skal vaere mindst 50 mm i diameter,
og veere fort til fri luft. Damp fra udledningen ma ikke genere udsynet fra broen.

14 Spjeeld, ventiler eller andre speerreanordninger skal anbringes saledes, at de er let tilgengelige og
sikre at betjene.

15 Maskineri og udstyr i arbejdsomrader skal vaere monteret pa sterke, faste fundamenter sikkert for-
bundet til fartgjets konstruktion.

16 Beveegelige dele pa maskineri og andre installationer samt grej, der kan frembyde fare, skal veere
effektivt afskeermet.

17 Fiskebehandlingsanlag, der benytter vand, skal veere forsynet med effektive draensystemer, der tager
hensyn til disses serlige modtagelighed over for blokering.

18 Maskineri og installationer, som kraever rutinemassige eftersyn i en hgjde af mere end 2 m, skal,
hvis det er teknisk muligt, forsynes med 600 mm brede platforme beskyttet med geleendere, der ikke er
mindre end 1 m hgje.

19 Palegning og aftagning af fisk til anleegget skal forega i en sikker og bekvem arbejdshgjde.

20 Fyldeabninger til maskineri og andre installationer skal vere inden for besaetningens bekvemme raek-
kevidde. Daksler pa fyldeabninger skal have passende lukkemidler, saledes at damp, varmt vand eller
dunst forhindres i at undslippe rummet. Dekslet skal forsynes med kontravaegt eller et andet sikkert ar-
rangement til at fastholde det i aben stilling, nar kraevet.

Regel 20 Foranstaltninger til imgdegaelse af den med industrifiskelaster forbundne sundhedsfare
1 1 denne regel finder falgende definitioner anvendelse:
(a) »Formalin«: Vasken formaldehyd HCHO oplgst i vand.

(b) »Andedratsveaern«: Beskyttelsesmiddel, der sikrer, at en person kan forsynes med friskluft fra et sta-
tionaert trykluftsbatteri, kompressoranlaeg med tryktank eller personbarne trykflasker.

(c) »Industrifisk«: Fisk, der fanges udelukkende til anvendelse i fiskemels- og fiskeolieindustrier.
(d) »Svovlbrinte«: Gasarten H,S (hydrogensulfid).
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2 Skibe, der anvendes til fangst og/eller transport af industrifisk, skal opfylde de i denne regel fastsatte
bestemmelser.

3 For imgdegaelse af forradnelse i fiskelaster og dermed udvikling af giftige gasarter gelder de af Fade-
vareministeriet fastsatte bestemmelser. Giver Fgdevareministeriet tilladelse til anvendelse af nye, ikke tid-
ligere anvendte konserveringsmidler, skal rederen anmelde dette til Sgfartsstyrelsen, fgr de pagaeldende
konserveringsmidler tages i brug. Midlerne ma ikke anvendes, far Sgfartsstyrelsens regler for anvendel-
sen af de pageldende konserveringsmidler forefindes.

4 For imgdegaelse af sundhedsfarer i forbindelse med losning af industrifisk geelder de af Arbejdstilsy-
nets til enhver tid fastsatte bestemmelser: »At-anvisning om arbejde med industrifisk i skibe i havn« (nu-
vaerende AT Meddelelse nr. 4.04.12).5

5 Formalin skal opbevares pa frit dek i godkendte beholdere.

6 Til kontrol af luften i skibets rum skal der om bord findes typegodkendt maleapparatur, der skal kunne
male indholdet af ilt, kuldioxid og svovlbrinte samt af formalin, for sa vidt dette findes om bord.

7 Der skal om bord findes typegodkendt sikkerhedsudstyr bestaende af mindst to sikkerhedsseler med
tilhgrende livline samt mindst et andedraetsvern. | eksisterende skibe kan eksisterende udstyr, der allerede
er godkendt fortsat accepteres.

8 Ved arbejde med formalin skal der anvendes gummi- eller plastichandsker samt beskyttelsesbriller el-
ler ansigtsskeerm.

9 Adgang til lastrum, storesrum eller lignende rum under deek er ikke tilladt, for det ved malinger er
konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig.

10 Efter at det ved maling er konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig, samt at
luften har tilstraekkeligt iltindhold (minimum 21%), skal den person, der skal i lastrummet, ifares sikker-
hedssele med tilhgrende livline. En lineholder skal til stadighed vare ved lugen som vagt.

11 Skibets farer skal under rejsen med passende mellemrum holde lastrum med industrifisk under ob-
servation med henblik pa aflastning af skadeligt overtryk.

12 P& undersiden af hvert lugedaksel (bortset fra isdaksler), der farer ned til lastrum til opbevaring af
industrifisk, skal der veere anbragt et advarselsskilt fremstillet af holdbart, sgvandsbestandigt materiale.
Alternativt kan der opsettes skilt pa styrehuset ud for det sted, hvor man normalt border skibet.

Teksten pa skiltet skal veere:
FARE
GIFTIGE OG KVALENDE LUFTARTER

Det er forbudt at ga ned, far malinger er foretaget.
Sikkerhedssele og livline skal benyttes.

Der skal veere vagt ved lugen.

13 Der skal om bord findes et eksemplar af den i pkt. (4) neevnte At-anvisning samt af Arbejdstilsynets
og Sefartsstyrelsens publikation: “Arbejde med industrifisk, anvisninger om faremomenter og sikkerheds-
regler”.

14 Skibets forer skal drage omsorg for, at alle af ham eller rederen ansatte personer, som er beskaftiget
med lastning, stuvning og losning af industrifisk, har kendskab til sikkerhedsbestemmelserne og de i den-
ne regel navnte publikationer.
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15 Personer som er beskeftiget med lastning, stuvning og losning af industrifisk skal instrueres i brugen
af det i denne regel navnte male- og sikkerhedsudstyr. Der skal afholdes gvelser med udstyret hver gang
der pamagnstrer et nyt besatningsmedlem om bord, som skal beskaftiges med lastning, stuvning og los-

ning af industrifisk, dog mindst én gang hver tredje maned. Skibets farer skal i tilsynsbogen indfare tid og
sted for gvelsernes afholdelse.
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£y
2)
3)
4)

5)

Kap. VI Traedak uden skridsikker beleegning anses ikke for at opfylde bestemmelserne om skridsikkert underlag.

Kap.VI Dansk Standard 700 om belysning skal som minimum vere opfyldt.

Kap.VI Betjeningshandtaget placeres f.eks. saledes, at det ikke er muligt bade at betjene spillet og opholde sig pa et risikofyldt arbejdssted.

Kap.VI | forbindelse med driften af maskineri og andre installationer anvendes der i nogle tilfeelde kemikalier, (f.eks. natriumdisulfit ved hummerfiskeri).
| forbindelse med enhver anvendelse af kemikalier er det af starste betydning for den personlige sikkerhed at ggre sig bekendt med anvisningerne for
anvendelse af det pageeldende produkt og ngje felge disse.

Kap.VI Se bilag 1
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Kapitel VII
KAPITEL VII

Redningsmidler og -arrangementer

Regel 1 Anvendelse og definitioner
Regel 2  Redningsvest

Regel 3  Redningsdragter

Regel 4  Redningskranse

Regel 5  Redningsflader

Regel 6  Pyroteknik

Regel 7 Entrings- og opsamlingsmiddel

Redningsmidler og -arrangementer

Regel 1 Anvendelse og definitioner
Dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

»Godkendt redningsflade« er en redningsflade godkendt og overensstemmelsesmarket (rat-market) i
henhold til teknisk forskrift om udstyr i skibe. Fiskefartajer med et dimensionstal under 100 kan anvende
redningsflader med kapacitet til 4 personer godkendt af Sgfartsstyrelsen.

»Godkendt redningsdragt« er en termisk isoleret redningsdragt eller beskyttelsesdragt godkendt og
overensstemmelsesmerket (rat-maerket) i henhold til teknisk forskrift om udstyr i skibe, eller som tidlige-
re er godkendt af Sgfartsstyrelsen.

»Anerkendte normer« er standarder vedtaget af Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO), Den In-
ternationale Standardiseringsorganisation (ISO), Den Europeaiske Standardiseringsorganisation (CEN),
Dansk Standard (DS) og de anerkendte klassifikationsselskaber.

Regel 2 Redningsveste
Til hver person om bord skal der vere en redningsvest af godkendt type forsynet med godkendt lys.

Regel 3 Redningsdragter
1 Fiskefartgjer omfattet af denne forskrift skal for hver person om bord have en godkendt redningsdragt.

2 Redningsdragter skal anbringes i naerheden af redningsmidlerne og sa vidt muligt saledes, at de er til-
gaengelige fra frit deek.

Regel 4 Redningskranse

1 Fartgjer med en lengde pa 12 m og derover skal medfgre 2 godkendte redningskranse. Den ene skal
veere forsynet med elektrisk blus, den anden med en line pa mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet.

2 Fartgjer med en leengde under 12 m skal medfgre én godkendt redningskrans. Redningskransen skal
vaere forsynet med bade elektrisk blus og en line pa mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet.

3 Redningskranse skal veere pamarket fartgjets navn og hjemsted med let leeselige blokbogstaver i det
latinske alfabet.
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Regel 5 Redningsflader

1 Hvert fartgj skal medfare en eller flere godkendte »SOLAS« redningsflader eller godkendte 4 perso-
ners redningsflader med en samlet kapacitet til at optage alle personer om bord. Hver flade skal veare ud-
rustet med en SOLAS B-pakke.

2 Redningsflader skal sa vidt muligt anbringes, sa de umiddelbart kan overfares til udsatning fra en
hvilken som helst af skibets sider.

3 Redningsflader skal anbringes med fanglinen permanent fastgjort til fartajet og med automatisk frige-
relse, saledes at fladen flyder frit op og oppustes automatisk, hvis fartgjet synker. Redningsflader skal sa
vidt muligt anbringes, sa de umiddelbart kan overfgres til udsztning fra en hvilken som helst af fartgjets
sider. Fladers surring skal forsynes med godkendte hydrostatiske udlgserapparater.

4 Fartgjer med fartsomrade indenfor GMDSS havomrade Al og en leengde PP mindre end 15 meter kan
anvende en flade, der konstrueret og godkendt i henhold til ISO 9650-1A — under forudsetning af, at fla-
derne har en tredjeparts certificering fra et klassifikationsselskab eller en Notified Body. Sadanne flader
kan endvidere anvendes med et serviceinterval op til 2 ar, hvis de indgar i et overvagningsprogram, hvor
tilstanden af fladere lgbende bliver evalueret under servicering. Reglen geelder ikke for fartgjer, der sejler
i Gragnland. Sadanne flader skal i lighed med andre redningsflader omfattet af dette regelvaerk veere udru-
stet med en CR medicinkiste — i henhold til reglerne i Meddeleser fra Sgfartsstyrelsen A.

6 Arbejdspramme, der bruges i forbindelse med bundgarnsfiskeri og ikke fjerner sig mere end 3 sgmil
fra neermeste kyst, er ikke forpligtiget til at medfare redningsflade, nar de er i falge med et fartgj udrustet
med flade med kapacitet til at optage alle personer pa fartgj og pram.

7 Fartgjer, der anvendes i afgreensede, beskyttede omrader, kan af Sgfartsstyrelsen efter en konkret vur-
dering pa serlige vilkar fritages for at opfylde kravet om redningsflade.

8 Redningsflader i fartgjer, der udelukkende sejler i omrader med lave vanddybder, kan undlade det
svage led i forbindelse med fangelinen, hvis fangelinen har en lengde, der er mindst 2 gange den starste
vanddybde i sejladsomradet.

9 Redningsflader og hydrostatiske udlgserapparater, bortset fra engangs hydrostatiske udlgserapparater,
skal efterses ved en godkendt servicestation med hgjst 12 maneders mellemrum. Hvor dette ikke er prak-
tisk muligt kan Sgfartsstyrelsen forleenge tidsrummet til 17 maneder.

Regel 6 Pyroteknik

1 Hvert fartgj skal medfgre mindst 3 faldskaermssignaler, der udsender rgdt lys. Ved fart vest for 6° gst
og nord for 58° nord skal antallet af faldskeermssignaler veere mindst 6.

2 Faldskaermssignalerne skal veare af en godkendt type og veere saledes placeret, at de er umiddelbart
tilgeengelige. Deres placering skal veere tydeligt markeret. Faldskeermssignalerne skal fornyes i henhold
til fabrikantens anvisninger.

Regel 7 Entrings- og opsamlingsmiddel

1 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne beseaetningsmedlemmer kan reddes om
bord. | fartgjer med mere end 1 person om bord skal der vaere en kejs eller sele, der kan anvendes til
bjeerge en overbordfalden. Nar den overbordfaldne er anbragt i kejsen eller selen skal denne kunne bjer-
ges om bord med mekanisk hjelp. | helt sma fartgjer med lille fribord eller fartgjer, der anvendes til szrli-
ge formal, kan Sgfartsstyrelsen fritage fartgjet for kravet om mekanisk hjalp. Arrangementet skal afprg-
ves i forbindelse med syn. Reglerne i kapitel VIII om treening og @velse med redningsmidler og dokumen-
tation herfor finder anvendelse pa arrangementet til bjeergning af overbordfaldne.
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Kapitel V111
KAPITEL VI

Foranstaltninger i ngdsituationer, mgnstring og gvelser

Regel 1  Anvendelse
Regel 2  Hovedalarmsignalet, mgnstringsruller og ngdinstruktioner
Regel 3  Evakueringstraening og gvelser

Regel 1 Anvendelse
1 Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgier.

Regel 2 Hovedalarmsignalet, mgnstringsruller og ngdinstruktioner

1 Hovedalarmsignalet bestar af en raekke pa syv eller flere korte toner efterfulgt af en lang tone, afgivet
med flgjten, sirenen eller andet middel til afgivelse af effektivt lydsignal.

2 Alle fartgjer skal veere forsynet med tydelige instrukser om, hvad hver af de ombordveerende skal fo-
retage sig i en ngdsituation. En mgnstringsrulle skal vaere udferdiget, for fartejet afsejler. Sker der en &n-
dring i besztningen, som ngdvendigger en &ndring af megnstringsrullen, skal fareren enten revidere rullen
eller udarbejde en ny rulle.

Regel 3 Evakueringstraening og gvelser

1 Der skal holdes mindst en bade- og brandavelse hver maned. @velserne skal omfatte alt rednings- og
brandslukningsudstyr om bord. Redningsmidler og brandslukningsudstyr skal efterses i forbindelse med
gvelserne. Oplysning om afholdte gvelser skal indfgres i fartgjets bilagsmappe med angivelse af tid og
sted.
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Kapitel IX
KAPITEL IX

Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Ikrafttreeden

Regel 3 Udtryk og definitioner
Regel 4 Udstyrskrav

Regel 5 Vagthold

Regel 6 Energikilder

Regel 7 Vedligehold

Regel 8 Radiopersonale

Regel 9 Radiojournal — skibsdagbog

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer med undtagelse af (svarer til undtagel-
serne i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A, kapitel IX B om bl.a. skibsmedicin):

1.1 Abne fartgjer,
1.2 Skibe, der gar i fart af ikke over ¥ times varighed i sgen,
1.3 Slebefartgjer og andre fartgjer, der sejler i havneomrader.

Regel 2 Ikrafttraeden

1 Bestemmelserne er galdende fra den 1. februar 2002, dog saledes at fartgjer, der udelukkende har
fartsomrade inden for havomrade A1, kan udskyde opfyldelsen af kravene i dette kapitel til den 1. februar
2005.

(Havomrade Al omfatter i Danmark de indre danske farvande og Nordsgen ud til ca. 25 sgmil fra ky-
sten)

2 Bestemmelserne i dette kapitel skal ikke veere til hinder for, at et fartgj eller overlevelsesfartgj i en
ngdsituation bruger et hvilket som helst middel, der star til dets disposition til at tiltreekke sig opmaerk-
somhed og gare sin position kendt og opna hjeelp.

Regel 3 Udtryk og definitioner
| dette kapitel anvendes fglgende definitioner:

1 »DSC« betyder digitalt selektivt opkald, som er en teknik med anvendelse af digitale koder, der satter
en radiostation i stand til at etablere kontakt med og overfere information til en anden station eller gruppe
af stationer, og som opfylder de relevante anbefalinger fra den internationale radiokomite (ITU-R).

2 »Inmarsat« er den organisation, der er etableret i henhold til konventionen om den internationale ma-
ritime satellitorganisation (Inmarsat) vedtaget den 3. september 1976.

3 »EPIRB« (Emergency Position Indicating Radio Beacon) er en satellit ngdradiopejlsender.

4 »MMSI« (Maritime Mobile Service Identity) er et 9-cifret nummer, der identificerer skibet i bl.a.
DSC-udstyr og EPIRB.

5 »Float-free EPIRB« betyder en EPIRB anbragt i en holder indrettet saledes, at EPIRB’en automatisk
flyder fri af fartgjet og aktiveres, hvis fartgjet synker.
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6 »SART« (Search And Rescue Transponder) er en sender/modtager, der aktiveres af signaler fra en 3-
cm radar, og som udsender signaler, der registreres af 3-cm radarer.

Alternativt en bgje, som udsender et AlS signal (AIS-SART) som vedtaget ved IMO Resolution MSC.
246(83).

Den anvendes til lokalisering i ngdsituationer.

7 »NAVTEX« er en modtager til automatisk modtagelse af engelsksproget maritim sikkerhedsinforma-
tion (MSI) pa 518 kHz.

8 »Havomrade Al« betyder et omrade, defineret som sadant af en kontraherende regering, inden for ra-
diotelefonideekning af mindst en VHF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering
via DSC.

9 »Havomrade A2« betyder et omrade, uden for havomrade A1, defineret som sadant af en kontraheren-
de regering, inden for radiotelefonideekning af mindst en MF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er
mulighed for alarmering via DSC.

10 »Havomrade A3« betyder et omrade, uden for havomraderne Al og A2, inden for dakning af en
INMARSAT geostationeer satellit, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering.

11 »Havomrade A4« betyder et omrade uden for havomraderne Al, A2 og A3.

12 »Uafbrudt vagt« betyder, at den pagaldende radiovagt kun ma afbrydes i korte perioder, hvor fartg-

jets modtageevne er forringet eller blokeret af dets egen kommunikation, eller hvis udstyret er under peri-
odisk vedligehold eller eftersyn.

Regel 4 Udstyrskrav
1 Fartgjer skal vaere udrustet med radioudstyr, som det fremgar af nedennzvnte tabel:

Hav- VHF- MF-DSC | HF-DSC | Inmarsat- | EPIRB SART Beerbar NAV-
omrade DSC C Float- VHF TEX
free
Al 1 R R R R
A2 1 1 1 1 R 19
A3 1 1 1eller1 1 1 R 1

D Der er indtil videre ikke krav om Navtex-modtager i fartgjer, som er godkendt til sejlads i fartsom-
rade F4, jevnfer definitionen i kapitel I.

b

1 = kraevet udstyr
R= anbefalet udstyr

2 For sa vidt angar funktionskravene til det enkelte radioudstyr i ovennavnte tabel og installationen af
disse, geelder bestemmelserne i radiokapitlerne i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B(IV). Der henvises til
dette regelveerk.

3 | fartgjer med fartsomrade i havomrade A3 og A4 skal DSC udstyr veere af klasse A eller B. | fartgjer
med fartsomrade Al og A2 skal VHF-DSC udstyret vaere af klasse A, B eller D og MF-DSC udstyret af
klasse A, B eller E.

4 Alt relevant radioudstyr (DSC og Inmarsat) skal kontinuerligt og automatisk forsynes med oplysnin-
ger om skibets position. Formalet er, at positionsoplysningerne skal indga i ngdalarmeringen, nar knappen
eller knapperne pa ngdpanelet aktiveres.
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5 Vedrgrende sejlads i granlandske farvande kan Sgfartsstyrelsen undtage fartgjer, nar disse er beskef-
tiget i fart udelukkende inden for havomraderne A2 og A3, fra kravene om VHF-DSC pa den betingelse,
at sadanne fartgjer, nar det er praktisk muligt, opretholder en uafbrudt lyttevagt pa VHF kanal 16.

6 Radioinstallationen skal vaere forsynet med palidelig, permanent installeret elektrisk belysning, som
giver tilstrekkeligt lys til radioinstallationens betjeningsfaciliteter.

7 Radioinstallationen skal veere tydeligt maerket med fartgjets navn, kaldesignal, MMSI-nr. og eventuel-
le Inmarsat-numre. Der skal endvidere findes et opslag ved radioinstallationen, der giver ukyndige vejled-
ning i under en ngdsituation at starte radioanleegget og udsende ngdopkald.

8 Radioudstyret i dette kapitel skal opfylde kravene i Radets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996
om udstyr i skibe (ratmerket).

9 Undtaget fra kravet i regel 4.8 er radioudstyr, som opfylder kravene i Radets direktiv 99/5/EF af 9.
marts 1999 om radio- og teleterminaludstyr (R&TTE) (CE-market).

Regel 5 Vagthold
1 Ethvert fartgj skal, nar det er i sgen, opretholde en uafbrudt vagt:
1.1 pa VHF DSC kanal 70, hvis fartgjet er udrustet med VHF-DSC.;
1.2 pa ngd- og sikkerhedsfrekvensen for DSC: 2187,5 kHz, hvis fartgjet er udrustet med MF-DSC;

1.3 pa ngd- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 2187,5 kHz og 8414,5 kHz samt ogsa pa mindst én af
ngd- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz, alt efter
tidspunktet pa degnet og fartgjets geografiske position, hvis fartgjet er udrustet med MF-HF-DSC. Denne
vagt kan holdes ved hjelp af en modtager, der kan scanne.

1.4 for kyst-til-skib nedmeldinger via satellit, hvis fartgjet er udrustet med en Inmarsat-C station.

2 Ethvert fartgj skal, nar det er i sgen, opretholde en radiovagt for modtagelse af udsendelser af maritim
sikkerhedsinformation (MSI) pa den eller de relevante frekvenser, hvor udsendelse finder sted til netop
det omrade, fartgjet befinder sig i.

3 Ethvert fartgj skal, nar det er i sgen, opretholde uafbrudt lyttevagt pa VHF kanal 16 i det omfang, det
er praktisk muligt. Denne vagt skal holdes pa den position, hvorfra fartgjet normalt navigeres.

Regel 6 Energikilder

1 Nar fartgjet er i sgen skal der til stadighed veere tilstreekkelig elektrisk energi til radighed til drift af
radioinstallationerne samt til opladning af alle de batterier, der anvendes som en del af en eller flere ener-
gikilder for radioinstallationerne.

2 Indtil kravet i stk. 4 om radiobatteri er opfyldt skal radioinstallationerne veere tilsluttet et brugsbatteri
og ved en omskifter have mulighed for tilslutning til enten et ngdbatteri eller et startbatteri.

3 Der skal i styrehuset veere en akustisk og synlig alarm, som aktiveres hvis energikilden svigter (lavs-
pendingsalarm).

4 Radioinstallationerne veere tilsluttet et separat radiobatteri. Radiobatteriet skal veare anbragt over dy-
beste nedlastningsvandlinie (for fiskeskibe konstruktionsvandlinien) uden for maskinrummet og saledes
indrettet, at funktionerne er sikret i tilfeelde af brand, vandfyldning eller andre arsager til det elektriske
hovedinstallations svigten. Batteriet skal installeres i henhold til Sgfartsstyrelsens til en hver tid geeldende
regler.)

5 Et batteri (ngdenergikilde), som kraevet i regel 1VV/12.2 og radiobatteriet i stk. 4 kan veere et og samme
batteri, safremt kravene til begge batterier er opfyldt.
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6 Den i regel 4.6 kraevede belysning og navigationsudstyr, som er tilsluttet skibets radioudstyr, skal vee-
re tilsluttet samme energikilde som radioudstyret. Sgfartsstyrelsen kan tillade, at andet vigtigt sikkerheds-
udstyr tilsluttes radiobatteriet.

7 Falgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes af energikilderne i mindst 6 timer:

7.1 VHF-DSC samt en af nedenstaende installationer, safremt fartgjet har fartsomrade uden for havom-
rade Al:

7.2 MF-DSC, eller
7.3 MF-HF-DSC, eller
7.4 Inmarsat-C.

Regel 7 Vedligehold

1 Der skal om bord findes tilstraeekkelig teknisk dokumentation til, at udstyret kan betjenes korrekt og
vedligeholdes.

2 Der skal forefindes tilstreekkeligt med reservedele og veerktgj til, at udstyret kan vedligeholdes.

3 For fartgjer i fart i havomrade A3 sikres vedligehold af udstyret ved anvendelse af mindst én af fal-
gende metoder sasom: dublering af udstyr, landbaseret vedligehold eller mulighed for vedligehold under
sejlads. Den valgte metode skal godkendes af Sgfartsstyrelsen.

4 Udstyret skal holdes i funktionsdygtig stand.
5 Satellit EPIRB’er skal

5.1 afpreves mindst hver 12. maned for alle forhold vedrgrende den operationelle virkemade med sarlig
veegt pa kontrol af udstraling pa operationelle frekvenser, kodning og registrering. | tilfaelde, hvor det fin-
des forsvarligt og rimeligt, kan administrationen imidlertid forleenge denne periode til 12 maneder +/- 3
maneder. Prgven kan foretages om bord pa skibet eller pd en godkendt afprgvningsstation; og?

5.2 til serviceeftersyn hos en landbaseret vedligeholdelsesudbyder med intervaller, der ikke overstiger 5

ar.

Regel 8 Radiopersonale

1 Ethvert fartgj skalhave personale om bord, der er kvalificeret til at varetage ngd- og sikkerhedsradio-
kommunikation. Dette personale skal vere indehavere af de relevante radiocertifikater. En bestemt person
blandt dette personale skal veere udpeget til at have det primere ansvar for radiokommunikationen i ngd-
situationer.

Regel 9 Radiojournal — skibsdagbog

1 Alle handelser i forbindelse med radiotjenesten, der synes at vere af betydning for sikkerheden for
menneskeliv til sgs, skal registreres i skibsdagbogen, hvis en sadan skal fares.
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2)

Kap. IX Sgfartsstyrelsens vejledninger nr. 6 og 7 af 28. august 1995 om installation af ventilregulerede batterier hhv. abne batterier i danske skibe

Kap. IX Der henvises til Sgfartsstyrelsens vejledning nr. 1 af den 10. januar 2003 om arlig afprevning af 406 MHz satellit ngdradiopejlsendere
(EPIRB’er).
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Kapitel X
KAPITEL X

Sejladsens betryggelse

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2  Definitioner

Regel 3  Undtagelser og a&kvivalenser

Regel 4  Navigationsadvarsler

Regel 5 Meteorologiske tjenester og advarsler

Regel 6  Ispatruljetjenesten

Regel 7 Eftersggnings- og redningsoperationer

Regel 8 Redningssignaler

Regel 9  Hydrografiske tjenester

Regel 10 Skibsrutesystemer

Regel 11 Skibsmeldesystemer

Regel 12 Skibstrafiktjenester

Regel 13 Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten

Regel 14 Bemanding

Regel 15 Principper for brodesign, udformning og indetning af navigationssystemer
0Q udstyr, samt broprocedurer

Regel 16 Vedligeholdelse af udstyr

Regel 17 Anvendes ikke

Regel 18 Anvendes ikke.

Regel 19 Krav til skibsbhaserede navigationssystemer og udstyr

Regel 20 Anvendes ikke.

Regel 21 Anvendes ikke

Regel 22 Udsyn fra styrehuset

Regel 24 Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer

Regel 25 Anvendes ikke.

Regel 27 Sgkort og nautiske publikationer

Regel 29 Redningssignaler til brug for fartgjer, fly og mennesker i nad

Regel 31 Faremeldinger

Regel 32 Faremeldingernes indhold

Regel 33 Ngdmeldinger — forpligtigelser og procedurer

Regel 34 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer, samt fgrerens
sken

Regel 35 Misbrug af ngdsignaler

Regel 36 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Medmindre andet er udtrykkeligt anfart i de enkelte bestemmelser, finder dette kapitel anvendelse pa
savel nye som eksisterende fartgjer.
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Regel 2 Definitioner

1 Ved »egnet udstyr« i henhold til forskrifterne i dette kapitel, forstas udstyr af en type, der kan anven-
des til det pageldende formal og fartsomrade. Udstyr installeret i fartgjer for dem 1. januar 1999 skal sa
vidt muligt opfylde passende funktionsnormer?,

Regel 3 Undtagelser og &kvivalenser

1 Safartsstyrelsen kan undtage ethvert fartgj fra ethvert af kravene i dette kapitel, safremt rejsens karak-
ter eller fartgjets neerhed ved land ikke gar opfyldelsen af det pageeldende krav ngdvendig.

SOLAS, kapitel V, reglerne 4-14, om navigationsadvarsler, meteorologiske tjenester og advarsler, ispa-
truljetjenesten, eftersggnings- og redningsoperationer, redningssignaler, hydrografiske tjenester, skibsru-
tesystemer, skibsmeldesystemer, skibstrafiktjenester, etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten og
bemanding retter sig hovedsagelig mod regeringer, men er medtaget her i petit skrift til orientering for
mindre erhvervsfartgjer.

Regel 4 Navigationsadvarsler

Hver kontraherende regering skal tage alle ngdvendige skridt til at sikre, at nar oplysninger om enhver
fare modtages fra en hvilken som helst troveerdig kilde, sa skal de sa hurtigt som muligt bringes til kend-
skab for dem, de vedrgrer, og kommunikeres til andre interesserede regeringer.?

Regel 5 Meteorologiske tjenester og advarsler

1 De kontraherende regeringer forpligter sig til at tilskynde fartgjer i sgen til at indsamle meteorologiske
oplysninger og sgrge for, at disse oplysninger undersgges, udsendes og udveksles pa en sadan made, at de
i starst muligt omfang kommer skibsfarten til gode®. Administrationerne skal fremme anvendelsen af in-
strumenter med stor ngjagtighedsgrad og skal lette adgangen til efter anmodning at fa sadanne instrumen-
ter kontrolprgvet. Vedkommende nationale meteorologiske tjeneste kan etablere ordninger, der sikrer, at
sadanne kontroller er uden omkostninger for fartgjet.

2 | serdeleshed forpligter de kontraherende regeringer sig til at samarbejde i videst muligt omfang om
gennemfarelsen af fglgende meteorologiske foranstaltninger:

2.1 At advare fartgjer om kuling, storme og tropiske cykloner ved udsendelse af informationer i tekst
0g, sa vidt som det er praktisk muligt, i grafisk form ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter
til jord- eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.2 Mindst to gange dagligt ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord- eller rumbase-
rede radiokommunikationstjenester® at udsende vejrmeldinger egnet til skibsfarten, som indeholder data,
analyser, advarsler og forudsigelser om vejr-, sg- og isforhold. Denne information skal transmitteres i
tekst og, sa vidt som det er praktisk muligt, i grafisk form og inkludere meteorologiske analyser og pro-
gnosekort transmitteret som faksimile eller i digital form til gendannelse om bord pa fartgjets databehand-
lingssystem.

2.3 At udarbejde og udsende sadanne publikationer, som matte veaere ngdvendige for at sikre en effektiv
udfarelse af meteorologisk arbejde til sgs samt, hvor det er praktisk muligt, at drage omsorg for, at der
udsendes daglige vejrkort til underretning for afgaende fartgjer.

2.4 At drage omsorg for, at et antal udvalgte fartgjer udstyres med afprgvede meteorologiske instrumen-
ter til brug i denne tjeneste (sasom et barometer, en barograf, et hygrometer og et egnet apparat til maling
af havvandets temperatur), og at de foretager, registrerer og udsender meteorologiske observationer pa
normaltidspunkterne for synoptiske overfladeobservationer (mindst fire gange dagligt, nar forholdene til-
lader det) og tilskynder andre fartgjer, navnlig nar de befinder sig i mindre beferdede farvande, til at fore-
tage, registrere og udsende observationer i tillempet form.
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2.5 At opfordre rederier til at involvere s mange af deres fartgjer som praktisk muligt i udarbejdelsen
og registreringen af vejrobservationer; samt at fremsende disse observationer ved hjelp af fartgjets jord-
eller rumbaserede radiokommunikationsmidler til gavn for de forskellige nationale meteorologiske tjene-
ster.

2.6 At fremsendelse af disse vejrobservationer sker uden omkostninger for det pagaeldende skib.

2.7 At fartgjer, hvor det er praktisk muligt, opfordres til at tage og fremsende deres observationer med
hyppigere intervaller, nar de befinder sig i eller mener at befinde sig i naerheden af en tropisk storm, idet
der dog tages hensyn til, at skibsofficerer under stormforhold kan veere sterkt optaget af navigationsopga-
ver.

2.8 At drage omsorg for modtagelse og udsendelse af vejroplysninger fra og til fartgjer ved hjelp af de
passende landbaserede jord- eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.9 At tilskynde alle skibsfgrere til at underrette savel fartgjer i nerheden som kyststationer, nar de
kommer ud for vindhastigheder pa 50 knob eller derover (vindstyrke 10 efter Beauforts skala (25 m/
sek. )).

2.10 At sgge at tilvejebringe en ensartet fremgangsmade med hensyn til den navnte internationale vejr-
tjeneste og sa vidt muligt at efterkomme de tekniske forskrifter og anbefalinger, der er udarbejdet af Den
Meteorologiske Verdensorganisation, hvortil de kontraherende regeringer kan henvise ethvert meteorolo-
gisk spargsmal, der matte opsta ved gennemfarelsen af disse regler, til behandling og udtalelse.

2.11Det kan palaegges enhver fgrer af et dansk skib ved optagelse og videresendelse af meteorologiske
observationer at bidrage til opretholdelse af vejrtjeneste i sadant omfang, som kreeves til betryggelse af
skibsfarten. De foreskrevne meldinger viderebefordres til danske myndigheder uden omkostninger for det
pagaldende skib.

3 De i denne regel omhandlede oplysninger skal afgives i den form og prioritetsorden, der er foreskrevet
i radioreglementet. Under udsendelse »til alle stationer« af meteorologiske meldinger, vejrudsigter og
varsler skal alle fartgjer iagttage bestemmelserne i radioreglementet.

4 Vejrudsigter, varsler samt synoptiske og andre meteorologiske data, der er bestemt for fartgjer, skal
udsendes og spredes af det lands meteorologiske tjeneste, som ved sin beliggenhed er bedst egnet til at
betjene de forskellige zoner og omrader, i overensstemmelse med de kontraherende landes gensidige afta-
ler, i seerdeleshed som fastlagt ved det af Den Meteorologiske Verdensorganisation udarbejdede system til
udarbejdelse og udbredelse af meteorologiske forudsigelser og advarsler pa havet inden for det globale
maritime ngd- og sikkerhedssystem (GMDSS).

Regel 6 Ispatruljetjenesten

1 Ispatruljetjenesten bidrager til sikkerheden for menneskeliv pa havet, sikker og effektiv navigation
samt beskyttelse af det maritime miljg i Nordatlanten. Fartgjer, der passerer det omrade med is, som over-
vages af ispatruljen i isseesonen, skal gare brug af de tjenester, som ispatruljen leverer.

2 De kontraherende regeringer forpligter sig til at viderefare en ispatrulje og en tjeneste med henblik pa
undersggelse og iagttagelse af isforholdene i Nordatlanten. Under hele issaesonen, dvs. i perioden fra 1.
februar til 1. juli hvert ar, skal de sydgstlige, sydlige og sydvestlige graenser af ishjergsomradet i neaerhe-
den af de store Newfoundlandbanker overvages med henblik pa at underrette passerende fartgjer om ud-
streekningen af det farlige omrade, undersgge isforholdene i almindelighed samt yde bistand til fartgjer og
besatninger, som har brug for hjaelp inden for patruljefartgjernes og luftfartgjernes omrade. Resten af aret
skal undersggelser og observationer af isforholdene foretages efter behov.

3 Fartgjer og luftfartgjer, som anvendes i patruljetjenesten og til undersggelse og observation af isfor-
holdene, kan fa overdraget andre opgaver, forudsat at disse ikke griber ind i tjenestens hovedformal eller
forgger udgifterne ved denne tjeneste.
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4 De forenede Staters regering indvilliger i at fortsette ledelsen af ispatruljetjenesten samt undersggel-
ser og observationer af isforholdene, herunder udsendelsen af de derved tilvejebragte oplysninger.

5 Vilkar og betingelser vedrgrende ledelse, drift og finansiering af ispatruljen er fastlagt i reglerne for
ledelse, drift og finansiering af den Nordatlantiske Ispatrulje, som er tilknyttet dette kapitel, og som skal
betragtes som en integreret del af kapitlet.

6 Hvis de forenede Stater og/eller den Canadiske regering pa noget tidspunkt skulle gnske det, kan de
ophgre med at levere disse tjenester, og de kontraherende regeringer skal afgare spargsmalet om fortsat-
telsen af disse tjenester i overensstemmelse med deres gensidige interesser. De forenede Stater og/eller
den canadiske regering skal give et 18 maneders skriftligt varsel til alle kontraherende regeringer, hvis
fartgjer er berettiget til at fare deres flag, og hvis fartgjer er registreret i omrader, til hvilke disse kontra-
herende regeringer har udvidet deres regulering, og som drager nytte af disse tjenester, fgr de kan ophgre
med at levere disse tjenester.

Regel 7 Eftersggnings- og redningsoperationer

1 Enhver kontraherende regering patager sig at sikre, at der inden for dens ansvarsomrade er ngdvendi-
ge foranstaltninger til stede til ngdkommunikation og koordinering og til redning af mennesker i havsngd
langs landets kyster. Disse foranstaltninger skal omfatte tilvejebringelse, drift og vedligeholdelse af sa-
danne maritime eftersggnings- og redningsfaciliteter, som anses for gennemfgrlige og ngdvendige under
hensyntagen til omfanget af den sggaende trafik og de farer, der bestar for skibsfarten, og skal sa vidt
muligt sgrge for tilstreekkelige midler til at lokalisere og redde disse personer®.

2 Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give oplysninger om de eftersggnings- og rednings-
faciliteter, der star til dens radighed, og om eventuelle planer om &ndringer heri.

3 Passagerfartgjer, som er omfattet af kapitel I, skal have en plan for samarbejde med relevante efter-
sggnings- og redningstjenester om bord til brug i tilfeelde af en ngdsituation. Planen skal udarbejdes i
samarbejde mellem fartgjet, rederiet, som defineret i kapitel IX, regel 1, og eftersggnings- og redningstje-
nesterne. Med henblik pa afprgvning af effektiviteten skal planen indeholde retningslinier for afholdelse
af periodiske gvelser. Planen skal udarbejdes pa grundlag af de vejledninger, som Organisationen har ud-
arbejdet.

Regel 8 Redningssignaler

Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at redningssignaler anvendes af de eftersggnings- og red-
ningstjenester, der deltager i eftersggnings- og redningsoperationer, nar de kommunikerer med fartgjer el-
ler personer i ngd.

Regel 9 Hydrografiske tjenester

1 Kontraherende regeringer patager sig at sikre indsamling og behandling af hydrografiske data samt
udgivelse, udbredelse og opdatering af alle nautiske informationer, der er ngdvendige for en sikker sej-
lads.

2 | serdeleshed patager Kontraherende regeringer sig sa vidt muligt at samarbejde ved udfgrelsen af
falgende nautiske og hydrografiske tjenester pa en made, der mest hensigtsmaessigt kan hjelpe sejladsen:

2.1 at sikre, at der udfgres hydrografisk opmaling, der sa vidt muligt svarer til kravene til sikker sejlads;

2.2 at udarbejde og udstede sgkort, sejlanvisninger, fyrlister, tidevandstabeller og andre nautiske publi-
kationer, der, hvor de er anvendelig, opfylder kravene til sikker sejlads;

2.3 at udgive Efterretninger for Sgfarende pa en made, sa sgkort og nautiske publikationer sa vidt som
muligt kan holdes opdaterede; og

2.4 at levere datastyringssystemer, der kan statte disse tjenester.
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3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre den sterst mulige ensartethed i sgkort og nautiske publi-
kationer og, nar det er muligt, at tage hensyn til relevante internationale resolutioner og anbefalinger®).

4 Kontraherende regeringer patager sig at koordinere deres aktiviteter i stgrst muligt omfang med hen-
blik pa at sikre, at hydrografiske og nautiske informationer stilles til radighed pa verdensplan sa hurtigt,
troveerdigt og gennemskueligt som muligt.

Regel 10 Skibsrutesystemer

1 Skibsrutesystemer bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sgs, sikker og effektiv sejlads og/eller
beskyttelse af havmiljget. Skibsrutesystemer anbefales til brug for og kan gares obligatoriske for alle far-
tajer, visse kategorier af fartgjer eller fartgjer med bestemte ladninger, nar de er vedtaget og gennemfart i
overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen?.

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsrutesystemer pa internationalt niveau. Kontraherende regeringer
skal henvise forslag til vedtagelse af skibsrutesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle og
udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsrutesystem til de kontraherende regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsrutesystem er vedkommende regerings eller rege-
ringers ansvar. Ved udvikling af sadanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier udar-
bejdet af Organisationen® tages i betragtning.

4 Skibsrutesystemer begr fremsendes til Organisationen til vedtagelse. Safremt en eller flere regeringer
indfarer skibsrutesystemer, som det ikke er hensigten at fremsende til Organisationen med henblik pa
vedtagelse, eller som ikke er blevet vedtaget af Organisationen, opfordres disse til, hvor det er muligt, at
tage hensyn til de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen.

5 Nar to eller flere regeringer har en falles interesse i et seerligt omrade, ber de formulere fzlles forslag
til retningslinier og brug af et rutesystem heri pa basis af en gensidig aftale. Efter modtagelsen af et sadant
forslag og fer de fortsatte overvejelser om dets vedtagelse skal Organisationen sikre, at forslaget i detaljer
er fremsendt til de regeringer, som har en generel interesse i omradet, herunder til lande i neerheden af det
foreslaede skibsrutesystem.

6 Kontraherende regeringer skal overholde de regler for skibsruter, der er vedtaget af Organisationen.
De skal offentliggare alle oplysninger, der er ngdvendige for en sikker og effektiv brug af vedtagne skibs-
rutesystemer. Vedkommende regering eller regeringer kan overvage trafikken i disse systemer. Kontrahe-
rende regeringer skal gare alt, hvad der star i deres magt, for at sikre den korrekte brug af skibsrutesyste-
mer, der er vedtaget af Organisationen.

7 Et skib skal bruge et obligatorisk skibsrutesystem vedtaget af Organisationen som foreskrevet for dets
kategori eller dets ombordveaerende last og i overensstemmelse med gealdende forholdsregler, medmindre
der er tvingende arsager til ikke at bruge et bestemt skibsrutesystem. Enhver sadan arsag skal indfares i
skibsdagbogen.

8 Obligatoriske skibsrutesystemer skal genovervejes af vedkommende kontraherende regering eller re-
geringer i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af Organisationen®?).
9 Alle vedtagne skibsrutesystemer og foranstaltninger, der tages for at handhave overholdelsen af disse

systemer, skal vere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention fra 1982.

10 Intet i denne regel eller dens tilhgrende retningslinier og kriterier skal veere til hinder for en regerings
udevelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der an-
vendes til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader
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Regel 11 Skibsmeldesystemer?)

1 Skibsmeldesystemer bidrager til sikkerheden til sgs, sikker og effektiv sejlads og beskyttelse af hav-
miljget. Et skibsmeldesystem skal, nar det er vedtaget og gennemfart i overensstemmelse med de ret-
ningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen!D) ifalge denne regel, benyttes af alle fartgjer,
kategorier af fartgjer eller fartgjer med bestemte ladninger i overensstemmelse med bestemmelserne i
hvert vedtaget system.

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsmeldesystemer pa internationalt niveau. Kontraherende regerin-
ger skal henvise forslag om vedtagelse af skibsmeldesystemer til Organisationen. Organisationen vil ind-
samle og udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsmeldesystem til de kontraherende
regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsmeldesystem er vedkommende regerings eller
regeringers ansvar. Ved udvikling af sadanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier
udarbejdet af Organisationen?? tages i betragtning.

4 Skibsmeldesystemer, der ikke er indsendt til Organisationen til vedtagelse, skal ikke ngdvendigvis
veere i overensstemmelse med denne regel. De regeringer, der satter sadanne systemer i kraft, opfordres
imidlertid til — hvor det er muligt — at falge de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisatio-
nen'®, Kontraherende regeringer kan indsende sadanne systemer til Organisationen til anerkendelse.

5 Nar to eller flere regeringer har en falles interesse i et serligt omrade, skal de formulere forslag til et
koordineret skibsmeldesystem pa basis af gensidige aftaler. Fer et forslag til vedtagelse af et skibsmelde-
system behandles, skal Organisationen udsende detaljer om forslaget til de regeringer, som har en falles
interesse i det omrade, der daekkes af det foreslaede system. Hvor et koordineret skibsmeldesystem vedta-
ges og etableres, skal det have ensartede procedurer og arbejdsgange.

6 Efter vedtagelsen af et skibsmeldesystem i overensstemmelse med denne regel skal vedkommende re-
gering eller regeringer tage de ngdvendige foranstaltninger til at udsende de informationer, som er ngd-
vendige for en formalstjenlig og effektiv brug af systemet. Ethvert vedtaget skibsmeldesystem skal have
mulighed for at arbejde sammen med og evnen til at assistere fartgjer med informationer, nar det er pa-
kreevet. Sddanne systemer skal opereres i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er ud-
arbejdet af Organisationen!? i overensstemmelse med denne regel.

7 Fareren af et skib skal overholde kravene i vedtagne skibsmeldesystemer og skal give den relevante
myndighed de informationer, som kraves i overensstemmelse med reglerne for hvert enkelt system.

8 Alle vedtagne skibsmeldesystemer og foranstaltninger, der tages for at handhave overholdelsen af
disse systemer, skal vaere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i
de Forenede Nationers havretskonvention.

9 Intet i denne regel eller dens tilhgrende retningslinier og kriterier skal veere til hinder for en regerings
udgvelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovlige regime i streeder, der an-
vendes til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.

10 Fartgjers deltagelse i overensstemmelse med bestemmelserne i vedtagne skibsmeldesystemer skal
veere uden omkostninger for fartajerne.

11 Organisationen skal sikre, at vedtagne skibsmeldesystemer bliver genovervejet under hensyn til de
retningslinier og Kriterier, som er udarbejdet af Organisationen.
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Regel 12 Skibstrafiktjenester

1 Skibstrafiktjenester (Vessel Traffic Services (VTS)) bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sgs,
en sikker og effektiv navigation samt til beskyttelsen af havmiljget, tilstadende kystarealer, arbejdsomra-
der og off-shoreinstallationer mod eventuelle skadelige pavirkninger fra den maritime trafik.

2 Kontraherende regeringer patager sig at oprette skibstrafiktjenester, hvor dette ud fra en vurdering af
trafik og faremomenter i omradet berettiger til etablering af sadanne tjenester.

3 | forbindelse med planleegning og indferelse af skibstrafiktjenester skal de kontraherende regeringer i
starst muligt omfang falge de af Organisationen udarbejdede anbefalinger'® Obligatorisk anvendelse af
skibstrafiktjenester kan kun finde sted i havomrader inden for kyststatens territorialfarvand.

4 Kontraherende regeringer skal bestraebe sig for, at de fartgjer, der er berettiget til at fare den pageel-
dende stats flag, deltager i og efterlever bestemmelserne for skibstrafiktjenesterne.

5 Intet i denne regel eller i vejledninger vedtaget af Organisationen skal vere til hinder for en regerings
udevelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der an-
vendes til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.

Regel 13 Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten

1 Hver kontraherende regering forpligter sig til enten alene eller i samarbejde med andre kontraherende
regeringer at sgrge for tilvejebringelse af sadanne systemer til hjeelp for skibsfarten, som efter dens me-
ning er rimelige og ngdvendige i betragtning af trafikkens omfang og risikoens starrelse.

2 Med henblik pa at sikre den sterst mulige ensartethed i systemer til hjaelp for skibsfarten patager kon-
traherende regeringer sig at tage hensyn til de internationale anbefalinger og vejledninger'® i forbindelse
med etablering af sddanne systemer.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at informationer vedrgrende systemer til hjelp for
skibsfarten stilles til radighed for alle dem, de vedrgrer. £ndringer af udsendelser i positionshestemmel-
sessystemer, som kan have en negativ effekt pa virkningen af skibsmodtageapparaters ydeevne, skal sa
vidt muligt undgas og ferst iveerksattes, nar man i tilstraekkelig tid forinden har udsendt en fyldestgaren-
de meddelelse om forholdet.

Regel 14 Bemanding

Besatningsforhold i Danmark reguleres i lov om fartgjers besatning og tilhgrende administrative for-
skrifter

Kontraherende regeringer forpligter sig til, hver for sit eget lands fartgjer, at opretholde eller om ngd-
vendigt iveerksette foranstaltninger til at sikre, at alle fartgjer ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt har

en tilstraekkelig stor og duelig besatning®?.

2 Ethvert skib, der er omfattet af SOLAS, kapitel 1, (dvs. geelder ikke fiskeskibe) skal vaere forsynet med
en besatningsfastseattelse (safe manning document) eller tilsvarende udstedt af Administrationen som be-
vis for den mindste sikkerhedsbesatning, der er ngdvendig for at overholde bestemmelserne i stk. 1.

3 Der skal pa alle fartgjer fastseettes et arbejdssprog for at sikre, at besatningens kan varetage de sikker-
hedsmaessige forhold bedst muligt. Oplysning om arbejdssproget skal indfares i skibsdagbogen. Rederiet
som defineret i SOLAS, kapitel 1X, regel 1, eller skibsfareren, alt efter hvad der er mest hensigtsmaessigt,
skal fastsatte det pagaldende arbejdssprog. Alle ansatte om bord skal veere i stand til at forstd og efter
omstendighederne give ordrer og instruktioner samt tilbagemeldinger pa det pagaldende sprog. Hvis ar-
bejdssproget ikke er et officielt sprog i det land, som er fartgjets flagstat, skal alle foreskrevne ruller, pla-
ner og instruktioner indeholde en oversattelse til arbejdssproget.

4 Pa fartgjer omfattet af SOLAS, kapitel I, (dvs. geelder ikke fiskeskibe) skal engelsk anvendes som ar-
bejdssprog pa broen i forbindelse med bro-til-bro og bro-til-kyst sikkerhedskommunikation savel som til
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kommunikation om bord mellem lodsen og det vagthavende personale p& broen!®, medmindre dem, som
er direkte involveret i kommunikationen, taler et andet feelles sprog end engelsk.

Reqgel 15 Principper for brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr
samt broprocedurer.

Alle beslutninger, som foretages med henblik p& gennemfgrelse af kravene i reglerne 19, 22, 24 og 27 i
dette kapitel, og som pavirker brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr pa
broen samt broprocedurer, skal tages med henblik pa:

1) at lette de opgaver, som skal udfgres af broholdet med henblik pa at opna en fuldsteendig vurdering af
situationen og at navigere skibet sikkert under alle driftsforhold:

2) at fremme en effektiv og sikker broresursestyring;

3) at muliggere, at broholdet har bekvem og vedvarende adgang til veesentlige informationer, sompree-
senteres pa en klar og let forstaelig made, idet der anvendes standardiserede symboler og kodesyste-
mer til kontrolpaneler og skeerme;

4) at indikerer den operationelle status af automatiserede funktioner og integrerede komponenter, syste-
mer og/eller undersystemer;

5) at muliggere en hurtig, vedvarende og effektiv informationsbehandling og beslutningstagen af bro-
holdet;

6) at forebygge eller begreense umadeholdende eller ungdvendigt arbejde samt enhver tilstand eller for-
styrrelse pa broen, som kan medfare traethed eller pavirke brovagtens arvagenhed; og

7) at begrense faren for menneskelige fejl og, hvis de opstar, konstatere sadanne fejl ved overvagning
og alarmsystemer sa tidligt, at broholdet kan foretage passende indgreb.

Regel 16 Vedligeholdelse af udstyr

1 Der skal veere tilstreekkelige foranstaltninger pa plads til at sikre, at ydeevnen opretholdes for det ud-
styr, som kraeves i dette kapitel.

2 Mens alle rimelige skridt skal tages for at holde det udstyr, som kraeves i dette kapitel, i en effektiv,
brugbar stand, kan fejl ved dette udstyr ikke betragtes som ensbetydende med, at fartgjet er usedygtigt,
eller som grundlag for at forsinke fartgjet i havne, hvor reparationsfaciliteter ikke er let tilgaengelige,
under forudseetning af at skibsfgreren foretager passende foranstaltninger med hensyn til det virkningslg-
se udstyr eller de ikke til radighed varende informationer ved planlegning og udfarelse af en sikker rejse
til en havn, hvor reparationer kan foretages.

Regel 17 Anvendes ikke
Regel 18 Anvendes ikke.

Regel 19 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

1Alle fartgjer skal veere udstyret med et godkendt magnetisk hovedkompas, der uafhangigt af enhver
stremforsyning er i stand til at bestemme fartgjets kurs og vise den pa hovedstyrepladsen.

1.1Der skal ved placeringen af magnetkompasset sikres en tilstreekkelig afstand til magnetisk materiale
og genstande som f.eks. hgjttalere og elektronisk udstyr.

1.21 sma styrehuse kan kompasset placeres pa taget, og i stalfartgjer skal magnetkompasset placeres i
fartgjets centerlinie, og kompassets styrestreg skal veaere parallel med fartgjets centerlinie.

1.3Kompassets placering og belysning skal sikre en god aflaesning fra styrepladsen, og fra det sted
hvorfra fartgjet navigeres, bade om dagen og om natten.
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1.4Kompasset skal vaere ordentligt rettet, og dets tabel eller kurve over restdeviationer skal til enhver
tid veere tilgaengelig.

1.51 fartgjer der er udstyret med en selvstyrer aktiveret af en magnetisk sensor, der ikke viser styrekur-
sen, skal der desuden forefindes en alternativ visning af styrekursen i form af en repeater eller lignende.

2Skibe med fartstilladelse udover omrade F2 skal udstyres s& de kan planleegge og vise skibets rute pa
den planlagte rejse og plotte og registrere positioner under hele rejsen; Et elektronisk kortvisnings- og
informationssystem (ECDIS) kan anerkendesat opfylde kravene til sgkort i denne bestemmelse, men skal i
safald anvende samt suppleres af et egnet backup arrangement under hensyntagen til de anbefalinger, der
er udviklet af Organisationen.

3Alle fartgjer skal veere forsynet med egnede midler til at bestemme vanddybden under fartgjet. Fartg-
jer med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et egnet ekkolod. Safremt der om-
bord pa fartgjet findes fiskefindingsudstyr, kan sadant udstyr anvendes til dette formal.

4Alle fartgjer skal, hvor praktisk muligt, veere forsynet med en godkendt radarreflektor.

SFartgjer der anvendes om natten, i tage, i darligt vejr, i is-fyldt farvand, eller har fartstilladelse til
omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et godkendt radaranleeg.

6Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med en godkendt modtager til
et globalt navigationssatellitsystem eller et jordbaseret radionavigationssystem eller tilsvarende, der er i
stand til automatisk at fastleegge og opdatere fartgjets position pa ethvert tidspunkt under hele den plan-
lagte rejse;

7Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med en egnet log. Safremt der
indgar en funktion for registrering af fart og udsejlet distance i det under punkt 6 beskrevne udstyr, kan
dette udstyr dog traede i stedet for en log.

8Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et egnet barometer.

11 Alle fiskeskibe med en leengde over alt stgrre end 15 meter skal senest den 31, maj 2014 veere udsty-
ret med Automatisk Identifikations System klasse A. (dette er til en gengivelse af reglerne i bekendtgerelse
nr. 1021 af 26. august 2010, der gennemfarer regler for AIS i fiskeskibe)

Regel 20 Anvendes ikke.
Regel 21 Anvendes ikke.

Regel 22 Udsyn fra styrehuset

1Fra styrepladsen, eller derfra hvor fartgjet navigeres, skal der veaere forngdent udsyn forud, agterud og
til siderne.

1.1Det horisontale synsfelt fra styrepladsen, eller derfra hvor fartgjet navigeres, skal straekke sig over
en bue, der ikke er mindre end 225°, fra ret for til mindst 22,5° agten for tveers pa hver side af fartgjet.

1.2Ingen blind sektor forarsaget af fiskegrej, eller andre forhindringer foran for tveers, ma overstige
10°. Den samlede bue af blinde sektorer ma ikke overstige 20°. De synlige sektorer mellem blinde sekto-
rer skal veere mindst 5°. Dog ma den enkelte blinde sektor i en bue fra ret for og 10° pa hver side ikke
overstige 5°.

1.31 et fartej med styrehus, skal det sikres, at der i det fuldt udrustede fartej med fulde tanke og ingen
last om bord, fra underkanten af styrehusvinduerne kan traeekkes en vandret linje, der gar fri af overkanten
pa fartegjets bak eller tilsvarende. Styrehusvinduer skal veere mindst 0,50 m hgje og skal daekke et omrade
mellem 1,35 m og 1,90 m over dgrken. Underkanten skal minimum veere 1,32 m over dark.
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1.4Instrumenter, reguleringshandtag, kontrollamper m.v. skal placeres, sa bedst mulig betjeningsfunkti-
on og oversigt opnas. Indretningsdetaljer skal udfares i refleksfrit materiale pd mangvrepulten og i syns-
feltet.

2Pa fartgjer bygget for dette regelveerks ikrafttreeden samt fartgjer af ukonventionel udformning, som
efter Safartsstyrelsens skan ikke kan opfylde denne regel, skal der tages forholdsregler til at opna et til-
svarende udsyn, der er sa naer som praktisk muligt ved det i denne regel kraevede.

Regel 23 Anvendes ikke.

Regel 24 Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer

1 | farvande med stor trafikteethed, under forhold med nedsat sigt og i alle andre farlige situationer for
sejladsen skal det, nar man ger brug af selvstyrer og/eller sporkontrolsystemer, vaere muligt gjeblikkeligt
at etablere manuel kontrol med fartgjets styring.

Den manuelle styring skal afpreves efter leengere tids brug af den automatiske styring, og fer fartgjet
kommer ind i omrader, hvor sejladsen kraever sarlig stor forsigtighed.

Regel 25 Anvendes ikke.
Regel 26 Anvendes ikke.

Regel 27 Sgkort og nautiske publikationer

1Alle fartgjer, skal medfgre opdaterede sgkort og nautiske publikationer, sdsom sejlhandbgger, fyrli-
ster, efterretninger for sgfarende, tidevandstabeller og enhver anden nautisk publikation, til at planlegge
og vise fartgjets rute pa den planlagte rejse og til at plotte og registrere positioner under hele rejsen.

2Alle fartgjer, som medfarer den seneste udgave af Fiskeriarbogen, skal ikke medfgre danske sejlhand-
bager, danske fyrlister eller danske tidevandstabeller.

3Et sgkort eller en nautisk publikation er specielt fremstillede kort eller bgger eller en specielt udarbej-
det database, hvorfra et sadant kort eller bog kan uddrages, som er udstedt officielt af eller efter bemyn-
digelse fra en regering, et autoriseret hydrografisk kontor eller en anden relevant regeringsinstitution, og
som er udarbejdet med henblik pa at opfylde kravene til maritim navigation.

Regel 28 Anvendes ikke.

Regel 29 Redningssignaler til brug for fartgjer, fly og mennesker i ngd

En illustreret oversigt, der beskriver redningssignalerne!®), skal vare let tilgeengelig for den vagthaven-
de officer pa ethvert fartgj, der er omfattet af dette kapitel. Signalerne skal anvendes af fartgjer eller per-
soner i ngd, nar de kommunikerer med redningsstationer, maritime redningsenheder og luftfartgjer, som
deltager i eftersggnings- og redningsoperationer.

Regel 30 Anvendes ikke.

Regel 31 Faremeldinger

1 Det pahviler fareren af ethvert fartgj, som mader is eller vrag af farlig beskaffenhed eller enhver an-
den umiddelbar fare for sejladsen eller tropisk storm, eller som udszettes for lufttemperaturer under fryse-
punktet i forbindelse med kuling, der forarsager svere isdannelser pa overbygninger, eller vind af styrke
10 (24-28 m/sek. ) eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvarsel om, at give
melding herom ved hjeelp af alle de midler, der star til hans radighed, til fartgjer i nerheden samt til de
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kompetente myndigheder. Den form, i hvilken meldingen gives, er ikke obligatorisk. Den kan udsendes
enten i klart sprog (helst pa engelsk) eller ved brug af den internationale signalbog.

2 Enhver kontraherende regering skal treeffe alle forngdne foranstaltninger for at sikre, at en modtaget
melding om nogle af de farer, der er anfert i stk. 1, straks bringes til rette vedkommendes kundskab og
sendes til andre interesserede regeringer.

3 Transmissioner af meldinger om de omhandlede farer sker uden udgift for de pagaldende fartgijer.

4 Alle radiomeldinger, som udsendes i henhold til stk. 1, skal indledes med sikkerhedssignalet ved an-
vendelse af den fremgangsmade, der er foreskrevet i radioreglementet, som defineret i kapitel 1V, regel 2.

Regel 32 Faremeldingernes indhold
Faremeldinger skal indeholde fglgende oplysninger:
1 Is, vrag og andre direkte farer for sejladsen:
1.1 Arten af observeret is, vrag eller fare.
1.2 Isens, vragets eller farens position ved seneste iagttagelse.
1.3 Dato og klokkeslet (Universal Co-ordinated Time) for seneste observation af faren.
2 Tropiske storme?9) :

2.1 En melding om, at man har mgadt en tropisk storm. Forpligtelsen til at afgive en sddan melding ber
fortolkes meget vidt, og melding bar udsendes, sa snart fgreren har god grund til at antage, at en tropisk
storm er under udvikling eller forekommer i naerheden.

2.2 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) samt fartgjets position pa tidspunktet for obser-
vationen.

2.3 Flest mulige af fglgende oplysninger bgr medtages i meldingen:

— barometerstand®D), helst korrigeret (udtrykt i millibar, millimeter eller tommer med angivelse af, om
afleesningen er korrigeret eller ikke);

— barometerets tendens (barometerstandens forandring i lgbet af de sidste tre timer);

— vindretning, angivet retvisende;

— vindstyrke (Beauforts skala);

— sgens tilstand (smul (smooth), moderat (moderate), hgj (rough), sveer (high));

— degnning (ringe (slight), moderat (moderate), sveer (heavy)) og retningen, hvorfra den kommer, angivet
retvisende. Dgnningens periode eller leengde (kort (short), middel (average), lang (long)) vil ogsa have
interesse;

— fartgjets retvisende kurs og dets fart.

Senere observationer
3 Nar en fgrer har udsendt melding om en tropisk eller anden farlig storm, er det gnskeligt, men ikke

obligatorisk, at der derefter foretages og udsendes observationer, om muligt hver time, men i hvert fald
med ikke mere end tre timers mellemrum, sa laenge fartgjet er under stormens indflydelse.

4 Vind af styrke 10 (25 m/sek. ) eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvar-
sel for. Der tenkes her pa andre storme end de i stk. 2 omhandlede tropiske storme. Nar man mgder en
sadan storm, bgr meldingen indeholde oplysninger som de under stk. 2 anfarte, men uden de naermere
oplysninger om sg og denning.

5 Lufttemperaturer under frysepunktet i forbindelse med kuling, som forarsager svere isdannelser pa
overbygninger:

5.1 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time).
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5.2 Luftens temperatur.
5.3 Havvandets temperatur (om muligt).
5.4 Vindstyrke og vindretning.

Eksempler
Is
TTT ICE. LARGE BERG SIGHTED IN 4506N, 4410W, AT 0800 UTC. MAY 15.
Vrag

TTT DERELICT. OBSERVED DERELICT ALMOST SUBMERGED IN 4006 N, 1243 W, AT 1630
UTC. APRIL 21.

Fare for sejladsen
TTT NAVIGATION. ALPHA LIGHTSHIP NOT ON STATION. 1800 UTC. JANUARY 3.
Tropisk storm

TTT STORM. 0030 UTC. AUGUST 18. 2004 N, 11354 E BAROMETER CORRECTED 994 MILLI-
BARS, TENDENCY DOWN 6 MILLIBARS. WIND NW, FORCE 9, HEAVY SQUALLS. HEAVY
EASTERLY SWELL. COURSE 067, 5 KNOTS.

TTT STORM. APPEARENCES INDICATE APPROACH OF HURRICANE. 1300 UTC. SEPTEM-
BER 14. 2200 N, 7236 W. BAROMETER CORRECTED 29.64 INCHES, TENDENCY DOWN .015 IN-
CHES. WIND NE, FORCE 8, FREQUENT RAIN SQUALLS. COURSE 035, 9 KNOTS.

TTT STORM. CONDITIONS INDICATE INTENSE CYCLONE HAS FORMED. 0200 UTC. MAY 4.
1620 N, 9203 E. BAROMETER UNCORRECTED 753 MILLIMETRES, TENDENCY DOWN 5 MIL-
LIMETRES. WIND S BY W, FORCE 5. COURSE 300, 8 KNOTS.

TTT STORM. TYPHOON TO SOUTHEAST. 0300 UTC. JUNE 12. 1812 N, 12605 E. BAROMETER
FALLING RAPIDLY. WIND INCREASING FROM N.

TTT STORM. WIND FORCE 11, NO STORM WARNING RECEIVED. 0300 UTC. MAY 4. 4830 N,
30 W. BAROMETER CORRECTED 983 MILLIBARS, TENDENCY DOWN 4 MILLIBARS. WIND
SW, FORCE 11 VEERING. COURSE 260, 6 KNOTS.

Overisning

TTT EXPERIENCING SEVERE ICING. 1400 UTC. MARCH 2. 69 N, 10 W. AIR TEMPERATURE
18°F (-7.8°C). SEA TEMPERATURE 29°F (-1.7°C). WIND NE, FORCE 8.

Regel 33 Ngdmeldinger — forpligtigelser og procedurer

1 Enhver skibsfgrer, som i sgen modtager et signal fra en hvilken som helst kilde om, at personer er i
ngd til sgs, og som er i stand til at yde assistance, er forpligtet til i stgrste hast at komme dem til undseet-
ning og sa vidt muligt underrette dem eller eftersggnings- og redningstjenesten om, at han gar dette. For-
pligtigelsen til at yde assistance geelder uanset nationalitet eller status for sadanne personer eller omstaen-
dighederne, hvori de bliver fundet. Hvis fartgjet, som modtager ngdsignalet, ikke er i stand til eller efter
sagens serlige omstendigheder anser det for urimeligt eller ungdvendigt at komme de ngdstedte personer
til undsztning, skal fartgjets farer i skibsdagbogen indfagre grunden til at undlade at ga til undsatning og i
overensstemmelse med Organisationens anbefalinger informere den pageldende eftersegnings- og red-
ningstjeneste herom.

1-1 De kontraherende regeringer skal koordinere og samarbejde for at sikre, at farere af fartgjer, som
yder assistance ved at tage personer der er i ngd om bord, fritages for deres forpligtigelse med mindst
mulige fravigelse fra den planlagte rejse. Det forudseettes, at fritagelsen af farerens forpligtelser ikke brin-
ger sikkerhed for menneskeliv pa sgen i fare. Den kontraherende regering, der er ansvarlig for eftersgg-
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nings- og redningsomradet, hvori en sadan assistance foregar, skal udvise det primar ansvarlighed for at
sikre, at sddan koordination og samarbejde foregar pa en made, sa overlevende bringes fra de assisterende
skibe til et sikkert sted, under hensyntagen til de serlige omsteendigheder og retningslinier udviklet af Or-
ganisationen. | et sadan tilfeelde skal de relevante kontraherende regeringer sgrge for, at evakueringen in-
den for rimelighed udfares sa hurtigt som muligt.

2 Fareren af et skib i ngd eller den pagaldende eftersggnings- og redningstjeneste har ret til, sa vidt
muligt efter samrad med farerne af de fartgjer, som har besvaret ngdsignalet, at veelge et eller flere af de
fartajer, som fareren af fartgjet i nad eller eftersagnings- og redningstjenesten anser for bedst egnet til at
yde hjalp, og fereren eller farerne af det eller de pagaeldende fartgjer har pligt til at efterkomme anmod-
ningen ved sa hurtigt som muligt at komme de ngdstedte personer til hjlp.

3 Farere af fartgjer er frigjort fra den pligt, der pahviler dem i henhold til stk.1 i denne regel, nar de
bliver klar over, at deres skib ikke er blevet udvalgt til at yde hjelp, og at et eller flere andre fartgjer, der
er blevet udvalgt til at yde hjelp, efterkommer anmodningen om hjalp. Denne stillingtagen skal sa vidt
muligt formidles til de andre fartgjer, som er udvalgt til at yde hjeelp, og til eftersggnings- og redningstje-
nesten.

4 Fareren af et skib er frigjort fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 1 i denne regel, og, hvis
fartgjet er blevet udset til at yde hjeelp, fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 2 i denne regel,
hvis han af de ngdstedte personer eller af eftersagnings- og redningstjenesten eller af fareren af et andet
skib, der er naet frem til disse personer, far underretning om, at hjeelp ikke laengere er pakravet.

5 Bestemmelserne i denne regel bergrer ikke den internationale konvention om tilvejebringelse af ensar-
tede regler om hjeelp og bjeergning til sgs, der blev undertegnet i Bruxelles den 23. september 1910, navn-
lig hvad angar forpligtelsen i den navnte konventions artikel 11 til at yde hjaelp??.

6 Farere af fartgjer, som til sgs har taget personer i ngd om bord, skal behandle dem humant indenfor
fartgjets muligheder og begraensningerne.

Regel 34 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer og fererens skan

1 Far rejsen pabegyndes, skal fareren sikre sig, at den patenkte rejse er tilstraekkeligt planlagt ved brug
af de ngdvendige sgkort og nautiske publikationer for det pageeldende omrade, idet der tages hensyn til de
vejledninger og anbefalinger, som er udarbejdet af Organisationen??.

2 Rejseplanen skal beskrive en rute, som:

2.1 tager hensyn til ethvert relevant skibsrutesystem;

2.2 sikrer, at der er tilstraekkelig mangvreplads til, at fartgjet kan foretage sikre passager under hele rej-
sen;

2.3 foregriber alle kendte farer for navigationen og ugunstige vejrforhold; og

2.4 tager hgjde for de foranstaltninger, som gelder for beskyttelsen af havmiljget, og sa vidt som muligt
undgar handlinger og aktiviteter, som kan medfgre skade pa miljget.

3 Den ejer eller befragter eller det rederi, som defineret i kapitel X, regel 1, som opererer fartgjet, eller
enhver anden person ma ikke forhindre fartgjets farer i at tage eller udfgre enhver beslutning, som efter
skibsfarerens faglige vurdering er ngdvendig for en sikker sejlads og beskyttelse af havmiljget.

4Ejeren eller befragteren eller rederiet, som opererer skibet, eller enhver anden person mé ikke forhind-

re eller begraense skibets farer i at tage eller udfgre enhver beslutning, som efter skibsfarerens faglige vur-
dering er ngdvendig for sejladsens betryggelse og beskyttelse af havmiljget.
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Regel 35 Misbrug af ngdsignaler

Det forbydes at anvende et internationalt ngdsignal undtagen for at tilkendegive, at et skib, et luftfartgj
eller en person er i ngd, og at anvende et signal, som kan forveksles med et internationalt nadsignal.

Regel 36 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

1Ethvert skib skal vaere udrustet med lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater i sadant omfang, at
det er i stand til at opfylde kravene i de internationale sgvejsregler. Signalfigurernes konstruktion og lyd-
signalapparaternes effektivitet og installation om bord skal veere i overensstemmelse med de internatio-
nale sgvejsregler samt med Sgfartsstyrelsens forskrifter.

2 Lanterner og lydsignalapparater skal veere af en egnet type og opfylde bestemmelserne i de internati-
onale sgvejsregler.



18. september 2014. 126 Nr. 1008.

£y

2)
3)
4)
5)

6)

7
8)
9)
10)
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12)

13)

14)
15)
16)
17)
18)
19)

20)
21)

22)
23)

Kap. X Eksempelvis de af IMO vedtagne funktionsnormer, herunder: 1. Resolution A.382(X), »Recommendation on Performance Standards for Magnetic
Compasses; 2. Resolution A.224(V11), » Recommendation on Performance Standards for Echo-Sounding Equipment«, som &ndret ved MSC.74(69), an-
nex 2; 3. Resolution MSC.64(67) annex 4, »Recommendation on Performance Standards for Radar Equipment«; 4. Resolution A.384(X), » Recommenda-
tion on Performance Standards for Radar Reflectors«; 5. Resolution A.819(19), » Recommendation on Performance standards for shipborne global posi-
tioning system (GPS) receiver equipment«, som gndret ved resolution MSC.112(73).

Kap. X Der henvises til IMO Resolution A.706(17), med senere &ndringer — World-Wide Navigational Warning Service.

Kap. X Der henvises til IMO Resolution A.528(13) — Recommendation on weather routeing.

Kap. X Der henvises til SOLAS kapitel IV, regel 7.1.4 og 7.1.5.

Kap. X Der henvises til den internationale konvention om maritim eftersggning og redning (International Convention on Maritime Search and Rescue),
1979 og falgende resolutioner vedtaget af Organisationen: Resolution A.225(V1I), »Homing capability of search and rescue (SAR) aircraft«; Resolution
A.530(13), »Use of radar transponders for search and rescue purposes«; Resolution A.616(15), »Search and rescue homing capability«; og Resolution A.
894(21), »International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual«.

Kap. X Der henvises til relevante resolutioner og anbefalinger vedtaget af den Internationale Hydrografiske Organisation (International Hydrographic
Organisation — IHO).

Kap. X Der henvises til Resolution A.572 (14) med senere &ndringer, »General Provisions on Ships’ Routeing«

Kap. X Der henvises til Resolution A.572 (14) med senere &ndringer, »General Provisions on Ships’ Routeing«

Kap. X @hav, hav med mange smasger (eksempelvis det Indonesiske @hav).

Kap. X Denne regel omfatter ikke skibsrapporteringssystemer, der er oprettet af regeringer til eftersggnings- og redningsformél og omfattet af kapitel 5 i
1979 SAR konventionen, med senere gndringer.

Kap. X Der henvises til »Guidelines and Criteria for Ship Reporting Systems«, vedtaget af »the Maritime Safety Committee« (MSC) ved Resolution
MSC.43(64), som @ndret ved Resolution MSC.111(73). Der henvises ogsa til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requi-
rements, including Guidelines for Reporting Incidents Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants« vedtaget af Organisati-
onen ved Resolution A.851(20).

Kap. X Der henvises til »Guidelines and Criteria for Ship Reporting Systems, vedtaget af »Maritime Safety Committee« (MSC) ved Resolution MSC.
43(64). Der henvises ogsa til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requirements, including Guidelines for Reporting Inci-
dents Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants« vedtaget af Organisationen ved Resolution A.851(20).

Kap. X Der henvises til »Guidelines and Criteria for Ship Reporting Systems, vedtaget af »Maritime Safety Committee« (MSC) ved Resolution MSC.
43(64). Der henvises ogsa til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requirements, including Guidelines for Reporting Inci-
dents Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants« vedtaget af Organisationen ved Resolution A.851(20).

Kap. X Der henvises til Resolution A.857(20) »Guidelines on Vessel Traffic Services«.

Kap. X Der henvises til Resolution A.857(20) »Guidelines on Vessel Traffic Services« som endret ved Resolution A.955(23).

Kap. X Der henvises til de af IALA udarbejdede anbefalinger og vejledninger samt IMO’s SN/Circ. 107 »Maritime Buoyage Systemc.

Kap. X Der henvises til Resolution A.890(21) »Principles of Safe Manning«.

Kap. X Der henvises til Resolution A.918(22) »Standard Marine Communication Phrases (SMCPs), med senere &ndringer«.

Kap. X Sadanne redningssignaler er beskrevet i »International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual (IAMSAR)« Volume 111, Mobile
Facilities og illustreret i »International Code of Signals«, som &ndret i overensstemmelse med resolution A.80(1V).

Kap. X Tropiske cykloner er den mest almindelige samlede betegnelse, der anvendes af meteorologiske institutter. Betegnelserne orkan (hurricane), taifun
(typhoon), cyklon, alvorlig tropisk storm (severe cyclonic storm) osv. bruges ogsa, afhangig af den geografiske placering.

Kap. X Den internationale méleenhed for barometerstand er Hectopascal (hPa), som er en numerisk &kvivalens til millibar (mbar).

Kap. X Den internationale Konvention om redning 1989, som udarbejdet i London den 28. april 1989, og som tradte i kraft den 14. juli 1996.

Kap. X Der henvises til resolution A.893(21) »Guidelines for Voyage Planning«.



18. september 2014. 127 Nr. 1008.

Kapitel XI
KAPITEL XI

Serlige bestemmelser for Grgnland

Regel 1 Anvendelsesomrade for Grgnland
Regel 2 Serlige regler for Grgnland
Regel 3 Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade for Grgnland

1 Foruden de gvrige bestemmelser i dette regelveerk finder dette kapitel anvendelse pa fartgjer hjemme-
hgrende pa Grgnland.

2 Fartsomrader for fartgjer hjemmehgrende pa Grenland fastsettes individuelt efter en konkret vurde-
ring, idet nedennavnte principper anvendes.

2.1 Abne fartgjer kan tildeles et fartsomrade indenfor fartsomrade F,. Abne fartgjer der ikke ved heldak
er beskyttet mod sgens indtreengen kan dog normalt kun tildeles et fartsomrade inden for F;.

2.2 Lukkede fartgjer kan tildeles et fartsomrade som er sikkerhedsmaessigt forsvarligt under hensyn til
fartgjet starrelse, byggemade og konstruktion.

2.2.1 Lukkede fartgjer med en leengde op til 10 m kan normalt tildeles fartsomrade indenfor F5.

2.2.2 Lukkede fartgjer med en leengde over 10 m kan normalt tildeles fartsomrade indenfor F,.

2.3 Lukkede fartgjer med en leengde over 15 m kan kun i sarlige tilfeelde tildeles fartsomrade indenfor
fartsomrade Fs.

2.4 For omraderne ved bygderne Qaanag, Ittoqgoormiit og Tasiilaq tildeles fartsomraderne i hvert en-
kelt tilfeelde.

3 »Fartsomrade F;« er fjordsejlads, det vil sige fart inden for de yderste sker (Basislinien).

4 »Fartsomrade F,« er lokalfart ved Grgnland inden for 3 sgmil af de yderste skeer (Basislinien) i omra-
det Prins Christianssund pa @stkysten til Kullorsuag (Djaevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

5 »Fartsomrade Fs« er lokalfart ved Grgnland inden for 12 sgmil af de yderste skar (Basislinien) i om-
radet Kap Cort Adeler pa @stkysten til Kullorsuag (Djaevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

6 »Fartsomrade F,« er lokalfart ved Grgnland inden for 30 sgmil af de yderste skaer (Basislinien) i om-
radet Kap Cort Adeler pa @stkysten til Kullorsuag (Djevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

7 »Fartsomrade Fs , Fg« er fart ved Grgnland inden for 100 sgmil af de yderste skeer (Basislinien) i om-
radet Kap Cort Adeler pa @stkysten til Kullorsuag (Djaevelens Tommelfinger) ved Upernavik.

Regel 2 Seerlige regler for Grenland

1 For alle erhvervsfartgjer hjemmehgrende pa Grenland omfattet af dette regelveerk benyttes Leengden
»L 1« sdledes som den denne leengde er defineret i kapitel I, regel 2, stk. 15. Leengden »L1« er den leeng-
de, der fremgar af fartgjet malebrev.V)

2 Hvor lgse GRP tanke anvendes til breendselsolie, skal disse udfares i overensstemmelse med regel 5.3
i kapitel V.

3 Udluftningsarrangementer for breendselsolietanke skal udfares saledes, at der ikke kan opsta vakuum i
breendselsolietanken som falge af tilisning af udluftningsreret.
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4 Kglesystemer for indenbords maskineri ma kun udfgres med ferskvandskaling, bortset fra kaling af
maskineri i treeskibe.

5 Alle fartgjer med fartsomrade ved Grgnland skal medfgre godkendte redningsdragter til alle om bord.
6 | stedet for den i kapitel V1l foreskrevne redningsflade kan fartajer med fartsomraderne inden for F,

medfare en slebejolle af godkendt materiale, der kan optage alle om bord. Slaebejollen skal veere udrustet
med fuldt st arer og aregafler, et gsekar eller en pgs og 3 handblus.

7 Den i kapitel X, regel 27 foreskrevne seneste udgave af Fiskeriarbogen kan erstattes af seneste udgave
af Grgnlands Fiskerihandbog.

8 Falgende regler finder ikke anvendelse pa Grgnland:
Kapitel I, regel 1b, regel 2 stk. 14, 16 og stk. 45 - 50,
Kapitel VII, regel 5 stk. 5 og 6,

Kapitel V, regel 12 stk. 3 om slukningsmidler med tilsvarende slukningseffekt ved anvendelsen af sy-
stemer med vand.

Regel 3 Radiokommunikation
1 Kapitel 1X om radiokommunikation gelder for fartgjer hiemmehgrende pa Grgnland.

2 Skibe med fartstilladelse inden for VHF-daekning af de grenlandske kystradiostationer skal dog alene
veere udrustet med:

2.1 VHF-radioanlaeg
2.2 Float-free 406 MHz EPIRB
2.3 Radartransponder (SART)

3 Kravet om VHF-radioanleaeg i punkt 2.1 kan opfyldes enten med et traditionelt VHF-radioanlaeg (uden
DSC) eller med et kombineret VHF-DSC radioanlag.
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1) Kap. XI Jf. Bekendtgarelse nr. 620 af 10. juli 1992 om maling af mindre skibe § 5.
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Kapitel XII
KAPITEL XII
Opholdsrum
Regel 1 Almindelige bestemmelser
Regel 2 Placering og konstruktion
Regel 3 Belysning og opvarmning
Regel 4 Ventilation
Regel 5 Kgjer og siddepladser
Regel 6 Kabys, pantry og proviantrum
Regel 7 Toilet

Dette kapitel finder anvendelse pa nye fartgjer, som defineret i kapitel I, regel 2.

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1 Opholdsrum i fartgjer med en leengde pa 12 m og derover skal opfylde bestemmelserne i Meddelelser
fra Sefartsstyrelsen E, kapitel XII, medmindre de under normale omstendigheder udelukkende sejler i
dagfart og treekkes op pa stranden efter sejlads.

2 For fartgjer med en leengde mellem 12 og 15 m kan Sgfartsstyrelsen efter en vurdering af forholdene
for det enkelte skib tillade afvigelser fra bestemmelserne i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E, kapitel XII.
Der vil kunne tages hensyn til fartgjets starrelse og anvendelse, herunder tidsrummet hvori fartgjet nor-
malt er til sgs, samt om mandskabet overnatter om bord. Der vil dog i alle tilfeelde kraeves tilstreekkelige
saniteere installationer, mulighed for opbevaring af proviant samt mulighed for tilberedning og indtagelse
af maltider.

3 1 gvrige fartgjer skal der i forngdent omfang indrettes opholdsrum eller daeksly under hensyntagen til,
hvor lenge fartgjet er til sgs samt dets anvendelse, fartsomrade og antallet af personer om bord.

3.1 Fartgjer med en leengde under 12 m, der udelukkende sejler i dagfart, skal vaere forsynet med daek-
sly eller andet beskyttet opholdsrum med siddepladser til samtlige personer om bord. Lukkede fartgjer
skal endvidere veere forsynet med toilet.

3.2 @vrige fartgjer, som er til sgs i leengere tid end i dagfart, skal indrettes med opvarmningsmulighed,
siddepladser til samtlige personer om bord, kgjer, kabys eller pantry samt toilet jf. regel 7.

Regel 2 Placering og konstruktion

1 Opholdsrum skal konstrueres og anbringes, sa de giver god beskyttelse mod vejr, sg, kulde, varme og
ungdig stgj.

2 Dark, indvendige skotter eller garnering samt lofter skal vaere tilstreekkeligt lyd- og varmeisolerede,
og overfladerne skal vere udfert, sa de er lette at holde rene.

3 Dark og daek skal vere skridsikre pa gangarealer, og hvor der i gvrigt feerdes personer.

4 Adgangsforholdene skal sikres ved montering af lejdere eller trin ved alle op- og nedgange til op-
holdsrum. Gange og lejdere i opholdsrum, skal veere forsynet med forsvarlige handlister eller handgreb,
sa vidt muligt i begge sider.

5 Stahgjden skal vaere mindst 1,98 m i styrehuset og mindst 1,80 m i de gvrige opholdsrum. Dog kan en
lavere hgjde accepteres i dgrabninger, ngdudgange og over siddepladser.

6 Dare, gange og passager skal normalt have en fri bredde pa mindst 600 mm.
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7 Fra lukkede opholdsrum, samt fra styrehus, skal der normalt findes mindst 2 udgange, hvoraf den ene
kan veere en ngdudgang. Mindre rum kan dog efter vurdering godkendes med kun 1 udgang, safremt den-
ne ikke kan blokeres ved brand i maskinrum, pantry eller lignende.

8 Udgangene skal veare placeret sa langt fra hinanden som muligt og have en sadan udformning, at de er
anvendelige i en ngdsituation.

9 Den ene af udgangene kan veere en ngdudgang gennem en luge/dar eller kogje/vindue, hvortil der stil-
les falgende krav:

9.1 En luge/der til frit deek skal have en fri lysning pa min. 600 x 600 mm.

9.2 Lugen/dgren skal indefra kunne abnes uden brug af nggle eller veaerktgj. Udefra skal lugen/dgren li-
geledes kunne abnes direkte, dog er det tilladt, at handtag eller anden indretning er aftageligt og placeret
pa et centralt sted, f.eks. i styrehuset. Lugen/daren ma ikke veere forsynet med haengelasbeslag.

9.3 Et kogje/vindue, der benyttes som ngdudgang, skal have en minimum lysning pa 450 mm i diameter
for kogjer og 450 mm pa den smalle led for vinduer.

9.4 Hvis adgangen fra apteringen til ngdudgangen foregar gennem separate rum (styremaskinrum, kam-
mer eller lignende), ma dere til sadanne rum ikke kunne aflases, medmindre de er udstyret med sparke-
lem, som kan fjernes i flugtretningen.

9.5 Der skal monteres ngdvendige lejdere, trin og handbgiler for at lette adgangen gennem ngdudgan-
gen.

9.6 Der skal pa passende steder, f.eks. dgre, sparkelemme, ved vinduer/kogjer m.v., pamarkes: »N@D-
UDGANG, ma ikke blokeres«.

10 Udgangene skal yderligere placeres saledes, at en brand pa én etage ikke kan sperre personer inde pa
en anden etage.

11 Hvis en radiostation ikke har direkte udgang til vejrdaek, skal der veere 2 udgangsmuligheder fra den-
ne. En af disse udgange kan veere et vindue eller kogje, der opfylder kravene i regel 2.9.

Regel 3 Belysning og opvarmning
1 Alle opholdsrum skal veere tilstreekkeligt oplyst og kunne opvarmes til mindst 20 °C.

2 Der skal sa vidt muligt vare dagslys i opholdsrum. Desuden skal der veere installeret elektrisk belys-
ning, der bestar af:

2.1 Passende almen belysning.
2.2 Individuel belysning ved kajer og lignende.

Regel 4 Ventilation
1 Ethvert rum, hvor der kan opholde sig personer, skal kunne ventileres effektivt.

2 Opholdsrum skal veere ventileret saledes, at der er tilstreekkelig tilgang og afgang af luft, nar dare,
kogjer, skylighter og lignende er lukkede.

3 Ventilationsabninger for henholdsvis tilgang og afgang af luft skal placeres, sa rummet bliver godt
ventileret. Tilgangsabningen skal placeres saledes, at der ikke er risiko for indsugning af skadelige rag-
gasser.

4 Ventilationsabninger ma ikke udmunde over eller umiddelbart ved en kgje.

5 Ved naturlig ventilation skal kanalerne vare sa korte som muligt med et minimum af bgjninger. Gen-
nemstrgmningsarealet i savel tilgangs- som afgangskanaler skal vaere mindst 7,5 cm? for hver siddeplads i
rummet. | soverum skal der veere et gennem-strgmningsareal pa mindst 30 cm? pr. kgje.
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6 Ved mekanisk ventilation skal luftmangden kunne reguleres og give et luftskifte pa mindst 6 gange i
timen. Tilgangs- og afgangskanaler skal vaere sa store, at lufthastigheden i kanalerne ikke overstiger 6
m/s.

7 Kogepladser skal vere forsynet med en emhatte med aftreek til det fri. Kanalen skal i det fri veere
forsynet med en aftraekshatte, safremt udsugningen ikke sker mekanisk.

8 Toiletrum skal have separat ventilation til fri luft.
9 Rum, beregnet for brandfarlige, &tsende eller ildelugtende materialer, skal have separat ventilation.

Regel 5 Kgjer og siddepladser

1 Kgijers indvendige minimumsdimensioner skal mindst veere 1,98 x 0,58 m. Hvor sarlige forhold gar
sig geeldende, kan Sgfartsstyrelsen tillade en mindre bredde i kajernes ene ende.

2 Der ma ikke veere mere end 2 kajer over hinanden, og de ma ikke anbringes ved siden af hinanden pa
en sadan made, at man kun kan fa adgang til en keje ved at ga hen over en anden.

3 Kajer skal udfgres af hardt glat og rustfrit materiale. Hvor kajerne er anbragt over hinanden, skal der
veaere en stgvteet bund af trae, leerred eller andet egnet materiale under den gverste kgje.

4 Siddepladser skal have en bredde pa mindst 0,5 m, en fri hgjde over sedet pa mindst 0,9 m og med
benplads pa 0,75 m malt fra rygstatten.

Regel 6 Kabys, pantry og proviantrum

1 Nar der indrettes en kabys eller et pantry om bord, skal det vare af passende starrelse, godt oplyst,
godt ventileret samt let at renholde. Der skal vaere kogemulighed og kogegrejer samt en rustfri vask og
passende bordplads for tilberedning af fadevarer. Endvidere skal der veere mulighed for hensigtsmaessig
og kalig opbevaring af proviant i naerheden.

2 Ferskvandstanken skal vare let at rengere. Den skal have en inspektionsluge med en diameter pa
mindst 0,15 m, og den skal kunne lenses helt gennem en bundventil i tankens laveste punkt eller gennem
en sugeledning, der udgar fra tankens bund.

3 For komfurinstallationer, F-gasanlaeg og kogeapparater til sprit eller petroleum henvises der til kapitel
V regel 7.

Regel 7 Toilet

1 Nar der indrettes toilet om bord, skal det veere placeret i et rum, der er adskilt fra de gvrige opholds-
rum med en der, der kan lases. | fartgjer, der er til sgs i mere end 24 timer, skal toilettet veere af en vand-
skyllende type, og rummet skal vaere forsynet med en handvask med vand og aflgb.

2 For toiletsystemer henvises til kapitel XX reglerne 3 og 4.
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Kapitel XXI
KAPITEL XXI

Forebyggelse af olieforurening

Regel 1  Anvendelse

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Udledning af olie og olieholdige blandinger

Regel 4  Opsamling og behandling af olie og olieholdige blandinger

Dette kapitel er udarbejdet med baggrund i Danmarks forpligtigelse til at udstede narmere detaljerede
regler for mindre skibe jf. bilag I, regel 14.4 i den internationale konvention om forebyggelse af olieforu-
rening af havet fra skibe, MARPOL73/78-konventionen. Konventionens bilag | er i sin helhed, inklusive
nationale danske bestemmelser, optrykt i kapitel B XXI i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B.

Regel 1 Anvendelse

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye fartgjer, og pa eksisterende fartgjer hvis kgl er lagt efter den 2.
oktober 1989. Eksisterende fartgjer, hvis kgl er lagt fer den 2. oktober 1989, skal mindst opfylde bestem-
melserne i regel 4, stk. 5.

Regel 2 Definitioner
1 »Olie« - enhver form for mineralolie, herunder braendsels- og smareolier, samt olieslam og olieaffald.
2 »Olieholdig blanding« - en blanding, som indeholder olie.

Regel 3 Udledning af olie og olieholdige blandinger

1 Udledning af olie og olieholdige blandinger i havet er ikke tilladt. Alle olieholdige blandinger skal
opsamles eller behandles i henhold til bestemmelserne i regel 4.

Regel 4 Opsamling og behandling af olie og olieholdige blandinger

1 Olie og olieholdige blandinger fra maskinrummet samt fra andre rum, hvor dette kan forekomme, skal
via en fastinstalleret pumpe (mekanisk- eller handdrevet) kunne ledes til en opsamlingstank med passende
kapacitet. Installationen skal veere separat og ma ikke have forbindelse til fartgjets leensesystem eller til
sg- eller overbordventiler.

2 Opsamlingstanken kan, alt efter Sgfartsstyrelsens skan i det enkelte tilfeelde, veere fast monteret eller
besta af en eller flere lgse tanke pa hgjst 25 liter hver, som er egnet til at blive bragt i land.

3 Fast monterede opbevaringstanke skal veere forsynet med udluftningsrer, som er fort til frit dek, og
som skal kunne temmes til modtageanleg i land via en tilslutning pa deekket.

4 Fartgjerne kan, som alternativ til opsamlingstanke, forsynes med en olie/vand separator med alarm og
stop, som er godkendt i henhold til de anerkendte internationale standarder og med en tilhgrende spildo-
lietank, som skal kunne temmes til modtageanleag i land, eller med andre systemer, som efter en konkret
vurdering kan godkendes af Sgfartsstyrelsen.

5 Eksisterende fartgjer, hvis kgl er lagt fgr den 2. oktober 1989, skal som minimum have installeret ar-
rangementer (leensepotter) pa leenseledningernes sugestudse til adskillelse af vand og olie samt et arrange-
ment til opsamling af olien med tilhgrende opbevaringsmulighed.
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6 Automatisk startende leensepumper, der kan udlede olieholdig spildevand, skal vere installeret pa en
sadan made, at det olieholdige spildevand ikke forurener havmiljget. Dette kan ske ved, at spildevandet
ledes til en opsamlingstank.
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Kapitel XXII
KAPITEL XXII

Forebyggelse af forurening med skadelige flydende stoffer i bulk

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, geelder bestemmelserne i dette kapitel for alle skibe, der
farer skadelige, flydende stoffer i bulk.

2 Bestemmelserne er i sin helhed, inklusive nationale danske bestemmelser, optrykt i kapitel B XXII i
Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B.

3 Ingen af disse bestemmelser finder anvendelse pa udtemning af rendestens- eller ballastvand.
4 Ingen af disse bestemmelser finder anvendelse pa udtemning i havet af ren ballast eller adskilt ballast.
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Kapitel XXI11
KAPITEL XXIII

Forebyggelse af forurening med skadelige stoffer, der transporteres til sgs i emballeret form
1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, gelder bestemmelserne i dette kapitel alle skibe, der trans-
porterer skadelige stoffer i emballeret form. De finder ikke anvendelse pa skibets udrustning og stores.

2 Bestemmelserne er i sin helhed, inklusive nationale danske bestemmelser, optrykt i kapitel B XXIII i
Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B.

3 Bestemmelserne er udformet pa baggrund af bilag 11 til den internationale konvention om forebyggel-
se af forurening fra skibe 1973 MARPOL-konventionen.

4 1 forbindelse med indfagrelsen af MARPOL-konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de
tekniske forskrifter i Sgfartsstyrelsens regelveaerker udstedt bekendtgarelser af Miljgministeriet, som ogsa
skal falges.
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Kapitel XXI1V
KAPITEL XXIV
(Tidligere kapitel XX)
Opbevaring og udledning af kloakspildevand

Regel 1  Anvendelse

Regel 2  Definitioner

Regel 3  Krav til nye fartgjer

Regel 4  Krav til eksisterende fartgjer

Regel 5 Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal

Regel 1 Anvendelse

Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer, som er godkendt til at
medtage under 15 personer, og som besejler dansk sgterritorium og gstersgomradet, og som er forsynet
med toilet.

Fartgjer, som er godkendt til at medtage 15 personer eller derover, skal opfylde bestemmelserne i Med-
delelser fra Sgfartsstyrelsen B, kapitel B XXIV.

Regel 2 Definitioner
1 »Nyt fartgj«: Et fartgj, hvis kel er lagt den 1. januar 2000 eller senere.
2 »Eksisterende fartgj«: Et fartgj, som ikke er et nyt fartgj.
3 »Kloakspildevand« - Aflgbsstoffer og andet affald fra toiletter og urinaler.

4 »Fast installeret toiletsystem«. Et toiletsystem, som bestar af toiletkumme, opbevaringstank med tilhg-
rende ventiler, rar og slangeforbindelser samt en landtilslutning.

5 »Transportabelt toilet«: Et toiletsystem, som bestar af en toiletkumme med tilhgrende transportabel
opbevaringstank uden sgforbindelse, hvor tanken manuelt kan tammes ved haldning.

6 »Landtilslutning«: Et standardkoblingsled hvorigennem opbevaringstanken kan tammes via eksternt
pumpearrangement.

7 »Sgtoilet«: Et toiletsystem, som ikke er forsynet med opbevaringstank, og som har direkte forbindelse
til sgen.

8 »@stersgomradet«: @stersgen, Den Botniske Bugt, Den Finske Bugt, Balterne samt Kattegat indtil
breddeparallellen 57° 44,8’N gennem Skagen.

Regel 3 Krav til nye fartgjer

Fast installerede- og transportable toiletsystemer skal opfylde de tekniske krav i den pa byggetidspunk-
tet seneste udgave af standarden 1SO 8099.

Regel 4 Krav til eksisterende fartgjer
1 Eksisterende fartgjer skal opfylde bestemmelserne i regel 3 fra den 1. januar 2005, dog kan
1.1 eksisterende transportable toiletsystemer bibeholdes,

1.2 eksisterende fast installerede toiletsystemer bibeholdes, hvis systemet forsynes med en landtilslut-
ning i henhold til standarden ISO 8099,
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1.3 eksisterende sgtoiletter bibeholdes, hvis toilettet forsynes med en opbevaringstank samt en landtil-
slutning i henhold til standarden 1SO 8099.

Regel 5 Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal

| ethvert toiletsystem ma der til desinficering og andre formal kun anvendes produkter, som ikke er ska-
delige for havmiljget.
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Kapitel XXV
KAPITEL XXV (Tidligere kapitel XXIV)

Forebyggelse af forurening med affald fra fartgjer

Regel 1 Anvendelse
Regel 2 Definitioner
Regel 3 Bortskaffelse af affald i nord- og gstersgomradet
Regel 4 Opslag og opbevaringsfaciliteter
Tilleg

Dette kapitel er udarbejdet i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag V til den internationale kon-
vention om forebyggelse af forurening af specielle havomrader med affald fra skibe, MARPOL 73/78-
konventionen. Konventionens bilag V er i sin helhed optrykt i kapitel XXV i Meddelelser fra Sgfartssty-
relsen B.

Regel 1 Anvendelse
1 Dette kapitel finde anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer, dog kan eksisterende skilte bibeholdes.

Regel 2 Definitioner
| dette kapitel betyder:

1 »Affald« — enhver form for levnedsmiddel-, husholdnings- og driftsaffald, med undtagelse af frisk
fisk og dele heraf, som fremkommer ved fartgjets normale drift, og som bliver fortlgbende eller periodisk
bortskaffet. Affald omfatter ikke de stoffer, som er defineret eller anfart i regelvaerkets gvrige kapitler om
forebyggelse af forurening.

2 »Nearmeste kyst«. Udtrykket »fra nermeste kyst« betyder fra den basislinie, hvorfra det pagaeldende
territoriums ydre territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret.

Regel 3 Bortskaffelse af affald i nord- og gstersgomradet

1 Alle genstande fremstillet af plaststoffer, bl.a. syntetisk tovveerk, syntetiske fiskegarn og plastskralde-
poser og forbraendingsaske fra plastprodukter, som kan indeholde rester af gift eller tungmetaller, samt alt
andet affald, herunder papirsprodukter, klude, glas, metal, flasker, lervarer, dunnage og forings- og indpa-
kningsmaterialer, ma ikke bortskaffes ved at kaste det i havet. Sadant affald skal bortskaffes via affalds-
containere i land.

2 Bortskaffelse af levnedsmiddelaffald ma dog ske sa langt fra land som muligt, men i intet tilfeelde
mindre end 12 sgmil fra neermeste kyst.

3 Nar en type affald blandes med andet affald, for hvilke der galder forskellige bestemmelser for bort-
skaffelse eller udtemning, skal de strengeste bestemmelser falges.

Regel 4 Opslag og opbevaringsfaciliteter

1 Alle fartgjer pa 12 meters leengde og derover skal vere forsynet med et opslag i henhold til tilleegget i
dette kapitel, som ger besztningsmedlemmerne opmeerksom pa kravene om bortskaffelse af affald. Op-
slaget skal veere anbragt pa et igjnefaldende sted.
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2 Alle fartgjer skal, uanset starrelse, veere forsynet med opbevaringsfaciliteter til affald med kapaciteter,
som er tilstraekkelige til opbevaring om bord af det forekommende affald herunder levnedsmiddelaffald,
idet der skal tages hensyn til det pageeldende skibs sejladsomrade og sejltid til havn.

Tilleeg

Opslag om behandling af affald om bord
Affald Bortskaffelse i havet
Plastik, herunder syntetisk reb og fiskenet Forbudt
samt skraldeposer
Dunnage, forings- og indpakningsmateriale Forbudt
som kan flyde
Papir, klude, glas metal, flasker lervarer og Forbudt
tilsvarende materialer
Levnedsmiddelaffald 12 sgmil fra neermeste kyst
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Kapitel XXVI

Afsnit 1 Generelle bestemmelser
Regel 1 Anvendelse
Regel 2 Definitioner
Regel 3 Generelle undtagelser
S Regel 4 /kvivalens
Afsnit Il Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger
S Regel 5 Syn
S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat
S Regel 7 Udstedelse eller pategning af certifikater ved en anden regering
S Regel 8 Certifikatets form
S Regel 9 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode
S Regel 10  Havnestatskontrol af operationelle krav
S/M  Regel 11  Overtreedelse og handhaevelse
Afsnit 111 Bestemmelser vedrgrende kontrol med skibes emission
M Regel 12 Ozonlagsnedbrydende stoffer
S Regel 13 Nitrogenoxid (NOXx)
S/IM  Regel 14  Svovloxid (SOx)
M Regel 15  Flygtige, organiske forbindelser
S/M  Regel 16  Afbranding om bord pa skibe
M Regel 17  Modtageanlaeg
S/M  Regel 18  Kvaliteten af braendselsolie
M Regel 19  Krav til platforme og borerigge
TILLAG |
TILLAG II
TILLAG Il
TILLAG IV
TILLEGV
TILLAG VI

Indledning

Bestemmelserne i dette kapitel er udformet pa baggrund af bilag VI til den internationale konvention
om forebyggelse af forurening fra skibe — MARPOL 73/78 Konventionen — som vedtaget ved 1997 proto-
kollen, pa den internationale konference for parterne til MARPOL 73/78, i september 1997.

Reglernes administration er fordelt saledes, at Miljgstyrelsen er ansvarlig for reglerne om udledning,
og Sefartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder
journaler og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet i indholdsfortegnelsen ud for hver regel med et
»M« for Miljastyrelsen og et »S« for Sgfartsstyrelsen.
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| forbindelse med indfgrelsen af MARPOL Konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de
tekniske forskrifter i Sgfartsstyrelsens regelvaerker udstedt bekendtgerelser af Miljgministeriet, som ogsa
skal falges.

| bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved Konventionen og henholdsvis
Miljgstyrelsen og Sefartsstyrelsen ved Administrationen.

Kapitlet udgives med enslydende tekst for regelveerkerne Meddelelser B, D, E og F og kan derfor ind-
settes i hvert af de naevnte regelveerker.

Afsnit | Generelle bestemmelser

Regel 1 Anvendelse

Bestemmelserne i dette kapitel geaelder for alle skibe, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt i regel 3,
5, 6, 13, 15, 16 og 18. Bestemmelserne gelder ikke for skibe hjemmehgrende i Grgnland.

Regel 2 Definitioner
| dette kapitel geelder falgende definitioner:

1 »Kapitel« betyder kapitel VI til den Internationale Konvention om Forebyggelse af Forurening fra
Skibe af 1973 (MARPOL), som @&ndret ved Protokollen til MARPOL af 1978 og ved Protokollen af
1997, som @ndret af Organisationen, forudsat at sadanne &ndringer vedtages og gennemfgres i overens-
stemmelse med bestemmelserne i artikel 16 i MARPOL.

2 »Et tilsvarende byggestadium« betyder det stadium, hvor
2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes; og

2.2 samling af dette skib er pabegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den anslaede samlede
skrogvaegt, hvis denne er mindre.

3 »Arsdagen« betyder den dag og méned i aret, som svarer til udlgbsdatoen af det internationale certifi-
kat om forebyggelse af luftforurening.

4 »Hjeelpekontrolforanstaltninger« betyder et system, en funktion eller en kontrolstrategi, der installeres
pa en marine dieselmotor for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod driftsforhold, der
ville kunne forarsage beskadigelse eller sasmmenbrud, eller som anvendes for at gare det lettere at starte
motoren. En hjelpekontrolforanstaltning kan ogsa veere en strategi eller forholdsregel, der pa tilfredsstil-
lende vis har vist sig ikke at veere en manipulationsanordning.

5 »Kontinuerlig tilfgrsel« er den proces, hvor affald uden manuel hjelp tilfgres et forbreendingskammer,
mens forbraendingsanlaegget er i normal drift, og kammerets temperatur ligger mellem 850°C og 1200°C.

6 »Manipulationsanordning« er en anordning, der maler, maerker eller reagerer pa driftsvariable (fx mo-
torhastighed, temperatur, indsugningstryk eller et andet parameter) med henblik pa at aktivere, modulere,
forsinke eller deaktivere brugen af en komponent eller emissionssystemets funktion, saledes at emissions-
systemets effektivitet begreenses under normale driftsforhold, medmindre brugen af en sadan anordning er
i alt vaesentligt omfattet af de anvendte testprocedurer for emissionsgodkendelse.

7 »Emission« betyder enhver udledning fra skibe til atmosferen eller havet af stoffer, som kontrolleres
gennem dette kapitel.

8 »Emissionskontrolomrade« betyder et omrade, hvor sarlige forpligtelser vedrgrende skibes emission
er sat i kraft for at forebygge, begraense og kontrollere luftforurening forarsaget af NO, eller SO, og parti-
kelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner og de negative fglgevirkninger heraf for personers hel-
bred og for miljget. Emissionskontrolomrader omfatter omraderne angivet i eller udpeget i henhold til re-
gel 13 og 14.
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9 »Breaendselsolie« betyder alle former for braendstof, der leveres til og skal anvendes til forbraending
med henblik pa fremdrivning eller drift om bord pa skibe, herunder destillater og restbraendstoffer.

10 »Bruttoton« betyder bruttotonnagen som beregnet i overensstemmelse med malereglerne i bilag | til
den Internationale Konvention om Maling af Skibe af 1969 eller evt. konventioner til aflgsning af denne
konvention.

11 »Installationer« betyder — i regel 12 i dette kapitel — systemer, udstyr, herunder transportable ildsluk-
kere, isolering eller andet materiale, der installeres i et skib, men omfatter ikke reparation eller genopfyld-
ning af tidligere installerede systemer, udstyr, isolering eller andet materiale og heller ikke genopfyldning
af transportable ildslukkere.

12 »Installeret« betyder en marine dieselmotor, der er eller er beregnet til installering pa et skib, herun-
der en transportabel marine hjelpedieselmotor, dog kun hvis motorens braendstof-, kele- eller udsted-
ningssystem er en integreret del af skibet. Et breendstofsystem anses kun for at udgere en integreret del af
et skib, hvis det er fast tilknyttet skibet. Denne definition omfatter en marine dieselmotor, der anvendes til
at supplere eller forgge skibets installerede kraftkapacitet og er beregnet til at udgere en integreret del af
skibet.

13 »lrrationel emissionskontrolstrategi« betyder alle strategier eller forholdsregler, som — nar skibet er
under normale driftsforhold — begraenser et emissionskontrolsystems effektivitet til et niveau, der er lave-
re end, hvad der forventes pa baggrund af de anvendte emissionstestprocedurer.

14 »Marine dieselmotor« betyder alle stempeldrevne forbraendingsmotorer, der anvender flydende
breendstof eller veeske-gas-braendstof/dual fuel, og som er omfattet af regel 13, herunder forsterker/
kombinerede-systemer, hvis sadanne anvendes.

15 »NO, koden« betyder »Den tekniske kode om kontrol af emissioner af nitrogenoxid fra marine die-
selmotorer« vedtaget ved Konference-resolution 2, som kan andres af Organisationen, forudsat at sadan-
ne endringer vedtages og treeder i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL Konventio-
nens artikel 16 om de a&ndringsprocedurer, der gelder for tilleeg til konventionens bilag.

16 »Ozonlagsnedbrydende stoffer« er de stoffer, som er defineret i artikel 1, stk. 4, i "Montreal Proto-
kollen af 1987 om stoffer, der nedbryder ozonlaget”, og som er opregnet i protokollens bilag A, B, C eller
E pa tidspunktet for dette kapitels anvendelse eller fortolkning.

De ozonlagsnedbrydende stoffer, som typisk anvendes om bord pa skibe, omfatter bl.a. falgende:

Halon 1211 Bromchlordifluormethan

Halon 1301 Bromtrifluormethan

Halon 2402 1,2-Dibrom-1,1,2,2-tetrafluorethan (ogsa betegnet Halon 114B2)

CFC-11 Trichlorfluormethan

CFC-12 Dichlordifluormethan

CFC-113 1,1,2-Trichlor-1,2,2-trifluorethan

CFC-114 1,2-Dichlor-1,1,2,2-tetrafluorethan

CFC-115 Chlorpentafluorethan

17 »Afbraending« betyder afbraending af affald eller andet materiale om bord pa et skib, hvis det er ge-
nereret under skibets normale drift.

18 »Forbraendingsanleg« er et anleeg om bord pa et skib, der primert er beregnet til afbreending af af-
fald.

19 »Skibe bygget« betyder skibe, hvor kalen er lagt, eller hvor skibet har opnaet et tilsvarende bygge-
stadium.
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20 »Olieslam« betyder olierester fra breendselsolie- eller smgreolieseparatorer, spildolie fra hoved- eller
hjeelpemaskineri eller spildolie fra l&ensevandsseparatorer, oliefiltreringsudstyr eller spildbakker.

21 »Tankskib« betyder et olietankskib, som defineret i Sgfartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel XXI,
regel 1, eller et kemikalietankskib, som defineret i Sgfartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel XXI1, regel 1.

Regel 3 Undtagelser og dispensationer

Generelle undtagelser
1 Dette kapitel geelder ikke for:

1.1 emissioner af nogen art, der matte vare ngdvendige for at sikre et skibs sikkerhed eller for at redde
menneskeliv pa havet; eller

1.2 emissioner af nogen art, der opstar som falge af en skade pa et skib eller dets udstyr,

1.2.1 forudsat at alle rimelige forholdsregler er taget, for at forebygge eller begraense emissionen, efter
at skaden er opstaet, eller efter at emissionen er opdaget; og

1.2.2 med undtagelse af det tilfeelde, hvor rederen eller skibsfereren har handlet med den hensigt at for-
volde skade eller har handlet hensynslgst vel vidende, at det kunne medfare en skade.

Afprgvninger med henblik pa at begraense emissioner fra skibe og forske i kontrolteknologier

2 Administrationen i et konventionsland kan sammen med andre Administrationer, hvis dette matte ve-
re relevant, dispensere et skib fra specifikke bestemmelser i dette kapitel, sa det kan foretage afprgvninger
med henblik pa at udvikle teknologier til begrensning af og kontrol med emissioner fra skibe og motor-
konstruktionsprogrammer. En sadan dispensation skal kun gives, hvis specifikke bestemmelser i dette ka-
pitel eller i NO, koden af 2008 kunne vere til hinder for forskning i udvikling af sadanne teknologier
eller programmer. Tilladelse til at udstede sadanne dispensationer skal kun gives til sa fa skibe som ngd-
vendigt og under hensyntagen til fglgende bestemmelser:

2.1 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pa op til 30 liter ma afprgvningen til sgs ikke
vare mere end 18 maneder. Hvis der kraeves mere tid, kan den eller de Administration(er), der har givet
tilladelsen, acceptere en fornyelsesperiode pa yderligere 18 maneder; eller

2.2 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pa 30 liter eller derover ma afpravningen til sgs
ikke vare mere end 5 ar, og de gjorte fremskridt skal vurderes af den eller de Administration(er), der har
givet tilladelsen, i forbindelse med hvert mellemliggende syn. En tilladelse kan tilbagekaldes pa baggrund
af en sadan vurdering, hvis afpravningen ikke er blevet udfert i overensstemmelse med tilladelsens betin-
gelser, eller hvis det fastleegges, at teknologien eller programmet sandsynligvis ikke vil frembringe effek-
tive resultater, hvad angar begraensning af og kontrol med emissioner fra skibe. Hvis den eller de Admini-
stration(er), der har givet tilladelsen, vurderer, at der kraeves mere tid til at afpreve en bestemt teknologi
eller et bestemt program, kan en tilladelse fornys for en periode pa hgjst 5 ar.

Emissioner fra aktiviteter forbundet med udvinding m.v. af mineraler fra havbunden

3.1 Emissioner, der er direkte forbundet med udforskning, udnyttelse og hermed forbundet offshore for-
arbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden, er undtaget fra dette kapitels bestemmelser i overens-
stemmelse med artikel 2(3)(b)(ii) i MARPOL konventionen. Sadanne emissioner omfatter falgende:

3.1.1 Emissioner som felge af afbraending af stoffer, der udelukkende og direkte er resultatet af udforsk-
ning, udnyttelse og hermed forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden, her-
under bl.a. afbreending af kulbrinter og materiale opskyllet ved boring, mudder og/eller stimuleringsvaeske
i forbindelse med klargaring af borebrgnde og afprevningsprocedurer, og afbrending forarsaget af uven-
tede forhold;
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3.1.2 Udslip af luftarter og flygtige forbindelser indblandet i boreveaesker og opskyllet materiale;

3.1.3 Emissioner, der er forbundet udelukkende og direkte med behandling, handtering eller opbevaring
af mineraler fra havbunden; og

3.1.4 Emissioner fra marine dieselmotorer udelukkende beregnet til udforskning, udnyttelse og hermed
forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden.

3.2 Dette kapitels regel 18 geelder ikke for brugen af kulbrinter, der produceres og efterfglgende anven-
des pa stedet som braendstof, nar det er godkendt af Administrationen.

M/S Regel 4 Akvivalens

1 Administrationen kan tillade, at der anbringes et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat i et
skib, eller at der anvendes andre procedurer, alternative braendselsolier eller metoder til overholdelse af
reglerne som alternativ til det, der kraeves i dette kapitel, hvis et sadant udstyr, materiale, anordning eller
apparat eller andre procedurer, alternative braendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne er
mindst lige sa effektivt som det foreskrevne, herunder de i regel 13 og 14 anfarte standarder.

2 En Administration, der tillader anvendelsen af et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat eller
andre procedurer, alternative braendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne til erstatning for
det, der kraeves i dette kapitel, skal sende naermere oplysninger herom til Organisationen, som videresen-
der disse oplysninger til de gvrige parter til orientering og eventuel handling.

3 Administrationen bgar tage hgjde for eventuelle, relevante retningslinier, der matte veare udviklet af
Organisationen vedrgrende de a&kvivalenser, der nevnes i denne bestemmelse.

4 En Administration, der tillader anvendelsen af en &kvivalens naevnt i stk. 1 i denne regel, skal bestree-
be sig pa ikke at forringe eller beskadige miljget, personers helbred, ejendom eller ressourcer i nogen Stat.

Afsnit Il Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger

S Regel 5 Syn

1 Ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover og enhver fast og flydende borerig eller plat-
form skal underkastes felgende syn:

1.1 Et farste syn far skibet seettes i fart, eller for det i regel 6 kraevede certifikat udstedes fgrste gang.
Synet skal udferes, sa det sikres, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud
opfylder de relevante bestemmelser i dette kapitel;

1.2 et fornyelsessyn med mellemrum fastsat af Administrationen, som ikke overstiger fem ar, med und-
tagelse af hvor dette kapitels regel 9, stk. 2, stk. 5, stk. 6 eller stk. 7 galder. Fornyelsessynet udfares, sa
det sikres, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder bestemmelserne
i dette kapitel,

1.3 et mellemliggende syn i perioden tre maneder for eller efter certifikatets anden arsdag eller tre ma-
neder far eller efter certifikatets tredje arsdag som erstatning for det arlige syn angivet i stk.1.4 i denne
regel. Det mellemliggende syn skal sikre, at udstyr og arrangementer er i god stand og fuldt ud opfylder
bestemmelserne i dette kapitel. Det mellemliggende syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i hen-
hold til regel 6 eller 7.

1.4 et arligt syn i perioden tre maneder far eller efter certifikatets arsdag, herunder et generelt syn af
udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer som angivet i stk. 1.1, for at sikre, at de er ved-
ligeholdt i overensstemmelse med stk. 4, og at de forbliver fyldestggrende med henblik pa skibets pa-
teenkte tjeneste. Sadanne arlige syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6 eller 7;

0g
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1.5 et yderligere syn, enten et helt eller delvist syn afhaengig af omstendighederne, der skal udferes ef-
ter en vigtig reparation eller fornyelse som falge af stk. 4, eller nar som helst en reparation er blevet ud-
fart som falge af undersggelser fastsat i stk. 5. Synet skal sikre, at de ngdvendige reparationer eller forny-
elser er blevet udfart pa forsvarlig vis, samt at det anvendte materiale og den handvarksmassige kvalitet
er tilfredsstillende, og at skibet opfylder alle krav i dette kapitel.

2 For skibe med en bruttotonnage under 400 kan Administrationen fastleegge passende bestemmelser for
at sikre, at de relevante bestemmelser i dette kapitel opfyldes.

3 Syn af skibe skal med henblik pa handhavelsen af bestemmelserne i dette kapitel udfgres af Admini-
strationens embedsmand.

3.1 Dog kan Administrationen overdrage syn til dertil udpegede tilsynsfarende eller til anerkendte orga-
nisationer. Sddanne organisationer skal overholde de af Organisationen vedtagne retningslinier.?

3.2 For at opfylde regel 13 skal syn af marine dieselmotorer og udstyr ske efter bestemmelserne i NO,
koden af 2008.

3.3 Nar en udpeget inspektar eller anerkendt organisation finder, at udstyrets stand ikke i alt vaesentligt
svarer til oplysningerne i certifikatet, skal de sikre, at det rettes op, og at Administrationen informeres i
rette tid. Hvis der ikke tages skridt til at rette op pa ovennavnte, skal certifikatet tilbagekaldes af Admini-
strationen. Hvis skibet befinder sig i en anden kontraherende parts havn, skal de relevante myndigheder i
havnestaten umiddelbart informeres. Nar Administrationens inspektar, en udpeget inspektar eller aner-
kendt organisation har underrettet de relevante myndigheder i havnestaten, skal regeringen i den bergrte
havnestat tilbyde inspektaren eller organisationen den ngdvendige assistance til at opfylde bestemmelser-
ne i denne regel.

3.4 Administrationen skal i alle tilfeelde fuldt ud sta inde for synets fuldsteendighed og skal sikre, at de
ngdvendige skridt tages til at opfylde denne forpligtelse.

4 Udstyret skal vedligeholdes, sa det opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og der ma ikke foretages
e@ndringer i udstyr, systemer, udrustning, arrangementer eller materialer, der er omfattet af synet, uden
Administrationens udtrykkelige godkendelse. Dog tillades det, at udstyret erstattes med andet udstyr, der
opfylder bestemmelserne i dette kapitel.

5 Nar et skib rammes af et uheld, eller der opdages en defekt, hvor virkningen af udstyr daekket af dette
kapitel i veesentlig grad pavirkes, skal skibets farer eller ejer ved farst givne lejlighed informere Admini-
strationen, den udpegede inspektar eller anerkendte organisation, der er ansvarlig for udstedelsen af det
relevante certifikat.

S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening skal efter udferelse af et ferste syn eller
et fornyelsessyn i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 5 udstedes til:

1.1 ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover, der gar i national fart eller i fart til havne
eller offshore terminaler under andre kontraherende parters jurisdiktion; og

1.2 platforme og borerigge, der sejler i nationalt farvand eller til farvande under suveranitet eller juris-
diktion af andre kontraherende parter til Protokollen af 1997.

2 Skibe bygget fgr den 19. maj 2005 skal i overensstemmelse med stk. 1 udstedes med et internationalt
certifikat om forebyggelse af luftforurening senest i forbindelse med den farste planlagte tardokning efter
den 19. maj 2005, dog under ingen omstaendigheder senere end den 19. maj 2008.

3 Certifikatet skal udstedes eller pategnes enten af Administrationen eller af en person eller organisa-
tion, der er behgrigt bemyndiget af denne. 1 alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for
certifikatet.
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S Regel 7 Udstedelse af certifikater ved en anden regering

1 En kontraherende part kan efter Administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den fin-
der det godtgjort, at kravene i dette kapitel er opfyldt, udstede eller bemyndige udstedelse af et internatio-
nalt certifikat om forebyggelse af luftforurening til skibet og behgrigt pategne eller bemyndige pategning
af certifikatet i overensstemmelse med dette kapitel.

2 En kopi af certifikatet og en kopi af synsrapporten skal herefter snarest muligt fremsendes til den Ad-
ministration, pa hvis anmodning synet er udfart.

3 Et saledes udstedt certifikat skal indeholde en erklaering om, at det er udstedt efter anmodning fra Ad-
ministrationen, og det skal have samme gyldighed og anerkendes pa samme made som et certifikat ud-
stedt i henhold til regel 6.

4 Der ma ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening til et skib, der har
ret til at fare en ikke-kontraherende parts flag.

S Regel 8 Certifikatets form

Det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening skal udferdiges i en form, der svarer til
modellen i tilleeg | til dette kapitel (se bilag 1C i Meddelelser B) pa enten engelsk, fransk eller spansk.
Hvis der yderligere anvendes et officielt sprog fra landet, skal dette gelde i tilfeelde af uoverensstemmel-
ser.

S Regel 9 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode

1 Det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening skal udstedes for et tidsrum, der fast-
leegges af Administrationen, og som er hgjst fem ar.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1 geelder falgende:

2.1 Hvis fornyelsessynet er udfgrt mindre end 3 maneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato,
skal det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke
ma overstige 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato.

2.2 Nar fornyelsessynet er afsluttet efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye certifikat
veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar fra
det eksisterende certifikats udlgbsdato.

2.3 Nar fornyelsessynet er afsluttet mere end 3 maneder far det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma
overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en varighed, som er mindre end 5 ar, kan Administrationen forlenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i stk. 1, safremt de syn, der re-
fereres til i henholdsvis regel 5.1.3 og 5.1.4 er tilfredsstillende gennemfart.

4 Huvis et fornyelsessyn er afsluttet, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes om bord i ski-
bet, for det eksisterende certifikat udlgber, kan den person eller den organisation, der er autoriseret af Ad-
ministrationen, forleenge det eksisterende certifikat. Et sadant certifikat skal anerkendes som varende gyl-
digt i en periode, som ikke ma overstige 5 maneder fra udlgbsdatoen.

5 Huvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan afholdes, og certifikatet er udlgbet, kan Admini-
strationen forleenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlengelse ma kun tillades med det for-
mal at lade skibet fuldfgre rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted, og da kun i tilfelde, hvor det
anses for forsvarligt og rimeligt at gare det. Intet certifikat ma forleenges ud over en periode pa 3 mane-
der, og et skib, som har faet tilladt en sadan forleengelse, ma ikke i kraft af forleengelsen forlade den havn,
hvor synet skulle finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er afsluttet, ma det udstedte certifi-
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kats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udlgb, far forlen-
gelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forlenget i
medfer af denne regels foregaende bestemmelser, kan forleenges af Administrationen i en periode op til
en maned fra den udlgbsdato, som er angivet pa det. Nar fornyelsessynet er afsluttet, skal det nye certifi-
kat veere gyldigt til en dato, som ikke overstiger 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udlgb,
far forleengelsen blev tilladt.

7 1 seerlige tilfeelde, som afgares af Administrationen, behgver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke
at starte fra det eksisterende certifikats udlgb som kraevet i henhold til stk. 2.1, stk. 5 eller stk. 6. I sadanne
sarlige tilfelde skal det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyel-
sessynet blev afsluttet.

8 Huvis et arligt eller et mellemliggende finder sted far det tidsrum, der er specificeret i regel 5, gelder
det, at:

8.1 arsdagen, der fremgar af certifikatet, skal @ndres ved pategning til en dato, som hgjst ma vere 3
maneder senere end den dag, hvor synet blev afsluttet;

8.2 det efterfalgende arlige eller mellemliggende syn, som kraeves i regel 5, skal foretages med mellem-
rum, som foreskrevet i reglen, idet den nye arsdag anvendes;

8.3 udlgbsdatoen kan holdes uandret, forudsat at der udfares et eller flere arlige eller mellemliggende
syn, som matte vaere ngdvendige, sa de maksimale mellemrum mellem synene foreskrevet i regel 5 ikke
overskrides.

9 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 6 eller 7, er ikke leengere gyldigt i nogen af disse tilfeel-
de:

9.1 Hvis de foreskrevne syn ikke er afsluttet inden for de perioder, der er anfart i regel 5.1;
9.2 hvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med regel 5.1.3 eller 5.1.4;

9.3 hvis et skib overfares til et andet lands flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nar den regering, der
udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 5.4. Nar over-
farselen sker mellem konventionslande, og en anmodning fremsattes inden 3 maneder, efter at overfars-
len har fundet sted, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fere, hurtigst muligt
tilstille den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overfarslen, samt en kopi
af de relevante synsrapporter, hvis de er til radighed.

S Regel 10 Havnestatskontrol af operationelle krav

1 Et skib, der befinder sig i en havn eller offshore terminal under jurisdiktion af en anden kontraherende
part, er underlagt kontrol ved embedsmand bemyndiget af denne, nar der er abenlyse grunde til at formo-
de, at skibsfareren eller besatningen ikke er fortrolig med vaesentlige procedurer om bord til forebyggelse
af luftforurening fra skibe.

2 Under omstaendighederne navnt i stk. 1 skal den kontraherende part tage skridt til at sikre, at skibet
ikke afsejler, far forholdene er bragt i orden i overensstemmelse med kravene i dette kapitel.

3 For denne regel geelder procedurerne for havnestatskontrol som foreskrevet i MARPOL konventio-
nens artikel 5.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begransning i de rettigheder og pligter, et konventionsland har
i forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL
konventionen.
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S/M Regel 11 Overtraedelse og handhavelse

1 Kontraherende parter skal samarbejde ved opklaring af overtraedelser og ved handhaevelse af bestem-
melserne i dette kapitel, idet alle hensigtsmeessige metoder til opklaring og miljgovervagning, rapporte-
ring og indsamling af beviser anvendes.

2 Et skib omfattet af dette kapitel kan, nar det befinder sig i en anden kontraherende stats havn eller
offshore terminal, blive undersggt af embedsmand, der er udpeget eller bemyndiget af den pagealdende
stat, for at fa opklaret, om skibet har udledt nogen af de stoffer, der deekkes af dette kapitel, i strid med
bestemmelserne i dette kapitel. Hvis undersggelsen tyder pa en sadan overtraedelse, skal der fremsendes
en rapport til Administrationen, som kan foretage den forngdne handling.

3 En kontraherende part skal videregive Administrationen eventuelle beviser pa, at skibet har udledt et
eller flere af de stoffer, der daekkes af dette kapitel, i strid med bestemmelserne i dette kapitel. Hvis det er
praktisk muligt, skal den kompetente myndighed i farstnavnte stat oplyse skibets farer om den pastaede
overtraedelse.

4 Nar Administrationen modtager sadanne beviser, skal den undersgge sagen naermere og eventuelt an-
mode den anden kontraherende part om yderligere eller bedre beviser pa den pastaede overtradelse. Hvis
Administrationen finder det klart, at der er tilstreekkeligt med beviser til, at der kan rejses tiltale i forbin-
delse med den pastaede overtraedelse, skal den snarest muligt rejse en sag i overensstemmelse med gel-
dende lov. Administrationen skal straks underrette den kontraherende part, som har anmeldt overtreedel-
sen, samt Organisationen om de skridt, der er taget.

5 En kontraherende part kan endvidere inspicere et skib, for hvilket dette kapitel galder, nar det gar til
en havn eller en offshore terminal under dens jurisdiktion, hvis den har modtaget en anmodning om in-
spektion fra en kontraherende part samt tilstreekkelig bevis for, at skibet har udledt et eller flere af de stof-
fer, der daekkes af dette kapitel, og dermed overtradt bestemmelserne. Oplysninger om en sadan undersg-
gelse skal sendes til den stat, der anmoder herom, og til Administrationen, som kan foretage den forngdne
handling i henhold til Konventionen.

6 De internationale bestemmelser om forebyggelse, begraensning og kontrol med skibes forurening af
havmiljget, herunder bestemmelser vedrgrende handhavelse og retsheskyttelse, som matte veere gelden-
de pa det tidspunkt, hvor dette kapitel anvendes, gaelder — alt andet lige — for de regler og standarder, der
er anfart i dette kapitel.

Afsnit 111 Bestemmelser vedrgrende kontrol med skibes emission

M Regel 12 Ozonlagsnedbrydende stoffer

Der skal geres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL.
For geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Denne regel geelder ikke for udstyr, der til stadighed er tat og ikke indeholder forbindelser til pafyld-
ning af kalemiddel eller flytbare komponenter indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer.

2 Med forbehold for bestemmelserne i regel 3.1 er enhver forsztlig udledning af ozonlagsnedbrydende
stoffer forbudt. Forsztlig udledning omfatter emission i forbindelse med vedligehold, kontrol, reparation
eller bortskaffelse af systemer eller udstyr, dog med undtagelse af de minimale udslip, der kan forekom-
me i forbindelse med genindvinding eller genanvendelse af et ozonlagsnedbrydende stof. Emissioner, der
skyldes udslip af et ozonlagsnedbrydende stof — ligegyldigt om det sker forsatligt eller ej — kan reguleres
af de kontraherende parter.

3.1 Installationer, der indeholder ozonlagsnedbrydende stoffer — med undtagelse af installationer, der in-
deholder hydrochorfluorcarboner (HCFC) — er forbudt:

3.1.1 pa skibe bygget den 19. maj 2005 eller senere; eller
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3.1.2 pa skibe bygget far den 19. maj 2005, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 19.
maj 2005 eller senere, eller som — safremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato — den faktiske le-
veringsdato for udstyret den 19. maj 2005 eller senere.

Denneundtagelse gaelder ikke skibe hjemmehgrende i Danmark.?
3.2 Installationer, der indeholder HCFC er forbudt:
3.2.1 pa skibe bygget den 1. januar 2020 eller senere; eller

3.2.2 pa skibe bygget far den 1. januar 2020, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 1.
januar 2020 eller senere, eller som — safremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato — den faktiske
leveringsdato for udstyret den 1. januar 2020 eller senere.

4 De i denne regel omtalte stoffer samt udstyr, der indeholder sadanne stoffer, skal leveres til passende
modtageanlag, nar de fjernes fra et skib.

5 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 geelder, skal fare en liste over udstyr, der indeholder ozonlagsnedbry-
dende stoffer.®)

6 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gelder, som har genopladningssystemer indeholdende ozonlagsned-
brydende stoffer, skal fare en journal over ozonlagsnedbrydende stoffer. Denne journal kan veere en del af
en eksisterende logbook eller af et elektronisk journalsystem som godkendt af Administrationen.

7 Optegnelser i journalen over ozonlagsnedbrydende stoffer skal angives stofmasse (kg) og indfares
straks i forbindelse med hver af fglgende anledninger:

7.1 Fuld eller delvis genopladning af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;
7.2 reparation eller vedligehold af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;
7.3 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til atmosfaren:

7.3.1 forsaetligt; eller

7.3.2 uforseetligt;

7.4 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til landbaserede modtagefaciliteter; og
7.5 tilfarsel af ozonlagsnedbrydende stoffer til skibet.

S Regel 13 Nitrogenoxid (NO,)

Anvendelse
1.1 Denne regel geelder for:

1.1.1 enhver marine dieselmotor med en effekt pa mere end 130 kW, der er installeret om bord pa et
skib; og

1.1.2 enhver marine dieselmotor med en effekt pa mere end 130 kW, som har undergaet en stgrre foran-
dringer den 1. januar 2000 eller senere, dog ikke nar det demonstreres til Administrationens tilfredshed, at
det drejer sig om en identisk udskiftning af en motor, og at den ikke pa anden made deakkes af denne
regels stk. 1.1.1.

1.2 Denne regel geelder ikke for:

1.2.1 marine dieselmotorer udelukkende beregnet til brug i ngdstilfeelde eller til udelukkende at forsyne
anordninger eller udstyr, der kun er beregnet til brug i nedstilfelde om bord pa det skib, hvorpa de er
installeret, eller marine dieselmotorer installeret i redningsbade udelukkende beregnet til brug i ngdstil-
feelde; og

1.2.2 marine dieselmotorer i skibe, der udelukkende gar i fart i farvande under suveranitet eller juris-

diktion af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore, forudsat at sadanne motorer underkastes en
alternativ NO, kontrol fastlagt af Administrationen.



18. september 2014. 151 Nr. 1008.

1.3 Uanset bestemmelserne i litra 1.1 kan Administrationen tillade, at en marine dieselmotor undtages
fra denne regel, safremt den er installeret pa et skib, der er bygget eller har undergaet en starre forandring
for den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gar i fart til havne eller offshore terminaler inden for den stat,
hvis flag skibet er berettiget til at fore.

Starre ombygning

2.1 Ved anvendelsen af denne regel betyder en ”starre ombygning” en &ndring i en marine dieselmotor
den 1. januar 2000 eller senere, som ikke allerede er blevet godkendt til de standarder, der angives i denne
regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, hvor:

2.1.1 motoren udskiftes med en marine dieselmotor, eller der installeres yderligere en marine dieselmo-
tor; eller

2.1.2 der foretages en vasentlig endring ved motoren, som defineret i NO, koden af 2008; eller

2.1.3 motorens maksimale kontinuerlige ydelse forages med mere end 10% i forhold til motorens oprin-
deligt certificerede maksimale kontinuerlige ydelse.

2.2 | forbindelse med en sterre forandring, der omfatter udskiftning af en marine dieselmotor med en
ikke-identisk marine dieselmotor eller installering af yderligere en marine dieselmotor geelder de standar-
der i denne regel, der var i kraft, da motoren blev udskiftet, eller yderligere en blev installeret. Fra den 1.
januar 2016 og senere skal udskiftede motorer opfylde de standarder, der angives i denne regels stk. 4
(klasse 1), hvis de ikke kan opfylde de i denne regels stk. 5.1.1 angivne standarder (klasse 111). Organisa-
tionen skal udvikle retningslinier, der angiver kriterierne for, hvornar det ikke er muligt for en udskiftet
motor at opfylde de i denne regels stk. 5.1.1 angivne standarder.

2.3 En marine dieselmotor som navnt i stk. 2.1.2 eller 2.1.3 skal opfylde fglgende standarder:
2.3.1 For skibe bygger far 1. januar 2000 geelder de standarder, der naevnes i denne regels stk. 3; og

2.3.2 for skibe bygger 1. januar 2000 eller senere gelder de standarder, der var geeldende pa skibets
byggetidspunkt.

Klasse |

3 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installe-
res pa et skib bygget den 1. januar 2000 eller senere og fgr den 1. januar 2011, forbudt, medmindre emis-
sionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vagtede emission af NO,) befinder sig inden for

fglgende greenseveerdier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per
minut):

3.117,0 g/kWh, nar n er mindre end 130 rpm;

3.2 45,0 x nt0:2) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;

3.3 9,8 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

Klasse 11

4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installe-
res pa et skib bygget den 1. januar 2011 eller senere, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra
motoren (beregnet som den vaegtede emission af NO,) befinder sig inden for fglgende graenseverdier,
hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

4.1 14,4 g/kWh, nar n er mindre end 130 rpm;

4.2 44,0 x nt9.23) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;

4.3 7,7 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.
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Klasse 111

5.1 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installe-
res pa et skib bygget den 1. januar 2016 eller senere:

5.1.1 forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den veagtede emission
af NO,) befinder sig inden for fglgende graenseverdier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal

(krumtapakslens omdrejninger per minut):
5.1.1.1 3,4 g/kWh, nar n er mindre end 130 rpm;
5.1.1.2 9 x n02) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
5.1.1.3 2,0 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

5.1.2 underlagt standarderne i stk. 5.1.1, nar skibet opererer i et emissionskontrolomrade som bestemt i
henhold til denne regels stk. 6; og

5.1.3 underlagt standarderne i denne regels stk. 4, nar skibet opererer uden for et emissionskontrolomra-
de bestemt i henhold til denne regels stk. 6.

5.2 Med forbehold for den vurdering, der naevnes i denne regels stk. 10 skal de standarder, der naevnes i
denne regels stk. 5.1.1 ikke geelde for:

5.2.1 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en lengde (L) — som defineret i regel 1.19 i
MARPOL konventionens bilag | — under 24 meter, nar den udelukkende er konstrueret til og anvendes til
fritidsfartejer; eller

5.2.2 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en kombineret dieselmotor fremdrivningseffekt
(som angivet pa navnepladen) under 750 kW, hvis det pavises til Administrationens tilfredshed, at skib
ikke kan opfylde de standarder, der naevnes i denne regels stk. 5.1.1 pa grund af begraensninger i design
eller konstruktion.

Emissionskontrolomrade

6 Ved anvendelsen af denne regel er et emissionskontrolomrade et hvilket som helst havomrade, herun-
der havneomrade, der er udpeget af Organisationen i overensstemmelse med de kriterier og procedurer,
der naevnes i bilag 11 til dette kapitel.

Marine dieselmotorer installeret pa skibe bygget far 1. januar 2000

7.1 Uanset denne regels stk. 1.1.1 skal en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et cylin-
dervolumen pa 90 liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men far
den 1. januar 2000 opfylde de emissionsgranser, der naevnes i stk. 7.4, forudsat at en kontraherende parts
Administration har certificeret en godkendt metode for motoren og fremsendt orientering herom til Orga-
nisationen. Overholdelse af dette stk. skal pavises pa en af falgende mader:

7.1.1 Installering af den certificerede godkendte metode, som bekraftet ved et syn, hvor den verifikati-
onsprocedure, der er angivet i dokumentet for den godkendte metode, herunder pategning af det internati-
onale certifikat om forebyggelse af luftforurening om tilstedevarelsen af den godkendte metode; eller

7.1.2 certificering af motoren til bekraftelse af, at den opererer inden for de grenser, der er angivet i
denne regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, samt en passende pategning af det internationale certifikat om forebyg-
gelse af luftforurening om motorens certificering.

7.2 Stk. 7.1 skal gealde senest ved det farste fornyelsessyn 12 maneder eller mere efter deponeringen af
den i stk. 7.1 angivne pategning. Hvis en ejer af et skib, hvorpa en godkendt metode skal installeres, kan
bevise til Administrationens tilfredshed, at den godkendte metode ikke var tilgeengelig pa markedet, selv
om de starste anstrengelser var gjort for at fa fat i den, skal den godkendte metode installeres pa skibet
senest ved det naste arlige syn af skibet efter den godkendte metode forefindes pa markedet.
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7.3 Hvad angar et skib med en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et cylindervolumen
pa 90 liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men for den 1. januar
2000, skal det angives pa det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening for en marine die-
selmotor, som denne regels stk. 7.1 gaelder for, at der enten er anvendt en godkendt metode i henhold til
denne regels stk. 7.1.1, eller at motoren er certificeret i henhold til denne regels stk. 7.1.2, eller at en god-
kendt metode ikke findes eller endnu ikke forefindes pa markedet som beskrevet i denne regels stk. 7.2.

7.4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der er be-
skrevet i stk. 7.1, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vagtede
emission af NO,) befinder sig inden for fglgende graenseveerdier, hvor n = motorens nominelle omdrej-

ningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):
7.4.1 17,0 g/kWh, nar n er mindre end 130 rpm;
7.4.2 45 x n(92) g/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
7.4.3 9,8 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

7.5 Certificeringen af en godkendt metode skal veere i overensstemmelse med kapitel 7 i den revidere
NO, kode af 2008 og skal omfatte verifikation:

7.5.1 af konstruktgren af den grundleeggende marine dieselmotor, som den godkendte metode geelder
for, af at den beregnede effekt af den godkendte metode ikke vil formindske motorens ydelse med mere
end 1%, forgge breendstofforbruget med mere end 2% som malt i overensstemmelse med den relevante
testcyklus, der naevnes i den reviderede NO, kode af 2008, eller have en negativ effekt pd motorens leve-

tid eller palidelighed,; eller

7.5.2 af at omkostningerne ved den godkendte metode ikke er useedvanligt store, hvilket afgeres ved at
sammenligne den mangde NO,, der begranses af den godkendte metode med henblik pa at opna den i
stk. 7.4 naevnte standard, med omkostningerne ved at kabe og installere en séledes godkendt metode.®

Certificering

8 Den reviderede NO, kode af 2008 skal anvendes ved certificerings-, afprgvnings- og maleprocedurer-
ne for de standarder, der na&vnes i denne regel.

9 Det er hensigten, at de procedurer til bestemmelse af NO, emissioner, der naevnes i den reviderede

NOx kode af 2008, skal vere repraesentative for motorens normale drift. Manipulationsanordninger og
irrationelle emissionskontrolstrategier undergraver denne hensigt og tillades ikke. Denne regel skal ikke
hindre brug af hjelpekontrolforanstaltninger, der anvendes for at beskytte motoren og/eller dens supple-
rende udstyr mod driftsforhold, der kunne forarsage beskadigelse eller sasmmenbrud, eller som anvendes
for at gare det lettere at starte motoren.

Vurdering

10 Fra 2012 til senest 2013 skal Organisationen vurdere status for den teknologiske udvikling, der har
fundet sted med henblik pa at gennemfgre de i denne regels stk. 5.1.1 naevnte standarder, og — hvis det
viser sig ngdvendigt — tilpasse de tidsperioder, der er navnt i samme stk.

S/M Regel 14 Svovloxid (SO,) og partikelholdigt materiale

Der skal geres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL.
For geeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.
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Generelle bestemmelser

1(M) Svovlindholdet i breendselsolier, der anvendes om bord pa skibe, ma ikke veere hgjere end falgen-
de greenseverdier:

7.1 4,5% (vaegtprocent) far 1. januar 2012;
7.2 3,50% (veegtprocent) den 1. januar 2012 eller senere; og
7.3 0,50% (veegtprocent) den 1. januar 2020 eller senere.

2(M) Det pa verdensplan gennemsnitlige indhold af svovl i breendselsolie, der leveres til brug i skibe,
skal overvages efter retningslinier udarbejdet af Organisationen.®

Krav i emissionskontrolomrader

3(M) I denne regel omfatter emissionskontrolomrader:

3.1(M) @stersgomradet, som defineret i regel 1.11.2 i kapitel XXI, Nordsgen, som defineret i regel 5.1.f
i kapitel XXV; og

3.2(M) ethvert andet havomrade, herunder havneomrader, udpeget af Organisationen i overensstemmel-
se med kriterierne og procedurerne i tilleeg 111 til dette kapitel

4(M) Nar et skib befinder sig i et emissionskontrolomrade, ma svovlindholdet i breendselsolie, der an-
vendes pa skibe, ikke overstige falgende graenser:

4.1(M) 1,5% (veegtprocent) far 1. juli 2010;

4.2(M) 1,00% (veegtprocent) den 1. juli 2010 eller senere; og

4.3(M) 0,10% (veegtprocent) den 1. januar 2015 eller senere.

5(M) Det i stk. 1 og stk. 4 nzvnte svovlindhold i breendselsolie skal dokumenteres af leverandgren efter
bestemmelserne i regel 18.

6(S) Skibe, som anvender braendselsolier, der er adskilt for at opfylde stk. 4, og som sejler ind i eller ud
af et emissionskontrolomrade navnt i stk. 3, skal have en skriftlig procedure, der viser, hvorledes over-
gangen til en anden braendselsolie skal forega, som lader tilstraekkelig tid ga, til at breendselsoliesystemet
kan gennemskylles fuldstendigt for alle olier med et svovlindhold over det i stk. 4 angivne, fagr skibet
sejler ind i et emissionskontrolomrade. Nar en operation, der indebzrer et skift fra en type braendsel til en
anden, er fuldfart, skal meengden af braendselsolie med et lavt svovlindhold for hver tank, savel som dato
og tidspunkt samt skibets position, noteres i skibsdagbogen som foreskrevet af Administrationen.

7(M) | de farste 12 maneder efter ikrafttreedelsen af en a&ndring til denne Protokol, hvor et sarligt emis-
sionskontrolomrade udpeges i henhold til denne regels stk. 3.2, er skibe, der sejler i et sadant emissions-
kontrolomrade, undtaget fra kravene i stk. 4 og 6 samt fra kravet i stk. 5, for sa vidt det angar stk. 4.

Vurderingsbestemmelse

8 En vurdering af den standard, der navnes i denne regels stk. 1.3, skal vare fuldfert senest i 2018 med
henblik pa at bestemme tilgeengeligheden af braendselsolie, der opfylder den braendselsoliestandard, der
naevnes i nevnte stk., og skal tage hgjde for fglgende elementer:

8.1 Verdensmarkedets udbud af og efterspgrgsel efter braeendselsolie, der opfylder denne regels stk. 1.3,
og som er tilgeengeligt pa tidspunktet for vurderingens udfgrelse;

8.2 en analyse af tendenserne pa braendselsoliemarkederne; og
8.3 andre relevante spargsmal.

9 Organisationen skal nedsatte en ekspertgruppe med repraesentanter med relevant ekspertise inden for
breendselsoliemarkedet og relevant sgfarts- og miljeekspertise savel som videnskabelig og juridisk ek-
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spertise, der skal udfare den i stk. 8 navnte vurdering. Ekspertgruppen skal udarbejde de oplysninger, der
er ngdvendige, for at konventionsparterne kan tage deres beslutning.

10 Konventionsparterne kan pa grundlag af de af ekspertgruppen udarbejdede oplysninger beslutte, om
det er muligt for skibe at overholde den i stk. 1.3 navnte dato. Hvis det bestemmes, at det ikke er muligt
for skibe at overholde datoen, skal den i stk. nevnte standard treede i kraft den 1. januar 2025.

M Regel 15 Flygtige, organiske forbindelser

Der skal geres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL.
For geeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Hvis udledningen af flygtige, organiske forbindelser (VOC) fra tankskibe skal reguleres i havne eller
terminaler under jurisdiktion af en kontraherende part, skal det ske i overensstemmelse med denne regels
bestemmelser.

2 En kontraherende part, som regulerer tankskibes VOC emmisioner skal underrette Organisationen
herom. En sadan underretning skal vere ledsaget af oplysninger om starrelsen pa de tankskibe, der skal
kontrolleres, om de laster, for hvilke der kreeves systemer til at kontrollere udledningen, og om den dato,
hvor reguleringen treeder i kraft. Underretningen skal fremsendes senest seks maneder far ikrafttreedelses-
datoen.

3 En kontraherende part, som udpeger havne eller terminaler, hvor VOC udledningen fra tankskibe skal
reguleres, skal sikre, at der i de udpegede havne og terminaler er systemer til at kontrollere udledningen,
der er godkendt af den pagaldende part efter de af Organisationen® udarbejdede sikkerhedsstandarder, og
at de drives sikkert og saledes, at skibe ikke forsinkes ungdigt.

4 Organisationen skal sende en liste over de havne og terminaler, der er udpeget af de kontraherende
parter, til andre kontraherende parter samt til Organisationens medlemslande til orientering.

5 Alle tankskibe, som stk. 1 gaelder for, skal udstyres med et system til at opsamle udledningen af gas-
ser, som er godkendt af Administrationen efter de af Organisationen” udarbejdede sikkerhedsstandarder,
og skal anvende systemet under lastning af de relevante laster. Havne eller terminaler, hvor der er instal-
leret systemer til at kontrollere udledningen i overensstemmelse med denne regel, kan acceptere eksister-
ende tankskibe, der ikke er udstyret med systemer til opsamling af gasser, i tre ar efter den i stk. 2 naevnte
ikrafttreedelsesdato.

6 Tankskibe, der transporterer raolie, skal om bord have og gennemfagre en VOC-styringsplan, der er
godkendt af Administrationen. En sadan plan skal udarbejdes under hensyntagen til de af Organisationen
udarbejdede retningslinier. Planen skal vaere specifik for hvert enkelt skib og skal mindst:

6.1 indeholde skriftlige procedurer vedrgrende begrensning af VOC emissioner under lastning, sejlads
og udledning af last;

6.2 tage hensyn til yderligere VOC, der genereres under bortskylning af raolie;
6.3 udpege en person, der er ansvarlig for planens gennemfarelse; og

6.4 for skibe i international fart veere skrevet pa farerens og styrmeandenes arbejdssprog og, safremt de-
res arbejdssprog ikke er engelsk, fransk eller spansk, omfatte en overseettelse til et af disse sprog.

7 Denne regel skal kun geelde for gas tankskibe, nar den anvendte type laste- og opbevaringssystemer
ger det sikkerhedsmaessigt muligt at tilbageholde ikke-metanholdig VOC om bord eller at lede det tilbage
i land.®)

S/M Regel 16 Afbraending om bord pa skibe

Der skal gares opmarksom pa, at fglgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse af MARPOL.
For geeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.
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1(M) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 4 er afbraending af affald om bord pa skibe kun tilladt i
forbraendingsanleg.

2(M) Det er forbudt at afbreende felgende stoffer om bord pa skibe:

2.1(M) Rest fra laster, der reguleres i MARPOL Konventionens bilag I, Il eller 111 eller hertil relaterede
forurenede indpakningsmaterialer;

2.2(M) polykloreret bifenyl (PCB);

2.3(M) affald, som defineret i MARPOL Konventionens bilag V, der indeholder mere end blot spor af
tungmetaller; og

2.4(M) raffinerede olieprodukter, der indeholder halogener;
2.5 kloakslam og olieslam, der ikke er genereret om bord pa skibet; og
2.6 rester fra systemer til rensning af udstgdningsgas.

3(M) Afbraending af polyvinylklorid (PVC) er forbudt undtagen i forbreendingsanleag, for hvilke der er
udstedt IMO typegodkendelsescertifikater.?

4(M) Afbraending af kloakslam og olieslam, der er genereret under skibets normale drift, er tilladt i ho-
ved- og hjelpekedler, men ma i sa fald ikke finde sted i havne og flodmundinger.

5.1(M) Intet i denne regel pavirker forbud eller andre krav i »Konventionen om forebyggelse af forure-
ning af havmiljget ved dumping af affald og andre stoffer af 1972« med &ndringer og den tilhgrende Pro-
tokol af 1996.

5.2(S) Intet i denne regel udelukker udvikling, installering eller anvendelse af alternativt udstyr til ter-
misk behandling af affald, som opfylder eller gar ud over denne regels krav.

6.1(S) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 6.2 skal ethvert forbreendingsanleeg i et skib bygget den 1.
januar 2000 senere, eller som installeres pa et skib den 1. januar 2000 eller senere, opfylde kravene i til-
leeg IV til dette kapitel. Alle forbreendingsanlaeg, som dette stk. geelder for, skal godkendes af Administra-
tionen efter de af Organisationen'® udarbejdede standardspecifikationer for forbreendingsanleg om bord
pa skibe; eller

6.2(S) Administrationen kan tillade, at kravene i stk. 6.1 ikke skal opfyldes for et forbreendingsanleg,
der er installeret i et skib for den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gar i fart i farvande under suverani-
tet eller jurisdiktion af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fare.

7(S) Forbrendingsanleeg installeret i overensstemmelse med kravene i stk. 6.1 skal veere ledsaget af en
vejledning fra producenten, som skal opbevares sammen med anlaegget, og som beskriver, hvorledes for-
brendingsanlegget betjenes til at operere inden for de graenser, der er beskrevet i stk. 2 i tilleeg IV til
dette kapitel.

8(S) Det personale, der er ansvarlig for driften af forbraendingsanleg installeret i overensstemmelse
med kravene i stk. 6.1 skal veere opleert og i stand til at udfare, hvad der er angivet i producentens betje-
ningsvejledning.

9(S) For forbraendingsanlaeg installeret i overensstemmelse med kravene i denne regels stk. 6.1 skal rag-
gassens udledningstemperatur til enhver tid overvages, nar anleegget karer. Forbraendingsanleeg med kon-
tinuerlig tilfarsel ma ikke tilferes affald, nar reggassens udledningstemperatur ligger under 850°C. For sa
vidt angar forbraendingsanleg, hvor tilfarsel sker portionsvis, skal enheden vaere konstrueret saledes, at
rgggassens udledningstemperatur nar 600°C inden fem minutter efter opstarten og derefter stabiliserer sig
pa en temperatur pa ikke under 850°C.

M Regel 17 Modtageanlaeg

Der skal geres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL.
For geeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.
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1 Enhver kontraherende part forpligter sig til at sikre, at der findes tilstreekkelige faciliteter til at modta-
ge:

1.1 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sadanne stoffer, nar det fjernes fra skibe, der
anvender dens reparationshavne;

1.2 rester fra skibe, der anvender dens havne, terminaler eller reparationshavne, efter rensning af ud-
stedningsgas i et godkendt system;

uden at skibene forsinkes ungdigt, og at modtage

1.3 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nar det fjernes fra skibe ved
ophugningspladser.

2 Hvis en bestemt havn eller terminal i en kontraherende stat — under hensyntagen til retningslinier, der
skal udvikles af Organisationen — er beliggende langt fra eller mangler den infrastruktur, der kraeves for at
handtere og forarbejde de stoffer, der navnes i stk. 1, og derfor ikke kan acceptere dem, skal den kontra-
herende part orientere Organisationen herom, saledes at oplysningerne kan viderebringes til alle kontrahe-
rende parter og til Organisationens medlemsstater til orientering og med henblik pa at foretage det ngd-
vendige. Alle kontraherende parter, der har viderebragt sadanne oplysninger til Organisationen, skal lige-
ledes orientere Organisationen om, hvilke havne og terminaler der er udstyret med modtagefaciliteter, der
kan handtere og forarbejde sadanne stoffer.

3 Enhver kontraherende part skal underrette Organisationen om alle tilfeelde, hvor de i denne regel
naevnte faciliteter ikke findes eller ikke har tilstreekkelig kapacitet, saledes at Organisationen kan videre-
bringe disse oplysninger til medlemmerne.

S/M Regel 18 Tilgeengelighed og kvalitet af braendselsolie

Der skal geres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL.
For geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

Tilgeengelighed af braendselsolie

1 Alle kontraherende parter skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at fremme tilgeengeligheden af
braendselsolie, der opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og orientere Organisationen om tilgengelighe-
den af sadan brandselsolie i den kontraherende parts havne og terminaler.

2.1 Hvis en kontraherende part finder, at et skib ikke opfylder standarderne for braendselsolie som
naevnt i dette kapitel, har den kompetente myndighed i den kontraherende stat ret til at kreeve, at skibet:

2.1.1 fremviser en optegnelse over, hvilke handlinger der er foretaget med henblik pa at opfylde krave-
ne; og

2.1.2 fremviser beviser for, at det har forsggt at kebe braendselsolie, der opfylder kravene, i overens-
stemmelse med sejlplanen og, hvis sadan olie ikke var tilgeengelig pa det planlagte sted, at det er forsggt
at lokalisere alternative kilder til sadan braendselsolie, og at sadan olie ikke var tilgengelig pa markedet,
selvom alle rimeligt skridt var taget for at finde frem til den.

2.2 Det bar ikke kraeves, at skibet afviger fra den planlagte rejse eller forsinker rejsen urimeligt for at
opfylde bestemmelserne.

2.3 Huvis et skib tilvejebringer de i stk. 2.1 naevnte oplysninger, skal en kontraherende part tage hensyn
til alle relevante omstendigheder og de beviser, der er fremvist, med henblik pa at bestemme, hvilke tiltag
der skal tages, herunder at undlade at foretage kontrolforanstaltninger.

2.4 Et skib skal orientere sin Administration og den kompetente myndighed i den relevante bestemmel-
seshavn, nar det ikke kan kabe braendselsolie, der opfylder bestemmelserne.
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2.5 En kontraherende part skal orientere Organisationen, nar et skib har fremvist beviser for, at breend-
selsolie, der opfylder bestemmelserne, ikke har veret tilgengelig.

Kvalitet af braendselsolie

3(M) Brandselsolie, der leveres og anvendes til forbraending om bord pa skibe, for hvilke dette kapitel
geelder, skal opfylde falgende krav:

3.1(M) med undtagelse af det i 3.2 angivne:

3.1.1(M) skal braendselsolien besta af kulbrinter, udvundet ved olieraffinering. Dette udelukker ikke, at
der kan tilsettes sma maengder additiver for at forbedre anvendelsen;

3.1.2(M) skal breendselsolien veare fri for uorganisk syre; og

3.1.3(M) ma braendselsolien ikke indeholde tilsetningsstoffer eller kemisk affald, som:

3.1.3.1(M) bringer skibets sikkerhed i fare eller pavirker maskineriets ydelse negativt, eller

3.1.3.2(M) er skadeligt for personalet, eller

3.1.3.3(M) overordnet bidrager til yderligere luftforurening.

3.2(M) braendselsolie, der er afledt ved andre metoder end olieraffinering, ma ikke:

3.2.1(M) have et svovlindhold, der overstiger det i regel 14 angivne;

3.2.2(M) bevirke, at en motor overstiger de graenseveerdier for NO, emission, der er angivet i stk. 3, 4,
5.11 09 7.4 iregel 13;

3.2.3(M) indeholde uorganisk syre; eller

3.2.4.1(M) bringe skibes sikkerhed i fare eller pavirke maskineriets ydelse negativt, eller

3.2.4.2(M) veere skadeligt for personalet, eller

3.2.4.3(M) overordnet bidrage til yderligere luftforurening.

4(M) Denne regel geelder ikke for kul i fast form eller for nukleart breendsel. Denne regels stk. 5, 6, 7.1,
7.2,8.1,8.2,9.2, 9.3 0og 9.4 gelder ikke for gasholdige braendstoffer som f.eks. flydende naturgas, kom-
primeret naturgas eller flaskegas. Svovlindholdet i gasholdige braendstoffer, der leveres til et skib med
specifikt henblik pa forbraeending om bord pa skibet, skal fglges af et dokument fra leverandgren.

5(M) For ethvert skib omfattet af regel 5 og 6 skal der i en bunkerleveringsnote indfgres neermere op-
lysninger om den brandselsolie, som er leveret til forbreending om bord, der mindst skal indeholde de
oplysninger, der er angivet i tilleeg V til dette kapitel.

6(S) Bunkerleveringsnoten skal opbevares om bord pa et sted, hvor den pa ethvert rimeligt tidspunkt er
umiddelbart tilgeengelig for kontrol. Den skal opbevares i tre ar, efter at braendselsolien er leveret.

7.1(S) Den kompetente myndighed i en kontraherende stat kan kontrollere bunkerleveringsnoterne om
bord pa ethvert skib omfattet af dette kapitel, mens skibet befinder sig i dens havn eller offshore terminal,
og myndigheden kan tage kopi af hver note samt kreeve, at skibsfareren eller den person, der har kom-
mandoen over skibet, bekrafter kopiens rigtighed. Myndigheden kan ligeledes fa indholdet af hver note
bekreeftet ved at konsultere den havn, hvor noten blev udstedt.

7.2(S) Myndighedens gennemgang og kopiering af bunkerleveringsnoter skal udferes sa hurtigt som
muligt, uden at skibet forsinkes ungdigt.

8.1(M) Bunkerleveringsnoten skal ledsages af en repreesentativ olieprgve fra den leverede braendselsolie
efter retningslinier udarbejdet af Organisationen!D). Oliepraven skal forsegles og underskrives af leveran-
darens repraesentant og skibsfareren eller den officer, der leder bunkringen, nar den er gennemfart, og
prgven skal opbevares i skibet, indtil breendselsolien er forbrugt, men under alle omstendigheder ikke
mindre end 12 maneder efter leveringstidspunktet.
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8.2 Hvis en Administration kraever en analyse af en reprasentativ prgve, skal den foretages i overens-
stemmelse med den i tilleg VI navnte verifikationsprocedure med henblik pa at bestemme, om braend-
selsolien opfylder dette kapitels krav.

9(M) Kontraherende parter forpligter sig til at sikre, at den udpegede myndighed:
9.1(M) vedligeholder et register over de lokale leverandgrer af braendselsolie;

9.2(M) kreever, at de lokale leverandgrer leverer den bunkerleveringsnote og olieprgve, der kraeves i
denne regel, og bekrefter, at breendselsolien opfylder kravene i regel 14 og 18;

9.3(M) kreever, at de lokale leverandgrer opbevarer en kopi af bunkerleveringsnoten i mindst tre ar, sa
den om ngdvendigt kan kontrolleres af havnestaten;

9.4(M) tager de ngdvendige skridt over for leverandgrer af breendselsolie, som beviseligt leverer braend-
selsolie, der ikke er i overensstemmelse med bunkerleveringsnoten;

9.5(M) oplyser Administrationen om ethvert skib, der har modtaget breendselsolie, som beviseligt ikke
opfylder kravene i regel 14 og 18; og

9.6(M) oplyser Organisationen om alle tilfeelde, hvor leverandgrer af breendselsolie ikke har opfyldt de
krav, der er angivet i regel 14 og 18, saledes at disse oplysninger kan viderebringes til de kontraherende
parter og Organisationens medlemsstater.

10(M) | forbindelse med den havnestatskontrol, der udfgres af kontraherende parter, patager parterne
sig endvidere at:

10.1(M) oplyse en kontraherende eller ikke-kontraherende part, under hvis jurisdiktion en bunkerleve-
ringsnote er udstedt, om tilfeelde, hvor der er leveret braeendselsolie, som ikke opfylder de geeldende krav,
idet alle de relevante oplysninger gives; og

10.2(M) foretage en passende, afhjelpende handling, nar det opdages, at den leverede olie ikke opfylder
kravene.

11 For alle skibe pa 400 brutttotons og derover, der gar i fast rutefart med hyppige og regelmassige
havneanlgb, kan Administrationen efter ansggning til og samrad med de berarte stater bestemme, at over-
holdelse af denne regels stk. 6 kan bevises pa en alternativ made, der giver tilsvarende sikkerhed for, at
regel 14 og 18 er overholdt.

TILLAG I

IAPP certifikat (regel 8)
Der henvises til Bilag 1C i Meddelelser B.

TILLAEG I

Testcyklus og veegtfaktor (regel 13)

Falgende testcyklus og vagtfaktorer skal anvendes, nar det skal kontrolleres, om marine dieselmotorer
overholder NO, graensevardierne i overensstemmelse med dette kapitels regel 13, idet de testprocedurer

og beregningsmetoder, der er neermere angivet i NO, koden af 2008, anvendes.

13.1 Til hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anlaeg, skal testcyklus
E2 anvendes.

13.2 Til motorer med stilbare propellere skal testcyklus E2 anvendes.
13.3 Til motorer med fast propeller skal testcyklus E3 anvendes.
13.4 Til hjeelpemotorer med konstant omdrejningstal skal testcyklus D2 anvendes.
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13.5 Til hjeelpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning, som ikke er omfattet oven-
for, skal testcyklus C1 anvendes.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anleeg og anleg
med stilbare propellere.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anlaeg og
anleeg med stilbare propellere

Testcyklus E2 Omdrejning 100% 100% 100% 100%
Ydelse 100% 75% 50% 25%
Vegtfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15

Testcyklus for motorer med fast propeller

Testcyklus E3 Omdrejning 100% 91% 80% 63%
Ydelse 100% 75% 50% 25%
Veagtfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15

Testcyklus for hjelpemotorer med konstant omdrejningstal

Testcyklus D2 Omdrejning 100% 100% 100% 100% 100%
Ydelse 100% 75% 50% 25% 10%
Vegtfaktor 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1

Testcyklus for hjeelpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning

Testcyklus | Omdrejning Nominel Mellemliggende Tom
C1 gang
Moment 100% 75% [50% |10% |100% 75% |50% |0%
Veegtfakt. 0,15 0,15 |0,15 |01 0,1 0,1 0,1 0,15
TILLAG I

Kriterier og procedurer for udpegningen af emissionskontrolomrader (regel 13.6 og 14.3)
1Formal
1.1 Formalet med dette tilleeg er at tilvejebringe de kriterier og procedurer, kontraherende parter skal
anvende, nar de skriver og fremsender forslag til udpegning af emissionskontrolomrader, og at praesentere
de faktorer, Organisationen tager i betragtning, nar den vurderer sddanne forslag.
1.2 Emissioner af NO,, SO, og partikelholdigt materiale fra oceangaende skibe bidrager til koncentrati-

onen af luftforurening i byer og kystomrader i hele verden. De negative pavirkninger af personers helbred
og af miljeet pa grund af luftforurening omfatter tidlig ded, hjerte-lunge sygdomme, lungekraft, kronisk
andedretsbesveer, forsyring og eutrofiering.

1.3 Organisationen bgr overveje at udpege et emissionskontrolomrade, hvis et pavist behov for at hin-
dre, begraense og kontrollere emissioner af NO, og SO, og partikelholdigt materiale eller alle tre typer
emissioner (herefter benavnt emissioner) fra skibe understatter dette.

2 Udpegning af emissionskontrolomrader

2.1 Kun kontraherende parter ma fremsende forslag til Organisationen om udpegning af emissionskon-
trolomrader for NO, eller SO, og partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner. | tilfelde hvor
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to eller flere kontraherende parter har en felles interesse i et serligt omrade, ber de formulere et samlet
forslag.

2.2 Et forslag om at udpege et bestemt omrade som et emissionskontrolomrade bgr fremsendes til Orga-
nisationen i overensstemmelse med de af Organisationen fastlagte regler og procedurer.

3Kriterier for udpegning af emissionskontrolomrader

3.1 Forslaget skal indeholde:

3.1.1 En tydelig afgreensning af det foreslaede omrade samt et kort, hvorpa omradet er markeret;

3.1.2 den eller de typer emissioner, det foreslas at kontrollere (dvs. NO, eller SO, og partikelholdigt
materiale eller alle tre typer emissioner);

3.1.3 en beskrivelse af de befolkningsgrupper og miljgomrader, der er i fare grundet pavirkningerne af
emissioner fra skibe;

3.1.4 en vurdering af, at emissioner fra skibe, der opererer i det foreslaede omrade, bidrager til koncen-
trationer af luftforurening eller til negative miljgpavirkninger. En sadan vurdering skal indeholde en be-
skrivelse af de pageeldende emissioners pavirkninger af personers helbred og af miljget, sdsom negative
pavirkninger af gkosystemer pa land eller i havet, af omrader med naturlig frugtbarhed, af sjeldne yngle-
miljger, af vandkvaliteten, af personers helbred og af omrader af kulturel og videnskabelig betydning,
hvor dette matte veere relevant. Kilderne til de relevante data, herunder de anvendte metodologier, skal
opgives;

3.1.5 relevante oplysninger vedrgrende de meteorologiske betingelser i det foreslaede omrade for be-
folkningsgrupper og miljgomrader, der matte vere i fare, herunder sarligt herskende vindmenstre, eller
vedrgrende topografiske, geologiske, oceanografiske, morfologiske eller andre forhold, som bidrager til
koncentrationer af luftforurening eller til negative miljgpavirkninger;

3.1.6 skibstrafikkens karakter i det foreslaede emissionskontrolomrade, herunder denne trafiks mgnster
og teethed;

3.1.7 en beskrivelse af de kontrolforanstaltninger, som den eller de kontraherende parter, der fremsender
forslaget, har taget for at tackle emissioner af NO,, SO, og partikelholdigt materiale fra kilder i land, der
pavirker befolkningsgrupper og miljgomrader, der matte veere i fare; kontrolforanstaltninger, som er pa
plads og fungerer samtidig med behandlingen af tiltag, der skal vedtages i forbindelse med regel 13 og 14
i kapitel XXVI; og

3.1.8 de forholdsmaessige omkostninger ved at begraense emissioner fra skibe sammenlignet med kon-
trolforanstaltninger i land og den gkonomiske effekt pa skibe i international fart.

3.2 Et emissionskontrolomrades geografiske afgraensning vil blive baseret pa de relevante kriterier som
beskrevet ovenfor, herunder emissioner og aflejringer fra skibe, der sejler i det foreslaede omrade, trafik-
meanstre og trafikteethed og vindforhold.

4 Procedurer for Organisationens vurdering og vedtagelse af emissionskontrolomrader

4.1 Organisationen skal overveje alle forslag, som den modtager fra en eller flere kontraherende parter.

4.2 Nar Organisationen vurderer forslagene, skal den tage hgjde for de kriterier, der skal indeholdes i
hvert enkelt forslag, som navnt i afsnit 3 ovenfor.

4.3 Et emissionskontrolomrade skal udpeges gennem en @ndring til dette kapitel, og behandles, vedta-
ges og traede i kraft i overensstemmelse med MARPOL konventionens artikel 16.

5 Brug af emissionskontrolomrader

5.1 Kontraherende parter, hvis skibe sejler i emissionskontrolomrader, opfordres til at orientere Organi-
sationen om anliggender vedrgrende omradernes brug.
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TILLAG IV

Typegodkendelse og driftsgranser for forbraendingsanleeg om bord pa skibe (Regel 16)

1 Der skal for alle forbreendingsanlaeg, som er omfattet af regel 16.6.1, vere udstedt et IMO typegod-
kendelsescertifikat. For at opna et sadant certifikat skal forbraendingsanlaegget veare konstrueret og bygget
i henhold til en godkendt standard, som naevnt i regel 16.6.1. Hver model skal underkastes en nermere
angiven typegodkendelse pa vaerkstedet eller pa et godkendt afprgvningssted under Administrationens an-
svar, idet falgende standard specifikation for braendsel og affald anvendes ved typegodkendelsen til at af-
gere, om forbraendingsanlaegget opererer inden for graenseveerdierne angivet i stk. 2 i dette tilleeg:

Olieslam bestaende af: 75% olieslam fra HFO,
5% spildolie, og
20% emulgeret vand
Fast affald bestaende af: 50% fedevareaffald
50% affald i gvrigt indeholdende:
ca. 30% papir,
ca. 40% karton,
ca. 10% klude,
ca. 20% plastic.
Blandingen vil besta af op til 50% fugt og 7% ikke-braendbart fast
stof.

2 Forbreendingsanlaeg, som er beskrevet i regel 16.6.1, skal operere inden for falgende graenseveerdier:

O, i forbraendingskammer: 6%-12%

CO i forbreendingsgas, 200 mg/MJ

maksimalt gennemsnit:

Sodnummer, Bacharach 3 eller Ringelman 1
maksimalt gennemsnit: (20% uigennemsigtighed)

(Et hgjere sodnummer er kun acceptabelt i meget korte tidsrum,
f.eks. ved opstart)

Ikke-breendte dele i askerester: ~ Maksimum 10% i veegt

Forbraendingskammer 850°C -1200°C

udledningstemperatur:

TILLEGV

Oplysninger, der skal medtages i bunkerleveringsnoten (regel 18.5)
Det modtagende skibs navn og IMO nummer
Havn
Den dato hvor leveringen blev pabegyndt
Navn, adresse og telefonnummer pa leverandgren af marint braendselsolie
Produktnavn(e)
Mangde (metriske tons)
Massefylde? ved 15°C (kg/m?3)
Svovlindhold®) (vaegtprocent)

En erklaering, der er underskrevet og certificeret af breendselsolieleverandgrens repraesentant, om at den
leverede breendselsolie opfylder dette kapitels regel 14.1 eller 14.4 og regel 18.3.
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TILLAG VI

Verifikationsprocedure for braendselsolieprgver i henhold til MARPOL, bilag VI (regel 18.8.2)

Felgende procedure skal anvendes for at bestemme, om den breendselsolie, der leveres til og anvendes
om bord pa skibe, opfylder de i regel 14 i kapitel XXV kraevede graensevardier for svovl.

1 Generelle krav

1.1 Den repraesentative breendselsolieprave, som kreaeves i stk. 8.1 i rgel 18 (MARPOL prgven) skal an-
vendes til at efterprgve svovlindholdet i den braendselsolie, der leveres til et skib.

1.2 En Administration skal styre verifikationsproceduren ved hjelp af den udpegede kompetente myn-
dighed.

1.3 De laboratorier, der er ansvarlige for den verifikationsprocedure, der naevnes i dette tilleeg, skal vere
fuldt ud akkrediteret til at udfagre prgverne.

2 Verifikationsprocedurens fase 1

2.1 MARPOL praven skal af den kompetente myndighed videregives til laboratoriet.
2.2 Laboratoriet skal:

2.2.1 notere oplysninger om forseglingsnummeret og prevens etiket i prevejournalen;
2.2.2 bekrefte, at forseglingen pa MARPOL prgven ikke har vaeret brudt; og

2.2.3 afvise alle MARPOL pragver, hvor forseglingen har veeret brudt.

2.3 Hvis forseglingen pA MARPOL prgven ikke har veret brudt, skal laboratoriet fortsatte verifikati-
onsproceduren og skal:

2.3.1 sikre, at MARPOL prgven homogeniseres grundigt;

2.3.2 udtage to underprgver fra MARPOL praven; og

2.3.3 genforsegle MARPOL prgven og notere oplysningerne om den nye forsegling i prgvejournalen.

2.4 De to underprgver skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises
til i tilleeg V. Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen benav-
nes "A” og "B™:

2.4.1 Hvis resultaterne af ”"A” og ”B” falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal re-
sultaterne anses for gyldige.

2.4.2 Hvis resultaterne af "A” og "B” ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r),
skal begge resultater afvises, og der bgr tages to nye underprgver af laboratoriet, som analyseres. Prgve-
flasken bar genforsegles i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.3.3, nar de nye underpraver er udta-
get.

2.5 Hvis resultaterne af ”A” og ”"B” er gyldige, bar der beregnes et gennemsnit af disse to resultater,
som saledes frembringer et resultat, der benavnes "X

2.5.1 Huvis resultatet af "X er lig med eller lavere end den grenseverdi, der kraeves i kapitel XXVI,
skal breendselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.

2.5.2 Hvis resultatet af ”X” er hgjere end den greenseveerdi, der kraeves i kapitel XXVI, bar verifikati-
onsprocedurens fase 2 udfares; hvis resultatet af ”X” imidlertid er hgjere end den specificerede graense-
veerdi gange 0,59R (hvor R er testmetodens reproducerbarhed), skal breendselsolien anses for ikke at op-
fylde kravene, og yderligere test er ikke ngdvendige.

3 Verifikationsprocedurens fase 2

3.1 Huvis verifikationsprocedurens fase 2 er pakravet i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.5.2,
skal den kompetente myndighed sende MARPOL prgven til et andet akkrediteret laboratorium.
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3.2 Nar laboratoriet modtager MARPOL praven, skal det:

3.2.1 notere oplysninger om det forseglingsnummer, der er anvendt i overensstemmelse med stk. 2.3.3,
samt om prgvens etiket i prevejournalen;

3.2.2 udtage to underprgver fra MARPOL prgven; og

3.2.3 genforsegle MARPOL praven og notere oplysningerne om den nye forsegling i prgvejournalen.

3.3 De to underprgver skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises
til i tilleeg V. Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen benav-
nes "C” og "D™:

3.3.1 Huvis resultaterne af ”"C” og ”D” falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal re-
sultaterne anses for gyldige.

3.3.2 Huvis resultaterne af ”C” og ”D” ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r),
skal begge resultater afvises, og der bgr tages to nye underprgver af laboratoriet, som analyseres. Prgve-
flasken bar genforsegles i overensstemmelse med ovennavnte stk. 3.2.3, nar de nye underpraver er udta-
get.

3.4 Huvis resultaterne af ”C” og ”D” er gyldige, og resultaterne af "A”, ”B”, ”C” og "D” ligger inden for
testmetodens reproducerbarhed, skal laboratoriet tage et gennemsnit af resultaterne, som benavnes Y.

3.4.1 Huvis resultatet af ”Y” er lig med eller lavere end den graenseverdi, der kraeves i kapitel XXVI,
skal breendselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.

3.4.2 Hvis resultatet af ”Y” er hgjere end den graenseverdi, der kraeves i kapitel XXVI, opfylder breend-
selsolien ikke de i kapitel XXVI anfgrte krav.

3.5 Huvis resultaterne af ”A”, ”B”, ”C” og ”D” ikke ligger inden for testmetodens reproducerbarhed, kan
Administrationen kassere alle testresultaterne og — efter eget sken — gentage hele testprocessen.

3.6 De resultater, der fremkommer ved hjeelp af verifikationsproceduren, er endelige.
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£y

2)

3)
4)

5)

6)
7)
8)
9
10)
11)

12)
13)

Kap. XXVI Der henvises til »Guidelines for the authorization of organizations acting on behalf of the Administration«, som vedtaget af Organisationen
ved resolution A.739(18), og »Specifications on the survey and certification functions of recognized organizations acting on behalf of the Administra-
tion«, som vedtaget af Organisationen ved resolution A.789(19).

Kap. XXVI HCFC er som fglge af EU forordning nr. 2037/2000 af 29. juni 2000 om stoffer, der nedbryder ozonlaget, ikke leengere tilladt i skibe under
EU flag.

Kap. XXVI Se tilleg |, Supplement to International Air Pollution Prevention Certificate (IAPP Certificate), afsnit 2.1.

Kap. XXVI Prisen pa en godkendt metode mé ikke veere hgjere end 375 sarlige treekningsretter/meterton NOy beregnet i overensstemmelse med neden-
stdende formular for kosteffektivitet:

Kap. XXVI Der henvises til resolution MEPC.82(43), “Guidelines for monitoring the world-wide average sulphur content of residual fuel oils supplied for
use on board ships”.

Kap. XXVI Der henvises til resolution MEPC.130(53), "Guidelines for on-board exhaust gas SOx cleaning systems”.

Kap. XXVI Der henvises til MSC/Circ.585, »Standards for vapour emission control systems«.

Kap. XX VI Der henvises til MSC/30(61), »International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk, kapitel 5.
Kap. XXVI Der henvises til typegodkendelsescertifikater udstedt i overensstemmelse med MEPC resolution 59(33) eller MEPC resolution 76(40).

Kap. XX VI Der henvises til resolution MEPC.76(40), »Standard specification for shipboard incinerators«.

Kap. XXVI Der henvises til resolution MEPC.96(47), »Guidelines for the sampling of fuel oil for determination of compliance with Annex VI of MAR-
POL 73/78.

Kap. XX VI Breendselsolie skal testes i overensstemmelse med 1SO 3675:1998 eller ISO 12185:1996.

Kap. XX VI Breendselsolie skal testes i overensstemmelse med 1SO 8754:2003.
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Bilag 1

Formularer, checklister og skilte

Typecertifikat for erhvervsfartgj

Checkliste for arligt egenkontrolsyn pa fiskefartgjer

Aalisariutini ukiumoortumik nammineerluni misissuinermut

Allattuiffik

Daglig checkliste for fiskefartgjer synet efter Meddelelser F

Daglig checkliste for fiskefartgjer under 7 m lengde

Arbejdstilsynets anvisning nr. 4.04.12 om arbejde med industrifisk i skibe i havn

Typecertifikat for erhvervsfartgj

Hermed bekraftes, at nedennavnte fartgj er typegodkendt som et »lukket«/»abent« fiskefartgj/lastfar-
tejV) af Sgfartsstyrelsen i henhold til Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F og i henhold til:

Safartsstyrelsens SKrivelse af ..o

TYPEDELEGNEISE: ...
BYQOENUMMET:......viviveviierireeereeneneee e BYOORAM e e,
Hoveddimensioner:?

Laengden L......ccoovviniiiiiereeresen e e e M

Laengde overalt .........ooeiii i m

Laengde Lj.oooveeniiiiieiiiiee e e e M

Bredden B (Starste bredde) ...........coociiiiiiinnis m

Dybden midtskibs ..........c.cccoii i

Maksimal motoreffekt: .........c.c..oveiiiininnnnnn, kw

Det attesteres,

at nevnte fartgj indgar i en serie, der er bygget efter samme tegninger og specifikationer og i samme
udfarelse og kvalitet som den prototype, der er blevet godkendt og afprgvet i henhold til de givne betin-
gelser samt de regler, der var geldende pa godkendelsesdatoen.

Udfeerdiget efter bemyndigelse fra Sgfartsstyrelsen

(underskrift)

Arligt egenkontrolsyn pa fiskefartgjer, der er Sefartsstyrelsen egenkontrolskema
synet efter Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F.

Denne checkliste skal til stadighed veere om bord

FARTQJETS NAVN KONTROLNUMMER HIJEMSTED

Omrader der skal efterses: | Dato for eftersyn |
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Er redningsmidler pa plads og i orden ?

Er VHF (DCS) efterset og i orden ?

Er radioinstallationernes batterier efterset og fundet i orden ?

Er den automatiske omskifter til andre batterier efterset og fundet i orden ?

Er magnetkompasset efterset og oprettet med deviationstabel ?

Er ekkolod efterset og i orden ?

Er radarreflektoren i orden og pa plads ?

Er de ngdvendige sgkort oprettede ?

Forefindes de ngdvendige nautiske publikationer ?

Er den seneste udgave af fiskeriarbogen om bord ?

Er kraevede opslag og skilte pa plads ?

Er alle lanterner i orden ?

Er alle signalfigurer om bord og i orden?

Er lydsignal apparatet i orden ?

Er leenseportene funktionelle ?

Er vejrteette dagres pakninger og vridere efterset og i orden ?

Er isdaeksler efterset og monteret med sikringskaede?

Er alle lukkeordninger pa ventilationsriste mv. efterset og fundet i orden ?

Er alle luftrgr forsynet med tilbageslags anordninger ?

Er ankerudrustningen i orden og Klar til brug ?

Er alle sgventiler efterset og i orden ?

Er skrueaksel med pakdase efterset og i orden ?

Er rorstamme med pakdase og basninger efterset og i orden ?

Er styremaskinen efterset og i orden ?

Er propellerhoved adskilt og i orden ?

Er stabilitetsoplysningerne oprettede ved evt. ombygning ?

Er de to uafhaengige startsystemer til hovedmaskinen efterset og i orden ?

Er hurtiglukkere til brendstoftilfersler efterset og i orden ?

Er lensemidlerne efterset og i orden ?

Er vandstandsalarmerne efterset og fundet i orden ?

Er det elektriske systemer efterset og i orden (Meggertest) ?

Er brandvisnings- og brandslukningsanlaegget efterset og i orden ?

Er transportable ildslukkere efterset og i orden ?

Er evt. brandteeppe efterset og i orden ?

Er gas- eller spritapparater efterset og i orden ?

Er streektovssystemet efterset og i orden ?

Kan luger sikres i dben tilstand ?

Er den skridsikre beleegning efterset og i orden ?

Er adgangsveje til lastrum mv. sikre i orden ( trapper og lejdere)?

Er skanseklaedning, reekveerk og sikringer mod nedstyrtning efterset og i orden ?

Er landgangsforholdene i orden ?

Er evt. faldsikringsudstyr i orden ?

Er belysning i gange, rum og arbejdsomrader efterset og i orden ?

Er beskyttelsesanordninger pa deeksmaskineri efterset og i orden ?

Gar betjeningshandtag pa spil og nettromler automatisk i neutralstilling ?
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Er sikkerhedsbgijler pa vejviserblokke intakte ?
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Er styrestangsarrangementet efterset og i orden ?

Er sikringsanordning pa trawlskovle mod klemning efterset og i orden ?

Er medicinkisten intakt og opdateret i henhold til fartsomradet ?

Er foranstaltningerne ved overbordfald i orden ?

Er kejs ombord og i orden ?

DET ATTESTERES HERVED:

At denne checkliste er gennemgaet ved det arlige syn, og lovpligtige mangler er under udbedring. En
rekke af de oven for anfarte forhold er ikke lovpligtige krav. | de tilfeelde, hvor det pageldende udstyr
ikke er om bord, eller kravet ikke skal opfyldes, anfares i NEJ rubrikken bogstaverne IA for Ikke Aktuelt.

Sted Dato

Underskrift

Alt som er markeret med kursiv, anbefaler Havnesikkerhedsudvalgene bliver efterset med tidsintervaller
svarende til intervallerne for periodiske syn pa fiskeskibe der synes i henhold til Sgfartsstyrelsens medde-

lelser E, da reglerne ikke bar veere strammere for F-fartgjer end for E-skibe.

Arligt egenkontrolsyn pa fiskefartgjer, der er Sefartsstyrelsen egenkontrolskema

synet efter Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F.

Misissortagassat allassimaffiat una angallammiittuassaaq

UMIARSUUP AQQA MISISSUINERUP NR. ANGERL.NAJUGAQ

Misissuiffigineqartariagartut:

Ullog misissuiffik

Angallat allanngortinnegarnikuuva - aammalu Sgfartsstyrelsen - ni angallatip
misissortinnissaanut nalunaarfiginegarnikuuva ?

Annanniutit inissaminniippat ajoquteganngillallu ?

VHF (DCS) misissornegarpa ajoquteganngilalu ?

Radiutigut ikkussukkat batteriivi misissorneqgarlutillu ajoquteganngillat ?

Batteriinut allanut nikittaat automatiskiusoq misissornegarlunilu ajunngila ?

Saviup kajungerisaanik pujorsiut misissornegarlunilu deviationstabelimut na-
legqussarneqarpa ?

Itissusersiut misissorneqarlunilu ajoquteqgarsorinanngila ?

Radarip reflektoria ajoquteqgaranilu inissisimava ?

Immat angallaviit assingi pigisariagartut pilersitaasimappat ?

Umiartornermut ilisimatusaatinik nagitikkanik pigisarialinnik pegarpa ?

Aalisarnermik ukiumoortumik nalunaarusiaqg kingulleq angallammiippa ?

Allagarsiussassatut allagartassallu piumasarinegartut inissaminniippat ?

Umiarsuup silami qullii tamarmik ajoquteganngillat ?

Kalerrisaarutit figurit tamarmik pigineqarlutillu ajoquteganngillat ?

Nipilimmik kalerrisaarut (siggartaat) ajoquteganngila ?

Imaarsaateqarfiit atorsinnaappat ?

Matut silap pissusiinut illersuusikkat pakningii giversartuilu misissornegarpat
ajoquteqganngillallu ?
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Sikunut matut illersuutit misissornegarpat kalunnernillu gajannaaruserlugit ik-
kussugaappat ?

Silaannarissarfiit il.il. assiaqutaasa martusartui misissornegarpat ajunngillallu ?
Sullullit silaannaap agqutai tamarmik milittartogarpat ?

Kitsat atortuilu ajoquteganngillat atoriaannaappallu ?

Imaanut ventilit tamarmik misissornegarpat ajunngillalliu ?

Sarpiit akseliat pakdaselik misissornegarpa ajoquteqanngilalu ?

Aquutip manngua pakdaselik bgsningillu misissorneqgarpat ajoquteganngillallu ?
Aquutip maskiinaa misissornegarpa ajunngilalu ?

Sarpiit niaquusartaat isaternegarpa ajoquteganngilalu ?
Sanaqgiisogarsimappat tamatumani orrajaassuseq pillugu paasissutissiisogarsi-
mava ?

Pingaarnertut maskiinamut aallartittaatit marluk imminnut attuumassuteganngit-
sut misissornegarpat ajoquteganngillallu ?

Orsussap ingerlaarfiani matugasuartartut misissorneqgarpat ajoquteganngillallu ?
Imaarsaatit misissorneqgarpat ajunngillallu ?

Erngup Killiffiinut kalerrisaasutit misissornegarpat ajoquteqanngillallu ?
Innaallagissamoortut misissornegarpat ajoquteganngillallu (Meggertest) ?
Ikuallattumik sumiissusersiut gatserutillu misissornegarpat ajoquteganngillallu ?
Qatserutit angallattakkat misissorneqgarpat ajunngillallu ?

Ulissuaq ikuallattumut gatserut piginegarpat misissornegarpa ajunngilalu ?
Apparitit gassitortut sprititortullu misissornegarpat ajunngillallu ?
Straektovssystemet misissornegarpa ajoquteganngilalu ?

Ammartartut ammatillugit aalangeerneqarsinnaappat ?

Quaattoornaveeqqutitut galliut misissornegarpa ajoquteganngilalu ?

Lastimut ikisarfiit il.il. (majuartarfiit allunaallu) gajannaallutillu ajoquteganngil-
lat ?

Umiarsuup quleruaa, ungalut nakkarnaveeqqutillu misissornegarpat ajunngillal-
lu?

Nunamut niusarfeqarfiit ajoquteganngillat ?

Nakkariataarnissamut illersuutaajunnartut ajoquteganngillat ?

Torsuusani, ineeggani suliffiusunilu gaammaqqutit misissorneqarpat ajunngillal-
lu?

Umiarsuup gaani maskiinanut illersuutit misissornegarpat ajunngillallu ?

Sipilip nettromlellu aallartittaataat nammineerluni unissinnaava ?

Agqutissanut uparuussutit blokkiini bgjlit isumannaallisaatit ajoquteqanngillat ?
Aquutip stangeqgarfia misissornegarpa ajoquteganngilalu ?

Qalorsuit nivaataasa kiggittoornaveeqqutaat misissorneqarpat ajunngillallu ?
Nakorsaataasivik tamarmiusunik imagarpa angallavigisassamullu naapertuut-
tunngorsagaava ?

Imaanut nakkartogarnerani iliuusissiat pissusissamissoorpat ?
Qagitsiniutissanik umiarsuarmiittogarpa ajoguteganngillallu ?

MATUMUUNA UPPERNARSARLUGU ATSIORNEQARPOQ:

Misissukkanut allattuiffik una ukiumoortumik misissuinermi misissuataarnegarmat, inatsisillu malillugit
iluarsisassat iluarsiniarnegalermata. Siuliini taaneqgartut arlallit inatsisit malillugit pinngitsoorani piumasa-
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gaataanngillat. Atortut pinegartut angallammiitsinnagit piumagaatilluunniit naammassineqgartinnagit allaf-
fissami NAAGGA allannegassaag naginneq M Maannakkorpiaanngitsog-p naalisarnera ilanngullugu.

Sumiiffik Ullog Atsiorneq

Uingaartumik allatat tamarmik Havnesikkerhedsudvalginit misissoqqusaapput angallatinik Sgfartssty-
relsip nalunaarutai E malillugit pisarnertut tamakkiisumik misissuinertulli akuttutigisunik, tassami angal-
latit F-mi pinegartut pillugit angallatiniit E-mi pineqgartuniit sakkortunerusunik malittarisassagartariagar-
sorinanngimmat.

Fiskefartgjer, der er synet efter Meddelelser Daglig CHECKLISTE
fra Sgfartsstyrelsen F. lIkke alt det anfarte ud-
styr er lovbefalet.
Sefartsstyrelsen anbefaler, at fartgjets udrust-
ning altid — udover lovpligtige krav — er tilpas-
set fartgjets aktuelle brug og fartsomrade.

Denne checkliste skal til stadighed vaere om bord

SKIBETS NAVN KONTROLNUMMER HIJEMSTED

Omrader der bar efterses: Bemearkninger
Er redningsmidler pa plads og i orden ?

Virker alle lanterner ?

Er lydsignal apparatet i orden ?

Er leenseportene frie ?

Er pumper og andre leensemidlerne i orden ?

Er vandstandsalarmerne i orden ?

Er slange- og seforbindelser uden leekage ?

Er brandvisnings- og brandslukningsanlaegget i orden ?

Gar betjeningshandtag pa spil/nettromler automatisk i neutralstilling ?

Er styrestangsarrangementet i orden ?

Er der tilstreekkeligt med braendstof om bord ?

Er vejrmeldingen for patenkt fiskeri kontrolleret ?

Vil fartgjet under hele den patenkte rejse have tilstreekkelig stabilitet og fri-
bord ?

Er luger og daeksler lukkede og skalkede ?

Kan luger og dgre sikres i aben tilstand ?

Er sikkerheds anordninger pa takkelblokke og bomme i orden ?

Er kejs ombord og i orden ?

Rev. 1 28-5-2004

Fiskefartgjer under 7 meter. lkke alt det an- Daglig CHECKLISTE
farte udstyr er lovbefalet.
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Sgfartsstyrelsen anbefaler, at fartgjets udrust-
ning altid — udover lovpligtige krav — er tilpas-
set fartgjets aktuelle brug og fartsomrade.

Denne checkliste skal til stadighed veere om bord

SKIBETS NAVN KONTROLNUMMER HJEMSTED
Omrader der bgr efterses: Bemarkninger
Er redningsmidler pa plads og i orden ?
Fungerer VHF (DSC) ?

Er de ngdvendige hjeelpemidler til navigation tilstede og i orden ?
Virker alle lanterner?

Er lydsignal apparatet i orden ?

Er leenseportene frie ?

Er pumper og andre leensemidler i orden ?

Er vandstandsalarmerne i orden ?

Er slange- og sgforbindelser uden leekage ?

Er transportable ildslukkere pa plads ?

Er vejrmeldingen for patenkt fiskeri kontrolleret ?

Vil fartgjet under hele den patenkte rejse have tilstreekkelig stabilitet og
fribord ?

Er luger og daeksler lukkede og skalkede ?

Gar betjeningshandtag pa spil / nettromler automatisk i neutralstilling ?
Kan luger og dare sikres i aben tilstand ?

Er sikkerheds anordninger pa takkelblokke og bomme i orden ?

Er kejs om bord og i orden ?

Rev. 1 28-5-2004

Arbejdstilsynet
Arbejde med losning af industrifisk pa skibe i havn
At-meddelelsenr.4.04.12.
junil996
Erstatter: December1986

Baggrund
— Bekendtgerelse om arbejdets udfarelse
— Bekendtgerelse om indretning af tekniske hjelpemidler.
— Bekendtggrelse om anvendelse af tekniske hjaelpemidler.
— Bekendtgerelse om brug af personlige vaernemidler.

Indledning

Denne At-meddelelse giver neermere oplysninger om sundhedsfaren ved og retningslinier for losning af
industrifisk pa skibe i havn. Arbejdet skal forega. forsvarligt efter arbejdsmiljglovgivningens bestemmel-
ser bl.a. om tekniske hjelpemidler, om personlige veernemidler og om arbejdets udfarelse.
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Arbejdsmetoder

Der findes i gjeblikket tre arbejdsmetoder til losning af industrifisk, nemlig

1. brug af kopelevator

2. Sugemetoden

3. pumpe.

Ved kopelevator senkes et transportband med skovle ned i lasten, hvorefter lastoptagerne med
greb ,.skovler fisken hen til kopelevatoren. Denne metode indebarer ophold i lasten under hele losningen

0g meget manuelt skovlearbejde. Metoden forudseetter, at der anvendes egnede ventilatorer, som forsyner
lasten med frisk luft.

Ved sugemetoden senkes en sugeslange ned i lasten, og den kan med sit bgjelige sugehoved suge fisken
op fra et starre areal i lasten. Sugeren kan pa kort tid udskifte luften i lasten, hvis der skulle vise sig en
lomme i lasten med giftige luftarter. Metoden er mindre fysisk anstrengende end kopelevatoren, men ste-
jer til gengaeld mere.

Ved pumpemetoden senkes en fiskepumpe ned i lasten, og fisken pumpes op. Fisken transporteres hen
til pumpen ved at blgdgare den med vand fra spulespyd. Spulespyd bruges for at undga dannelse af aero-
soler af vand, som indeholder restprodukter, fx trimethylamin og endotoksiner, der er sundhedsskadelige.
Metoden forudsetter, at der anvendes egnede ventilatorer.

Sundhedsfarlige stoffer

Ved temperaturer over 0 C sker der en delvis forradnelse af fiskelasten. Isning kan nedsette en forrad-
nelse, hvis der anvendes meget store mangder is.

Ved forradnelse dannes kuldioxid (kulsyre), svovlbrinte og andre giftige og ildelugtende luftarter, som
alle fortraenger den lettere almindelige luft, hvilket medfarer risiko for kvaelning som fglge af iltmangel.

Kuldioxid er lugtlgs. Gar man ned i et lastrum, hvor der er meget kuldioxid i luften - og derfor ikke nok
ilt - besvimer man og dgr inden for fa minutter, hvis der ikke tilfares ilt.

Svovlbrinte er en ildelugtende, meget giftig luftart (dedbringende ved hgje koncentrationer). Dog er
svovlbrinte i hgje koncentrationer (over 150 ppm) lugtfri. Ligeledes kan tilveenning gge lugtteersklen hos
de udsatte personer, sa lugtadvarslen om fare udebliver.

Til brug for vurderingen af, om ovennavnte stoffer og lignende findes i sundhedsfarlige koncentratio-
ner, henvises til den geeldende At-anvisning 3.1.0.2 om graenseveerdier for stoffer og materialer.

Andre sundhedsfarlige stoffer i forbindelse med fiskelaster er aminer og endotoksiner, som kan medfare
alvorlig irritation eller etsning samt forgiftninger med ildebefindende og influenzalignende symptomer
som feber, diarré, hovedpine og muskelgmhed.

Udszttelsen for disse stoffer sker specielt, hvor der ved spuling pumpelosning og renggring - opstar
aerosoler, som indeholder fiskesaft, forradnelsesbakterier og sundhedsfarlige produkter.

1. Losning af laster (ikke-afviste)

Foranstaltninger

Under losningen skal der veere egnede ventilatorer, der forsyner lastoptagerne med frisk luft, sa de ikke
udseettes for sundhedsfarlige luftarter eller iltmangel.

Far nogen gar ned i et lastrum, skal det sikres, at der er tilstraekkelig ilt. Dette kan geres ved anvendelse
af iltmaler. Prgven skal gentages jeevnligt, nar nogen opholder sig i lastrummet.

Safremt det - uanset at ovenstaende foranstaltninger treeffes konstateres, at der er fare for, at luften i
lasten indeholder luftarter som fx kuldioxid, svovlbrinte m.v. eller aerosoler med aminer og endotoksiner
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i sundhedsfarlige koncentrationer, eller luften i lasten har for ringe iltindhold, skal lasten afvises. I tvivls-
tilfelde ma der ikke losses, far Arbejdstilsynet har vurderet arbejdsforholdene.

Hvis Arbejdstilsynet vurderer, at arbejdet ikke kan udfares sikkerheds- og sundhedsmaessigt forsvarligt,
skal lasten losses som en afvist last (se under afsnit 2). Hvis lasten er opdelt i flere sektioner ved hjelp af
luftteette skodder, vurderes hver sektion for sig.

Under losningen skal der vare en person pa ' daekket, der holder gje med mandskabet i lastrummet og
har adgang til det nedenfor navnte redningsudstyr.

Lastoptagerne skal kunne stoppe lossekranen, sugeren eller pumpen fra lastrummet i en ngdsituation.

Lastoptagerne skal uhindret kunne passere op og ned gennem lugeabningen. Pumpe og/eller andet ud-
styr ma ikke blokere adgangsvejen. Eventuel istransportgr skal veere tilbgrligt afskermet.

Forholdsregler ved uheld

Hvis en person faler sig utilpas, skal han straks op af lastrummet. Arbejdet ma ikke genoptages, far last-
rummet er tilstreekkeligt udluftet, og Arbejdstilsynet har vurderet arbejdsforholdene.

Redningsmandskabet skal benytte sikkerhedshalte med line samt luftforsynet, andedraetsvaern.
Personer, der har veeret besvimet, skal snarest muligt undersgges pa hospital.

Personer, der har faet gjen- og hudirritationer eller andre gener i forbindelse med ophold i lastrum, skal
sgge laege snarest muligt.

Personlige veernernidler

To sikkerhedsbeelter forsynet med bajonetlukke, to D-ringe og tilhgrende line skal veere anbragt let til-
geengeligt i neerheden af lossekranen eller sugerens farerhus, sa en redningsmand hurtigt kan tage det ene
sikkerhedsbzlte pa og anbringe det andet pa den person, der skal reddes.

Hvis alle, som arbejder i lastrummet, er ifgrt lgftedragter, som opfylder kravene til lgfteseler, kan de
erstatte de sikkerhedsbelter, der er naevnt ovenfor. En redningsmand skal i disse tilfelde ogsa her vere
ifort lgftedragt.

Luftforsynet andedraetsvaern skal vaere anbragt forsvarligt og let tilgeengeligt i nerheden af lossekran el-
ler sugerens farerhus til brug for redningsmanden.

Andedratsvarn skal forsynes med frisk luft fra stationzere trykluftflaskebatterier, kompressoranlaeg med
tryktank eller personbarne trykflasker. Ved luftforsyning fra flasker med luftindhold af tilstreekkelig ren-
hed kan rensningsfilter udelades.

2. Losning af afviste laster

Uddannelse

Skibe med afviste laster ma kun losses af personer, der har gennemgaet en specialistuddannelse, for ek-
sempel som den afvikles af en lokal rednings- og brandskole.

Foranstaltninger

Nar der arbejdes under dak, ma der hgjst veere beskaftiget 3 mand pr. luge/lastafsnit, hvorfra der los-
Ses.

Losseholdet sammensattes saledes, at der altid er 1 mand pa dak pr. mand i lasten. Der skal dog mindst
veere 2 mand pa daekket.

Nar der arbejdes i lasten, skal der vere en sikkerhedsvagt ved lugen. Sikkerhedsvagten skal holde gje
med mandskabet i lastrummet og kan hjelpe med styring af slanger og assistere ved op- og nedstigning.
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Arbejdstid og hvileperiode

Der bgr kun arbejdes 30 minutter i lasten, hvorefter der bgr holdes 30 minutters hvil. Efter hvileperio-
den bar der arbejdes pa deek i 30 minutter, fx som lugesikkerhedsvagt.

Personlige vaernernidler
Ved arbejde i lasten skal der bruges luftforsynet andedratsveern (helmaske eller hatte).

Andedratsvaern skal forsynes med frisk Iuft fra stationere trykluft-flaskebatterier, kompressoranlaeg
med tryktank eller personbarne trykflasker. Ved luftforsyning fra flasker med luftindhold af tilstraekkelig
renhed kan rensningsfilter undlades.

Alle, der arbejder pa skibet, skal baere sele til fastgarelse af slanger. Selen skal vare udformet og have
en styrke, sa en livline kan fastgares til selen med en karabinhage til brug for ophaling ved uheld.

Ved arbejde i lasten skal livlinen veere fastgjort til selen.

Til brug for hver lugesikkerhedsvagt skal der pa deekket veere 1 st luftforsynet andedraetsvaern, eventu-
elt baerbart, og klargjort livline.

3. Seerligt arbejdstgj
Personer, der arbejder i lasten, skal benytte seerligt arbejdstaj, bestaende af:
— gummistevler med skridsikre saler
— overtreeksgummibukser
— gummihandsker, der deekker hele underarmen, eller korte gummihandsker og gummiarmbeskyttere
— svedabsorberende undertgj
— uldne sokker
— spulemanden skal derudover benytte overtreksgummijakke.

4. Instruktion m.v.

De ansatte skal veere instrueret i forsvarlig udfarelse af arbejdet, herunder i brugen af personlige veerne-
midler. Personlige veernemidler anskaffes og betales af arbejdsgiveren.

Arbejdsgiveren afholder udgifterne til rengaring af det serlige arbejdstgj. Dette kan for eksempel gares
ved, at arbejdsgiveren stiller vaskemaskine og den forngdne tid til radighed.

5. Ophold om bord

Ophold under deak kan vere livsfarligt, nar der er last om bord. Overnatning og ophold for selv kortva-
rige hvil bar derfor ikke finde sted, for skibet er tamt og udluftet.

6. Garderobe- og vaskerum

Pa grund af industrifiskens lugt og lugtens serlige vedhaengende karakter skal der til brug for lastopta-
gere veere:

— seerskilt garderobe til gangtgj

— seerskilt garderobe til arbejdstgj

— seerskilt plads til snavset arbejdstgj (overtraekstgj o.1.)
— vaskerum med brusekabiner.

For bedre at fjerne lugten af industrifisk er det hensigtsmaessigt at indrette en sauna i tilknytning til va-
skerummet.
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Rummene skal veere sadan placeret i forhold, til hinanden, at "brugsretningen" falder naturlig. De skal
veere ventilerede., sa garderoben til gangtej holdes lugtfri.
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1) Bilag 1. Det ikke benyttede overstreges.
2)  Bilag 1. Som defineret i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F, kapitel I regel 2. Angives med to decimaler.
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Bilag 2
Skilte og opslag

Typegodkendelsesskilt
Godkendelsesskilt for skrog
Opslag om behandling af affald om bord

Typegodkendelsesskilt jf. kapitel 1, regel 6.7.4

Skiltet skal udfgres i metal med indgraveret eller indhugget tekst med en starrelse pa ca. 7 x 11 cm, og
skal veere permanent fastgjort pa et synligt sted om bord.

Dette fartgj tilhgrer en type som er godkendt af Sgfartsstyrelsen

Fabrikat:

Typebetegnelse:

Byggenummer og ar:

Dimensioner: (Angivet i meter med to decimaler)

Laengde?: B: D:
Total lastkapacitet:
Max. motoreffekt KW:

1) Leengde som defineret i kapitel F I, regel 2.16.

Godkendelsesskilt for skrog jf. kapitel 11 (2), regel 22.5

Skiltet skal udfgres i metal med indgraveret eller indhugget tekst med en starrelse pa ca. 5 x 11 cm, og
skal veere permanent fastgjort pa et synligt sted om bord.

Dette skrog er godkendt af Sgfartsstyrelsen

Fabrikat:

Skrogtypebetegnelse:

Byggenummer og ar:

Dimensioner: (Angivet i meter med to decimaler)

LaengdeD: B: D:

1) Leengde som defineret i kapitel F I, regel 2.16.

Opslag om behandling af affald om bord jf. kapitel XXV, regel 4

Affald Bortskaffelse i havet
Plastik, herunder syntetisk reb og fiskenet Forbudt
samt skraldeposer
Dunnage, forings- og indpakningsmateriale Forbudt
som kan flyde

Papir, klude, glas metal, flasker lervarer og Forbudt

tilsvarende materialer

Levnedsmiddelaffald 12 sgmil fra neermeste kyst
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Bilag 3 Tilleegsregler

TILLAGSREGLER FOR LASTSKIBE MED EN LZANGDE PA 15 M OG DEROVER MEN
UNDER 24 M.

KAPITEL |
Generelt

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Udover disse tillegsregler skal skibe mellem 15 og 24 meter ogsa opfylde de generelle bestemmelser i
Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F.

KAPITEL 11
Konstruktion, vandtathed og udstyr
Afsnit |

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Afsnit I, I A og | B finder anvendelse pa nye lastfartajer med en leengde L pa 15 m og derover eller
med et dimensionstal pa 100 eller derover, men en lengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geeldende bestemmelser.

Regel 2 Definitioner

1 »Lasteliniekonventionen« er den Internationale Konvention om Lastelinier af 5. april 1966, som a&nd-
ret ved protokollen af 1988.

2 »\Vejrteet« betyder, at der, uanset forholdene pa sgen, ikke vil treenge vand ind i fartgjet.

3 »Vandtaet« betyder at fartgjet har konstruktionselementer og anordninger, som er i stand til at hindre,
at vand kan passere i nogen retning i den trykhgjde, der kan forekomme i intakt og i lek tilstand. I lek
tilstand ber trykhgjden i den veerst teenkelige situation betragtes som ved ligevaegt, herunder de mellem-
liggende stadier af vandindtreengning.

4 »Design tryk« er det hydrostatiske tryk som hver konstruktion og anordning, der formodes at veere
vandtaette i stabilitetsberegningerne, er designet til at kunne modsta.

Afsnit | A Konstruktion

Regel 3 Konstruktion

1 Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, dekshuse, motorrumscasinger, nedgange, alle an-
dre opbygninger og af skibsudstyr skal veere tilstreekkelig til at modsta alle forudseelige forhold under far-
tgjets planlagte anvendelse.

2 Fartgjer skal veere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne fra et klassi-
fikationsselskab, jf. kapitel I, regel 1a.

3 Fartgjer, der indkgbes fra udlandet, kan godkendes, safremt rederen kan dokumentere, at de er god-

kendt og synet af en anerkendt organisation i henhold til regler fra denne organisation, eller alternativt at
de er godkendt af en EU medlemsstat efter standarder, som giver et tilsvarende sikkerhedsniveau.
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Regel 4 Opbevaring af konstruktionstegninger om bord

1 Et seet konstruktionstegninger fra fartgjets bygning samt tegninger, der viser alle efterfglgende kon-
struktive endringer, skal forefindes ombord pa nye fartgjer.

Regel 5 Anker-, bugserings- og fortgjningsudstyr
1 Fartgjer skal forsynes med arrangementer, udstyr og tilbehgr med en tilstreekkelig belastningssikker-

hed, sa alle ankrings-, bugserings- og fortgjningsoperationer, der er forbundet med den normale drift af
fartgjet, kan gennemfares sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

2 Arrangementer, udstyr og tilbehgr, som anvendes i henhold til stk. 1, skal opfylde de relevante krav,
som stilles af et klassifikationsselskab, jf. kapitel | regel 1a eller tilsvarende krav, som stilles af en EU
medlemsstat, som har forestaet godkendelsen.

3 For fartgjer, der indflages fra en anden EU medlemsstat, kan arrangementer, udstyr og tilbeher i hen-
hold til stk. 2, alternativt opfylde relevante krav, som er stillet af den pageldende EU medlemsstat.

4 Ethvert udstyr eller tilbeher, der er kraevet i denne regel, skal tydeligt meaerkes med en eventuel be-
grensning i dens brug, idet der tages hensyn til styrken af dens fastgerelse til fartgjet.

Regel 6 Konstruktion af vandteette skotter

1 Hvert enkelt vandteet inddelingsskot, hvad enten det er et tveerskibs- eller langskibsskot, skal veere
konstrueret og dimensioneret som beskrevet i regel 28.3. Vandtatte inddelingsskotter skal i alle tilfeelde
veere i stand til mindst at kunne modsta trykket af en vandsgile, der nar op til fribordsdakket.

2 Forskydninger og recesser i skotter skal have samme styrke som det skot, de er placeret i.

Regel 7 Farste afprgvning af vandteette skotter mv.

1 Afpragvning af vandteette rum, der ikke forudseettes anvendt til vaeske eller lastrum, der forudsettes
fyldt med ballast, ved at fylde dem med vand, er ikke obligatorisk. Nar en sadan afprgvning ikke finder
sted, skal der foretages en sprgjteprave, hvor dette er muligt. Denne prgve skal foretages sa sent som mu-
ligt under udrustningen af fartgjet. Hvor en sprajteprave ikke kan udfgres pa grund af risikoen for at be-
skadige maskineri, elektrisk udstyr, isolering eller udrustning, kan den erstattes af en omhyggelig visuel
kontrol af svejsessmme, suppleret, hvor dette skannes ngdvendigt, af kontrol med penetrerende vesker,
ultralydsteethedspreve eller en tilsvarende prave. Der skal i alle tilfeelde foretages en ngje undersggelse af
de vandteette skotter.

2 Forpeaken og inderklaedninger (herunder til kanalkeling) skal trykprgves med en vandsgjle, hvis hgj-
de svarer til kravene i regel 32.1.

3 Tanke, som er bestemt til opbevaring af vaesker og indgar i fartgjets inddeling, skal praves for teethed
og styrke ved en vandsgijle, der svarer til det tryk, som tanken er dimensioneret til. Vandsgjlen ma dog i
intet tilfeelde veere mindre end til overkant af udluftningsrar eller mindre end 2,4 m over tanktoppen, alt
efter hvilken der er starst.

4 De i stk. 2 og 3 omhandlede prgver har til formal at sikre, at inddelingens opbygning er vandtzt, og
skal ikke betragtes som en prgve pa et rums egnethed til opbevaring af veesker eller til andre szrlige for-
mal, hvortil der matte kraeves en strengere prgve, afhaengig af den hgjde, hvortil vaesken kan stige i tanken
eller dennes forbindelser.

Regel 8 Peak- og maskinrumsskotter, akselgange mv.

1 Der skal forefindes et kollisionsskot, der skal veere vandteet op til fribordsdeekket. Dette skot skal an-
bringes i en afstand fra den forreste perpendikuleer af mindst 5% af fartgjets leengde eller 10 m, hvis dette
er mindre, og hgjst 8% eller 5% + 3m af fartgjets leengde (L) alt efter hvilken der er starst.
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2 Hvor en hvilken som helst del af fartgjet under vandlinjen streekker sig foran for den forreste
perpendikuler, f.eks. en bulbstaevn, skal de i stk. 2 fastsatte afstande males fra et punkt enten:

2.1 fra midten af denne forlengelse; eller

2.2 i en afstand af 1,5% af fartgjets leengde (L) foran for den forreste perpendikuler; eller
2.3 1 en afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuler;

alt efter hvilket punkt, der giver det mindste mal.

3 Skottet kan have forskydninger eller recesser, forudsat at de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begraensninger
overholdes.

4 Der ma ikke anbringes dare, mandehuller, ventilationskanaler eller andre abninger i kollisionsskottet
under fribordsdaekket.

5 Der ma hgjst fares ét rar gennem forpeakskottet under skotdakket til lzensning fra forpeaktanken og
kun pa betingelse af, at raret er forsynet med en skrueventil, der kan betjenes fra et sted over skotdaekket,
og at ventilhuset er anbragt pa kollisionsskottet inde i forpeaken, jf. dog stk. 5.1. Sgfartsstyrelsen kan dog
acceptere at ventilen anbringes pa kollisionsskottets agterside, forudsat at ventilen er umiddelbart tilgen-
gelig under alle driftsforhold, og ikke er anbragt i et lastrum. Alle ventiler skal vere af stal, bronze eller
andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stabejern eller lignende materiale kan ikke godken-
des.

5.1 Hvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige slags veesker, kan Sgfartsstyrelsen tillade,
at der gennem kollisionsskottet under fribordsdeekket fares to rer, der begge er anbragt som foreskrevet i
punkt 5, forudsat at der ikke findes noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet rer, og at fartgjets
sikkerhed under hensyntagen til den yderligere inddeling i forpeaken opretholdes.

6 Hvor der findes en lang overbygning forude, skal kollisionsskottet forleenges vejrteet til det deek, der
ligger umiddelbart over fribordsdaekket. Denne forleengelse behgver ikke at veere anbragt direkte over det
underliggende skot, forudsat at det er anbragt inden for de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begraensninger, og
den del af dekket, der danner forskydningen, er gjort effektivt vandtaet.

7 Antallet af abninger i kollisionsskottets forleengelse over fribordsdakket skal begraenses sa meget,
som er foreneligt med fartgjets konstruktion og normale drift. Alle sadanne abninger skal kunne lukkes
vejrteet.

8 Der skal anbringes skotter der for og agter adskiller maskinrum fra lastrum og opholdsrum og er vand-
teette op til fribordsdaekket.

9 1 alle tilfeelde skal steevnrgr veere anbragt i vandtaette rum af moderat stgrrelse. Der kan efter Sgfarts-
styrelsens skgn tages andre forholdsregler i lastskibe for at begraense faren ved indtrengning af vand i
fartgjet i tilfelde af beskadigelse af steevnrgrsarrangementet.

Regel 9 Abninger i vandteette skotter og indvendige deek

1 Antallet af abninger i vandtaette inddelinger skal begranses sa meget, som det er foreneligt med farte-
jets konstruktion og normale drift. Hvor det af hensyn til adgang, rergennemfgring, ventilation, elektriske
kabler o.s.v. er ngdvendigt at gennembryde vandteette skotter og indvendige daek, skal der treeffes foran-
staltninger til at sikre, at vandtetheden opretholdes. Sgfartsstyrelsen kan tillade lempelser med hensyn til
vandtaetheden af abninger over fribordsdaekket, forudsat at det bevises, at enhver progressiv fyldning let
kan kontrolleres, og at fartgjets sikkerhed ikke derved forringes.

2 Dare, som skal sikre den vandtatte integritet af indvendige abninger, som benyttes i sgen, skal veere
vandteette skydedare, som kan lukkes ved fjernbetjening fra broen, og de skal ligeledes kunne betjenes
lokalt fra hver side af skottet. Ved kontrolpulten skal der vere indikatorer, som angiver, om dgrene er
abne eller lukkede, og en akustisk alarm skal forefindes ved lukning af dgrene. Energikilden, betjeningen
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og indikatorerne skal veere funktionsdygtige i tilfeelde af hovedstramsvigt. Der skal tages serligt hensyn
til at begraense virkningen ved svigt i kontrolsystemet. Enhver maskinelt betjent vandteet skydedar skal
veere forsynet med en individuel handbetjeningsmekanisme. Det skal vaere muligt med handkraft at abne
og lukke dgren fra begge sider ved selve daren.

3 Adgangsdgre og adgangslugedaksler, der normalt er lukkede i sgen for at sikre vandtetheden af ind-
vendige abninger, skal veare forsynet med indikatorer lokalt og pa broen, som angiver, om disse dare eller
lugedaeksler er abne eller lukkede. Et skilt skal anbringes pa hver af disse dare eller lugedeeksler for at
sikre, at disse ikke efterlades abne.

4 Vandtette dgre af en tilfredsstillende konstruktion kan installeres til indvendig opdeling af store last-
rum under forudsatning af, at Sgfartsstyrelsen finder, at sadanne dare er absolut nadvendige. Disse dgre
kan veere hangslede, rulle- eller skydedare, men behgver ikke vere fjernbetjente. Safremt nogen af dare-
ne er tilgaengelige under sejladsen, skal de installeres med en anordning, som forhindrer abning uden tilla-
delse.

5 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i sgen for at sikre vandteetheden af de indvendige
abninger, skal forsynes med et skilt pa hvert enkelt lukkemiddel med oplysning om, at de skal holdes luk-
kede. Mandehuller forsynet med deeksler der er boltet fast behgver ikke at veere mearkede pa denne made.

Regel 10 Abninger i yderklaedningen under fribordsdaekket

1 Antallet af abninger i yderklaedningen skal begranses til det mindst mulige under hensyntagen til far-
tgjets konstruktion og normale drift.

2 De midler, der benyttes til lukning af abninger i yderklaedningen, skal vaere anbragt og virke pa en
made, der svarer til deres patenkte anvendelse og det sted, hvor de er anbragt, og indretningen skal i sin
helhed tilfredsstille Sgfartsstyrelsens krav.

3 Der ma ikke anbringes noget kogje pa et sadant sted, at dets underkant ligger under en linje trukket
parallelt med fribordsdaekket i borde og med laveste punkt 2,5% af fartgjets moulded bredde over den
dybeste lastelinje eller 500 mm, hvis dette er hgjere, jf. dog kravene i den gealdende internationale kon-
vention om lastelinjer.

3.1 Alle kogijer, hvis underkant ligger under fribordsdeaekket, skal under iagttagelse af stk. 3.1 veere sale-
des konstrueret, at ingen kan abne dem uden tilladelse fra skibsfareren.

4 Solide hangslede stormklapper skal anbringes pa indersiden af alle kogjer pa en sadan made, at de let
og effektivt kan lukkes vandtat.

5.1 Kogjer ma ikke anbringes i rum, der udelukkende er bestemt til transport af last eller kul.

5.2 Kogjer kan dog anbringes i rum, der skiftevis anvendes til godstransport og passagerbefordring, men
kogjerne i sadanne rum skal veere af en konstruktion, der effektivt forhindrer nogen person i abne dem
eller deres stormklapper uden skibsfarerens tilladelse.

6 Der ma ikke anbringes automatiske ventilationskogijer i yderkleedningen under fribordsdaekket i last-
skibe uden Sgfartsstyrelsens serlige tilladelse.

7 Antallet af spygatter, saniteraflab og andre lignende abninger i yderklaedningen skal begranses til det
mindst mulige, enten ved at lade hver afgangsabning betjene sa mange af disse installationer som muligt
eller pa anden tilfredsstillende made.

8 Alle tilgangs- og afgangsabninger i yderkladningen skal vere forsynet med effektive og tilgengelige
anordninger, saledes at indtraengen af vand i fartgjet ved et uheld forhindres.

8.1 Under iagttagelse af kravene i den gaeldende internationale konvention om lastelinjer og bortset fra
bestemmelserne i stk. 8.3 skal hver enkelt aflgbsrar, der er fart gennem skibssiden fra rum under fribords-
daekket, vaere forsynet enten med en automatisk virkende kontraventil udstyret med en lukkemekanisme,
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der kan betjenes fra et sted over fribordsdaekket, eller med to automatisk virkende kontraventiler uden
yderligere lukkemekanisme, forudsat at indenbordsventilen er anbragt over den dybeste lastelinje og altid
er tilgaengelig for undersggelse under fartgjets normale drift. Hvor der er anbragt en ventil med yderligere
lukkemekanisme, skal betjeningsstedet over fribordsdeaekket altid veere let tilgeengeligt, og der skal findes
midler, der viser, om ventilen er dben eller lukket.

8.2 Kravene i den gaeldende internationale konvention om lastelinjer finder anvendelse pa aflgb, der er
fart gennem skibssiden fra rum over fribordsdaekket.

8.3 Maskinrum, hoved- og hjelpesgforbindelser i afgangsabninger i forbindelse med betjening af ma-
skineriet skal veere forsynet med let tilgeengelige ventiler mellem ragrene og yderklaedningen eller mellem
rgrene og opbyggede kasser anbragt pa yderkladningen. Ventilerne kan vare lokalt betjent og skal veere
forsynet med indikatorer, der viser, om de er abne eller lukkede.

8.4 Bevegelige dele, der gar igennem yderklaedningen under den dybeste lastelinje skal gares vandtaette
pa en made, der tilfredsstiller Sgfartsstyrelsens krav. Pakdasen skal veere anbragt i et vandtaet rum af en
sadan starrelse, at fribordsdeekket ikke kommer under vand, selv ved fyldning af dette rum. Sgfartsstyrel-
sen kan kraeve, at hoved- eller ngdstremanleag, lys, intern kommunikation, signaler eller andet ngdudstyr
fortsat skal fungere andre steder i fartgjet selv hvis rummet fyldes med vand.

8.5 Alle fittings i yderklaedningen og ventiler, som er pabudt ifglge denne regel, skal veere af stal, bron-
ze eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stabejern eller lignende materiale kan ikke
godkendes. Alle rar, der er omhandlet i denne regel, skal veere af stal eller andet tilsvarende materiale, der
tilfredsstiller Sgfartsstyrelsens krav.

9 Landgangs-, last- og kulporte, der er anbragt under fribordsdaekket ma i intet tilfeelde vaere anbragt
saledes, at de har deres laveste punkt under den dybeste lastelinie.

10 Indenbordsabningen til enhver aske- og affaldsskakt etc. skal vere forsynet med et forsvarligt deek-
sel.

10.1 Hvis indenbordsabningen er beliggende under fribordsdeekket, skal dakslet vaere vandtat, og desu-
den skal der i skakten pa et let tilgeengeligt sted over den dybeste lastelinje anbringes en automatisk vir-
kende kontraventil.

Regel 11 Udvendige abninger

1 Alle udvendige abninger, som farer til rum, som forudsattes at vaere intakte i stabilitetsberegningerne,
og som ligger under dybeste lastelinie, skal vaere vandteette.

2 Udvendige abninger, som skal veere vandtatte i henhold til stk. 1, skal have tilstreekkelig styrke og
bortset fra lastlugedaksler, skal de vare forsynet med indikatorer pa broen.

3 Abninger i yderklaeedningen under det daek, som begraenser den lodrette udstreekning af skaden, skal
holdes permanent lukkede til sgs. Safremt nogle af disse abninger skal vare tilgengelige i sgen, skal de
udstyres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

4 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i sgen for at sikre vandteetheden af i de udvendige
abninger, skal forsynes med et skilt anbragt pa hvert lukkemiddel, hvoraf det fremgar, at det skal forblive
lukket. Mandehuller, forsynet med deeksler der er boltet fast, behgver ikke at veere markede pa denne ma-
de.

Regel 12 Konstruktion og farstegangspraver af vandteette dgre, kogjer etc.
11 alle fartgjer

1.1 skal design, materialer og konstruktion af alle vandteette dere, kogjer, landgangs-, last- og kulporte,
ventiler, rgr samt aske- og affaldsskakter, der er omhandlet i disse forskrifter, veere til Sgfartsstyrelsens
tilfredshed.
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1.2 skal sadanne ventiler, dgre, mekanismer markes pa en passende made, saledes at det sikres, at de
udnyttes pa bedste vis for at give den bedste sikkerhed.

1.3 ma der ikke i underkanten af lodrette vandtatte dgres rammer findes riller, hvor der kan samle sig
snavs, der hindrer, at daren kan lukkes effektivt.

2 Vandtatte dere skal prgves med et vandtryk svarende til den vandsgile, de kan udsettes for i en ende-
lig eller mellemliggende fase af fyldningen. Hvis prgvningen af enkelte dgre udelades pa grund af risiko
for skader pa isolering eller udstyr, kan prgvningen af disse dare erstattes af en prototypepravning af hver
type og sterrelse af der, udfert med et vandtryk, som mindst svarer til det, der kreeves for den tilteenkte
placering. Prototypepravningen skal udferes fer dgren installeres. Metoden og proceduren for installation
om bord skal svare til prototypen. Efter installation om bord skal tilpasningen af hver enkelt der i rammen
og skottet kontrolleres.

Regel 13 Konstruktion og farstegangspraver af vandteette daek, trunke etc.

1 Vandtatte deek, trunke, tunneler, kanalkgle og ventilationskanaler skal have samme styrke som vand-
teette skotter i tilsvarende hgjde. De midler, der anvendes for at gare dem vandtatte, og de anordninger,
der benyttes til lukning af abninger i dem, skal veere til Sgfartsstyrelsens tilfredshed. Vandtztte ventilato-
rer og trunke skal mindst fares op til fribordsdaekket.

2 Efter deres feerdiggarelse skal vandteette deek underkastes en sprgjteprave eller lign. og vandtette
trunke, tunneler og ventilationskanaler skal underkastes sprgjteprave.

Regel 14 Vandstandsalarmer pa lastskibe med et enkelt lastrum
1 Denne regel gelder nye og eksisterende lastfartgjer.

2 Lastfartgjer, som kun har et enkelt lastrum under fribordsdeekket, der ikke er opdelt af vandtatte skot-
ter fart op til dette daek, skal forsynes med vandstandsalarmer.

3 Vandstandsalarmer, som kraevet i stk. 2, skal:

3.1 afgive en hgrbar og visuel alarm pa broen, nar vandstanden nar en hgjde pa 0,3 m malt fra lastrum-
mets bund, samt en anden alarm, nar vandstanden overstiger 15% af lastrummets middeldybde; og

3.2 monteres i den agterste del af lastrummet, eller i den laveste del af lastrummet, hvis bunden ikke er
parallel med konstruktionsvandlinjen. Hvor spanter eller delvis vandtette skotter er monteret over bunden
af lastrummet, kan Sgfartsstyrelsen kreeve yderlige vandstandsdetektorer.

Regel 15 Forhindring og kontrol af vandindtreengning mv.

1 Abninger i yderklaeedningen under fribordsdaekket skal holdes permanent lukkede til sgs.

2 Uanset kravene i stk. 3 kan Sgfartsstyrelsen give tilladelse til, at serlige dgre kan abnes, hvis fartgjets
farer skenner, at det er ngdvendigt for driften af fartejet og under forudsetning af, at fartgjets sikkerhed
ikke derved forringes.

3 Vandtztte dere der er monteret internt for at inddele store lastrum skal lukkes, far rejsen pabegyndes,
og skal holdes lukket i sgen; tidspunkterne for abning af disse dgre i havn og lukning af dem far afsejling
skal indfares i skibsdagbogen.

4 Brug af adgangsdere og lugedzaksler, der skal sikre vandtaetheden af indre abninger, skal autoriseres
af den vagthavende officer.
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Afsnit I B Fribordsmaessige forhold og lastelinier

Regel 16 Fribordsmaessige forhold

1 Lastfartgjer omfattet af dette afsnit skal opretholde et sikkerhedsniveau, som tilfredsstiller kriterierne i
lasteliniekonventionen.

2 Fribord tildeles ud fra lasteliniekonventionens Kriterier, under hensynstagen til fartgjets skrogstyrke,
stabilitet, flydeevne og fartsomrade.

3 Fribord fastsettes ud fra et tabelfribord pa 200 mm og korrigeres med de relevante parametre i lasteli-
niekonventionen. Hvor parametervardier ikke umiddelbart kan udledes af lasteliniekonventionen, anven-
des veerdier, som benyttes for fartgjer med en leengde pa 24 m.

4 Fribord som fastsat efter stk. 2 og stk. 3 ma normalt ikke vaere mindre end 150 mm, dog kan der under
saerlige forhold og med hensyn til arstid og rejsens varighed tillades et mindre fribord, men dette ma al-
drig veere mindre end 50 mm (jeevnfar lasteliniekonventionens regel 40).

Regel 17 Fritagelser

1 Foruden de i lasteliniekonventionens artikel 6 nevnte muligheder for fritagelser kan Sgfartsstyrelsen
tillade afvigelse fra bestemmelser i dette afsnit, hvis det for det enkelte fartgj geelder, at det tildelte farts-
omrade sammen med eventuelle andre operative begrensninger medfarer, at sejlads alene kan forega
under sa beskyttede forhold, at den fulde anvendelse af bestemmelserne vil veere urimelig eller ungdven-
dig.

2 Sadanne afvigelser ma ikke medfare lempelser i forhold til tilsvarende bestemmelser i kapitel 11, af-
snit 1, og kapitel 111 om vejrteethed og fribordsforhold for lastfartgjer med en leengde under 15 m.

Regel 18 Beskyttelse for besaetningen

1 Foranstaltninger til beskyttelse for besatningen, som angivet i lasteliniekonventionens regel 25(4) og i
regel 26(2) og (3) skal udfgres i overensstemmelse med et anerkendt klassifikationsselskabs regler, samt
IACS fortolkninger og retningslinier.

Regel 19 Markning

1 Der pamarkes dakslinie og lasteliniemaerke som angivet i lasteliniekonventionen, men uden bogsta-
verne D-L. For sma fartgjer kan lasteliniemarket udfgres med en mindre diameter, dog ikke mindre end
200 mm i udvendig diameter.

2 For- og agtersteevn forsynes med dybgangsmeerker i decimeter pa begge sider. Markerne placeres sa
tet ved perpendikulaererne som muligt.

Regel 20 Syn og certifikater
1 De fribordsmaessige forhold synes i forbindelse med de i kapitel I, regel 5, neevnte syn af lastskibe

2 Minimumsfribordet angives pa det i kapitel I, regel 8, naevnte nationale sikkerhedscertifikat for last-
fartojer.

KAPITEL 111
Stabilitet og segdygtighed

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.
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2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geeldende bestemmelser.

Regel 2 Seerlige krav til sandpumpere

1 Sandpumpere skal opfylde stabilitetskriterierne i regel 2 i de almindelige lastekonditioner samt endvi-
dere i fglgende serlige lastekonditioner:

1.1 Let skib med stores og 10% bunker.

1.2 100% bunker, ingen last.

1.3 10% bunker, vand i lastkasse til bredeste sted.

1.4 10% bunker, vand til overkant lastkasse.

1.5 10% bunker, 1/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

1.6 10% bunker, 2/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

1.7 10% bunker, lastkasse fyldt med sand.

1.8 70% bunker, lastkasse fyldt med sand.

1.91.3, .4, .5, og .6 regnes med fri overfladevirkning fra vandet i lastkassen.

2 Ved uddybningsarbejde, hvor f.eks. mudder forekommer, skal der regnes med fuld fri overfladeeffekt
fra lasten. Veegtfylden for mudder eller lignende seettes til 1,5.

3 For sandpumpere skal stabilitetsoplysningerne gare fareren opmarksom pa, at sandlast ved sejlads i
uroligt vejr skal veere leenset ved bundsugning.

Regel 3 Havarikontrolplaner

1 Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed veere anbragt planer, der tydeligt viser
de vandtette rums begraensninger, abningerne deri med lukkemidler og placeringen af eventuelle kontrol-
ler. Disse informationer skal endvidere fremga af fartgjets stabilitetsoplysninger.

2 Hvor det er tilladt at vandtette dgre forbliver abne under sejladsen skal disse tydeligt indikeres i farta-
jets stabilitetsoplysninger.

3 Generelle forholdsregler skal besta af en fortegnelse over udstyr, betingelser og operationelle proce-
durer, der af Sgfartsstyrelsen anses for at veere ngdvendige for at opretholde fartgjets vandtatte integritet
under normal drift.

4 Serlige forholdsregler skal besta af en liste over handlinger (f.eks. lukning, sikring af last, undersggel-
se af alarmer, m.v.), der af Sgfartsstyrelsen anses for at veere af afgarende betydning for fartgjets, passa-
gerernes og besatningens overlevelse.

KAPITEL IV
Maskineri og elektriske installationer

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en lengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geldende bestemmelser.
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Regel 2 Generelt

1 Propellerakselsystemer og rorsystemer skal dimensioneres i henhold til et anerkendt klassifikations-
selskabs regler.

2 Der skal forefindes dreenbakke omkring fylderar.

3 Der skal forefindes filtre, vandudskillere med reserve i brendselsoliesystemet saledes at motorens
drift kan opretholdes.

4 Der skal forefindes mindst 2 maskindrevene lensepumper. Der skal forefindes ngdlensning direkte
fra maskinrummet.

5 Der skal forefindes instruktion om ngdstyring pa broen og i styremakinrummet.
6 Der skal forefindes mindst 2 sgfiltre, saledes at det er muligt at opretholde driften.

7 Andre elektriske fordelingssystemer accepteres hvis de opfylder et anerkendt klassifikationsselskabs
regler

8 Ubemandede maskinrum skal udfares i henhold til et anerkendt klassifikationsselskabs regler.

9 Den elektriske ngdenergikilde skal have kapacitet til at forsyne de i kapitel 1V, regel 12.2 naevnte gen-
stande i en periode pa mindst 12 timer. | fartgjer med reduceret fartsomrader kan mindre kapacitet accep-
teres.

KAPITEL V
Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geeldende bestemmelser.

3 Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse for tankskibe. Tankskibe skal opfylde bestem-
melserne i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B.

4 Safremt et lastfartgj i sin udformning eller anvendelse afviger fra de principper, der er lagt til grund
for udarbejdelsen af dette regelveerk, kan Sgfartsstyrelsen betinge udstedelsen af en fartstilladelse af, at
fartgjet helt eller delvis lever op til de regler, som gelder for lastskibe i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen
B, kapitel 11-2.

Regel 2 Konstruktiv brandsikring

1 I maskinrum skal skotter, daek og skibssider til 300 mm under mindste dybgang brandisoleres svaren-
de til klasse A-30.

1.1 | fartgjer af stal skal brandisoleringen udfgres med isoleringsmaterialer dokumenteret som typegod-
kendt for anvendelse til stal konstruktioner. Typegodkendelse i form af ratmaerket udstyr accepteres
umiddelbart.

1.2 | fartgjer af aluminium skal brandisoleringen udfgres med isoleringsmaterialer dokumenteret som
typegodkendt for anvendelse til aluminiums konstruktioner. Typegodkendelse i form af ratmarket udstyr
accepteres umiddelbart.

1.3 | fartgjer af breendbart materiale skal brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumente-
ret som typegodkendt for anvendelse til konstruktioner af pagaeldende materiale.
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1.3.1 Safremt der ikke forefindes dokumenterede isoleringsmaterialer, kan Sgfartsstyrelsen acceptere, at
brandisoleringen udfgres med isoleringsmaterialer dokumenteret som typegodkendt for henholdsvis stal
eller aluminiums konstruktioner. | sa fald skal skotter, dek og skibssider til 300 mm under mindste dyb-
gang brandisoleres svarende til klasse A-60.

2 Antallet af skylights, dgre, ventilatorer, dbninger i skorstene til aftreeksventilation og andre abninger
til maskinrum skal begraenses sa meget, som det er foreneligt med ventilationsbehovene og skibets sikre
drift.

2.1 Abninger i maskinrums begransninger ma ikke indeholde glaspartier.

2.2 Dagre til maskinrum skal veere selvliukkende klasse »A« dgre.

3 Kabyssen skal veere indskottet med ikke-braeendbare skotter og lofter svarende til klasse B-15.
4 Alle isoleringsmaterialer skal veere ikke-breendbare.

5 Anvendelsen af breendbare materialer skal begraenses mest muligt i alle apteringsrum, tjenesterum,
kontrolrum og maskinrum.

6 Hvor der igennem klasse »A«- eller »B«-inddelinger er fart kabler, ragr, kanaler og lignende, skal der
treeffes foranstaltninger til at sikre, at modstandsevnen mod brand ikke forringes.

7 Fartgjer, der regelmaessigt befordrer indtil 12 passagerer, skal vere udfart af stal eller tilsvarende.

7.1 Sefartsstyrelsen kan tillade anvendelse af andre egnede materialer, nar forholdene under hensynta-
gen til de for det enkelte fartgj foreliggende saerlige omstaendigheder i gvrigt matte tilsige dette.

8 Installation af et abent sprinkleranlaeg i apteringen kan akvivalere til kravet om, at fartgjet skal veere
udfart i stal eller tilsvarende. Et abent sprinkleranlaeg kan vere et manuelt betjent sprinkleranleeg med ab-
ne dyser fast tilsluttet skibets brandledning, hvis brandpumpernes kapacitet er tilstreekkelig til bade at yde
vand til sprinkleranlaegget og brandhydranterne samtidigt.

8.1 Forhold vedrgrende overflader med lav flammespredningsevne skal veere i overensstemmelse med
»Fire Test Procedures Code«.

8.2 Forhold vedrgrende nederste lag deeksbelaegning skal vere i overensstemmelse med »Fire Test Pro-
cedures Codex.

8.3 Forhold vedrarende maling, lakker og andre overfladematerialer, som bruges pa udsatte indvendige
overflader skal veere i overensstemmelse med »Fire Test Procedures Code«.

9 Der skal forefindes mindst 2 brandudrustninger hvis minimum besatningningsfastsattelsen er pa 3
eller flere personer.

10 Der skal forefindes mindst 2 fastanbragte brandpumper, hvoraf den ene skal veere uafhengig af ma-
skinrummet.

11 Huvis skibet skal transportere farligt gods skal det opfylde kravene i afsnit G, kapitel 11-2 i Sgfartssty-
relsens Meddelelser B.

12 Installationer med flaskegas accepteres ikke.
KAPITEL VI
Beskyttelse af besaetningen (arbejdsmiljg og sikkerhed mv.)

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geeldende bestemmelser.
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KAPITEL VII
Redningsmidler og -arrangementer

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en lengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geeldende bestemmelser.

Regel 2
1 Redningsdragter
1.1 Der skal forefindes godkendte redningsdragter om bord til alle.

1.2 Redningsdragter skal anbringes i nerheden af redningsmidlerne og sa vidt muligt saledes, at de er
tilgeengelige fra frit deek. Redningsdragter ma ikke opbevares pa kamrene.

2 Redningskranse

2.1 Lastfartgjer med en leengde pa 15 m og derover skal medfare 3 godkendte redningskranse. Den ene
redningskrans skal veere forsynet med godkendt flydende selvvirkende rggsignal med elektrisk lys og skal
veere placeret, sa den let kan udlgses fra broen. De to andre redningskranse skal veere udstyret med en line
pa mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet. Den ene redningskrans med line skal vare placeret forude i
skibet og den anden skal vere placeret sa langt agter som muligt.

3 Redningsflader

3.1 Lastfartgjer med en lengde pa 15 m og derover skal medfare mindst 2 SOLAS godkendte rednings-
flader med en samlet kapacitet til at optage minimum 200% af alle personer om bord. Fladerne skal sa
vidt muligt placeres med mindst en flade med kapacitet til at optage alle personer om bord pa hver side af
skibet.

4 Pyroteknik

4.1 Lastfartgjer med en leengde pa 15 m og derover skal medfgre mindst 6 godkendte faldskeermssigna-
ler, der udsender rgdt lys.

5 Evakueringstraening og evelser

5.1 | lastskibe med en lengde pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover skal
det ugentligt checkes, at alt rednings- og brandslukningsudstyr forefindes om bord pa de positioner, som
er angivet i brand og sikkerhedsplanen. Oplysning om ugentlige eftersyn registreres i skibets bilagsmappe
eller andet egnet styringssystem.

6 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne personer kan reddes om bord. Dette
arrangement skal ogsa vare funktionsdygtigt safremt lastfartgjets arbejdsopgaver begraenser dets mangv-
reevne, sa lastfartgjet ikke er i stand til at mangvrere hen til den overbordfaldne straks efter MOB-situati-
onen er erkendt.

KAPITEL VIII
Foranstaltninger i ngdsituationer, mgnstringer og gvelser

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en lengde L, der er under 24 m.
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2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geeldende bestemmelser.

Regel 2

1 1 lastskibe med en lengde pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover skal det
ugentligt checkes at alt rednings- og brandslukningsudstyr forefindes om bord pa de positioner som er
angivet i brand og sikkerhedsplanen. Oplysning om ugentlige eftersyn registreres i skibets bilagsmappe
eller andet egnet styringssystem.

KAPITEL IX
Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geeldende bestemmelser.

Regel 1 Radioudrustning

1 Fartgjer med en leengde pa 15 m eller derover eller dimensionstal pa 100 eller derover skal veere udru-
stet med radioudstyr, som det fremgar af nedennavnte tabel:

Hav- VHF- MF- HF- Inmar- | EPIRB | SART | Beer- NAV-
omra- | DSC DSC DSC sat-C Float- bar TEX
de free VHF
Al 1 1 1 19 1
A2 1 1 1 1 19 1
A3 1 1 leller 1 1 1 19 1
1) Der skal veere 2 stk baerbare VHF om bord.
1 = kraevet udstyr
KAPITEL X

Sejladsens betryggelse

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
gaeldende bestemmelser.

Regel 2 Navigationsudrustning

1 Ved »godkendt udstyr« i henhold til forskrifterne i dette kapitel forstas udstyr, som opfylder de af
Organisationen fastlagte funktionsstandarder.

2 Alle skibe skal vare udstyret med et pejlediopter og der skal forefindes midler til at pa et hvert tids-
punkt at korrigere kurser og pejlinger til sande.

3 Alle skibe med en BT over 150 skal have en godkendt radarreflektor.
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4 Alle skibe med en BT over 300 skal veere udstyret med Automatisk Identifikations System klasse A.

5Alle skibe skal udstyres med en brovagtalarm, der som et minimum opfylder de tekniske og operatio-
nelle krav i IMO’s funktionsstandarder. | skibe med selvstyrer eler rutekontrolsystem skal brovagtalarmen
veere tilsluttet, nar dette udstyr anvendes. | skibe uden selvstyrer eller rutekontrolsystem skal brovagtalar-
men veere tilsluttet, nar skibet befinder sig udenfor havn eller beskyttet ankerplads.

6Alle skibe veere udstyret med et saet fastmonterede elektriske reservelanterner for de top, side, agterlys,
som er foreskrevet i de internationale sgvejsregler for den pageeldende skibstype.

Regel 3 International Signalbog og IAMSAR manual

1Alle skibe med en lengde pa 15 meter og derover skal vare udstyret emed den internationale Signal-
bog, som den matte blive @ndret af Organisationen.

2Alle skibe med fartstilladelsetil omrader udover F3 skal vere udstyret med en kopi af IMO’s Maritime
udtryk.

3Alle skibe med fartstilladelser udover F3 skal medfgre en opdateret udgave af bind Il af ”The interna-
tional Aeronautical Maritime Search and Rescue (IAMSAR manual).

Regel 4 Elektromagnetisk forenlighed

1 Administrationer skal sikre sig, at at alt elektronisk udstyr pa broen eller i nerheden af broen pa skibe
konstrueret efter den 1. juli 2014 bliver testet for elektromagnetisk forenlighed under hensyntagen til de
anbefalinger, der er vedtaget af Organisationen.

2 Elektrisk og elektronisk udstyr skal installeres saledes, at elektronisk interferens ikke hindrer navigati-
onssystemer i at virke effektivt.

3 Transportabelt elektrisk og elektronisk udstyr ma ikke anvendes pa broen, hvis det kan hindre naviga-
tonssystemer og udstyr i at virke effektivt.

KAPITEL XII
Opholdsrum

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse i fuld omfang og erstatter hele kapitel XII pa nye lastfartgjer med en
leengde L pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover, men en lengde L, der er
under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geeldende bestemmelser.

3 Eksisterende skibe skal i det omfang, det skannes rimeligt under hensyn til deres indretning, bringes
til at opfylde dette kapitels bestemmelser, nar de underkastes starre ombygninger eller der foretages kon-
struktionsaendringer, som medfgrer vaesentlige andringer i stgrrelsen af skibsmandskabet.

Opholdsrum m.v.

Regel 1 Definitioner

Medmindre andet er angivet i specifikke bestemmelser har nedenstaende udtryk i dette kapitel falgende
betydning:

1 »Nyt skib«: Skib, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende konstruktionsstadium pa eller efter
den dato, denne konvention er tradt i kraft den 20. august 2013 (MLC 2006’s ikrafttreeden).
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2 »Eksisterende skib«: Skibe, der er ikke er et »Nyt skib,

3 »Skib«: Et skib, med undtagelse af skibe, der udelukkende anvendes i indre farvande eller farvande
inden for eller umiddelbar narhed af beskyttede farvande eller omrader, for hvilke havnereglementer geel-
der,

4 »Sggaende skib«: Et skib, hvis fartsomrade ikke er begraenset til havneomrader,

5 »Sgfarende«: Indbefatter i dette kapitel enhver person, inkl. skibsfagreren der, uanset i hvilken stilling,
er ansat eller forhyret eller arbejder om bord pa et skib.

6 »Officer«: Et besaetningsmedlem - ud over skibsfareren - som er udpeget til denne funktion i henhold
til national lovgivning eller nationale regler, eller som, safremt en sadan udpegelse ikke har fundet sted, er
udpeget til denne funktion i henhold til en overenskomst eller seedvane.

7 »\VVoksen person«: En person, der er fyldt 18 ar.

8 »Opholdsrum«: De til brug for de sgfarende og passagererne bestemte soverum, spiserum, toiletrum
og baderum, sygerum (hospital), fritidsrum, kontorer m.v. samt gange i mandskabsaptering.

9 »Baderum«: Rum, hvori det ikke indgar toiletfaciliteter, men hvor der forefindes badefaciliteter.
10 »Toiletrum«: Rum, hvori det ikke indgar badefaciliteter, men hvor der er opstillet toilet.
11 »Tropisk klima«: Omradet mellem 30°N og 30°S.

12 »Havneomrade«: Et omrade, som ikke er et havomrade, og som straekker sig ud til de fjernest belig-
gende faste anlaegsdele, som udger en integreret del af havnen, eller til greenser defineret ud fra naturlige
geografiske karakteristika, som beskytter en flodmunding eller et lignende afskarmet omrade.

13 »Skibe til seerlige formal«: IMO’s kode for Skibe til Serlige formal (SPS koden, MSC266(84)).
Regel 2 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse i fuldt omfang og erstatter hele kapitel XII pa nye lastfartgjer med en
leengde L pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover, men en lengde L, der er
under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil
geeldende bestemmelser.

3 Eksisterende skibe skal i det omfang, det skannes rimeligt under hensyn til deres indretning, bringes
til at opfylde dette kapitels bestemmelser, nar de underkastes starre ombygninger eller der foretages kon-
struktionsaendringer, som medfgrer vaesentlige andringer i stgrrelsen af skibsmandskabet.

Regel 3 Dispensation og &kvivalens

1 Evt. fritagelse for kravene i dette kapitel ma kun finde sted, hvis dette udtrykkeligt er tilladt i dette
kapitel og kun i forbindelse med sarlige omstaendigheder, hvor veasentlige forhold berettiger sadanne fri-
tagelser og under forudsatning af, at de beskytter de sgfarendes sundhed og sikkerhed.

2 Sgfartsstyrelsen kan efter hgring af de relevante organisationer for redere og sgfarende undtage skibe
med en bruttotonnage pa under 200, hvor dette er rimeligt, idet der skal tages hensyn til skibets starrelse
og det antal personer, der er om bord i relation til kravene i nedenstaende bestemmelser i dette kapitel.

2(a) Luftconditionering (regel 6).

2(b) Seerlige sanitaere faciliteter (regel 12.2 og 12.3).

2(c) Vaskerifaciliteter (regel 15).

2(d) Dgarkareal i soverum til sgfarende med en kgje (regel 9.3.1).

2(e) Falgende punkter kun vedrgrende dgrkareal (regel 9.3.3, 9.3.4, 9.3.5 0g 9.3.6).
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3 | skibe, hvor der er behov for uden diskriminering at tage hensyn til sgfarende med forskellige og
saeregne religigse og sociale skikke, kan Sgfartsstyrelsen efter hgring af de relevante organisationer for
redere og sgfarende tillade rimelige afvigelser fra dette kapitel pa den betingelse, at resultatet af disse af-
vigelser ikke er overordnede faciliteter, der er mindre favorable end dem, der ville vaere resultatet af an-
vendelsen af denne norm.

Afsnit 11 Skibsmandskabets opholdsrum

Regel 4 Anbringelse, bygning og indretning af opholdsrum

1 Beliggenhed, adgangsforhold, konstruktion og anbringelse i forhold til andre rum skal vare saledes, at
der opnas betryggende sikkerhed, beskyttelse imod vejr og sg, isolation mod varme, kulde og stgj? - og
luftforurening fra andre rum.

2 Soverum skal veere placeret midtskibs eller agter over lastelinjen eller gverste lastevandlinie pa skibe,
der ikke er forsynet med lasteliniemarker. Soverum kan i serlige tilfeelde, hvor skibets starrelse, type el-
ler fart ggr enhver anden placering uigennemforlig, vaere placeret i den forreste del af skibet, men under
ingen omstendigheder foran kollisionsskottet, og ikke under gange, hvor der jeevnligt foregar arbejde, der
forarsager generende stgj.

3 Opholdsrum skal anbringes, sa langt det skennes rimeligt, fra rum, hvori der forekommer vasentlig
stgj, sasom rum for fremdrivningsmaskineri, hjeelpemaskineri, styremaskineri og deksmaskineri, og fra
rum, hvori der kan opsta staerk varme eller kulde, og ma ikke veere anbragt direkte over skruen.

4 Ved passagerskibe og i skibe til serlige formal, der er konstrueret i overensstemmelse med SPS kode
og senere udgaver kan Sgfartsstyrelsen, safremt der traeffes tilfredsstillende foranstaltninger vedrgrende
lys og ventilation, tillade, at soverum delvist placeres under lastelinjen, men de ma ikke under nogen om-
steendigheder placeres umiddelbart under arbejdspassager. | nye ro-ro passagerskibe ma passagerkabiner
ikke placeres under ro-ro deekket (skotdaekket). Der henvises endvidere til kravene vedregrende evakuering
I Med. B., kapitel 11-2, regel 13, (Flugtveje/udgangsveje).

5 Der ma ikke vare direkte abninger ind til soverum fra last- og maskinomrader og fra rum, hvori der
kan opsta steerk varme eller kulde eller fra kabysser, lagerrum, tarrerum, kaedekasse, lamperum, rum til
opbevaring af maling, storesrum, tarrerum, vaskerum og saniteere feellesomrader (toiletrum og baderum)
bestemt for mere end 2 personer. Den del af et skot, der adskiller disse steder fra soverum og udvendige
skotter, skal veere effektivt konstrueret af stal eller et andet godkendt materiale og veere vand og luftteet,
desuden skal de vere fyldestgarende isoleret savel mod stgj som mod varme og kulde.

6 Fra kabys og spiserum ma der ikke veere direkte adgang til toiletrum og baderum.

7 Hoveddamprgr og spildedampledninger til spil og lignende maskineri ma ikke veere fart gennem op-
holdsrum eller gennem gange, der farer til opholdsrum.

Regel 5 Regler for opholdsrum

Regel 5.1 Hgjde i opholdsrum

1 Der skal veere tilstrekkelig fri hgjde i alle opholdsrum og gange til sgfarende. Den minimale tilladte
frie hgjde ma i opholdsrum til sgfarende, hvor fuld og fri beveegelighed er ngdvendig, ikke vaere under
203 cm.

2 Sefartsstyrelsen kan tillade begraenset nedsettelse af den frie hgjde pa et sted eller en del af et sted i
sadanne opholdsrum, hvis myndigheden finder det godtgjort, at en sadan nedsattelse:

2(a) er rimelig,
2(b) ikke vil medfare gener for de sgfarende.
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Regel 5.2 Isolering af opholdsrum

1 Opholdsrummene skal veare isoleret i tilstraekkelig grad for at forhindre kondensvand eller overophed-
ning.

2 Opholdsrum og gange, der farer til opholdsrum, skal vere isoleret mod varmetransmission fra ma-

skincasing, kabysrum og andre rum, hvori der kan opsta varme, samt mod varmetransmission fra damp-
og varmtvandsledninger og mod pavirkning fra rum, der nedkagles.

Regel 5.3 Materialer

1 De materialer, der anvendes til konstruktion af lofter, indvendige skotter, paneler og plader, skal vere
egnede til formalet og hjeelpe med at sikre et sundt miljg, skal vere af godkendt, lydisolerende materiale,
der ikke medfarer risiko for utgj, og med en overflade, der er let at renholde.

1(a) Safremt de er malede, vaere holdt i lyse farver med en holdbar overflade og skal fornys eller repare-
res, nar det er ngdvendigt. Rar, kabler og kanaler skal sa vidt muligt vaere afdaekket med garneringspla-
der.

2 Hgvlede og plgjede breedder eller enhver anden slags konstruktion, der kan medfere risiko for utgj,
ma ikke benyttes.

3 | alle opholdsrum skal derken veere af godkendt materiale og konstruktion, og overfladen skal vere
uigennemtraengelig for fugtighed og let at renholde.

4 Overgang mellem skot/vaegbekledning og dark skal veere uden spraekker.

5 Der skal veere korrekt belysning og tilstraekkeligt aflgb, (draen) for vand fra bade kondens og brand-
slukning. I gange og stgrre rum skal vand fra brandslukning hurtigt kunne ledes bort.

Regel 5.4 Gange, trapper og dare

1 Bredden af gange, der tjener til adgang til opholdsrum, ma i almindelighed ikke veere mindre end 90
cm, malt mellem begransningsskotterne.

2 Trapper skal i almindelighed have en bredde pa mindst 80 cm mellem begransningsskotterne og have
en passende stigning samt mindst pa den ene side vere forsynet med handlister.

3 Brandskabe, ventilationskanaler, kabelbaner og lignende kan tillades anbragt pa begrensningsskotter-
ne i gange og trapper, nar det skannes, at de ikke vil medfgre ulemper for passagen. Der ma dog intet sted
veere mindre end 60 cm fri passage.

4 1 korte, lukkede gange og tilhgrende trapper, der normalt kun benyttes af 1 eller 2 personer, kan bred-
den tillades reduceret, idet den dog ikke ma vaere mindre end 60 cm.

5 Dagre, der giver adgang til feelles opholdsrum, trapper og lignende, skal i almindelighed have en bred-
de, der ikke er mindre end 90 cm pa passagerskibe og 80 cm pa lastskibe, malt som lysningsmal i karmen.

5(a) Dare, der giver adgang til kamre og lignende, skal i almindelighed ikke have en bredde, der er min-
dre end 75 cm malt som lysningsmal i karmen.

5(b) Dare til enkeltmandskamre eller dgre, der normalt kun skal benyttes af en person, skal i alminde-
lighed have en dgrbredde pa 70 cm.

5(c) Dare, der giver adgang til toiletter eller baderum og lignende, skal i almindelighed ikke have en
bredde, der er mindre end 60 cm.

6 Pa skibe med en bruttotonnage under 500 og skibe til serlige formal kan Sgfartsstyrelsen under hen-
syntagen til pladsforholdene om bord acceptere afvigelser fra denne regel, dog normalt ikke dgrabninger
under 60 cm.

7 Hgjden i dgrabningen skal mindst vaere 1,88 m over daeksbelagningen.
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Regel 5.5 Udgangsforhold

1 Der skal pa hver etage fra hvert stgrre rum eller gruppe af rum vere 2 udgangsmuligheder placeret sa
langt fra hinanden som muligt. Fra hvert apteringsafsnit skal der veere mindst 2 udgange.

2 Udgangene skal yderligere placeres saledes, at en brand pa en etage ikke kan speerre personer inde pa
en anden etage.

3 Den ene af udgangene kan veaere en ngdudgang gennem en luge/der eller kogje/vindue, hvortil der stil-
les falgende krav:

3(a) En luge eller dar til frit deek skal have en fri lysning pa minimum 0,60 x 0,60 m.

3(b) Lugen eller daren skal indefra kunne abnes direkte uden brug af nggle eller veerktej. Udefra skal
lugen eller daren ligeledes kunne abnes direkte, dog er det tilladt, at handtag eller anden indretning er
aftagelig og placeret pa et centralt sted, f.eks. pa broen. Lugen eller dgren ma ikke veere forsynet med
haengelasbeslag.

3(c) Et kogije eller vindue, der benyttes til ngdudgang, skal have en minimum lysning pa 0,60 m i dia-
meter for kogjer og 0,60 m pa den smalle led for vinduer.

3(d) Hvis adgangen fra apteringen til ngdudgangen foregar gennem separate rum (styremaskinrum, an-
dre kamre eller lignende), ma dgre til sadanne rum ikke aflases, medmindre de er udstyret med sparkelem,
som kan fjernes i flugtretningen.

3(e) Der skal monteres de ngdvendige lejdere, trin og handbgijler for at lette adgangen gennem ngdud-
gangen.

3(f) Der skal pa passende steder, f.eks. dgre, sparkelemme, ved vinduer/kogjer m.v. pamearkes med pik-
togram for ngdudgang i henhold til Meddelelser A fra Sgfartsstyrelsen kapitel 8, afsnit A.

Regel 6 Ventilation, luftkonditionering og varme

Regel 6.1 Ventilation

1 Opholdsrum og gange, der farer til andre opholdsrum, samt arbejdsrum, hvor mandskabet skal udfare
arbejde lengere tid ad gangen, f.eks. radiorum og maskinmangvrerum, skal veere ventileret saledes, at der
under alle forhold sikres et tilstraekkeligt luftskifte, nar dare, kogjer, skylighter og lignende er lukkede.
Det samme geelder navigeringsrum.

2 Safremt luftskiftet udelukkende sker ved naturlig ventilation, skal til- og afgangsabningerne have et
frit gennemstremningsareal pa mindst 30 cm? for hver person, rummet er bestemt for.

3 Pa skibe med en bruttotonnage pa 200 eller derover skal ventilationen veaere mekanisk, og luftskiftet
skal opfylde falgende krav:

3(a) Ventilationen af soverum, spiserum, fritidsrum, kontorer, radiorum, navigeringsrum og lignende
arbejdsrum skal ske ved indblasning af luft, svarende til 6 luftskifter i timen.

3(b) Luftafgangen kan ske via ventilationsrist i dgre til gange, der er forsynet med returluftkanal eller
direkte til fri luft.

3(c) Recirkulation af indtil 50% af lufttilfgrslen kan tillades, forudsat at toilet og baderum er forsynet
med serskilt mekanisk udsugning. Frisklufttilferslen til soverum skal dog veere mindst 30 kubikmeter pr.
time pr. person, som rummet er bestemt for.

3(d) Indblasningsabningerne skal anbringes pa hensigtsmaessig made i forhold til rummenes indretning
og ma ikke give anledning til generende traek over en kagje.

4 Pa skibe med en bruttotonnage pa 200 eller derover skal toilet- og baderum ventileres ved et sarskilt
udsugningssystem direkte til fri luft. Udsugningssystemet skal veere dimensioneret til 10 luftskifter i ti-
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men. Lufttilgangen til toilet- og baderum med adgang fra et tilstedende soverum kan ske gennem dgren
fra dette.

4(a) Et system med feelles udsugning fra opholdsrum og toiletrum, hvor luften gar til det fri gennem en
varmeveksler, kan accepteres, hvis det kan dokumenteres, at ventilationen med falles kanal og varme-
veksler uden genbrug af luft er ekvivalent til separat udsugning.

5 Kabyssen skal ventileres ved et sarskilt udsugningssystem. Der skal over komfuret veere anbragt en
emhaette med aftraeksrar til det fri.

6 Ventilationssystemet skal vaere i stadig funktion under skibets drift. Opretholdelse af den mekaniske
ventilation skal sikres ved forngdne reservedele? eller pa anden tilfredsstillende made.

7 1 sygerum og serlige omklaedningsrum i skibe, der transporterer farlige stoffer, skal ventilationen vae-
re udfert sdledes, at luft derfra ikke kan traenge ud i andre opholdsrum. Recirkulation af luft fra sygerum
er ikke tilladt. Dare til gange, der ferer til andre opholdsrum, ma ikke veere forsynet med ventilationsab-
ning, og eventuel ventilationskanal skal vere forsynet med kontraklap, eller der skal veere truffet anden
foranstaltning for at sikre, at luften ikke treenger ud i den gvrige aptering.

Regel 6.2 Luftkonditioneringsanlaeg

1 Skibe, der regelmaessigt er beskeftiget i fart mellem 301N og 30(1S, skal veere udstyret med luftkon-
ditionering i soverum, dagrum, sygerum, spiserum, fritidsrum, kontorer, radiorum, navigeringsrum inklu-
siv styrehuset samt maskinmangvrerum.

2 Luftkonditioneringsanlaegget kan vare et centralanleg eller bestd af sarskilte enheder og skal veere
saledes konstrueret, at det ved 351C og 70% relativ fugtighed ude kan opretholde 2911C og ca. 50%
relativ fugtighed inde. Der ma ikke benyttes mere end 50% returluft.

3 Anlaeggets kalemaskineri og luftkelere skal desuden vere dimensionerede til ved 281C og 80%
relativ fugtighed ude at opretholde 24 1C og ca. 50% relativ fugtighed inde. Disse konditioner skal kunne
opnas med de i regel 7.1.3 navnte friskluftmaengder.

4 Ventilations- og luftkonditioneringsanleg skal vare forsynet med passende filtre ved luftindtag og
veere indrettet under hensyntagen til de szrlige forhold, der er karakteristiske for drift til sgs, og ma ikke
forarsage generende stgj eller vibrationer.

5 Opretholdelse af luftkonditioneringen skal sikres ved forngdne reservedele? eller pa anden tilfredsstil-
lende made.

Regel 6.3 - Opvarmning

1 Der skal i alle skibe vaere sgrget for tilstreekkelig varme for opholdsrummene gennem et egnet varme-
system bortset fra pa skibe, der udelukkende sejler i tropiske klimaer.

2 Det system, der opvarmer de sgfarendes opholdsrum skal veere i drift hele tiden, nar sgfarende lever
og arbejder om bord, og forholdene ger dette nedvendigt. Kapaciteten skal veere tilstreekkelig til, at der
under alle forhold kan opretholdes en rumtemperatur pa mindst 2001 C.

3 Pa alle skibe, hvor der kraeves et varmesystem, bgr opvarmningen ske ved hjeelp af varmt vand, varm
luft, elektricitet, damp eller tilsvarende. Inden for opholdsomrader bgr damp imidlertid ikke anvendes
som medium til varmeoverfarsel.

4 Radiatorer og andre varmeapparater skal placeres, og om ngdvendigt afskeermes, med henblik pa at
undga risiko for brand, fare og ubehag for beboerne.

5 Elektriske ovne og gas varmeovne skal vaere af godkendt type.®
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Regel 7 Moskitonet

1 Skibe, der regelmaessigt anlgber moskitoplagede havne, skal der treeffes foranstaltninger til at beskytte
opholdsrummene mod indtreengen af moskitoer ved anbringelse af passende net for kogjer, ventilatorer og
dare til det fri.

2 Skibe, der er forsynet med luftkonditioneringsanleag, der opfylder kravene til et sadant anlaeg, er frita-
get for at opfylde krav om moskitonet.

Regel 8 Belysning
1 Opholdsrum skal veere forsvarligt oplyst.

2 Soverum, dagrum, spiserum, fritidsrum og sygerum skal vere oplyst ved dagslys. Dette geelder dog
ikke for hobbyrum og lignende rum. Tilgangen af dagslys skal vere saledes, at det er muligt i klart vejr at
leese almindelig avistryk overalt i rummet, hvor man normalt opholder sig. | passagerskibe kan dog tilla-
des serlige indretninger.

3 1 alle skibe skal opholdsrum veere forsynet med elektrisk belysning, der skal veaere anbragt saledes, at
det giver det starst mulige udbytte til de personer, der opholder sig i rummet.

4 | soverum skal der veere en elektrisk leeselampe ved hovedenden af hver kgje.

5 Som retningslinjer for hvilken belysningsstyrke, der ma anses for passende for den kunstige belys-
ning, fastseettes falgende:

5(a) Soverum og seerskilte dagrum:

5(a)1 Almen belysning 50 lux

5(a)2 Belysning ved borde, hvor laesning og skrivning finder sted 200 lux
5(b) Spiserum og fritidsrum:

5(b)1 Almen belysning 50 lux

5(b)2 Belysning pa spiseborde 150 lux

5(b)3 Belysning pa borde, hvor laesning og skrivning, spil m.v. finder sted, 200 lux
5(c) Baderum og toiletter:

5(c)1 Almen belysning 50 lux

5(c)2 Ved spejle 200 lux

5(d) Gange og trapper:

5(d)1 Almen belysning50 lux

For andre ikke navnte rum og som &kvivalens til ovennavnte belysningsstyrker kan anvendes de af
Dansk Standard® anbefalede belysningsstyrker.

5(e) Almen belysning males i vandret plan 0,85 m over derk.
Regel 9 Indretning m.m. af soverum

Regel 9.1 Soverum
1 Hvis der kraeves mulighed for at sove om bord pa skibe, galder falgende krav til soverum:
1(a) I skibe, der ikke er passagerskibe, skal der veere et sarskilt soverum til hver voksen sgfarende.

1(a)1 I skibe til serlige formal, kan Sgfartsstyrelsen, efter hagring af de relevante organisationer for re-
dere og sgfarende, tillade 2 personer i hvert soverum, idet der skal tages hensyn til skibets stgrrelse og det
antal personer, der er om bord.

1(b) Hver af officererne skal have eget soverum.
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1(c) Der skal veere separate soverum til meend og kvinder.
1(d) Antallet af personer i et soverum ma i lastskibe ikke overstige 2 og i passagerskibe 3.

1(e) Ethvert soverum skal have en tilstreekkelig starrelse og skal veere saledes indrettet og udstyret til at
sikre rimelig komfort og fremme ryddelighed.

1(f) De safarendes soverum skal, hvis der er mere end 1 person i et soverum, sa vidt muligt arrangeres
saledes, at vagter er adskilt, og saledes at en sgfarende, der arbejder om dagen, ikke deler rum med folk,
der har vagt udenfor normalt dagskifte (saledes at man undgar samsovning).

1(g) Udgange til abent daek skal vare velbeskyttede, og i skibe med en bruttotonnage pa 100 eller dero-
ver ma der ikke fra soverum udelukkende veere udgang til abent dak.

1(h) Ethvert soverum skal udvendigt ved dgren pa en tydelig made vere pameerket
1(h)(i) det antal personer, hvortil det er beregnet og godkendt og
1(h)(ii) veere angivet med hvem rummet er bestemt til.

Regel 9.2 Kgjer
1 Der skal under alle omstendigheder veere en serskilt kgje til hver sgfarende.
2 En kagjes indvendige minimums mal skal veere mindst 198 ¢cm x 80 cm.
3 Kgjer ma ikke anbringes umiddelbart ved siden af hinanden.

4 Flere end 2 kgjer ma ikke anbringes over hinanden. Afstanden mellem kgjebundene indbyrdes, savel
som mellem gverste kgjebund og undersiden af loftsbekleedningen, ma ikke vaere mindre end 0,75 m. Kg-
jens bund skal veaere mindst 0,30 m over darken.

5 Kgjer ma sa vidt muligt ikke anbringes langs skibssiden. Hvor dette undtagelsesvis er ngdvendigt, ma
der kun anbringes en enkelt kaje, safremt der findes kogje over kgjen.

6 Kgjerne skal vare fremstillet af tree eller andet materiale, der skal vere hardt, glat, korrosionsfrit og
ikke medfarer risiko for utgj. Safremt der anvendes rar, skal disse veere fuldsteendig lukkede, saledes at de
ikke kan give ophold for utgj.

7 Kagjerne skal veere forsynet med springmadrasser eller fjederbund og madrasser af almindelig aner-
kendt type. Madrasserne ma ikke indeholde materiale, hvori utgj kan opholde sig.

8 Hvis en kaje er placeret over en anden kgje, skal der veere monteret en stevtet bund under overkgjens
nederste madras eller fjederbund.

Regel 9.3 Dgrkareal

Enmandskammer

1 I soverum til sgfarende med en kgje ma dgrkarealet ikke veere under:

1(a) 4,5 m? i skibe med en bruttotonnage under 3.000,

1(b) 5,5 m? i skibe med en bruttotonnage pa 3.000 eller mere, men under 10.000,

2 Spfartsstyrelsen kan imidlertid tillade et mindre dgrkareal med henblik pa at fremskaffe enkeltmand-
skamre pa skibe med en bruttotonnage under 3.000, passagerskibe og skibe til szrlige formal.

3 1 skibe med en bruttotonnage pa under 3.000, bortset fra passagerskibe og skibe til serlige formal, ma
soverum maksimalt bebos af to sgfarende, idet gulvarealet i sédanne soverum ikke ma veere under 7 m?,
dog med reference til regel 9.1.1(a).

Soverum til sgfarende der ikke udfgrer opgaver som skibsofficer

4 Pa passagerskibe og skibe til serlige formal ma gulvarealet i soverum til sgfarende, der ikke udfgrer
opgaver som skibsofficerer, ikke veere mindre end:
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4(a) 7,5 m? i rum, der bebos af 2 personer,
4(b) 11,5 m? i rum, der bebos af 3 personer,
Soverum uden privat dagrum til sgfarende der udfgrer opgaver som skibsofficer

5 Pa skibe (der ikke er passagerskibe og skibe til serlige formal), ma darkarealet pr. person i soverum
til sgfarende, der udfarer opgaver som skibsofficer, og hvor der ikke findes en privat dagrum, ikke vere
under:

5(a) 7,5 m? i skibe med en bruttotonnage pa under 3.000,
5(b) 8,5 m? i skibe med en bruttotonnage pa 3.000 eller derover, men under 10.000,

6 Pa passagerskibe og skibe til serlige formal skal sgfarende, der udferer opgaver som skibsofficer,
hvor der ikke findes et privat dagrum, have et derkareal, der pr. person for officerer skal vaere mindst 7,5
m2.

7 Skibsfgreren, maskinchefen og overstyrmanden skal ud over deres soverum have en tilstedende dag-
rum eller tilsvarende yderligere plads. Skibe med en bruttotonnage pa under 3.000 kan af Sgfartsstyrelsen
fritages for dette krav efter hgring af de relevante organisationer for redere og sefarende.

8 Det darkareal, der optages af faste mgbler som kgjer, skabe, kommoder, borde og bznke, skal med-
regnes i ovennavnte dgrkarealer. Sma (under 60 cm x 60 cm) eller uhensigtsmassige arealer, der ikke er
til radighed for fri bevaegelse, og som ikke kan bruges til anbringelse af inventar, medregnes ikke.

Regel 9.4 Inventar

1 Mgblerne skal for hver beboer omfatte et kleedeskab med hylde og bgjlestang med minimum 1,5 m fri
hgjde med tilstraekkelig plads (minimum 475 liter) og en skuffe eller tilsvarende plads pa mindst 56 liter.
Safremt skuffen er en del af klaedeskabet, skal kleedeskabet have en mindste volumen pa 500 liter. Skabet
skal vere forsynet med en hylde og skal kunne lases med en serskilt nggle af beboeren for at sikre privat-
livets fred.

2 Inventaret skal mindst besta af:

2(a) Et bord eller skrivebord samt komfortable siddepladser for det antal personer, rummet er bestemt
til.

2(b) Spejl, smaskabe til toiletrekvisitter, boghylde og et passende knagearrangement.

2(c) Kogjer/vinduer i soverum skal vere forsynet med gardiner.

2(d) Mindst et skab eller en skuffe til hver person skal veere aflaselig med en serskilt nggle

Regel 9.5 Skabe til arbejdstgj

I skibe med en bruttotonnage pa 75 eller derover skal der uden for soverummene findes et eller flere
godt ventilerede skabe af passende stgrrelse og indretning til arbejdskleder, regntgj, sestavler og lignen-
de.

Regel 10 Spiserum
1 Spiserum skal vaere bekvemt beliggende i forhold til soverum og kabysrum.

2 Spiserum skal veere tilstreekkeligt store og komfortable og veere korrekt mgbleret og udstyret (inklusi-
ve vedvarende adgang til forfriskninger), idet der tages hensyn til det antal sgfarende, der til enhver tid
kan forventes at bruge dem. Der skal sgrges for separate eller feelles spiserumsfaciliteter efter behov.

3 Gulvarealet i spiserum skal vaere mindst 1,0 m? for hver person, der skal benytte rummet. Ved bereg-
ning af gulvarealet kan den plads, der optages af spiseborde, baenke og stole, medregnes.
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4 Spiserumsfaciliteterne kan veere enten felles eller adskilte. Beslutningen herom skal tages efter hgring
af repraesentanter for de sgfarende og rederne og med forbehold af godkendelse af Sgfartsstyrelsen. Der
bar tages hensyn til faktorer sasom skibets starrelse og de sgfarendes saregne kulturelle, religigse og so-
ciale behov.

5 Hvis de sgfarende skal have adskilte spiserumsfaciliteter, bar der veere adskilte spiserum for:

5(a) Skibsfarer og officerer, og

5(b) underofficerer og andre sgfarende.

6 | skibe med en bruttotonnage pa under 250 kan kabysrummet anvendes som spiserum for mandskabet.

7 1 skibe med en bruttotonnage pa 3000 eller derover skal der tillige findes serskilt spiserum for restau-
rations- og betjeningspersonale, safremt dets antal overstiger 4.

7(a) Safremt der ved forhandling med de respektive reder- og mandskabsorganisationer er givet udtryk
for, at andre arrangementer foretraekkes, kan bestemmelserne i stk. 4 og 7 fraviges. Der er med disse orga-
nisationer truffet aftale om en praksis og akvivalensordning for anvendelse af falles spiserum om bord pa
lastskibe.

8 | skibe, hvor der ikke kraeves sarskilt spiserum, skal der i kabyssen eller andet passende sted findes
bord- og siddeplads, hvor mandskabet kan spise, og der skal findes passende opbevaringssteder for provi-
ant og spisegre;j.

9 Spiserum skal veere udstyret med borde og godkendte faste eller Igse siddepladser i et sadant antal, at
de medlemmer af mandskabet, rummet er bestemt for, kan indtage deres maltider samtidig. Pa skibe, der
medfarer serligt personel til reparation og lignende, kan det accepteres, at disse ikke spiser samtidig med
mandskabet.

10 Der skal mindst veere 0,6 m bordplads for hver siddeplads ved bordene.

11 Der skal findes forngdne skabe til opbevaring af service, ligesom der uden for spiserummet eller spi-
serummene skal findes de forngdne indretninger til renggring af servicet.

12 Overfladerne af borde og siddepladser skal veere lette at renholde og modstandsdygtige mod revne-
dannelse og fugt.

13 Der skal i skibe med en bruttotonnage pa 250 eller derover til enhver tid veere:

13(a) Adgang til en hensigtsmassigt anbragt keleindretning med et rumindhold svarende til det antal
personer, der benytter spiserummet eller spiserummene. Rumindholdet skal veere mindst 10 | pr. person
op til 10 personer og 5 | pr. person for hver yderligere person.

13(b) Mulighed for at fa varme drikke og mulighed for at fa afkalet drikkevand.

14 Sgfartsstyrelsen kan tillade sadanne afvigelser fra de i stk. 1, 3, 8 og 9 indeholdte regler angaende
spiserum, som er ngdvendige af hensyn til de serlige forhold om bord i passagerskibe.

Regel 11 Kabysrum og proviantrum

1 1 alle skibe skal komfuret vaere anbragt i et seerskilt rum, der dog i skibe med en bruttotonnage pa
under 250 tillige kan anvendes som spiserum for mandskabet.

2 Rummet skal veere af passende starrelse og veere godt oplyst og ventileret. Der skal over komfuret
veere anbragt en haette med aftraeksrar til det fri.

3 Komfuret skal veere forsvarligt opstillet og sikret. Treeverk skal veere beskyttet mod antendelse. An-
vendelse af trae ber sa vidt muligt undgas af hygiejnemassige arsager.

4 Der skal i kabysrummet vere tilgang af drikkevand gennem et rgrsystem. Der ma ikke i rummet veere
aftapningshane for sgvand.
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5 Kabysrummet skal veere forsynet med forngdne vaske med aflgb, ligesom der skal findes aflgb i der-
ken. Skotter og dark skal veere af et materiale, der er uigennemtraengeligt for vand og let at renholde. In-
ventaret, skabe, borde og skuffer skal veere af materialer, der er lette at gere rene, og som er hygiejniske.
Almindeligt sasmmenfgijet tree af hgvlede og plgjede breedder ma ikke anvendes.

6 Der skal veere passende og tilstreekkelig mulighed for opbevaring af proviant samt kgle- og fryseind-
retninger for letfordzervelige fadevarer.

Regel 12 Sanitzre installationer — toiletter og baderum

1 Alle sgfarende skal pa skibet have bekvem adgang til sanitare faciliteter, der opfylder minimale nor-
mer for sundhed og hygiejne og rimelige normer for komfort, idet der skal veere separate sanitere facilite-
ter for maend og kvinder,

2 | skibe med en bruttotonnage pa 250 eller derover skal der i bekvem narhed af kommandobroen fin-
des et searskilt toilet med handvask med rindende varmt og koldt ferskvand.

3 1 skibe med en bruttotonnage pa 1000 eller derover skal der i bekvem nzarhed af maskinrummet findes
et toilet med handvask med rindende varmt og koldt ferskvand, safremt sadant ikke er installeret i narhe-
den af maskinrummets kontrolcenter.

4 Alle skibe skal pa et bekvemt sted have mindst et toilet et badekar eller en bruser eller begge dele for
hver 6 personer eller derunder samt en vaskekumme for hver 3 personer eller derunder, som ikke har per-
sonlige faciliteter (idet der ses bort fra personer, der i tilknytning til deres soverum har eget kombineret
bade/toiletrum med handvask, bruser og toilet.) Handvaske skal vaere af passende starrelse og fremstillet
af rustfrit stal, porcelan eller andet godkendt materiale.

5 Bortset fra passagerskibe skal hvert soverum veere forsynet med en vaskekumme med varmt og koldt
rindende ferskvand, medmindre en sadan vaskekumme er placeret i det private badevarelse, der er til ra-
dighed.

6 Pa passagerskibe, der normalt anvendes til rejser af hgjst 4 timers varighed, kan Sgfartsstyrelsen tilla-
de specielle ordninger eller en nedsattelse af det antal faciliteter, der kraeves, dog under hensyntagen til
det under regel 12.1 kraevede.

7 Der skal vaere varmt og koldt rindende ferskvand til radighed pa alle vaskesteder.

8 Uanset det i regel 12.4 anfarte skal der mindst findes falgende antal seerskilte toiletter, idet der heri
indgar de i regel 12.2 og 12.3 kreevede serskilte toiletter:

8(a) I skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, men under 800: 3.
8(b) I skibe med en bruttotonnage pa 800 eller derover, men under 3000: 4.
8(c) 1 skibe med en bruttotonnage pa 3000 eller derover: 6.

9 Alle toiletter bgr veere af en godkendt model og forsynet med rigeligt vand til udskylning eller med en
anden egnet udskylningsmetode sasom luft, der til enhver tid er til radighed og kan kontrolleres uafhan-
gigt. Ethvert toiletrum skal veere forsynet med handvask med rindende varmt og koldt ferskvand.

10 I skibe med en bruttotonnage pa 5000 eller derover skal samtlige officerer i tilslutning til deres sove-
rum have sarskilte baderum udstyret med toilet samt bruser og handvask med varmt og koldt ferskvand.

12 Vaskekummer, badekar og brusere bgr veere tilstreekkeligt store og fremstillet af et godkendt materi-
ale med en glat overflade, der ikke revner, skaller eller ruster. Samt have tilstreekkelig tilgang af varmt og
koldt ferskvand.

13 Toilet- og baderum skal i gvrigt opfylde fglgende krav:

13(a) Darken skal veere af godkendt og holdbart materiale, der er let at renholde, uigennemtraeengelig for
vand, skridsikkert og forsynet med forngdent aflgb, idet der dog ikke kreeves gulvaflgb i saerskilte toile-
trum.
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13(b) Skotterne skal vaere tette og udfart af stal eller andet godkendt materiale og skal vaere uigennem-
traengelige for vand.

13(c) Rummene skal vaere forsvarligt oplyst og opvarmet. Baderum skal have sarskilt opvarmning, sa-
fremt de ikke pa alle sider er omgivet af opvarmede rum eller pa anden made er sikret en passende op-
varmning.

13(d) Feelles toiletrum skal, safremt de er bestemt for flere end 2 personer, vare adskilt fra soverum og
baderum.

13(e) Fra soverum ma der ikke vere direkte adgang til toilet- eller baderum bestemt for flere end 2 per-
soner.

13(f) Toiletter skal veere tilstreekkeligt afskeermet fra hinanden.

14 | skibe med en bruttotonnage pa 1000 eller derover, bortset fra skibe i hvilken et- eller tomands ba-
derum findes for mandskabet i maskinafdelingen, skal der for det mandskab, der er beskeftiget i maskin-
rummet, findes omklaedningsrum, beliggende uden for maskinrummet, men med let adgang dertil, og for-
synet med klaedeskab for hvert medlem af mandskabet og med handvask og bruser med rindende varmt
og koldt ferskvand.

Regel 13 Omkladningsrum i skibe der transporterer farlige stoffer.

1 1 alle nye skibe, der er godkendt til at transportere kraeftfremkaldende stoffer i bulk (f.eks. raolie, ben-
zin, benzen, vinylchlorid, butadiene etc.), skal der, hvis det jf. regel 6 i Sgfartsstyrelsens Meddelelser A,
kapitel A Il C, vurderes, at der er risiko for tilsmudsning af arbejdstgjet, indrettes seerlige bade- og om-
kleedningsrum. Ved kreftfremkaldende stoffer og materiale forstas de i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen
A, kapitel A 1l C, bilag 1, navnte. Der skal endvidere vaere mulighed for pa forsvarlig made enten at sam-
le og pakke arbejdstgjet i teet emballage for vask i land, eller der skal indrettes vaskefaciliteter for arbejds-
tajet om bord. Benyttes engangsbeklaedning eller -udstyr, skal der findes lukkede, hensigtsmaessige af-
faldsbeholdere hertil.

2 Serlige bade- og omklaedningsrum skal opdeles i et omklaedningsrum for arbejdstgj og et for alminde-
ligt tgj med badefaciliteter imellem.

2(a) Rummet for arbejdstgj ma kun bruges til omklaedningsrum, for den del besatningen, der er til-
smudset. Rummet for almindeligt taj ma bruges som omkladningsrum for den del af besatningen, der
ikke er tilsmudset.

3 Der skal vaere adgang til szrlige bade- og omklaedningsrum med forurenet arbejdstgj direkte fra abent
deek.

4 Der skal forefindes toilet med handvask i forbindelse med omklaedningsrummet.

5 Baderum skal vare forsynet med brusere og handvaske med varmt og koldt vand og indrettes som
angivet i regel 13.4.

6 Bade- og omklaedningsrum for skift af arbejdstgj ma ikke vare til benyttelse for andre end de, der er
udsat for den pagaeldende forurening.

7 Omklaedningsrum skal vaere forsynet med skabe til alle personer, der skal anvende rummene. Skabene
skal veere udfart af egnet materiale, der let kan holdes rent, og skal veere forsynet med ventilationsabnin-
ger foroven og forneden.

8 Nar der, jf. 14.1, indrettes sarskilte vaskefaciliteter til vask af navnte arbejdstaj om bord, skal disse
vaere udstyret med vaskemaskine og tarremaskine eller tgrrerum af tilstraekkelig kapacitet. Vaskefacilite-
terne for dette arbejdstgj ma ikke benyttes til andet tgj.
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9 | eksisterende skibe, der er godkendt til at transportere kraeftfremkaldende stoffer i bulk, vil kravene
til de sarlige bade- og omklaedningsfaciliteter skulle efterleves operationelt. | de fleste tilfeelde ved en
opdeling i en ren og en snavset del af omkladningsrummet f.eks. ved afmarkning pa darken.

Regel 14 Sygerum og hejsebare etc

Regel 14.1 Sygerum m.m

1 | ethvert skib, der har en fartstilladelse til udover GMDSS havomrade Al,0g hvori de sgfarendes®
mandskabets antal overstiger 12, skal der findes serskilt sygerum. | sygerummet skal der findes mindst 1
seng, nar de sgfarendes mandskabets antal er 15 eller derunder, og ellers 2.

2 | skibe, hvor hver enkelt af de sgfarende har eget soverum med tilhgrende toilet og bad, kan der i
stedet for det i stk. 1 kraevede sygerum indrettes et behandlingsrum (skadestue), der skal vare hensigts-
massigt udstyret, herunder med handvask og akutbehandlingsplads. Det er tilstreekkeligt med en seng i
behandlingsrummet uanset skibets starrelse.

3 Sygerum savel som behandlingsrum skal vaere anbragt pa et dertil egnet sted, hvor ulemperne fra stgj
og rystelser er mindst mulige, saledes at der kan gives de syge gode forhold, og séaledes at de kan blive
forsvarligt passet i al slags vejr.

3(a) Der skal veare bekvem adgang til rummene med en person liggende pa en bare; dgrabningen skal
veere mindst 75 cm bred, dog saledes at baren kan komme uhindret ind og ud med en person liggende pa
baren.

3(b) Ventilationen af sygerum/behandlingsrum skal udformes sa der ikke kan ske smittespredning til
resten af skibet.

4 Sengen eller sengene skal sta frit, saledes at de er tilgeengelige fra mindst 3 sider. Etagesenge er ikke
tilladt.

4(a) Der skal ved hver seng vare en trykknap med klokkesnor til en pa et passende sted anbragt klokke
(et sted der normalt er bemandet), eller anden mulighed for at tilkalde hjelp, f.eks. intern telefon.

5 Der skal umiddelbart op til sygerum/behandlingsrum og med direkte adgang herfra findes et vaskerum
med toilet, handvask og bruser. Handvask og bruser skal have tilgang af varmt og koldt ferskvand. Bruser
kan veere monteret pa handvasken.

6 Gulvarealet i sygerum/behandlingsrum skal i skibe med en bruttotonnage pa under 3000 vare mindst
6,50 m? for hver seng, rummet er forsynet med, og for skibe med en bruttotonnage pa 3000 eller derover
skal det mindst vaere 7.50 m? for hver seng.

7 Belysningen i sygerum/behandlingsrum skal veere variabel evt. ved installation af flere faste lyskilder.
Belysningen ved sengene skal dog mindst opfylde de i regel 9 opstillede normer for arbejdsbelysning;
derudover skal der veere laeselys ved sengen(e) og vagelys i rummet.

8 Udover sygerum/behandlerrum skal der etableres en akutbehandlingsplads. Pladsen skal besta af et
darkareal pa minimum 2,0 x 2,0 meter med aflgb og skridsikker dgrkbeleegning, som svarer til kravene i
baderum. Pladsen kan tillades indrettet i f.eks. et omklaedningsrum eller et mindre trafikeret gangareal el-
ler lignende. Det er ikke tilladt at etablere akutbehandlerpladsen udenders eller i maskinrummet.

8(a) Adgangsforholdene til akutbehandlingspladsen skal opfylde kravene i punkt 3(a).

8(b) Pladsen skal veere veloplyst som en arbejdsplads med lokal teend/sluk funktion.

8(c) Inden for reekkevidde af en behandler, der kneler ved en patient placeret omtrent midt pa akutplad-
sen, skal der forefindes fglgende:

8(c)1 Handbrusere med individuel aflukning og ophang. Vandforsyningen (varmt og koldt ferskvand)
skal veere termostatstyret.
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8(c)2 Telefon til skibets interne telefonsystem med handfri betjening og evt. et "headset,” hvor der kan
stilles igennem til skibets kommunikationssystem, saledes at sygdomsbehandleren kan tale direkte med
Radio-Medical.

8(c)3 En tynd vandskyende gummimadras.

8(d) For eksisterende skibe, bygget fer 1. august 2007, kan et badekar a&kvivalere den angivne akutbe-
handlingsplads.

9 Sygerum/behandlingsrum skal pamarkes som sadanne og ma ikke benyttes til andre formal.
10 For skibes forsyning med leegemidler geelder de herom eksisterende bestemmelser.

11 Jf. bekendtgerelse nr. 102 af 16/2-1998 skal der i skibe med mere end 100 sgfarende ombord, der er
pa en rejse af mere end 3 dages varighed, skal der yderligere forefindes en leege ombord.

Regel 14.2 Hejsebare.
| skibe med en bruttotonnage pa 150 eller derover og med en overfartstid over ¥ time varighed, skal der
pa et passende sted vaere anbragt en hejsebére af egnet type®.

Regel 15 Vaskerifaciliteter

1 I skibe med en bruttotonnage pa 200 eller derover skal der findes rum til tgjvask med rigelig tilgang af
varmt og koldt ferskvand og med mulighed for tarring og strygning af tgj i et omfang, der svarer til mand-
skabets starrelse og rejsens normale varighed.

2 Udstyret skal omfatte:

2(a)Vaskemaskiner.

2(b) Tarremaskiner eller hensigtsmaessigt opvarmede og ventilerede tarrerum.

2(c) Strygejern og strygebreetter eller lignende.

3 Vaske- og tarrerum skal veere hensigtsmaessigt beliggende i forhold til opholdsrummene.

Regel 16 Udendgrsareal/Fritidsomrade

1 Alle skibe skal have en eller flere pladser pa et dbent deek, som de sgfarende har adgang til, nar de har
fri, og som er tilstreekkeligt stort i relation til skibets starrelse og antallet af sgfarende om bord.

2 For skibe, der regelmaessigt sejler mellem 30° nordlig bredde og 30° sydlig bredde og pa Den Persiske
Golf, skal pladserne vaere forsynet med solsejl eller anden overdakning.

Regel 17 Kontorer

1 Alle skibe skal veere forsynet med sarskilte kontorer eller et feelles skibskontor til brug for daeks- og
maskinafdelingerne. Skibe med en bruttotonnage under 3.000 kan af Sgfartsstyrelsen fritages fra dette
krav efter hgring af de relevante organisationer for redere og sgfarende.

2 Rummene skal have et gulvareal pd mindst 6 m?, s vidt muligt have tilgang af dagslys samt veere
forsynet med ngdvendige mgbler og inventar til kontorbrug.

Regel 18 Fritidsrum

1 1 skibe med en bruttotonnage pa 250 eller derover, men under 8000, skal der findes hensigtsmassigt
beliggende og passende udstyrede rum beregnet til ophold under fritid for mandskabet. Inventaret i disse
rum skal omfatte et bogskab samt mgbler, der giver mulighed for leesning, skrivning og spil.

2 | skibe med en bruttotonnage pa under 1000 kan sadanne rum udelades under forudsatning af, at spi-
serummet eller spiserummene er saledes dimensioneret, mgbleret og indrettet, at de er egnede til ophold
under fritid. Det samlede gulvareal skal mindst vaere to gange et kreevet spiserums areal.
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3 1 skibe med en bruttotonnage pa 1000 og derover skal det i forbindelse med planlegning af fritidsrum
0g spiserum undersgges, om der er mulighed for indretning af en kantine.

Regel 19 Renholdelse og tilsyn

1 Opholdsrum skal holdes i ren og ordentlig stand. Renggring skal foretages daglig. De ma kun benyttes
til varer eller forrad, som tilhgrer den eller dem, til hvem rummet er bestemt.

2 Opholdsrum skal desinficeres i forngdent omfang efter enhver smitsom sygdom om bord.
3 Opholdsrum, hvori der konstateres utgj, skal omgaende rengeres og desinficeres.

4 Skibsfareren eller den, han har overdraget dette hverv, skal sammen med et eller flere medlemmer af
mandskabet inspicere alle opholdsrum med hgjst en uges mellemrum.

5 Resultatet heraf skal indfares i skibsdagbhogen, hvor en sadan findes, og ellers i bilag til bilagsmappen.
Regel 20 Drikkevand

Regel 20.1 Drikkevandsanlaeg

1 Fast indbyggede drikkevandstanke skal have kofferdam mod tanke, der kan anvendes til andre vee-
sker, olie og lignende. Kofferdamme kan dog udelades mod tanke udelukkende bestemt for sgvand.
Skibssiden under lastet vandlinie ma i nittede skibe ikke danne begraensninger for en drikkevandstank.

2 Drikkevandstankene skal have de forngdne mandehuller, og de skal i videst muligt omfang veere til-
geengelige for savel udvendigt som indvendigt eftersyn. Tillader deres bygning og starrelse ikke adgang
til deres indre, skal de veere forsynet med et tilstreekkeligt antal rensehuller. Mandehuller og/eller rense-
huller og deres daksler skal vaere saledes konstrueret, at ansamling af urenheder over dekslerne undgas.

2(a) Mandedaksler og rensedeaksler skal vaere monteret pa karme mindst 50 mm hgje og vaere market
»Drikkevandstank«.

2(b) Alt stal i drikkevandstanke skal vere fuldsvejst. Alle indvendige overflader, herunder overflader i
mindre beholdere o.1., skal have en egnet overfladebehandling, der er godkendt af Sgfartsstyrelsen, af an-
dre sundhedsmyndigheder, som er accepteret af Sgfartsstyrelsen, eller af anerkendte organisationer i hen-
hold til accepterede standarder.

2(c) Der ma ikke fares rar, der indgar i andre rarsystemer, gennem drikkevandstanke.

2(d) Tankene skal kunne temmes helt, enten ved sugning fra tankens laveste punkt eller gennem en
bundskrue.

3 Luftrer og pafyldningsrar til tanke skal veere fart op i forsvarlige hgjder over daek, minimum 400 mm.
Luftrgrets munding skal veere indrettet saledes, at urenheder ikke kan komme ind i tankene ad denne vej.
Pafyldningsrer skal vaere forsynet med deksler, der ikke ma kunne forveksles med daeksler til tanke for
andet formal.

4 Drikkevandstanke skal vere forsynet med standrer eller anden godkendt pejleanordning, der skal vae-
re saledes indrettet, at der ikke ad den vej kan tilfgres vandet forurening. Safremt pejlrar for pejlstok/band
er monteret, skal lukkemidlet hertil kunne aflases f.eks. med hangelds, og der skal pAmarkes »Drikke-
vandstank«.

5 Drikkevandstanke skal af hensyn til ventilation normalt veere forsynet med mindst to luftrer, der skal
veaere forsynet med fintmasket net.

6 Pumper skal vare af membran- eller centrifugaltypen eller anden formalstjenlig type, der ikke kraever
smgring af de dele, der er i forbindelse med drikkevandet.

7 Rarsystemet ma ikke have forbindelse med andre rarsystemer i skibet, og der ma kun benyttes mate-
rialer og komponenter, der er egnede til formalet (f.eks. VA-godkendt). Dersom rgrledningerne til drikke-
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vandssystemet er market, skal markningen veaere i overensstemmelse med geldende standardiseringsreg-
ler. Blinde stikledninger pa hovedledninger skal vere forsynet med afspaerringsmiddel ved hovedlednin-
gen.

7(a) Hvis et sprinklersystem er indrettet sadan, at det kan tage vand fra FW tanke, og/eller FW rarsyste-
met, skal det sikres, at der ikke kan ske en SW kontaminering af FW-systemet.

7(b) Rar, der kan blive udsat for frost, skal vare tilstraekkeligt isolerede eller pa anden made sikres mod
at fryse til. Rar for drikkevand ma ikke fares gennem tanke beregnet for andre vaesker med undtagelse af
tanke for sgvand.

8 Hvis ferskvandsgeneratorer og lignende installeres, skal sgsugningen fra ferskvandsgeneratorer og lig-
nende apparater veere placeret klar af alle aflgb fra skibet.

9 Nar der er kommet vand pa drikkevandsanlagget, men inden dette tages i brug, skal der foretages en
kemisk og bakteriologisk analyse af drikkevandsprgver fra anlaegget.

10 Vandpraverne, hvoraf en skal vere fra kabyssen, skal vere udtaget af et anerkendt laboratorium
(f.eks. levnedsmiddelkontrollen) og analyseret af et anerkendt laboratorium. Retningsgivende for Sgfarts-
styrelsens godkendelse vil vere laboratoriets analyserapport med kemisk og bakteriologisk analyse samt
konklusion.

11 Ved konstatering af forurenet drikkevandsanlaeg skal der foretages en desinfektion udfert i henhold
til Sundhedsstyrelsens vejledning om desinfektion ved renggring af drikkevandstanke og drikkevandsled-
ninger i skibe.

Regel 20.2 Test af drikkevand

Det skal sikres, at drikkevandet ombord (som anvendes til humant forbrug) er af en tilfredsstillende
kvalitet egnet til formalet. Dette skal kunne dokumenteres ved hjelp af regelmassige analyser malt op
imod internationale standarder.

Afsnit 111 — Passagerers opholdsrum

Regel 21 Passagerers opholdsrum m.v.

De falgende regler i afsnit |1, fastsatte definitioner og bestemmelser finder, uanset skibets bruttotonna-
ge, tilsvarende anvendelse, safremt intet andet er anfart nedenfor:

Regel 4 - Anbringelse, bygning og indretning af opholdsrum, undtaget stk. 3
Regel 5.1 - Hgjden i opholdsrummene m.v.
Regel 5.2 — Isolering af opholdsrum

Regel 5.3 — Materialer

Regel 5.4 — Gange, trapper og dgre”)

Regel 5.5 — Udgangsforhold

Regel 6.1 — Ventilation

Regel 6.2 — Luftkonditionering

Regel 6.3 - Opvarmning

Regel 7 — Moskitonet

Regel 9.1 — Soverum

Regel 9.2.2 — Kgjer (minimums mal)

Regel 9.3 — Dgarkareal

Regel 9.4 - Inventar
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Regel 22 Beliggenhed

1 Opholdsrum ma ikke anbringes i overbygninger, der ikke har permanent karakter, og ej heller foran
kollisionsskottet eller pa det deek, der er lavere end det, der ligger umiddelbart under vandlinien ved starst
tilladte dybgang. I nye ro-ro passagerskibe ma passagerkabiner ikke placeres under ro-ro daekket (skot-
daekket). Der henvises endvidere til kravene vedrgrende evakuering i kapitel 11-2, regel 13.7 (Flugtveje/
udgangsveje — yderligere krav til ro/ro passagerskibe).

2 Passagerer ma ikke anbringes i rum, der ikke er godkendt hertil.

3 Soverum skal pa passende made vere adskilt fra tilstadende rum, ligesom de skal vere forsynet med
en tydelig angivelse af det starste antal personer, de er bestemt til.

Regel 23 Fastseettelse af passagerantallet i de enkelte rum

1 Passagerskibe i fart, der streekker sig over mere end 1 nat:

1(a) Der skal findes kgjeplads eller godkendt fast liggeplads til alle passagerer.

1(b) Personantallet i soverum fastsettes ved at dividere soverummets frie dgrkareal med 1,1 m2. Hvor
soverum indrettes med saerskilt bade- eller bade- og toiletrum, kan dettes frie dgrkareal medregnes ved
beregningen af personantallet. Uregelmassige darkarealer, hvor lengde og bredde er under 0,6 m, tages
ikke i betragtning ved beregningen. En bruseniche, der har de angivne minimumsmal, kan indga i det frie
areal.

1(c) Pa abent deek, hvortil der er adgang for passagerer, skal der ud over det under pkt. 1(b) na&vnte
areal findes mindst 0,5 m? frit deeksareal for hver passager. Ved beregningen heraf fradrages de dele af
daekket, hvor passagererne ikke bekvemt kan sta eller sidde.

2 Passagerskibe i fart, der ikke streekker sig over mere end 1 nat:

2(a) Skibe, der gar i natfart, dvs. fart mellem kl. 22.00 og 06.00, af over 6 timers varighed, skal have
lukkede rum for alle passagerer.

2(b) Passagerantallet i andre rum end soverum fastsattes som det mindste af tallene:

2(b)1 Det darkareal — malt i m?— hvorpa passagererne kan opholde sig, dvs. med fradrag af serverings-
diske og adgangen til disse samt til udgange og lignende, divideret med 0,85 m?.

2(b)2 Det under 2(b)1 naevnte darkareal multipliceret med middelhgjden — malt i m — i rummet malt fra
oversiden af daeksbelaegningen til underkanten af daeksbjalkerne eller disses beklaedning, divideret med
1,9 m3,

2(b)3 Antallet af siddepladser i rummet.

2(c) Personantallet i soverum fastsettes ved at dividere soverummets frie derkareal med 0,85 m2. Hvor
soverum indrettes med sarskilt bade- eller bade- og toiletrum, kan dette frie derkareal medregnes ved be-

regningen af personantallet. Uregelmaessige derkflader, hvor leengde og bredde er under 0,6 m, tages ikke
i betragtning ved beregningen.

2(d) Sgfartsstyrelsen kan tillade afvigelser fra bestemmelserne i stk. 2(b) og 2(c) i perioden 1. maj til
30. september.

3 Passagerskibe i dagfart:

3(a) For skibe i dagfart, dvs. fart, der ikke overstiger 6 timer inden for tidsrummet mellem kl. 22.00 og
06.00, skal der for hver passager beregnes 0,85 m? frit dgrkareal i lukkede rum, der ikke er soverum; dog
ma rummet ikke beregnes til flere passagerer, end der er siddeplads til.

3(b) For eventuelle soverum geaelder bestemmelserne i stk. 2(c).

3(c) I tiden fra 1. maj til 30. september kan det, ud over det i lukkede rum tilladte antal passagerer, yder-
ligere tillades at befordre passagerer pa frit deek, hvor der mindst skal beregnes 0,55 m? daksareal for
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hver passager. Ved beregningen af passagerantallet skal fradrages den plads, som er ngdvendig til skibets
navigering m.v., herunder handtering af og indskibning i redningsmidler, samt alle de dele af deaekket,
hvorpa passagererne ikke bekvemt kan sidde eller sta.

3(d) I skibe eller fartgjer med deek, hvor det i tiden fra 1. maj til 30. september er tilladt at befordre
passagerer pa frit deek som ovenfor anfart, skal der findes lukkede rum til mindst 1/6 af det starst tilladte
passagerantal.

Regel 24 Toiletter
1 Der skal findes 1 toilet og 1 handvask for hver 50 passagerer eller pabegyndte del af dette antal.

2 Toiletterne skal vaere forsvarligt beskyttet mod sg og vejr og have de forngdne udskylningsanordnin-
ger.

3 Alle toiletrum skal veere godt oplyst og ventileret.
4 De i stk. 1-3 nzvnte bestemmelser gaelder ikke for abne fartgjer.

Regel 25 Hospital

1 | skibe, der anvendes uden for europeisk fart, og i hvilke antallet af besatningsmedlemmer og det
starst tilladte antal passagerer tilsammen overstiger 100, skal der om bord veere indrettet et hospital. Ho-
spitalet skal veere lyst og vel ventileret og isoleret fra de til besatning og passagerer bestemte rum samt
veere beliggende pa et dertil egnet og passende sted i skibet, hvor ulemperne ved stgj og rystelser er
mindst mulige.

2 | hospitalet skal der findes 4 senge og desuden, safremt antallet af ombordveerende overstiger 120, 1
seng for hver yderligere 60 personer eller overstigende del af dette antal.

3 Det samlede dgrkareal med fradrag af sengepladser skal mindst veare 1,1 m? for hver person, rummet
er bestemt for, idet der dog skal veere rimelig pladsmulighed for baretransport og adgang til sengene.

4 Sengene skal vaere fremstillet af et materiale med hard, glat overflade, der ikke korroderer, og veere
mindst 1,98 m x 0,8 m malt indvendig samt opstillet pa en sadan made, at de er let tilgeengelige. Sengene
ma ikke vere anbragt over hinanden.

5 Der skal ved hver seng vere en trykknap med ringeledning til en pa et passende sted (der normalt er
bemandet) anbragt klokke.

6 Til hospitalet skal hare:
6(a) Et seerligt aflaseligt rum til opbevaring af medicin (apotek).

6(b) En operationsstue (eventuelt apotek) eller andet rum, hvis starrelse er tilstreekkelig til opstilling af
et fra alle sider tilgeengeligt operationsbord.

6(c) Et badeveaerelse med bruser og akutbehandlingsplads, der opfylder bestemmelserne i regel 14, stk. 5
0g 8.

6(d) Et toilet med handvask til hver af hospitalets afdelinger.

6(e) Ventilationsarrangement skal opfylde de i regel 6 anfarte krav.

6(f) Sefartsstyrelsen kan for skibe, der anvendes i ruter af kortere varighed, og hvor leegehjeelp kan pa-
regnes, tillade afvigelser fra bestemmelserne ovenfor.

Regel 26 Beveaegelsesha&emmede personer

1 Hvor det er praktisk muligt, skal der pa grundlag af nedenstaende retningslinjer treeffes hensigtsmaes-
sige foranstaltninger til, at der er sikker adgang for bevaegelsesheemmede personer til alle passagerskibe
og alle hgjhastighedspassagerfartgjer, der benyttes til offentlig transport, og hvis kal er lagt, eller som er
pa et lignende konstruktionsstadium den 1. oktober 2004 eller senere:
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1(a) IMO's cirkuleere 735 (MSC/735) af 24. juni 1996 vedrgrende henstillinger om design og drift af
passagerskibe, sa de imgdekommer &ldre og handicappede personers behov, skal falges.

1(b) Skibet skal vaere bygget og udstyret pa en sadan made, at en beveaegelseshemmet person let og sik-
kert kan komme ombord eller fra borde og sikres adgang til de forskellige daek enten uden hjealp eller ved
hjeelp af ramper, lgfteplatforme eller elevatorer. Der opsettes skiltning med henvisning til sadanne ad-
gangsfaciliteter ved skibets andre indgange og andre hensigtsmassige steder pa hele skibet.

1(c) Skilte beregnet til at vejlede passagererne pa skibet skal vare tilgengelige og nemme at leese for
beveaegelsesheemmede personer (herunder personer med sensoriske handicap) og skal vare opsat pa cen-
trale steder.

1(d) Der skal veere midler om bord til visuelt og verbalt at kommunikere meddelelser om f.eks. forsin-
kelser, sejlplanseendringer og tjenesteydelser om bord til bevaegelsesheemmede personer med forskellige
former for nedsat mobilitet.

1(e) Alarmsystemer og -knapper skal vere tilgengelige for og skal kunne alarmere alle bevagelses-
heemmede passagerer, herunder personer med sensoriske handicap og personer med intelligenshandicap.

1(f) Gelendere, korridorer og gange, dgrabninger og dere skal veere tilgeengelige for en person i kare-
stol. Elevatorer, bildek, passagersaloner, faciliteter og toiletter skal veere udformet pa en sadan made, at
de er tilgengelige pa rimelig made og i rimeligt omfang forefindes for bevaegelsesheemmede personer.

2 Sgfartsstyrelsen samarbejder med og hgrer organisationer, der reprasenterer bevaegelseshemmede
personer, om gennemfgrelsen af retningslinjerne i regel 26.1.

3 Ved ombygning af passagerskibe og hgjhastighedsfartgjer, der benyttes til offentlig transport, og hvis
kel er lagt eller som er pa et lignende konstruktionsstadium far den 1. oktober 2004, anvendes retningslin-
jerne i regel 26.1 i det omfang det er gkonomisk rimeligt og gennemfarligt.

Tilleegs regler for transport af farligt gods og farlige laster
Transport af farligt gods og transport af farligt gods i emballeret form

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse i fuld omfang pa nye lastfartgjer med en laengde L pa 15 m og derover
eller med et dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

1 Medmindre andet er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pa alle skibe, som transporterer emballeret
farligt gods, som er omfattet af disse forskrifter.

2 Bestemmelserne i dette afsnit finder ikke anvendelse pa skibes stores og udrustning.

3 Transport af emballeret farligt gods er ikke tilladt undtagen i overensstemmelse med bestemmelserne i
dette kapitel.

Regel 2 Definitioner
1 Ved anvendelsen af dette kapitel gaelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, falgende:

1.1 »IMDG Koden« er »the International Maritime Dangerous Goods Code«, som er vedtaget af Orga-
nisationens Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC.122(75), som kan blive &ndret af Organisa-
tionen.

2 »Farligt gods« betyder stoffer, materialer og genstande omfattet af IMDG Koden.

3 »Emballeret form« betyder anvendelse af den form for emballering, der er specificeret i IMDG Ko-
den.
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Regel 3 Krav i forbindelse med transport af farligt gods

1 Transport af emballeret farligt gods skal finde sted i overensstemmelse med de foreskrevne bestem-
melser i IMDG Koden.

1.1 Der skal anvendes den af Organisationen sidst vedtagne og ikraftsatte a&ndring til IMDG Koden,
dog kan den senest vedtagne udgave af IMDG Koden anvendes i en implementeringsperiode pa 1 ar, far
den traeder i kraft internationalt.

1.2 Relevante uddrag fra IMDG Koden med de seneste &ndringer® samt de i supplement til IMDG ko-
den med de seneste a&ndringer fastlagte retningslinier? for héndtering af udslip (Emergency Schedules
Guide — Ems) og farstehjeelp (Medical First Aid Guide — MFAG)) skal forefindes om bord i alle skibe, 1)
der transporterer emballeret farligt gods.

Regel 4 Dokumenter!?

1 1 alle dokumenter om transport til sgs af emballeret farligt gods skal godsets officielle godsbetegnel-
sel? penyttes (handelsnavne alene mé ikke anvendes) og den rigtige beskrivelse gives i overensstemmelse
med klassificeringen som anfgrt i IMDG Koden.

2 Transportdokumenterne udfeerdiget af afskiberen skal omfatte eller vere ledsaget af en underskrevet
attest eller erkleering om, at det vareparti, der skal transporteres, er korrekt emballeret, market med pa-
skrift og maerket med faresedler samt egnet til transport.

3 De(n) person(er), der er ansvarlige for pakningen/lastningen af farligt gods i transportenheder,13) skal
udstede en underskreven container-/karetgjspakkeattest. Attesten eller deklarationen dokumenterer, at
ladningen i enheden er korrekt emballeret og sikret, og at alle relevante transportforskrifter er opfyldte.
Certifikatet eller deklarationen kan vaere kombineret med det dokument, der refereres til i denne regels
stk. 2.

4 En transportenhed med farligt gods, ma ikke lastes, safremt der er rimelig tvivl om, at kravene i denne
regels stk. 2 og 3 er overholdt. Lastning skal ogsa nagtes, safremt der ikke kan praesenteres en container-/
karetgjspakkeattest for transportenheden.

5 Til ethvert skib, der transporterer emballeret farligt gods, skal der udfeerdiges en serlig liste eller et
seerligt manifest, der er i overensstemmelse med klassifikationen efter bestemmelserne i IMDG Koden.
Listen eller manifestet skal indeholde oplysning om det farlige gods og dets placering om bord. En detal-
jeret stuvningsplan, som angiver det farlige gods om bord — identificeret ved klasse og placering — kan
anvendes i stedet for en sadan serlig liste eller et sadant seerligt manifest. Kopi af et af disse dokumenter
skal — inden afgang — veere til disposition for den person eller organisation, der er udpeget af havnestatens
myndighed.

6 | skibe, der transporterer emballeret farligt gods, skal oplysninger om godset og forholdsregler ved
uheld med godset vaere tilgeengelig for besatningen.

Regel 5 Rapportering af haendelser, hvori farligt gods indgar

1 Nar en handelse finder sted, der omfatter tab eller sandsynligt tab af emballeret farligt gods over bord
til sgen, skal skibets farer eller anden person, der har ansvar for skibet, rapportere de naermere enkeltheder
ved sadan en handelse uden forsinkelse og i starst mulig udstreekning til den naermeste kyststat. Rappor-

teringen skal veere baseret pa de vejledninger og generelle principper, der er vedtaget af Organisationen.
14)

2 | tilfeelde af, at det skib, der refereres til i stk. 1, forlades, eller i tilfelde af, at en rapport fra et sadant
skib er ufuldsteendig eller ikke kan skaffes, skal skibets reder i stgrst mulig udstreekning overtage de for-
pligtigelser, der er palagt fereren i denne regel.
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Transport af farlig last

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel gaelder for lasttransporter (undtagen veesker i bulk, luftarter i bulk samt de typer af trans-
porter, der er deekket af andre kapitler), som, pa grund af den sarlige fare disse udger for skibe og perso-
ner om bord, kan kraeve serlige sikkerhedsforanstaltninger for alle skibe, som er omfattet af disse for-
skrifter samt for lastskibe med en bruttotonnage pa mindre end 500. Administrationen kan imidlertid, for
lastskibe med en bruttotonnage pa mindre end 500, treffe andre effektive forholdsregler for at sikre den
kreevede sikkerhed, safremt den skenner, at rejsen foregar under sa beskyttede forhold, at anvendelse af
en eller flere bestemmelser i dette kapitels afsnit A eller B ville vaere urimelig eller ungdvendig.

2 Til supplering af bestemmelserne i dette kapitelskal enhver kontraherende regering sikre sig, at behg-
rige informationer vedrgrende lasten, dens stuvning og sikring er til radighed, idet der leegges serlig veegt
pa ngdvendige forholdsregler for sikker transport af sddanne laster.1®

Regel 2 Informationer om last

1 Afskiberen skal i god tid inden lastning forsyne skibsfagreren eller dennes repraesentant med ngdvendi-
ge informationer, saledes at procedurer for sikker stuvning og transport af last kan ivaerksattes. Sadanne
informationer® skal dokumenteres skriftligt!”) og ved behgrige skibsdokumenter i god tid, far lastning
pabegyndes.

2 Lastsinformationer skal indeholde:

2.1 ved stykgodsladninger og ved last, der transporteres i enheder, en almindelig beskrivelse af lasten,
lastens eller enhedens bruttomasse og en hvilken som helst s&rlig egenskab ved lasten. Ved anvendelsen
af denne regel skal de informationer om lasten, der kraeves i henhold til CSS kodens afsnit 1.9 med senere
e@ndringer, behgrigt benyttes.

2.2 hvor det drejer sig om bulklaster, information om stuvefaktoren for lasten, trimprocedurerne, vurde-
ring af sandsynligheden for at lasten skrider samt lastens endelige skridningsvinkel, hvis anvendelig, og
en hvilken som helst anden relevant szrlig egenskab. Safremt det drejer sig om et koncentrat eller anden
ladning, som kan ga fra fast til flydende form, desuden et certifikat som informerer om lastens fugtigheds-
indhold og graenseverdien for fugtighedsindholdet under transport;

2.3 hvor det drejer sig om en bulklast, der ikke er klassificeret i overensstemmelse med IMDG koden,
som defineret i [regel VII/1.1], men som har egenskaber i kemisk henseende, der kan bevirke en mulig
risiko, informationer ud over dem, der er naevnt i dette afsnit, der beskriver disse kemiske egenskaber.

3 Far lastenheder lastes, skal afskiberen sikre sig, at bruttomassen for sddanne enheder er i overensstem-
melse med den bruttomasse, der er angivet i skibsdokumenterne.

Regel 3 Illtanalyser og gasdetekteringsudstyr

1 Ved transport af en bulklast, der kan afgive giftig eller brandfarlig gas, eller som kan forarsage en
reduktion af iltindholdet i lastrummene, skal der om bord vaere malingsudstyr, der kan male gaskoncen-
tration eller iltindhold i luften. Der skal tillige veere detaljeret instruktion for brug af sadant udstyr. Ma-
lingsudstyret skal veere til Administrationens tilfredshed.

2 Administrationen skal tage skridt til at sikre, at skibsbesatninger er traeenede i brug af sadant udstyr.

Regel 4 Brug af pesticider i skibe!®

1 Der skal tages behgrige forsigtighedsregler, nar der bruges pesticider i skibe, isar i forbindelse med
fumigering.
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Regel 5 Stuvning og sikring

1 Laster, lastenheder og transportenheder, der transporteres pa eller under dak, skal stuves og sikres pa
en sadan made, at det under rejsen, forhindres, at der sker skade pa skib eller personer om bord, eller at
last mistes over bord.

2 Laster, lastenheder og transportenheder skal vare pakket og sikret i enheden, saledes at skade eller
anden fare for skib eller personer om bord forhindres.

3 Behagrige forsigtighedsregler skal tages under lastning af sveerveaegtsgods eller last med anormale fysi-
ske dimensioner, saledes at det sikres, at der ikke sker skade pa skibets konstruktion og saledes, at der er
tilstreekkelig stabilitet under hele rejsens forlgb.

4 Behgrige forsigtighedsregler skal tages under lastning og transport af lastenheder og transportenheder
pa ro-ro skibe, i serdeleshed med hensyn til surringsanordninger pa sadanne skibe, lastenheder og trans-
portenheder samt med hensyn til styrken af surringspunkter og surringer.

5 Fragtcontainere ma ikke lastes til mere end den starst tilladte bruttovaegt; denne er angivet pa Safety
Approval Plate i overensstemmelse med bestemmelserne i the International Convention for Safe Contai-
ners (CSC), med senere &ndringer.
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2)

3)

4)
5)
6)
7)
8)
9)

10)
11)
12)
13)
14)

15)

16)
17)

18)

Bilag 3. Der henvises til Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A, Kapitel 111, afsnit B-1 om stgj i skibe, som gelder for alt erhvervsmassigt arbejde ombord pa
nye og eksisterende skibe.

Bilag 3. Fglgende reservedele vil blive anset for ngdvendige som minimum: 1)En reservemotor for hver motortype i ventilationsanleeggene. 2) Et sat
ekstra lejer for hver motortype savel i ventilations- som i luftkonditioneringsanlegget. 3) Et st ekstra lejer for ventilatoren, hvor denne traekkes med
remtreek fra en motor. 4) 100% supplement af luftfiltre. 5) Et st kileremme af hver type. 6) En reservedelskasse med specialveerktgj samt mindre reserve-
dele og O-ringe.

Bilag 3. Der henvises endvidere til Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B, kapitel 11-1, regel 45 — Forholdsregler mod sted brandfare og andre faremomenter
af elektrisk art.

Bilag 3. Der henvises til DS 700, Kunstig belysning i arbejdslokaler.

Bilag 3. De sgfarende skal i denne regel forstas som det antal personer, som fremgar af besetningsfastsettelsen.

Bilag 3. Jf. kravene til en hejsebare i bilag til Meddelelser fra Sgfartsstyrlsen A, kapitel 1X, afsnit B, Sygdomsbehandling og medicin om bord i skibe.
Bilag 3. Der henvises endvidere til kaptiel 11-2, regel 13.

Bilag 3. Der henvises til IMDG Koden vedtaget af Organisationen ved MSC resolution 122(75).

Bilag 3. Der henvises til 1. The Emergency Response Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods (EmS Guide)« (MSC/Circ.1025); og 2. »the Medi-
cal First Aid and the Medical First Aid Guide for Use in Accidents Involving Dangerous Goods (MFAG)« (MSC/Circ.857) udgivet af Organisationen.
Bilag 3. De navnte regler og retningslinier kan foreligge pa elektronisk form, eksempelvis i form af en CD-rom.

Bilag 3. Henvisning til dokumenter i denne regel udelukker ikke brugen af digitale systemer, som en hjelp ved papirdokumentationen.

Bilag 3. P4 engelsk »proper shipping name«.

Bilag 3. Der henvises til IMDG Koden vedtaget af Organisationen ved MSC resolution 122(75).

Bilag 3. Der henvises til »General principles for ship reporting systems and ship reporting requirements, including guidelines for reporting incidents in-
volving dangerous goods, harmful substances and/or marine pollutants«, vedtaget af Organisationen ved resolution A.851(20).

Bilag 3. Der henvises til: .1 Resolution A.714(17), »Code of Safe Practice for Cargo Stowage and Securing (CSS koden)«; .2 Resolution A.715(17) med
senere &ndringer, »Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes« suppleret med MSC/Circ.525, »Guidance note on precautions to be
taken by the masters of ships of below 100 metres in length engaged in the carriage of logs« og MSC/Circ.548, »Guidance note on precautions to be taken
by masters of ships engaged in the carriage of timber cargoes«, og .3 Resolution A.434(XI), med senere gndringer, »Code of Safe Practice for Solid Bulk
Cargoes (BC-Code)« .4 Relevante bestemmelser i Resolution A.863(20), »Code of Safe Practice for the Carriage of Cargoes and Persons by Offshore
Supply Vessels (OSV-Code)«.

Bilag 3. Der henvises til MSC/Circ.663, »Form for cargo information«.

Bilag 3. Henvisninger til dokumenter i denne regel udelukker ikke brugen af elektronisk tekstbehandling (EDP) og elektronisk dataudvekslingsteknik
(EDI) som en hjelp ved papirdokumentationen.

Bilag 3. Der refereres til IMO’s anbefaling, »Safe Use of Pesticides in Ships«, med senere @ndringer, som er gennemfart for danske skibe ved Teknisk
forskrift nr. 9 af 18. august 2000 om anvendelse af pesticider i skibe.
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