Lovtidende A

2014

Udgivet den 4. marts 2014

26. februar 2014.

Nr. 198.

Bekendtgarelse om undervisningsplan for kgreuddannelsen til almindelig bil
(kategori B)Y

| medfer af § 56, stk. 5, § 64, stk. 5, og efter bemyndigel-
se i henhold til § 134 b i feerdselsloven, jf. lovbekendtgarel-
se nr. 1386 af 11. december 2013, fastseettes:

§ 1. Undervisning af elever med henblik pa erhvervelse af
karekort til kategori B skal foregé i overensstemmelse med
undervisningsplanen for kgreuddannelsen til almindelig bil
(kategori B), der er optaget som bilag til denne bekendtgg-
relse.

8 2. Bekendtgarelsen traeder i kraft den 1. april 2014.

Stk. 2. Samtidig opheves bekendtggrelse nr. 164 af 13.
februar 2009 om undervisningsplan for kereuddannelsen til
kategori B (almindelig bil).

Stk. 3. Elever, der har pabegyndt kereuddannelsen far den
1. april 2014, kan afslutte uddannelsen og afleegge kereprg-
ve efter de hidtil gaeldende regler frem til udgangen af au-
gust 2014,

Rigspolitiet, den 26. februar 2014

JENs HENRIK H@iBIERG

/ Svend Larsen

1) Bekendtgarelsen indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om
karekort, EU-tidende 2006, nr. L 403, side 18, som @ndret ved Kommissionens direktiv 2012/36/EU af 19. november 2012 om &ndring af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF om karekort, EU-tidende 2012, nr. L 321, side 54.

Justitsmin.,
Rigspolitiet, j.nr. 2014-9050-3 A

AA007684
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Bilag 2
0. INDLEDNING

Det overordnede mal for kereuddannelsen til karetgjskategori B er:

1) at give eleverne indsigt i og forstaelse for de farer og vanskeligheder, de som bilister mader i feerds-
len, samt give dem viden om de faerdselsregler og andre lovbestemmelser, der har betydning i denne
forbindelse,

2) at give eleverne en sadan viden om kgretgjet og dets betjening, at de kan konstatere opstaede mangler
af betydning for sikkerheden og miljget,

3) at give eleverne forstaelse for de grundleeggende menneskelige forhold, der har indflydelse pa kare-
feerdigheden, saledes at de fuldt ud kan udnytte deres evner og i forngdent omfang modvirke alminde-
lige menneskelige begraensninger,

4) at give eleverne ferdighed i at bedemme fardslen kritisk og fere keretgjet uden fare for sig selv og
andre,

5) at bidrage til, at eleverne bliver hensynsfulde og ansvarsbevidste bilister,

6) at give eleverne viden om og forstaelse for de svage trafikanters situation, seerlig i forholdet til den
gvrige ferdsel, og

7) at give eleverne viden om og feerdighed i energi- og miljerigtig karsel under hensyntagen til sikker
karsel.

0.1 Systematikken i undervisningsplanen

Denne undervisningsplan indeholder en nermere specificering af uddannelsesmalene opdelt i hovedafsnit
og underafsnit.

Hvert hovedafsnit indledes med en kort beskrivelse af undervisningens formal. Derefter falger en opde-
ling i underafsnit med angivelse af hovedmal og detaljerede delmal. Delmalene udger de egentlige ret-
ningslinjer for savel undervisningen som bedgmmelse ved karepraven, idet de ngjere klarlegger, hvad
eleven skal vide og kunne efter endt undervisning. Til hvert delmal er knyttet et praestationskrav.

| kgreuddannelsen og ved kareprgven anvendes fglgende praestationskrav:

1) have kendskab til; det vil sige, at eleven skal vere sa vidt orienteret om et emne, at det ikke er
ukendt for eleven, eller at det kan understatte og lette forstaelsen af en efterfalgende mere malrettet
0g grundigere undervisning,

2) udpege; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne lokalisere bestemte karetgjsdele, herunder betje-
ningsudstyr,

3) afleese og forstd betydningen af; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne anvende instrumenter og
kontrollys i karetgjet, forsta betydningen af disse og reagere i ngdvendigt omfang,

4)  kontrollere; det vil sige, at eleven uden brug af verktgj i praksis skal kunne undersgge og tage stil-
ling til, om de i de pagaldende kontrolafsnit anfarte krav til keretgjet er opfyldt, herunder kunne
forklare, hvordan kontrollen udferes,

5) angive arsager til, indhold eller betydning af; det vil sige, at eleven skal kunne finde de korrekte svar
blandt flere mulige pa spgrgsmal om vejafmerkning, indholdet af en lovbestemmelse og lignende
samt andre forhold af vaesentlig betydning,

6) beherske orienterings- og mangvrefaerdigheder samt andre feerdigheder; det vil sige, at eleven i prak-
sis skal kunne orientere sig kritisk, handtere karetgjets betjeningsudstyr korrekt, udfgre mangvrer
fejlfrit samt udfare andre feerdigheder korrekt,
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7) opfatte og bedemme; det vil sige, at eleven skal kunne bemarke bestemte forhold i en feerdselssitua-
tion eller pa billeder, forsta forholdets betydning og hvordan man reagerer herpa eller finde de kor-
rekte svar blandt flere mulige pa spgrgsmal om de pagealdende forhold,

8) genkende; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne genkende betydningen af anvisninger for feerds-
len og efterleve betydningen af disse,

9) reagere hensigtsmeessigt; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne fare karetgjet og endre hastig-
hed, placering eller karselsretning i overensstemmelse med ferdselsreglerne, hensynet til sikkerhe-
den og trafikafviklingen,

10) ved gvelse opna erfaring om; det vil sige, at eleven under karsel alene i karetgjet pa kereteknisk an-
leg far lejlighed til at konstatere karetgjets reaktioner under udfarelse af bestemte mangvrer,

11) opna nogen feerdighed i; det vil sige, at eleven under karsel alene i karetgjet pa kereteknisk anlaeg
skal kunne betjene keretgjet korrekt, uden at mangvren som helhed kraeves fejlfrit udfart, og

12) ved gvelse opna feerdighed i; det vil sige, at eleven under karsel alene i karetgjet pa lukket gvelses-
plads og kareteknisk anlaeg skal kunne udfgre mangvrer korrekt.

| delmalsbeskrivelserne kan prastationskravene kombineres eller kan anvendes delvist. Fx er der i praesta-
tionskravet »genkende og angive betydningen af« anvendt beskrivelser fra to praestationskrav.

Ved teoriprgven skal eleven ud fra situationer pa billeder kunne »angive betydningen af« fx vejafmaerk-
ninger ved at finde de korrekte svar blandt flere mulige. Praestationskravet »angive arsager til, indhold
eller betydning af« anvendes ved teoriprgven.

Ved den praktiske prove skal eleven i en feerdselssituation kunne »genkende« fx vejafmarkning og efter-
leve betydningen af disse. Praestationskravet »genkende« anvendes ved den praktiske prove.

Der er ved malbeskrivelserne ikke skelnet skarpt mellem teoretisk og praktisk undervisning. Dette skyl-
des hensynet til, at teoretisk og praktisk undervisning skal integreres i sterst muligt omfang, og at karelae-
reren derfor stilles mere frit i valget af undervisningsmetode og undervisningssituation.

En skarp skelnen mellem teori og praksis er i gvrigt mindre hensigtsmaessig, idet megen praktisk undervis-
ning, dvs. undervisning i praktiske feerdigheder, udmaerket kan indleres i et teorilokale med de rette hjeel-
pemidler, og en del teoriundervisning, dvs. undervisning i teoretiske emner, med fordel kan formidles
under praktiske gvelser i feerdslen.

0.2 Preestationskravenes anvendelse

| teoriundervisningen anvendes falgende praestationskrav:
1) have kendskab til,

2) angive arsager til, indhold eller betydning af og

3) opfatte og bedgmme.

| den praktiske undervisning anvendes fglgende preestationskrav:

4)  udpege,

5) aflese og forsta betydningen af,

6) kontrollere,

7)  beherske orienterings- og mangvrefaerdigheder samt andre feerdigheder,
8) opfatte og bedgmme,

9) genkende,

10) reagere hensigtsmaessigt,

11) ved gvelse opna erfaring om,

12) opna nogen faerdighed i og
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13) ved gvelse opna ferdighed i.

Ved teoriprgven anvendes falgende prestationskrav:
14) angive arsager til, indhold eller betydning af og
15) opfatte og bedgmme.

Ved den praktiske preve anvendes fglgende praestationskrav:

16) kontrollere,

17) udpege,

18) aflase og forsta betydningen af,

19) beherske orienterings- og mangvreferdigheder samt andre feerdigheder,
20) opfatte og bedgmme,

21) genkende og

22) reagere hensigtsmassigt.

Om den naermere planlaegning og gennemfarelse af undervisningen, herunder valg af hjelpemidler, hen-
vises til leerervejledningen til undervisningsplanen.

@velseskarsel (dvs. mangvrer pa lukket gvelsesplads, mangvrer pa vej og gvelser pa kareteknisk anlaeg)
samt den praktiske prave til kategori B skal gennemfgares i en personbil, som opfylder bestemmelserne for
en personbil, kategori B, som anfart i karekortbekendtgarelsen med tilhgrende bilag.

Om de nermere retningslinjer for kereprgven henvises til kerekortbekendtggrelsen med tilhgrende bilag.
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Bilag 3
1. BILENS INDRETNING, UDSTYR, BETJENING OG DOKUMENTER

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om bilens indretning og udstyr og en sadan
forstaelse af bilens funktioner, at det letter indleeringen af en korrekt behandling af bilen og en sikker ud-
farelse af de forskellige mangvrer.

Undervisningen har endvidere til formal at gere eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om bi-
lens udstyr, saledes at eleven selv kan konstatere og tage stilling til mangler eller fejl, der har betydning
for feerdselssikkerheden.

Undervisningen skal give eleverne en sadan viden om karetgjet og dets betjening, at de kan konstatere
forhold af betydning for sikkerheden og miljget.

Undervisningen har endelig til formal at gare eleven bekendt med lovbestemmelser om de vigtigste admi-
nistrative dokumenter i forbindelse med bilens benyttelse.

1.1 Betjeningsudstyr og instrumenter

Hovedmal

Eleven skal leere at udpege betjeningsudstyret i bilen, der skal benyttes under karsel pa lukket gvelses-
plads og pa vej, samt lere at forsta betydningen af standardinstrumenter og kontrollys pa bilens instru-
mentpanel. Eleven skal endvidere have viden om, hvorledes motor, teending, speeder, kobling, gear, styre-
apparat og bremser fungerer, saledes at det hjalper eleven til at behandle betjeningsudstyret korrekt.

Undervisningen i afsnit 1.1.1 kan med fordel kombineres med undervisningen i afsnit 2.1.1 »Kontrol, be-
tjening, indstilling og anvendelse af udstyr«.

Delmal

1.1.1 Betjeningsudstyr

Eleven skal kunne udpege falgende udstyr:

1) Kontakt til ratlds, teending, elektrisk starter, rudevisker og -vasker, horn, tilladte og pabudte lygter,
varme- og ventilationsanlag, elbagrude samt betjeningsanordning for spejlindstilling.

2) Pedal til kobling, speeder og bremse.

3) Gearstang, herunder gearenes placering, betjeningsanordningen for parkeringsbremsen og rat.

4) Sikkerhedsselens fastgarelsespunkter og las.

5) Betjeningsanordning til abning af motorhjelm og tankdaeksel.

6) Pafyldningsdaksel for motorolie, kalerveeske, sprinklervaeske og eventuelt olie til servostyring.

1.1.2 Instrumenter og kontrollys

Eleven skal kunne aflese og forsta betydningen af fglgende instrumenter og kontrollys:

1) Speedometer og temperaturmaler.

2) Kontrol for olietryk, elektrisk stram, darlukning, lys i lygter, herunder blinklys, parkeringsbremse,
ABS-bremser, ESC, motorlampe og eventuelt kontrollys for airbags samt fejl i bremsesystemet.
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1.1.3 Motor, teending og speeder

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1)
2)

3)
4)

Forbreendingsmotoren fungerer i princippet pa den made, at stemplerne settes i beveaegelse, nar en
blanding af luft og braeendstof antendes.

Stemplernes bevaegelse omszattes til en roterende beveegelse af krumtappen, og denne beveegelse fo-
res videre gennem kobling og gear til bilens hjul.

Motorens omdrejninger reguleres med speederen.

Motoren hjeelpes i gang af en elektrisk startmotor, der far strem fra batteriet, nar teendingsngglen be-
tjenes.

5) Tendingsngglen eller startknappen skal straks slippes, nar motoren er startet, da startmotoren ellers
gdelaegges.

6) Elbiler har en elmotor som drivkraft, som kan veere kombineret med en forbraeendingsmotor (hybrid).

7) Elbilers motorer far strem fra batterier.

1.1.4 Kobling

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1) Kaoblingens funktion er at sammenkoble og frakoble forbindelsen mellem motor og gearkasse.

2) Koblingen fungerer i princippet pa den made, at en plade presses mod et roterende hjul pa krumtap-
pen, hvorved bevagelsen fares videre til gearkassen.

3) Forbindelsen til gearkassen afbrydes, nar koblingspedalen traedes i bund.

4) Kaoblingspedalen kan treedes i bund under start af motoren for at skane startmotoren, og den skal tree-
des i bund under gearskift for ikke at gdeleegge gearkassen.

5) Koblingspedalen skal lgftes langsomt, sa den roterende bevaegelse fra motoren overfares blgdt til bi-
lens hjul.

6) For personbiler, hvor der indgar hydraulik til koblingen, skal vaeskestanden veere tilstreekkelig.

1.1.5 Gear

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1) Gearkassen regulerer overfgrslen af den roterende beveegelse fra motoren til bilens hjul.

2) Gearkassen fungerer i princippet pa den made, at tandhjul af forskellig starrelse bringes til at gribe

3)
4)

5)

ind i hinanden. Dette sker ved, at gearstangen betjenes, eller i nogle biler sker det automatisk (ved
automatgear).

De lavere gear bruges, hvor man gnsker stor treekkraft, som ved igangsatning, acceleration eller kar-
sel op ad en stejl bakke samt ved karsel med lav hastighed.

De hgjere gear bruges ved kersel med hgj hastighed. Dette skaner motoren og begraenser breendstof-
forbruget.

Et bakgear er ngdvendigt for at fa bilen til at kere bagleans.

1.1.6 Styreapparat

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1)

2)

Styreapparatet fungerer i princippet pa den made, at en drejning pa rattet overfares til forhjulene gen-
nem forskellige forbindelser og led.

Styreapparatet er normalt selvoprettende, saledes at forhjulene og dermed ogsa rattet af sig selv drejer
tilbage mod ligeudstilling, nar grebet om rattet slaekkes under karslen.
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3) Styreapparatet er normalt forsynet med en hjalpestyring (hydraulisk eller elektrisk servostyring), der
letter styringen. Karetgjet skal kunne styres, selv om en eventuel hjelpestyring svigter, men fortsat
karsel vil kunne veere uforsvarlig og ofte ulovlig.

4) Biler er ofte forsynet med en Elektronisk Stabilitets Kontrol (ESC), som nedsztter risikoen for veelt-
ning og udskridning ved hjealp af afbremsning af et eller flere hjul.

1.1.7 Bremser

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1) Hjulbremserne fungerer i princippet pa den made, at en bremsebelaegning ved et veasketryk presses
mod en tromle eller skive pa bilens hjul, sa hjulets rotation nedsattes.

2) Veesketrykket opstar, nar man treeder pa bremsepedalen, og trykket overfares fra hovedcylinderen gen-
nem bremsergr og slanger til hjulcylinderne i bremserne. Driftsbremsen er normalt suppleret med en
bremseforstaerker, der forsterker det hydrauliske tryk, nar fgreren traeder pa bremsepedalen. Hvis for-
steerkeren svigter, vil fortsat karsel kunne veere uforsvarlig og ulovlig.

3) To-kreds bremser bestar af to saerskilte bremsekredse og er indrettet saledes, at den ene bremsekreds
kan fungere som ngdbremse, hvis der er utetheder i den anden bremsekreds. Hvis den ene kreds svig-
ter, vil fortsat karsel veere uforsvarlig og ulovlig.

4) Blokeringsfri bremser (ABS) er indrettet saledes, at de hindrer hjulene i at blokere under bremsning
og muligger dermed i en vis udstraekning styring og bremsning samtidig. Ved hjulene pa en bil med
ABS-bremser sidder der falere, der registrerer hjulets omdrejninger og sender impulser til en elektro-
nisk styreboks. Hvis et eller flere hjul under opbremsning har tendens til at blokere, vil den elektroni-
ske styreboks regulere trykket til bremserne saledes, at blokering af hjulet(ene) undgas. Denne regule-
ring giver vibrationer i bremsepedalen. Hvis ABS-bremsesystemet ikke virker, vil bremseegenskaber-
ne endres, og kun karsel til neermeste veerksted er tilladt.

5) Parkeringsbremsen virker pa hjulbremserne gennem serlige forbindelser og skal veere indrettet sale-
des, at den kan blive staende tilspaendt. Parkeringsbremsen kan vere elektrisk betjent.

1.2 Lovbestemmelser om bilens indretning og udstyr

Hovedmal

Eleven skal leere de vigtigste lovbestemmelser om bilens indretning og udstyr og have kendskab til for-
skellige risikoforhold og tegn pa fejl, der har serlig betydning for faerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere uden brug af varktgj lere at kontrollere udstyrets lovlighed pa en bil og pavise
eventuelle fejl eller mangler.

Eleven skal endelig have en sadan viden om karetgjet og dets betjening, at eleven kan konstatere forhold
af betydning for sikkerheden og miljget.

Undervisningen i kontrol af bilens udstyr kan med fordel kombineres med undervisningen i afsnit 2.1.1
»Kontrol, betjening, indstilling og anvendelse af udstyr«.

Delmal

1.2.1 Fgrerens og ejerens ansvar

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:
1) Ejeren eller den registrerede bruger har ansvaret for, at bilen er i lovlig stand, og fereren har ansvaret
for, at bilen er i sikkerhedsmaessig forsvarlig stand.
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2) Fareren skal hele tiden vaere opmarksom pa, at bilen er i orden, og iser at styreapparat, bremser, lyg-
ter og lydsignalapparat (hornet) fungerer sikkert og efter lovens krav. (Ved karsel med pahangskare-
tej skal man sikre sig, at tilkoblingen er forsvarlig).

1.2.2 Styreapparat

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Styreapparatet skal veare saledes indrettet, at bilen kan styres let, sikkert og hurtigt.

2) Der ma ikke pa grund af slid eller lignende forekomme vasentligt slar i styreapparatet som helhed
eller i dets enkelte dele.

3) Ved kersel med lav hastighed skal rattet let kunne drejes fra side til side uden at mgde ujevn mod-
stand eller fremkalde mislyde.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
4) ESC-systemet er forsynet med en kontrollampe. Hvis denne lyser konstant, kan der vere fejl i ESC-
systemet, og bilfabrikantens anvisninger skal falges.

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende forhold ved styreapparatet er opfyldt:

5) Der ma normalt ikke veere ratslgr. Dette kontrolleres ved, at hjulene straks fglger rattets beveegelse (i
biler med servostyring foretages kontrollen med startet motor).

6) Vaskestanden i en eventuel servobeholder skal fglge bilfabrikantens forskrifter. Dette kontrolleres
enten ved, at vaeskestanden er mellem min. - og max. -merket, eller ved at kontrollampen herfor ikke
er tendt.

Eleven skal kunne angive indholdet af faglgende forhold ved styreapparatet:

7) Tung eller vanskelig styring kan skyldes manglende veaeske pa servobeholderen, slidt eller knaekket
drivrem til servostyringen eller fejl i det elektriske servostyringssystem.

8) Safremt hjulene ikke straks falger rattets beveegelser, kan det vere tegn pa slar i styreforbindelser.

9) Styreapparatet skal efterses, hvis der er for lidt veeske i servosystemet, eller hvis der er vasentligt rat-
slar.

1.2.3 Bremser

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Driftsbremsen skal virke pa alle hjul og kunne bremse bilen sikkert, hurtigt og virksomt ved alle ha-
stigheder og belastninger.

2) Parkeringsbremsen skal kunne holde bilen standset pa haldende vej.

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser og forhold:
3) En hydraulisk driftsbremse kan enten veere vakuumforstaerket eller elektrisk forsterket.
4) Ngdbremsen skal kunne bremse bilen sikkert, hvis driftsbremsen svigter.

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende forhold ved driftsbremsen er opfyldt:

5) Bremsepedalen ma ikke kunne traedes i bund, nar der treedes hardt pa pedalen. Pedalvandringen er i
gvrigt afhaengig af bilfabrikatet.

6) Bremsepedalen ma ikke synke, mens den holdes nedtradt ved konstant tryk.

7) Ved bremser med vakuumforsteerker skal bremsepedalen (efter trykudligning) dog synke et lille styk-
ke, mens den holdes nedtradt og motoren derpa startes.

8) Vaskestanden i bremsevaskebeholderen skal veere mellem min. - og max. -meerket eller ved, at kon-
trollampen ikke er teendt.
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Eleven skal have kendskab til falgende tegn pa fejl ved bremserne:

9) Skavtraekning af bilen under let opbremsning pa vandret vej tyder pa fejl i bremsesystemet eller pa
fugt eller snavs pa bremsebelaegningerne. Fugt kan godt traenge ind i bremserne under fx bilvask,
men forsvinder efter en kortvarig bremsning.

10) Ujavn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul tyder pa fejl i bremsetromler, brem-
seskiver eller bremsebelagninger.

11) Hvis bremsepedalen pludselig kan treedes leengere ned end saedvanligt, er tegn pa, at den ene brem-
sekreds er defekt.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold ved bremserne:

12) Skaevtrekning af bilen under let opbremsning pa vandret vej er tegn pa fejl.

13) Ujaevn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul er tegn pa fejl.

14) Hvis bremsepedalen pludselig kan treedes leengere ned end saedvanligt, er tegn pa, at den ene brem-
sekreds er defekt.

Eleven skal kunne angive betydningen af fglgende forhold:

15) Bremser skal umiddelbart efterses, hvis der er for lidt bremsevaske i bremsevaskebeholderen, hvis
kontrollampen lyser under karsel, hvis bremsepedalen kan traedes leengere ned end normalt, eller
hvis bremsningen er ujavn, eller bilen under bremsningen traekker til siden.

16) Hvis kontrollampen for ABS-bremsesystemet ikke slukkes kort efter igangsatning, er det tegn pa
fejl i ABS-bremsesystemet, og kun kearsel til nsermeste vaerksted er tilladt.

1.2.4 Lygter, reflekser og horn

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser og forhold:

1) Bilen ma kun veere udstyret med pabudte eller tilladte lygter og reflekser.

2) De pabudte lygter og reflekser omfatter:

a) to lygter med fjernlys,

b) to lygter med asymmetrisk nerlys,

c) to lygter med positionslys,

d) to lygter med baglys,

e) tre lygter med stoplys (eeldre biler kan ngjes med to stoplygter),

f) mindst én nummerpladelygte,

g) to blinklygter foran og bag pa bilen samt én pa hver side af bilen og

h) to rede godkendte og merkede bagudvendende reflekser (ma ikke veere trekantede).

3) Forlygternes fjernlys (det lange lys) skal kunne oplyse vejen mindst 100 m foran bilen, nerlyset skal
kunne oplyse vejen mindst 30 m foran bilen uden at bleende, og positionslyset skal tydeligt kunne ses
pa mindst 300 m's afstand uden at bleende.

4) Alle lygter og reflekser skal vere hele, rene og ubeskadigede.

5) Forlygternes lys skal veere hvidt eller gulligt.

6) Peerer skal veere sat rigtigt i forlygternes fatninger.

7) Baglygternes lys skal veere rgdt.

8) Biler, der er leengere end 6 m, skal vaere forsynet med godkendte og merkede gule sidereflekser og
sidemarkeringslygter, der skal veare fordelt pa bilens sider.

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser og forhold:
9) De tilladte lygter og reflekser omfatter:
a) ekstra fjernlyslygter, karelyslygter, ekstra stoplygter, ekstra baglygter, tageforlygter, baklygter,
tagebaglygter, sgge- og arbejdslygter, afmeerknings- og markeringslygter, parkeringslygter samt
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overhalingsblink, for hvilke der gelder sarlige regler. Endvidere ma bilen vere udstyret med
hvide reflekser foran, gule reflekser pa siderne og supplerende rade reflekser bagpa.
10) Perens korrekte montering kan kontrolleres ved fx at belyse en vaeg og her bedgmme lysets lys/
mgrke-graense.

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende krav til pabudte lygter, reflekser og horn er opfyldt:
11) Alle lygter og reflekser skal vere hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.

12) Neerlyset ma ikke bleende (bedgmt pa, at overkanten af lysgreensen falder 1 cm pr. m).

13) Stoplygterne skal give veaesentligt kraftigere lys end baglygterne.

14) Blinklygterne skal blinke med gult lys, der tydeligt kan ses i sollys.

15) Havariblinket skal kunne tende alle blinklygter samtidig.

16) Nummerpladelygter skal have hvidt lys, der kan belyse den bageste nummerplade.

17) Lygter i et lygtepar skal have ens farve og lysstyrke.

18) Hornet skal have en klar, konstant tone.

Eleven skal kunne angive arsager til falgende tegn pa fejl ved lygter, reflekser og horn:

19) Huvis blinklygterne blinker veesentligt hurtigere end sadvanligt, er det normalt tegn pa, at en eller
flere blinklygter ikke virker.

20) Alle lygter og reflekser skal veere hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.

21) Hornet skal have en Klar, konstant tone.

1.2.5 Motor og udstgdningssystem mv.

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende krav til motor og udstadningssystem er opfyldt:

1) Motoren ma ikke udvikle ungdig reg og stgj.

2) Udstadningssystemet skal veere teet og sidde fast.

3) Motorolie skal vaere pafyldt i tilstreekkelig maengde, afleest pa oliepindens max. - og min. -maerker
eller efter instruktionsbogens anvisninger.

4) Kalerveeske skal veere pafyldt i tilstreekkelig mangde bedgmt efter instruktionshogens anvisninger.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende risikoforhold vedrgrende motor og udstedningssystem:

5) Utatheder i udstadningssystemet eller karsel med aben bagklap kan medfare, at kulilte, som er lugtfri
og farlig selv i sma mangder, treenger ind i bilen.

6) For lidt olie pa motoren eller for lidt vand i kalesystemet kan medfare, at motoren beskadiges.

Eleven skal have kendskab til falgende tegn pa fejl ved motor og udstgdningssystem mv.:
7) Sort udstgdningsrag tyder pa darlig forbreending pa grund af fejl i motoren eller i luftfilteret.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold ved motor og udstgdningssystem mv.:

8) Sort udstedningsrag tyder pa darlig forbraending og er tegn pa fejl.

9) Stgj i unormalt omfang ved gasgivning tyder pa fejl i udstadningssystemet.

10) Motoropspeedning, uden at hastigheden under karslen forgges, tyder pa fejl i kobling.

11) Vanskelig gearskiftning med kraftige mislyde tyder pa fejl i gear eller kobling.

12) Langsom bevagelse af bilen i 1. gear, selv om koblingspedalen er tradt i bund, tyder pa fejl i koblin-
gen.

1.2.6 Energi- og miljgrigtig karsel

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:
1)  Motoren bgr forst startes, umiddelbart far man skal kare.
2)  For at mindske luft- og stgjforurening bar man ikke lade motoren ga i tomgang i leengere tid.
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3) Karemaden har stor betydning for energiforbruget.

4) Energiforbruget reduceres, hvis motoren slukkes automatisk i forbindelse med standsning (fx ved
ragdt lys mv.).

5) Energiforbruget reduceres, hvis motoren slukkes i forbindelse med laengere tids standsning (fx ved
jernbaneoverkgarsel mv.).

6) Ved energirigtig kareteknik forstas, at man generelt undlader ungdvendige og gentagne hastigheds-
endringer.

7)  Ved hastighedsnedsattelse kan energiforbruget reduceres ved at slippe speederen helt og sa vidt mu-
ligt undga at koble ud.

8) Ved at veelge et sa hgjt gear som muligt reduceres energiforbruget.

9) Ved at accelerere kvikt med speederen ca. halvt nedtradt og foretage korrekt gearvalg reduceres
energiforbruget. Korrekt gearvalg kan veere at skifte fra fx 2. til 4. eller fra 3. til 5. gear. Hvis man
skifter gear tidligt og veelger et sa hgjt gear som muligt, reduceres energiforbruget.

10) Karsel med ungdig veegt i bilen forgger energiforbruget.

11) Brug bilens eventuelle instrument til afleesning af energiforbrug.

12) Ved karsel med for lavt deektryk stiger energiforbruget.

13) Ved karsel med tagboks eller lignende stiger energiforbruget.

14) Ved karsel med teendt aircondition eller klimaanlaeg og andet elforbrugende udstyr stiger energifor-
bruget.

15) Hagje hastigheder og aggressiv karsel med kraftige accelerationer, fx i forbindelse med overhalinger,
medfarer gget breendstofforbrug, mens energirigtig kereteknik i almindelighed kan give 5-10 % be-
sparelse af braendstof og i mange tilfeelde helt op til 25 % besparelse.

16) Under fremkarsel mod signalregulerede kryds skal det forudses, om standsning for gult eller redt
bliver ngdvendigt, og i givet fald skal man tilpasse hastigheden det sidste stykke frem mod krydset,
frem for at fortseette med hgj hastighed og derefter bremse kraftigt til sidst.

17) Energiforbruget reduceres, hvis man undgar korte og ungdvendige kareture.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

18) Om muligt skane miljget ved at planlegge karslen uden for myldretiden.

19) Planlegge for samkarsel, hvis dette er muligt.

20) Velge det mest breendstofgkonomiske og mindst forurenende keretgj, safremt dette er muligt.

Lovbestemmelser og forhold vedrgrende miljgrigtig kersel

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

21) Bilen skal betjenes saledes, at den ikke stgjer ungdvendigt eller udvikler reg og gasarter i ungdven-
digt omfang.

22) Ungdvendig og forstyrrende karsel ma ikke finde sted ved bebyggelse, og hvis karslen er ngdvendig,
skal fareren kare pa en sadan made, at andre forstyrres mindst muligt.

23) Eventuelle lokale forbud mod at lade motoren kere i tomgang ud over en vis tid.

1.2.7 Baerende dele

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:
1) Dk, feelge og hjullejer skal veere ubeskadigede.
2) Personbil med tilladt totalveegt pa hgjst 3.500 kg og varebil med tilladt totalveegt pa hgjst 3.000 kg
skal vaere forsynet med deek af samme type pa alle hjul, bortset fra ngdreservehjul.
3) Dek opdeles i typer afhaengigt af:
a) opbygning:
i) radialdek
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4)

i) diagonaldek.
b) anvendelseskategori:
i)  almindeligt deek (uden »M+S«-maerkning)
i) terren- og vinterdek (med »M+S«-markning)
iii) deek til midlertidigt brug (ngdreservehjul).
Dakkets oppumpningstryk skal veere i overensstemmelse med det af karetgjsfabrikanten foreskrevne.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

5)
6)

Eventuelt retningsbestemt daek skal veere monteret i korrekt omlgbsretning.
Pigdeek ma kun bruges i tiden 1. november - 15. april og skal i sa fald veere monteret pa alle hjul,
herunder eventuelt tilkoblet pahaengsvogn.

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende krav til deek og staddempere er opfyldt:

7)

8)
9)

Dak skal have mindst 1,6 mm dybde i hovedmagnstret pa alle hjul, eventuelt bedemt ved slidindikato-
rer.

D&k og felge skal veaere ubeskadigede.

Staddempere skal veere virksomme ved alle hjul, bedgmt ved, at bilen straks gar i ro efter en kraftig
pavirkning af steddemperne.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold ved de baerende dele:

10)
11)

12)
13)

14)

Ujeevnt/skeevt slid pa deek tyder pa fejl.

Unormal tendens til over- eller understyring af bilen - dvs. at bilen drejer i en skarpere hhv. blgdere
bue, end hvad der skulle svare til ratdrejningen - eller gget falsomhed for sidevind tyder pa forkert
deektryk.

Knirkende lyde under kerslen kan tyde pa fejl i hjulophaeng, herunder fjedre eller steddempere.
Ujeevnt/skeevt slid pa deek tyder pa fejl i deektryk, hjul eller hjulindstilling, bremser eller staddeempe-
re.

Unormal stgj eller rystelser fra hjulleje eller hjulophang kan veere tegn pa fejl.

Eleven skal kunne angive betydningen af fglgende forhold:

15)

16)

Ujaevnt/skaevt slid pa dek kan veere tegn pa forskellige fejl ved karetgjet. Disse fejl skal umiddelbart
afhjeelpes.

Forkert deaektryk kan vise sig ved ujevnt/skevt slid pa dak, skavtraekning under let opbremsning
eller unormal over- og understyring og skal umiddelbart afhjeelpes.

1.2.8 Karrosseri

Eleven skal have kendskab til falgende krav til karrosseriet, der omfatter tag og sider med skeerme, motor-
hjelm og bagageklap, dare og vognbund:

1)
2)

3)

Karrosseriet skal veere uden skarpe kanter eller udragende dele, der kan veere til ungdig fare for andre
trafikanter.

Karrosseriet ma ikke veere beskadiget eller teeret af rust i en sadan grad, at det er til fare for feerdsels-
sikkerheden.

Dare, motorhjelm og bagageklap skal vere forsynet med Ias, sa de kan holdes lukkede under karslen.

1.2.9 Serligt udstyr

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser og forhold:

1)
2)

Bilen skal normalt veere forsynet med sikkerhedsseler pa alle siddepladser.
Sikkerhedsselerne skal veere uden beskadigelser.
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3) Bilens pabudte nakkestgtter ma ikke fjernes, hvis sidepladsen benyttes. Forruden skal kunne holdes
ren med viskere og vasker. Forruden skal som hovedregel vere hel og uden beskadigelser.

4) Bilen skal vare forsynet med et indvendigt farerspejl og et udvendigt farerspejl i venstre side. Sa-
fremt der ikke er tilstreekkeligt udsyn bagud, skal der desuden vare udvendigt farerspejl i hgjre side.

5) Spejlene skal veere rene og ubeskadigede.

6) Under karsel bar man medbringe en godkendt advarselstrekant, sa man har den ved handen i situatio-
ner, hvor man har pligt til at sette den op. (Se afsnit 6.2.8).

Eleven skal kunne angive arsager til falgende tegn pa fejl ved serligt udstyr:
7) Kan forruden ikke holdes ren, er det tegn pa fejl i visker eller vasker.

Eleven skal kunne kontrollere falgende:
8) Sprinklervaske skal vere pafyldt i tilstreekkelig maengde.

1.2.10 Seerlige karetgjer

Eleven skal have kendskab til fglgende lovbestemmelse:

1) For varebil samt paheaengskaretgj til person- og varebil, quadricykel, 3-hjulet motorcykel, stor knal-
lert, traktor og motorredskab, der alle kan fagres med kaerekort til almindelig bil (kategori B), geelder
serlige regler for keretgjets indretning og udstyr. Disse regler vedrarer iser karetgjernes leengde og
bredde, paskrifter om tilladt last og tilladt totalvaegt, bremser, lygter, daek, spejle samt tilkobling til
pahangskeretgj.

1.3 Kgretgjets dokumenter

Hovedmal

Eleven skal have kendskab til, hvilke oplysninger der fremgar af karetgjets dokumenter, samt lare, hvor-
nar disse dokumenter skal medbringes.

Delmal

1.3.1 Registreringsattest

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) For at en bil kan anvendes, skal den veere registreret, og der skal vere udstedt en registreringsattest.

2) Af registreringsattest fremgar bilens egenveegt/kareklare veegt, dens tilladte totalveegt samt veegten af
et eventuelt pahaengskeretgj, der ma kobles til den.

3) Pagrundlag af registreringsattester kan fgreren afgere, om bil og pahengskaretaj ma sammenkobles.

4) Ved karsel med pahangskeretgj skal bilens og pahaengskeretgjets registreringsattester medbringes.
Ved karsel i udlandet, skal de originale attester, eller en af SKAT udstedt genpart, medbringes.

5) Ved karsel i Danmark kan medbringes kopier.

Eleven skal have kendskab til falgende:
6) Mange lande kreever, at der medbringes original registreringsattest ved karsel i omhandlede lande.
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Bilag 4
2. MAN@VRER PA LUKKET @VELSESPLADS

Formalet med undervisningen pa lukket gvelsesplads er at give eleven ferdighed i at beherske bilen ved
lave hastigheder under udfgrelse af mangvrer, der forekommer i almindelig feerdsel, dvs. igangsatning,
standsning, forlens- og baglenskarsel, svingning, vending, parkering ved vejkant og i parkeringsbas.

De enkelte mangvrer skal vere indlaert med sa stor sikkerhed og pracision, at eleven i de efterfglgende
gvelser pa vej hovedsagelig kan koncentrere sig om at tilpasse karslen til vej- og ferdselsforholdene og
de gaeldende ferdselsregler.

Pa en lukket gvelsesplads ma kun befinde sig det antal biler, som pladsen ma benyttes til.

@velserne gennemfares med én elev i hver bil, og karelereren ma hgjst undervise og veere ansvarlig for 3
elever samtidig. Lektioner af en varighed pa under 45 sammenhangende minutter tzeller ikke med i opge-
relsen af den samlede undervisningstid for den enkelte elev. @velserne vil normalt kunne gennemfgres pa
4 til 5 timer, hvoraf mindst 4 lektioner a 45 minutters varighed skal veere gvelser som farer af bilen.

Hver enkelt gvelse skal indleeres med tilfredsstillende resultat, hvilket vil sige, at eleven skal udfere gvel-
sen fejlfrit mindst 2 gange efter hinanden. @velserne skal gennemfares i en raekkefglge, som sikrer, at
eleven hele tiden fares fra en lettere til en vanskeligere mangvre. Det vil svare til den anfarte reekkefglge i
uddannelsesmalene. Bortset fra en kortvarig instruktion fra kerelereren skal eleven befinde sig alene i bi-
len under indlaeringen. Karelaereren skal under gvelserne overvage eleverne forsvarligt.

Pa den lukkede gvelsesplads skal fares lister over de elever, der har modtaget kareundervisning i de i af-
snit 2 beskrevne gvelser. Listerne skal indeholde oplysning om:

1) Den undervisende kgrelarers navn og adresse.

2) Elevens navn og adresse.

3) Dato og klokkeslet (fra og til) for undervisningen.

Listerne skal opbevares i mindst 3 ar og skal forevises politiet pa forlangende.

Lukkede gvelsespladser skal vaere godkendte. Om indretningen henvises til karekortbekendtgarelsen med
tilhgrende bilag. Med hensyn til undervisningens tilretteleeggelse og gennemfgrelse henvises til leerervej-
ledningen til undervisningsplanen.

2.1 Forberedelse til kagrsel

Hovedmal

Eleven skal lere at foretage de ngdvendige sikkerhedsmaessige forberedelser til kerslen og blive fortrolig
med betjeningsudstyrets betegnelser og placering.

Undervisningen i afsnit 2.1.1 kan med fordel kombineres med undervisningen i afsnit 1.1 »Betjeningsud-
styr og instrumenter« og de delmal, hvor praestationskravet er at »kontrollere« i afsnit 1.2 »Lovbestem-
melser om bilens indretning og udstyr«.

Delmal

2.1.1 Kontrol, betjening, indstilling og anvendelse af udstyr

Eleven skal beherske fglgende feerdigheder:
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1)
2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)
9)
10)
11)

12)

Rengare eventuelt duggede eller tilsmudsede ruder, spejle og lygteglas.

Daglig brug af bilen efterlader et tyndt lag film pa rudernes inderside. Denne film kan vere vanske-
lig at se i gravejr. Konsekvensen af manglende indvendig renggring af ruder og spejle er nedsat ud-
syn, som i visse modlyssituationer, fx lav sol eller bleendende lygter, ger udsynet umuligt.

Fjerne eventuelle lgstliggende genstande pa instrumentbord, solskarme, bageste vindueshylde og
pladsen under og foran ferersadet.

Betjene dgrenes lukke- og lasetgj, herunder sikre, at derene er forsvarligt lukkede.

Indstille farersaedet for at opna bekvem karestilling og for at kunne betjene bilens udstyr, herunder
afleese instrumenter.

Spande og justere sikkerhedsselen samt nakkestgtten.

Indstille spejle, saledes at det bedst mulige udsyn opnas, uden at man behgver at &ndre karestilling.
Kunne frigare sig hurtigt fra sikkerhedsselen.

Betjene koblings-, speeder- og bremsepedal.

Betjene gear og parkeringsbremse.

Betjene kontakter til tilladte og pabudte lygter, ratlas, teending, elektrisk starter, rudevisker og -vas-
ker, horn, blaeser, solskeerm, varme- og ventilationsanlaeg, elbagrude, anordning for spejlindstilling
samt abning af motorhjelm og tankdaksel.

Sikre, at udvendigt udstyr, fx tagboks og monteringsanordning til cykler er forsvarligt fastgjort.

Disse faerdigheder skal eleven kunne anvende i de kommende mangvrer pa ve;.

Eleven skal have kendskab til falgende:

13)

Betjening af koblings-, speeder- og bremsepedal med uhensigtsmaessigt fodtgj kan medfare risiko
for fejlbetjening.

2.2 lgangsatning og standsning

Hovedmal

Eleven skal lare at betjene den elektriske startmotor korrekt og betjene kobling, speeder og bremse, séle-
des at igangsatning og standsning foregar uden voldsomme ryk, uden at give ungdig gas og ungdigt at
file pa koblingen, og séledes at hastigheden holdes nogenlunde jeevn i 1. gear pa de korte karestraeknin-

ger.

Der skal ikke leegges serlig vaegt pa ratbetjening og styring.

Delmal

2.2.1 Start, gearbetjening, igangsatning og bremsning

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende forhold:

1)

Spande sikkerhedsselen.

Starte motoren ved betjening af ratlas, tendingskontakt og elektrisk startmotor samt holde motoren i
tomgang.

Genstarte motoren, hvis den gar i sta.

Betjene motorens eventuelle automatiske stop-start-funktion.

Skifte fra frigear til 1. gear med startet motor.

Se efter mulige hindringer fremad, til siderne og bagud.

Vare opmarksom pa de blinde vinkler og tjekke disse ved hoveddrejning.

Slaekke parkeringsbremsen.

Sette bladt i gang og kare langsomt fremad et kort stykke.
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10) Korrekt brug af speeder og kobling uden ungdig gasgivning og ungdigt at file pa koblingen.
11) Bremse blgdt til standsning med samtidig udkobling og derpa skifte til frigear og atter slippe koblin-
gen.

2.2.2 lgangseatning pa haldende vej

Safremt forholdene tillader det, skal eleven ved gvelse opna ferdighed i falgende forhold:

1) Starte motoren og satte i 1. gear pa stigende/hzldende ve;.

2) Sette blgdt i gang under betjening af speeder, koblingspedal og bremsepedal eller parkeringsbremse,
saledes at tilbagerulning undgas.

2.3 Karsel i 8-tal

Hovedmal

Eleven skal lzre at betjene rattet med korrekt handstilling, og saledes at styringen udfares jeevnt og pree-
cist under svingning til hgjre og venstre i 8-tal.

Delmal

2.3.1 Handstilling og ratbetjening

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende forhold:

1) Holde haenderne pa rattet med tommelfingrene pa indersiden af ratkransen og handerne i en position
svarende til urviserstillingen ca. »et kvarter i tre.

2) Kare forlens i 1. gear i stor 8-talskurve og udfgre ratdrejninger ved krydsning af armene under skift
af handstilling pa ratkransen.

2.4 Forlans og baglens karsel med malbremsning

Hovedmal

Eleven skal lzere gget preaecision og sikkerhed i betjening af pedalerne, serlig ved kombineret brug af kob-
ling og speeder samt kobling og bremse.

Eleven skal endvidere leere at kare baglens og at bedemme bilens leengde.

Forlens- og baglaenskersel udfgres mellem to markeringskegler, ca. 10 m foran og bag ved bilen. Kegler-
nes top skal vere synlige fra farersadet, eventuelt markeret ved stok.

Delmal

2.4.1 Bedgmmelse af bilens leengde

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende forhold:

1) Bremse preacist ved markering under forlens kersel, saledes at bilen netop bergrer keglen uden at
velte den.

2) Skifte til bakgear, @ndre karestilling til bagleens karsel med orientering gennem bagruden og venstre
hand gverst pa ratkransen.

3) Bremse pracist ved markering under baglens karsel.
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2.5 Bagleens karsel med svingning

Hovedmal

Eleven skal lzere at kare baglaens i retlinet kurs og under svingning til hgjre og venstre i blgde buer.
Delmal

2.5.1 Svingning, opretning og orientering

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende forhold:

1) Orientere sig far baglenskarsel ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

2) Kare baglaens i retlinet kurs og jeevn hastighed et leengere stykke (ca. 20-30 m) og herunder orientere
sig i spejlene.

3) Svinge baglans til venstre omkring markerede hjgrner med nogen precision og herunder orientere sig
gennem venstre siderude.

4) Svinge baglans til hgjre omkring markerede hjgrner med nogen praecision og herunder orientere sig
gennem hgjre siderude.

5) Rette hurtigt nok op efter svingning om hjgrne, sa kursen pa ny bliver retlinet.

2.6 Forlaens og baglaens slalom

Hovedmal

Eleven skal leere gget praecision og sikkerhed i at koordinere hastighed og styring.
Delmal

2.6.1 Koordinering af hastighed og styring

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende forhold:

1) Forlans slalomkarsel i 1. gear mellem 5-6 markeringskegler med ca. 10 m’s mellemrum.

2) Baglaens slalomkgarsel som ovenfor.

3) @velsen skal gennemfgres uden standsning og uden at velte kegler.

4) Baglans slalomkarsel skal gennemfares bade ved orientering gennem bag- og sideruder alene og ved
brug af spejle i kombination med hoveddrejning.

2.7 Parkering ved vejkant

Hovedmal

Eleven skal lzere at parkere ved forleens indkarsel til markeret vejkant eller kantsten i hgjre side og herun-
der opna sikker bedgmmelse af bilens bredde, hjulenes placering og bilens leengderetning i forhold til vej-
kanten.

Delmal

2.7.1 Bedgmmelse af bilens bredde og placering

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende forhold:
1) Forlans parkering ved markeret vejkant i hgjre side med rigelig mangvreplads og dermed god mulig-
hed for styrekorrektion.
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2) Forlaens parkering ved markeret vejkant i hgjre side med begraenset mangvreplads, og saledes at hgjre
hjulpar er hgjst 20 cm fra vejkanten, og at bilen star parallelt med vejkanten.

3) Mangvrepladsens begrensning kan markeres med kegler som »parkeringslomme« pa ca. 15 x 2 m.

4) @velserne skal gennemfares bade ved orientering gennem for- og sideruder alene og ved brug af spej-
le i kombination med hoveddrejning.

2.8 Karsel i 2. gear, hgjresving og eventuel hard opbremsning uden hjulblokade

Hovedmal

Eleven skal lzere at skifte hurtigt til 2. gear og med jeevn hastighed svinge til hgjre teet pa markeret vejkant
om skarpe hjgrner. Safremt gvelsespladsens starrelse tillader det, ber eleven tillige leere at bremse hardt
op uden hjulblokade.

Delmal

2.8.1 Gearskift, hastighed og bremsning

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende forhold:

1) Efter standset position at accelerere hurtigt op til 20-25 km/t med skift fra 1. til 2. gear.

2) Holde malrettet kurs og jeevn hastighed.

3) Svinge til hgjre i 2. gear om markerede, skarpe gadehjgrner, farst nogenlunde teet ved vejkanten og
senere med baghjulet 20-30 cm fra vejkanten under hele svingningen.

4) Efter omstendighederne bremse op uden hjulblokade og pa kortest mulige streekning ved den hgjst
mulige og forsvarlige hastighed pa gvelsespladsen.

2.9 Vending

Hovedmal

Eleven skal lzre at udfare U-vending og vending ved forleens og baglaens karsel.
Delmal

2.9.1 U-vending og trepunktsvending

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende forhold:

1) Udfare U-vending pa tilstraekkelig bred, markeret karebane, tilpasset den benyttede skolevogn (bilens
vendediameter + 1 m).

2) Vende ved forlens og baglens karsel pa bred, markeret karebane (ca. 10 m), smal, markeret kare-
bane (ca. 7 m) og senere en bredde, der er tilpasset det konkrete karetgj (bilens lengde + 2 m) (tre-
punktsvending, eventuelt ogsa ved brug af parkeringsbremse).

2.10 Parkering i base

Hovedmal

Eleven skal lzere at parkere i forskellige parkeringsbase samt ved baglans indkarsel til vejkant.



26. februar 2014. 25 Nr. 198.

Delmal

2.10.1 Forlaens og baglens parkering

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende forhold:

1) Parkere ved forlens og baglens indkersel i markeret parkeringshas (ca. 7 x 2,5 m), vinkelret pa kar-
selsretningen. Bilen skal vaere placeret nogenlunde midt i basen.

2) Parkere ved baglans indkersel til vejkant i markeret »parkeringslomme« (ca. 8 x 2 m). Hgjre hjulpar
ma hgjst vaere 30 cm fra vejkanten.

3) @velserne skal gennemfares bade ved orientering gennem for/bag- og sideruder alene og ved brug af
spejle i kombination med hoveddrejning.



26. februar 2014. 26 Nr. 198.

Bilag 5
3. KORET@JIERS MANGVRE-EGENSKABER

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om de forskellige keretgjers mangvre-egen-
skaber og fgrernes forskellige orienteringsvilkar, at det hjelper eleven til at leere at forudse de vanskelig-
heder, fgrerne kan have i bestemte situationer, og dermed bedgmme den risiko, eleven udseetter sig selv
eller andre for ved at komme for tet pa et andet keretgj.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under gvelserne i
karsel pa ve;.

3.1 Generelt om mangvre-egenskaber

Hovedmal

Eleven skal have kendskab til de benyttede betegnelser for keretgjernes mangvre-egenskaber og til nogle
generelle forhold vedrgrende mangvre-egenskaberne og orienteringsvilkarene.

Delmal

3.1.1 Fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende betegnelser:

1) Fartegenskaberne omfatter:
a) accelerationsevne, dvs. hvor hurtigt keretgjet kan komme op i fart,
b) tophastighed, dvs. hvor hurtigt keretgjet kan kare i hgjeste gear, og
c) bremseevne, dvs. hvor hurtigt keretgjet kan komme ned i fart.

3.1.2 Styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende betegnelser:

1) Styreegenskaberne omfatter:
a) styrevillighed, dvs. hvor hurtigt keretgjet reagerer, nar rattet eller styret drejes,
b) retningsstabilitet, dvs. hvor stgt keretgjet holder kursen under ligeudkarsel, og
c) sidevindsfalsomhed, dvs. hvor meget karetgjet pavirkes af sidevind.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende generelle forhold:

2) Karetgjets styreegenskaber afhanger isar af veegtens fordeling pa forhjul og baghjul.

3) Karetgjer med starst vaegt pa baghjulene er som regel meget styrevillige (overstyringstendens) og si-
devindsfaglsomme og dermed mindre retningsstabile.

4) Karetgjer med starst veegt pa forhjulene er mindre styrevillige (understyringstendens) og mindre side-
vindsfglsomme og dermed mere retningsstabile.

Ved belasning kan disse tendenser forsteerkes.

3.1.3 Farerens orienteringsvilkar

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Orienteringsvilkarene bestemmes af karetgjernes vinduesrammer, spejle, karrosseri, fgrerens styrt-
hjelm, motorbriller eller visir, som danner »blinde vinkler« i forskellige retninger.

2) Orienteringsvilkarene forveerres af darligt rengjorte ruder og spejle eller lygteglas og udformningen af
brille- og solbrillestel.
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3) Orienteringsvilkarene kan forveerres af uhensigtsmassig hovedbeklaedning.
4) Styrthjelm, motorstgj og eventuel radio nedsetter farerens mulighed for at orientere sig efter lyd.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende generelle forhold:
5) Anvendelse af briller eller uhensigtsmassig hovedbeklaedning, der vasentlig begraenser synsfeltet,
nedsatter muligheden for at orientere sig.

3.2 Forskellige karetajers mangvre-egenskaber

Hovedmal

Eleven skal have kendskab til de vigtigste mangvre-egenskaber ved karetgjsgrupperne: person- og varebi-
ler, lastbiler og busser, biler med pahangskeretgj, traktorer, motorcykler samt knallerter og cykler.

Eleven skal endvidere leere at bedemme karetgjernes mangvre-egenskaber i situationer, hvor det har be-
tydning for feerdselssikkerheden eller for en uhindret afvikling af feerdslen.

Eleven skal lare, at der er store variationer i karetgjsgruppernes mangvreegenskaber pa grund af keretg-
jernes forskellige konstruktion, herunder opbygning, lasteevne samt deres indbyrdes forskelle i fartegen-
skaber.

Delmal
3.2.1 Person- og varebiler

Person- og varebilers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Person- og varebiler harer til de hurtigste karetgjer med hensyn til bade accelerationsevne og topha-
stighed, og de har desuden den bedste bremseevne.

2) Seerlig hurtige biltyper kan kendes pa stor deekbredde, stor sporvidde og lav karrosserihgjde i forhold
til bredden.

3) Forskelle i tophastighed mellem bilerne indbyrdes har mindre betydning med de galdende generelle
hastighedsgraenser, mens forskelle i accelerationsevne fortsat har betydning.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende forhold og reagere hensigtsmaessigt over for dem:

4) Egen accelerationsevne i forhold til bagfrakommendes hastighed, fx ved igangsetning og overhaling.

5) Egen accelerationsevne i forhold til andre kerendes accelerationsevne, fx ved valg af vognbane far
kryds, hvor der skal standses for rgdt lys.

Person- og varebilers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

6) Person- og varebilers styreegenskaber er efterhanden udviklet sa godt, at der ikke er afgarende forskel
pa deres styrevillighed. Retningsstabiliteten og sidevindsfglsomheden kan variere afhangig af karos-
seriets opbygning og karetgjets belaesning.

Orienteringsvilkar i person- og varebiler

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
7)  Alle biler har blinde vinkler pa grund af vinduesrammer, spejle og karrosseri.
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8) De forreste vinduesstolper danner pa flere biltyper blinde vinkler, der er store nok til at skjule et
tvaergaende keretgj, der fx naermer sig et vejkryds.

9) De bageste vinduesrammer danner pa alle biler blinde vinkler, der helt skjuler en bagvedkegrende tat
pa i venstre og hgjre side.

10) De udvendige spejle kan ikke afslgre alt, hvad der befinder sig i de blinde vinkler bagude.

11) Varebiler uden bagrude eller med blendede sideruder giver darlige orienteringsvilkar.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

12) Andre bilisters orienteringsvilkar efter de blinde vinklers placering pa forskellige biltyper, fx under
karsel i kolonne eller reekker, far vognbaneskift, overhaling, krydsning og svingning.

13) Ruder, der er mere eller mindre deekket af snavs, dug, is, sne eller merkater, nedsatter fgrerens ud-
syn alvorligt.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
massigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.1.

3.2.2 Lastbiler, herunder busser

Lastbilers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Beleassede lastbiler har i forhold til personbiler ringere accelerationsevne.

2) Alle lastbiler har lavere tophastighed og ringere bremseevne.

3) | teettere bebygget omrade ma lastbiler hgjst kare 50 km/t, uanset eventuel hgjere fastsat hastighed.
Dette gaelder dog ikke busser.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

4) Lastbilers normalt ringere accelerationsevne, fx nar man bagfra naermer sig en lasthil, der vil flette
ind eller skifte vognbane.

5) Lastbilers tendens til at samles i klynger pa landevejen med kort afstand pa grund af deres ringere
accelerationsevne, fx fer overhaling.

6) Lastbilers ringere bremseevne, fx under karsel foran lastbil, der er tet pa.

Lastbilers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

7) Lastbiler er normalt udpreaeget retningsstabile og mindre sidevindsfglsomme pa grund af den store
vaegt og lange akselafstand.

8) Hagje lastbiler med seerlig let last og tomme lastbiler med hgj kasse kan blive sidevindsfalsomme.

9) Mellemstore og meget store lastbiler kraever serlig stor plads til svingning og andre mangvrer, og
dette pladsbehov forgges ved udragende lzes.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for
dem:

10) Lastbilers mulige sidevindsfglsomhed fx ved mgde eller overhaling i kraftig sidevind.

11) Lastbilers serlige pladsbehov, fx far forbikersel/overhaling af svingende lastbil.
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Orienteringsvilkar i lastbiler

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

12) Lastbiler har flere og starre blinde vinkler end personbiler.

13) De store udvendige spejle forgger de blinde vinkler fremefter.

14) Lees eller varekasse, som daekker fgrerhusets bagrude, hindrer udsynet bagud.

15) Teet langs lastbilens sider dannes blinde vinkler, der kan veere store nok til helt at skjule mindre kare-
tojer.

16) Lastbilers lydisolerede farerhuse kan gare det sveert for fareren at hgre lydsignaler.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

17) Lastbilfareres orienteringsvilkar efter de blinde vinklers placering og starrelse, fx under karsel i ko-
lonne eller rekker, far vognbaneskift, overhaling, krydsning og svingning.

18) Lastbilfareres ringe mulighed for at hgre lydsignal.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
massigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.2.

3.2.3 Biler med pahangskaretgj

Fartegenskaber ved biler med pahangskeretgj

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
1) Biler med pahangskeretgj har ofte ringere accelerationsevne, lavere tilladt hastighed og ringere
bremseevne end biler uden pahangskeretgj.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved fartegenskaber hos biler med pahengskaretgj
og reagere hensigtsmassigt over for dem pa samme made som ved lastbiler.

Styreegenskaber ved biler med pahangskeretgj

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

2) Biler med pahangskeretgj kan have tendens til slingrende karsel.

3) Lastbilers store retningsstabilitet kan forringes ved karsel med pahangskaretgj.

4) Pahangskaretgjer kan under szrlige omstendigheder (glat fare eller kraftig opbremsning ned ad bak-
ke) let skride og svinge helt pa tvers af karebanen.

5) Biler med stort pahaengskaretgj kan have lige sa stort pladsbehov til mangvrer som store lasthiler.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for
dem:

6) Slingretendens hos biler med stort pahaengskaretgj, fx ved overhaling.

7) Risiko for pahangskaretgjets udskridning, fx ved mgde eller overhaling.

8) Pladsbehovet til mangvrer som ved store lastbiler.

Orienteringsvilkar i biler med pahangskaretgj

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
9) Orienteringsvilkarene er sterkt begraensede for iser personbiler med campingvogn.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved orienteringsvilkarene i biler med stort pa-
haengskaretgj og reagere hensigtsmaessigt over for dem som ved lastbiler.
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Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.3.

3.2.4 Traktorer, herunder motorredskaber

Traktorers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Traktorer har god accelerationsevne, men lav tophastighed, idet de hgjst ma kere 30 km/t. De skal
derfor bagpa veere afmeerket med en ragd trekant for langsomtkarende keretgjer.

2) Traktorer og traktorvogntog har ofte ringere bremseevne end andre karetgjer, fordi en del traktorer
kun bremser pa to hjul, og fordi ikke alle pahangskeretgijer til traktor skal vaere forsynet med brem-
Ser.

3) Hard opbremsning af en traktor med pahangskaretgj under svingning kan medfare, at traktoren veel-
ter.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

4) Traktorers lave tophastighed, fx ved traktors udkersel fra sidevej eller krydsning og ved karsel pa lan-
deveje.

5) Traktorers ringe bremseevne, fx ved krydsning eller lignende, hvor traktoren har vigepligt.

6) Traktorer og iser traktorer med pahangskeretgj forveksles let med lastbiler. Pa afstand kan forskellen
kun bedgmmes pa trekanten og hastigheden, som i forvejen er sveer at bedgmme.

Traktorers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
7) Traktorer med forskelligt redskabsudstyr er temmelig ustabile og kan slingre under karslen.
8) Traktorer med pahangskeretgj kan have samme styreegenskaber som biler med stort paheengskaretgj.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

9) Traktorers mindre stabile styring, fx ved mgde i skarpe sving.

10) Slingretendens og risiko for udskridning hos traktorer med paheangskeretgj som hos biler med pa-
haengskaretgj.

11) Pladsbehovet til mangvrer med pahangskeretaj som hos biler med pahangskaretg;.

Orienteringsvilkar i traktorer

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

12) Pahangsredskab eller pahengskaretgj med stort laes kan nedsatte traktorfarerens udsyn bagud bety-
deligt.

13) Traktorens motorstgj ger det vanskeligt for fgreren at hare lydsignaler.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

14) Traktorfareres nedsatte eller helt manglende udsyn bagud, fx ved karsel efter en traktor med belaes-
set pahaengskeretgj.

15) Traktorfareres ringe mulighed for at hare lydsignal.
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Andre forhold ved traktorer

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

16) Pahangsredskaber er ofte bredere end andre karetgjer og kan derfor vare vanskelige at overhale.

17) Traktorer med udragende laessegrabbe eller lignende foran og eventuelt ogsa bagved kan vippe sa
meget under karslen, at forhjulene slipper vejen, og styringen derved nedsattes alvorligt.

18) Traktorer kan have op til 2 tilkoblede pahangskaretajer.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

19) Brede pahangsredskaber eventuelt markeret ved gult blinklys pa traktoren, fx ved overhaling eller
mgade.

20) Traktorer med udragende laessegrabbe, fx ved mgde eller overhaling.

21) Traktorer med 2 pahangskeretgijer, fx ved overhaling.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
massigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.4.

3.2.5 Motorcykler

Motorcyklers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Motorcykler kan have en accelerationsevne, der er betydelig sterre end personbilers.
2) Motorcyklers tophastighed er pa hgjde med personbilers.

3) Motorcykler kan under opbremsning i glat eller fedtet fore skride ud eller veelte.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

4) Motorcyklers store accelerationsevne og ofte hgje tophastighed, fx ved indkarsel fra sidevej og ven-
stresving foran modkgrende motorcyklist.

5) Motorcykler forveksles ofte med de betydelig langsommere knallerter. Synlige kendetegn pa motor-
cykler sasmmenlignet med knallerter kan veere bredere dek, kraftigere stel og nummerpladens starrel-
se og farve.

6) Nogle motorcykler er dog ikke starre end knallerter, og det kan derfor vere vanskeligt at skelne mel-
lem dem.

7) Motorcyklens accelerationsevne i forhold til andre karendes accelerationsevne, fx ved valg af vogn-
bane far kryds, hvor der skal standses for rgdt lys.

Motorcyklers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
8) Store og tunge motorcykler er mere retningsstabile end sma og lette motorcykler.
9) Alle motorcykler er uanset starrelsen udpreeget sidevindsfglsomme,

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for
dem:

10) Store motorcyklers retningsstabilitet, fx ved karsel i sving.

11) Alle motorcyklers store sidevindsfglsomhed, fx ved made eller overhaling under kraftig sidevind.
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Styreegenskaber for motorcykel med sidevogn

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

12) Motorcykel med sidevogn er mindre retningsstabil end solomotorcykel.

13) Ved acceleration treekker motorcyklen til hgjre.

14) Ved bremsning treekker motorcyklen til venstre.

15) Ved svingning til hgjre er der risiko for, at sidevognen lgfter sig.

16) Ved svingning til venstre er der risiko for, at motorcyklens baghjul lgfter sig.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

17) Den mindre retningsstabilitet ved motorcykel med sidevogn, fx ved made i vejsving og ved karsel i
vejkryds.

Motorcykel med pahangskeretgj

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
18) Motorcykel med/uden sidevogn med tilkoblet pahangskaretgj kan have slingretendens som ved biler
med pahangskeretgj.

Orienteringsvilkar pa motorcykler

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

19) Styrthjelm, visir, motorbrillers stel og eventuel vindskeerm kan nedsatte motorcyklistens oriente-
ringsmuligheder.

20) Snavs, regn eller dug pa motorbriller, visir mv. nedsatter motorcyklistens udsyn.

21) Motorcyklister, der karer uden motorbriller, er tilbgjelige til at knibe gjnene sammen eller vende an-
sigtet delvis bort fra vejen, hvorved orienteringen let bliver mangelfuld.

22) Motorcyklister, der karer pa motorcykel uden spejl, vil ofte undlade grundig orientering bagud, fordi
det kraever en ubekvem drejning af hovedet og kroppen.

23) Motorcyklister har pa grund af styrthjelmen vanskeligt ved at hgre lydsignaler.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

24) Motorcyklisters nedsatte orienteringsmuligheder, fx under kaersel foran motorcyklist eller ved kryds-
ning.

25) Motorcyklisters undertiden mangelfulde orientering bagud, fx ved karsel efter motorcykilist.

26) Motorcyklisters vanskelighed ved at hgre lydsignal.

27) Motorcyklisters tendens til pludselige vognbaneskift, fx ved karsel i reekker.

Passager pa motorcykel

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

28) En bagsadepassager, som undlader at lzene sig til samme side som fagreren under kersel i sving, kan
derved gare det vanskeligt for fareren at dreje motorcyklen.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i parksis kunne reagere hensigts-
massigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.5.
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3.2.6 Knallerter

Knallerters fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Knallerter kan have en accelerationsevne, der ligger pa hgjde med sma motorcyklers, men den hgjest
tilladte hastighed er meget mindre.

2) Kbnallerter kan nemt forveksles med sma motorcykler og kan kun skelnes fra disse ved nummerpla-
dens starrelse og farve.

3) Selv om knallerter hgrer til de langsomme karetgijer, er der som regel klar indbyrdes forskel pa dem,
idet store knallerter ma kare 45 km/t og sma knallerter ma kare 30 km/t.

4) Nogle knallerter er ulovligt eendrede, sa de kan kere betydelig hurtigere end de tilladte hastigheder.

5) Kbnallerter har som regel en ringere bremseevne.

6) Ved enhver kraftig opbremsning af en knallert er der stor risiko for udskridning eller veltning.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

7) Knallerters ringe tophastighed i forhold til biler og motorcykler.

8) Knallerters hgjere tophastighed i forhold til de fleste cykler i bytrafik, fx ved krydsning og fer sving-
ning foran modkarende eller bagfrakommende knallertkarer.

9) Knallerters ringe bremseevne, fx ved karsel foran en knallertkarer.

Knallerters styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

10) Knallerter er ikke retningsstabile og er desuden udpreeget sidevindsfglsomme.

11) Retningsstabiliteten er mindst ved igangseetning og ved lav hastighed, men gges ved hgjere hastig-
hed.

12) Knallertkgrerens hoved- og kropsheveegelser pavirker gjeblikkeligt keretgjet og giver slingrende kar-
sel.

13) Sidevindsfglsomheden og slingretendensen forgges betydeligt pa knallerter, der medbringer stor el-
ler tung bagage.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

14) Knallerters slingretendens, fx ved forbikarsel under deres igangsatning og ved overhaling af knal-
lertkarer op ad bakke.

15) Knallerters retningsstabilitet ved hgjere hastighed, fx ved mgde med svingende knallertkarer.

16) Knallerters sidevindsfglsomhed som ved motorcykler.

Orienteringsvilkar pa knallert

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

17) Knallertkgrernes orienteringsvilkar svarer til motorcyklisternes.

18) Knallertkarere uden visir er tilbgjelige til at knibe gjnene sammen eller vende ansigtet delvis bort fra
vejen, is&r i regn og sne, hvorved orienteringen let bliver mangelfuld.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved knallertkareres orienteringsvilkar som ved
motorcyklisters.
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Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.6

3.2.7 Cykler

Cyklers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Cykler hgrer til de langsomme karetgjer, men der er ofte stor forskel pa dem. Racercykler kan ofte
kare hurtigere end knallerter.

2) Cykler har en ringe bremseevne.

3) Ved enhver kraftig opbremsning af en cykel er der stor risiko for udskridning eller veltning.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

4) Hurtige cyklers tophastighed i bytrafik, fx ved krydsning og far svingning foran modkarende eller
bagfrakommende cyklist.

5) Cyklers ringe bremseevne, fx ved karsel foran en cyklist.

CyKklers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

6) Cykler er ikke retningsstabile og er desuden udpraeget sidevindsfalsomme.

7) Retningsstabiliteten er mindst ved igangsatning og ved lav hastighed, men gges ved hgjere hastighed.

8) Cyklistens hoved- og kropsbevaegelser pavirker gjeblikkeligt cyklen og giver slingrende karsel.

9) Sidevindsfalsomheden og slingretendensen forgges betydeligt pa cykler, der medbringer stor eller
tung bagage eller barn.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

10) Cyklers slingretendens, fx ved forbikarsel under deres igangseetning og ved overhaling af cyklist el-
ler knallertkarer op ad bakke.

11) Cyklers retningsstabilitet ved hgjere hastighed, fx ved mgde med svingende cyklist eller knallertke-
rer.

12) Cyklers store sidevindsfglsomhed.

Orienteringsvilkar pa cykel

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

13) Cyklisternes orienteringsvilkar er de bedst tenkelige, men deres orientering bagud kraever en ube-
kvem drejning af hoved og krop, som derfor ofte undlades, bl.a. fordi det ogsa pavirker styringen
merkbart.

14) Cyklisters orientering bagud kan i gvrigt nedsettes betydeligt ved uhensigtsmaessig paklaedning, fx
vindjakke med stor hatte.

15) Cyklister er ligesom motorcyklister og knallertkarere tilbgjelige til at knibe gjnene sammen eller
vende ansigtet delvis bort fra vejen, iser i regn og sne, hvorved orienteringen let bliver mangelfuld.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved cyklisters orienteringsvilkar som ved motor-
cyklisters og knallertkgreres. Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i prak-
sis kunne reagere hensigtsmaessigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 3.2.6.
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Bilag 6
4. TRAFIKANTADFZARD

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om nogle grundleeggende psykologiske
forhold vedrgrende bilkarsel, at det hjelper eleven til at blive fortrolig med sin egen opfattelses- og reak-
tionsevne og til at udvikle en feerdselssikker og miljgbevidst holdning og adfard.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven en sadan forstaelse af andre trafikanters adfeerd, at
det hjeelper eleven til i tide at leere at forudse deres mulige fejl eller tankelgsheder i feerdslen og i tide at
reagere hensigtsmaessigt over for dem.

| gvrigt skal undervisningen gare eleven bekendt med de geeldende lovbestemmelser om bilisters kereev-
ne og helbredsforhold og om pligten til at vise sarligt hensyn over for bestemte trafikanter. Elevens viden
om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under gvelserne i karsel pa vej.

4.1 Opfattelse og reaktion

Hovedmal

Eleven skal laere, at det er bilistens vigtigste opgave at veere opmarksom pa, opfatte, bedemme og reagere
pa de faretegn og signaler fra vejen, feerdslen og ens eget karetgj, der har betydning for karslen.

Eleven skal endvidere have viden om reaktionstiden og dens betydning under bilkgrsel, og at opfattelses-
og reaktionsevnen er begraenset, men i gvrigt er afhangig af bilistens viden om fardsel, erfaring og hold-
ning til feerdslen.

Eleven skal tillige have viden om forhold, der kan forringe opfattelses- og reaktionsevnen.
Delmal

4.1.1 Bilistens vigtigste opgaver

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1) Karesikkerheden afhanger ikke alene af den rent karetekniske beherskelse af bilen, men i mindst lige
sa hgj grad af maden, hvorpa fareren opfatter og bedgmmer feerdselsforholdene.

2) Mangelfuld opmarksomhed, fejlopfattelse og fejlbedgmmelse spiller en vaesentlig rolle ved de fleste
feerdselsuheld.

3) Opfattelsen af faerdselsforholdene statter sig farst og fremmest pa synsindtrykkene, og fareren ma
derfor veere sarlig opmeerksom pa mulige gjenfejl eller svaekkelse af synet.

4.1.2 Reaktionstiden

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Reaktionstiden er den tid, der gar, fra et faretegn eller lignende er muligt at opfatte, indtil fareren be-
gynder at reagere pa tegnet (dvs. treeder pa bremsen, drejer rattet osv.).

2) Reaktionstiden er ikke nogen konstant stgrrelse, men kan vare fra brgkdele af et sekund til mange
sekunder, afhaengigt af feerdselssituationen og farerens opmarksomhed, forudseenhed, kareferdighed
mv.

3) Den rigtige og sikre reaktion er vigtigere end den lynhurtige og maske forkerte reaktion.
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4.1.3 Opfattelses- og reaktionsevnens begraensning

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Selv om alle enkeltheder i en feerdselssituation afbildes i gjet (eller pavirker et andet sanseorgan), vil
kun en lille del blive bevidst opfattet eller udlgse en reaktion afhaengigt af, hvad fareren er serlig op-
marksom pa.

2) Man kan normalt hgjst opfatte og reagere pa 2-3 enkeltheder, faretegn eller signaler pr. sekund, og
hastigheden skal afpasses efter den begreensede opfattelses- og reaktionsevne.

3) Synsskarpheden er kun i en lille del af synsfeltet stor nok til, at man tydeligt kan opfatte alle enkelthe-
der, og man skal derfor undga at fastholde blikket i en bestemt retning for leenge ad gangen.

4.1.4 Forbedring af opfattelses- og reaktionsevnen

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1) Ting eller begivenheder, der er serlig igjnefaldende og usaedvanlige, eller som fareren er sarlig inte-
resseret i, tiltreekker umiddelbart opmarksomheden, hvorved vigtigere enkeltheder let overses.

2) Fareren kan selv undertrykke tilbgjeligheden til at lade opmarksomheden fange af uvedkommende
ting ved at udvide sit kendskab til feerdslen, iser arsager til ulykker, og dermed skerpe interessen for
de enkeltheder, faretegn og signaler, der har betydning for sikkerheden, og som hjelper til at forudse,
hvad der kan ske det naste gjeblik.

3) En feerdselssikker holdning og adferd udvikles bedst ved viden om egne begraensninger og en sund
skepsis over for palideligheden af det, man umiddelbart opfatter i faerdslen.

4) En ferdselssikker holdning og adfaerd styrkes ved, at man som modvagt mod egne begransninger
tilegner sig en karemade, der giver rigelig sikkerhedsmargin under de forskellige mangvrer.

4.1.5 Mobiltelefoners indvirken pa opfattelses- og reaktionsevnen

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1) Under kersel ma der ikke anvendes handholdt mobiltelefon.

2) Anvendelsen af mobiltelefon (fx samtale eller sms) vil altid aflede noget af fgrerens opmarksomhed
fra trafikken, sa reaktionstiden forlaenges.

3) Telefonsamtaler kan virke stressende, hvis samtalen gar darligt igennem, eller hvis budskabet er kom-
pliceret eller ubehageligt.

4) En telefonsamtale kan aflede opmarksomheden, saledes at fareren ubevidst &ndrer hastighed, og ke-
retgjets placering pa vejen bliver upracis.

5) Fareren kan forhindre stress-situationer ved at veere opmarksom pa trafiksituationen og undlade at
bruge telefonen.

6) Fareren kan endvidere forhindre stress-situationer ved at afbryde samtalen, hvis den gar darligt igen-
nem.

4.1.6 Uopmerksomhed og distraktion

Eleven skal have kendskab til falgende generelle risikoforhold ved uopmerksomhed og distraktion:

1) Distraktion forekommer, nar fgreren foretager sig noget, der tager opmarksomhed vak fra karslen.

2) Manglende opmarksomhed under karsel er en afgarende arsag i op mod en tredjedel af alle ulykker.

3) Der foretages ungdige handlinger, som kan bortlede opmarksomheden fra trafikken, i op mod en
tredjedel af den samlede karetid.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:
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4) Typiske dagligdags aktiviteter som fx at finde ting i handskerummet, laese kort, spise og drikke eller
tale med en passager afleder farerens opmaerksomhed fra trafikken. Andre distraherende elementer er
fx multimedie-anlaeg (radio/cd/dvd), gps og smartphones. Det er ikke tilstedevarelsen af disse, der er
problemet, men derimod farerens betjening af dem under kerslen. Udstyret ber betjenes af en passa-
ger, eller nar bilen holder stille.

5) Andre passagerer, s@rligt stajende barn, men ogsa dyr, kan virke distraherende.

6) Uligeveegtig sindstilstand pa grund af sterk ophidselse, sorg, bekymring eller lignende afleder op-
marksomheden vasentligt.

4.2 Syn og bevagelse

Hovedmal

Eleven skal lere, at synet ikke alene tjener til orientering om vej- og feerdselsforholdene, men i et vist
omfang ogsa har indflydelse pa styringen, og at den rette brug af gjnene hjelper til at stabilisere kursen og
til at udfare mangvrerne sikkert og preecist.

Delmal

4.2.1 Synsretning og beveegelsesretning

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Der er en sadan sammenhang mellem synsindtryk og fysisk bevegelse, at man umiddelbart er tilbg-
jelig til at styre bilen i netop den retning, man ser.

2) Denne tilbgjelighed kan pa den ene side udnyttes som hjalp til at fastholde kursen i en bestemt ret-
ning ved at fastholde blikket i samme retning, men ma pa den anden side modvirkes ved, at man flyt-
ter blikket veek fra ting, der er risiko for at pakare.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

3) Pa langere frie vejstreekninger stabiliserer man styringen ved at se sa langt frem som muligt.

4) Ved karsel gennem vejsving uden midterlinje letter man styringen ved at flytte blikket ind i den in-
derste (og mest krumme) vejkant og flytte blikket fremad gennem hele svinget. Er vejen forsynet med
midterlinje, lader man blikket fglge midterlinjen i vejsving til venstre.

5) Ved svingning i vejkryds skal man ikke fastholde blikket for leenge i retning af andre trafikanter, men
efter den ngdvendige orientering lade blikket sgge i den retning, man skal kare.

4.3 Bedgmmelse af afstand og hastighed

Hovedmal

Eleven skal lere, at den umiddelbare opfattelse af afstande og af ens egen og andres hastighed er temme-
lig ungjagtig, men kan forbedres, nar man kender de vigtigste omstendigheder ved fejlbedemmelsen og
tager hensyn til dette ved de forskellige mangvrer.

Delmal

4.3.1 Bedgmmelse af afstand

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:
1) Afstande under ca. 50 m bedgmmes normalt nogenlunde korrekt, mens afstande over 50 m ofte over-
vurderes, dvs. opfattes leengere, end de i virkeligheden er.
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2) Opfattelsen af afstand statter sig isaer pa det umiddelbare synsindtryk af tingenes starrelse forude og
til perspektivet (det forhold at vejkanter mv. ser ud til at Igbe sammen ude i horisonten).

3) Risikoen for at fejlbedgmme afstand er derfor til stede, fx til sma karetgjer, fordi de ser ud til at veere
leengere vaek, end de i virkeligheden er, og til alle ting i usigtbart vejr, bl.a. fordi perspektivlinjerne
udviskes.

4.3.2 Bedgmmelse af egen hastighed

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1) Opfattelsen af ens egen hastighed stetter sig dels pa stajniveauet og vibrationerne i bilen, dels til syn-
lige baggrundsholdepunkter ved vejen (huse, treeer, karebanestriber mv.).

2) Der er risiko for at undervurdere sin hastighed, nar man kerer pa en vej med fa baggrundsholdepunk-
ter, eller hvis man karer i en bil med lavt stgjniveau eller god affjedring.

3) Der er udbredt tendens til at undervurdere sin hastighed, nar man efter nogen tids karsel, hvor man
har veennet sig til hgj hastighed, kommer ind i et omrade, hvor hastigheden skal settes ned (fartblind-
hed).

4.3.3 Bedgmmelse af andres hastighed

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1) Hastigheder under ca. 50 km/t bedemmes normalt nogenlunde korrekt, mens hastigheder over 50
km/t ofte undervurderes, dvs. opfattes lavere, end de i virkeligheden er.

2) De fleste kan ikke bedemme hastigheder blot nogenlunde korrekt pa biler, der er mere end 200 m
vek.

4.4 Lovbestemmelser om kareevne og helbred

Hovedmal

Eleven skal leere de vigtigste lovbestemmelser og forhold om indtagelse af alkohol, medicin, opstemmen-
de eller bedgvende midler, narkotiske stoffer samt om traethed, sygdom og lignende.

Delmal

4.4.1 Alkohol

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1) Opfattelses- og reaktionsevne svakkes af selv sma mangder alkohol (gl, vin eller spiritus), og selv
ved lave promiller kan man have sveert ved at reagere rigtigt og hurtigt nok i vanskelige eller overra-
skende situationer.

2) Hvis man karer i bil til et sted, hvor der serveres alkohol, bgr man pa forhand beslutte, om man vil
kere derfra. Hvis man vil kere derfra, bar man undga at drikke alkohol eller drikke meget lidt.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

3) Huvis alkoholkoncentrationen i blodet er over 0,50 promille eller over 0,25 mg pr. liter udandingsluft,
straffes man for spirituskersel.

4) Hvis man ikke kan kare sikkert, kan man straffes for spirituskersel, selv om promillen er lavere.

5) Er promillen over 0,50 og hgjst 2,00 (svarende til mellem 0,25 mg pr. liter luft og 1,00 mg pr. liter
luft), straffes man farste gang med en stor bade, og ved hgjere promiller idemmes man fengselsstraf.

6) Er promillen over 0,50 og hgjst 1,20 (svarende til mellem 0,25 mg pr. liter luft og 0,60 mg pr. liter
luft), frakendes man farste gang fererretten betinget, og ved hgjere promiller frakendes man normalt
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7)
8)

9)

farerretten ubetinget. Farstegangserhververe af karekort (dvs. indehavere af karekort til enten motor-
cykel (kategori A1, A2 eller A) eller kategori B, der endnu ikke har haft det farste karekort i 3 ar), vil
fa et karselsforbud.

Sanktionerne for karsel i spirituspavirket tilstand skeerpes vaesentligt i gentagelsestilfalde.

Det er forbudt at overlade bilen til en person, der har drukket sd meget spiritus, at den pagaeldende
ikke er i stand til at fare bilen pa betryggende made.

Politiet kan til enhver tid kraeve udandingspraver af en bilist.

4.4.2 Narkotika

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1)

2)

Indtager man bevidsthedspavirkende stoffer (narkotika og visse typer medicin), pavirker det evnen til
at kare bil og forager risikoen for trafikulykker.

Hvis man indtager forskellige narkotiske stoffer eller blander narkotiske stoffer med alkohol, kan
virkningen pa personen vare uforudsigelig, men ulykkesrisikoen vil under alle omstendigheder vaere
sterkt forgget.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

3)
4)
5)
6)

7)
8)

Det er ulovligt at kere bil eller blot forsgge det, hvis man har indtaget bevidsthedspavirkende stoffer,
som er farlige for feerdselssikkerheden.

Ved indtagelse af bevidsthedspavirkende medicin i strid med laegens ordination kan man omfattes af
reglerne om karsel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet.

Ved pavisning af bevidsthedspavirkende stoffer i blodet straffes man farste gang med bgde og ubetin-
get frakendelse af farerretten (svarende til straffen for at kare med en alkoholpromille pa 1,21).
Sanktionerne for karsel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet skarpes veasentligt i gentagelses-
tilfeelde.

Det er forbudt at overlade bilen til en person, der har indtaget bevidsthedspavirkende stoffer.

Politiet kan til enhver tid kraeve, at fareren afgiver spyt- eller svedpraver eller lader sine gjne under-
sgge.

4.4.3 Sygdom, medicin, treethed og lignende

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser og forhold:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7)

Man ma ikke kare bil eller forsgge pa det, hvis man ikke kan gare det pa fuldt betryggende made,
fordi man er syg, tret eller har faet medicin eller er pavirket af opstemmende eller bedgvende midler.
Opfattelses- og reaktionsevnen svaekkes, hvis man er syg eller har indtaget nerve- eller sovemedicin,
steerke hoste- eller smertestillende midler eller medicin mod allergi, kare- og sgsyge eller lignende.
Medicinens slgvende virkning forsterkes kraftigt, hvis man samtidig indtager alkohol.

Medicin, der kan nedsatte opmarksomheden og reaktionsevnen, er oftest maerket med red trekant,
men man bgr i gvrigt radfare sig med sin leege eller apoteket om medicinens indflydelse pa kareev-
nen.

Opfattelses- og reaktionsevnen pavirkes af bade legemlig og psykisk traethed (fx stress), og man skal
derfor alvorligt overveje at lade bilen sta, hvis man ikke har sovet nok om natten eller skal hjem efter
en lang dag med sarligt anstrengende arbejde. Tilsvarende gelder, safremt man er pavirket af en
sindsbevagelse (fx traumatiske oplevelser).

Mange bilister er tilbgjelige til at overvurdere egne krefter ved at kare laengere streekninger pa tids-
punkter, hvor man plejer at slappe af, hvile eller sove.

Hvis en laege ved en undersggelse, som politiet har anmodet om, vurderer, at man ikke er i stand til at
kere pa fuldt betryggende made, afhanger straffen af pavirkningsgraden (let, middel, sver eller beru-
set). Man straffes pa samme made som ved spirituskarsel.
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8) Det er forbudt at overlade bilen til en person, der pa grund af sygdom, traethed eller indtagelse af me-
dicin eller lignende ikke er i stand til at fgre bilen pa fuldt betryggende made.

4.5 Andre trafikanters adferd

Hovedmal

Eleven skal lzre, at forholdene om reaktionstiden og om opfattelses- og reaktionsevnens begransning
principielt gzelder alle trafikanter, bade karende og gaende. Antallet af ulykker er imidlertid serligt stort
blandt trafikanter i bestemte aldre. Denne ophobning af ulykker er bl.a. tegn pa, at de pageeldende trafik-
anter har sarlige vanskeligheder, som man ma tage hensyn til.

Delmal

4.5.1 Ulykker, alder og trafikantart

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Der sker s&rlig mange ulykker med:
a) gaende i 5-10-ars-alderen,
b) cyklister i 10-15-ars-alderen,
c) knallertkarere i 15-19-ars-alderen,
d) motorcyklister i 18-22-ars-alderen,
e) bilister i 18-24-ars-alderen og
f) ealdre fodgaengere og cyklister fra omkring 70-ars-alderen.

2) De mange uheld kan ikke alene forklares ved, at der er sarlig mange trafikanter af den pagealdende
art i de navnte aldre, men hanger ogsa sammen med typiske begynderproblemer, hvor trafikanterne
har ringe erfaring og for nogles vedkommende udviklingsbetingede vanskeligheder med at klare sig i
trafikken.

4.5.2 Aldersbetingede vanskeligheder

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

Gaende bgrn

1) Smabgrn (under 5-6 ar) har ikke de ngdvendige fysiske og psykiske forudsztninger for at feerdes sik-
kert i trafikken.

2) Smabgrn, der tilsyneladende opfarer sig forsigtigt, er alligevel updlidelige, fordi de ikke kan beherske
pludselige impulser til fx at lgbe over kagrebanen, fordi de ikke kan bedgmme faren i trafikken, og
fordi de endnu er usikre i deres bevagelser og derfor let kan snuble eller falde, nar de gar eller lgber.

3) Smabgrn, der feerdes pa egen hand, ma altid opfattes som et klart faretegn, der kreever skerpet op-
merksomhed, nedsat hastighed og bremseberedskab.

4) Brug af horn over for smabgrn skal ske med omtanke, fordi det let kan fremkalde panikreaktioner.

5) Mindre skolebgrn (6-10-ars-alderen) kender normalt de vigtigste feerdselsregler, men har svert ved at
forsta, at de selv skal passe pa, ogsa hvor andre har pligt til at holde tilbage (fx i fodgaengerfelt og ved
lyssignal).

6) Mindre skolebgrn har svert ved at fastholde opmarksomheden om trafikken og kan handle efter plud-
selige indskydelser og tilskyndelser.

7) Mindre skolebgrn er leenge om at se sig for og opfatter derfor situationen langsomt, og de er usikre i
fart- og afstandsbedgmmelse.
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8) Mindre skolebgrn kan nok se en fare, der helt klart er til stede, men kan ikke forudse, at en farlig

situation er ved at udvikle sig.

Cyklende bgrn

9)

10)

11)
12)

13)

Selv om de fleste cykeluheld rammer bgrn i 10-15-ars-alderen, sker der mange uheld allerede fra
5-6-ars-alderen, hvor de samme fysiske og psykiske vanskeligheder ger sig geldende, som nar de
feerdes til fods.

De farreste barn far tilstreekkelig praktisk undervisning i at cykle korrekt og sikkert i trafikken, bl.a.
fordi overgangen mellem legecykler og almindelige cykler er flydende.

Mange bgrn har problemer med blot at beherske cyklen, dvs. holde balancen, styre og bremse.

Alle bgrn har et sterkt behov for at afprgve egne evner og ferdigheder og benytter ofte netop cyklen
som middel til at eksperimentere eller lege med.

Selv starre skolebgrn (i 10-15-ars-alderen) har svaert ved at styre cyklen, hvis de skal se i en anden
retning end karselsretningen, og orienterer sig derfor ofte mangelfuldt, navnlig bagud.

Unge motorkgrende

14)

15)

16)

17)

18)

Selv om unge har den bedst udviklede opfattelses- og reaktionsevne, er de alligevel de mest udsatte
for uheld af alle trafikantgrupper pa grund af manglende erfaring og mulige holdningsproblemer.

De unges manglende erfaring viser sig iseer som vanskeligheder med at afpasse hastigheden efter for-
holdene, bedemme egne mangvremuligheder rigtigt og bedgmme andre trafikanter tilstreekkeligt kri-
tisk.

Nogle unge fristes til at bruge karetgjet til at afpreve egne evner, opleve spanding, afreagere skuf-
felser eller haevde sig og bringer derved sig selv og andre i farlige situationer.

De fleste unge har en positiv grundholdning til trafikken, til feerdselsreglerne og til kravet om hen-
synsfuldhed, men kan have svart ved at omsztte dette i keremaden pa grund af mangelfuldt kend-
skab til de mange faremomenter.

De unges positive grundholdning kommer ofte i konflikt med andre trafikanters manglende hensynta-
gen og forstaelse.

/Eldre

19)
20)

21)

22)
23)

/ldre trafikanter har ofte nedsat syn og hgrelse og opfatter og reagerer langsomt.

Mange aldre er darligt gdende og bange for at falde og er derfor mindre opmarksomme pa de karen-
de, nar de treeder ned fra kantstenen eller er pa vej over karebanen.

Mange e&ldre opfatter fodgeengerfelter som serlig sikre steder og undlader derfor ofte helt at se sig
for, for de gar over.

Mange @ldre krydser karebanen ved lyssignaler i fuld tillid til det grgnne lys og uden at se sig for.
Mange &ldre er bange for trafikken og forskreekkes let af biler, der hastigt naermer sig, kerer teet for-
bi eller bremser brat op, hvilket kan fremkalde farlige paniksituationer.

4.6 Bedgmmelse af andre trafikanter

Hovedmal

Eleven skal lere at bedemme andre trafikanter ved at se efter kendetegn pa deres alder, opmarksomhed
og hensigt i feerdselssituationer, der ofte farer til ulykker, og saledes forudse andre trafikanters mulige fejl
0g reagere hensigtsmassigt over for dem.
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Delmal

4.6.1 Kendetegn pa alder, opmarksomhed og hensigt

Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende kendetegn:

1) Andre trafikanters alder, der bl.a. kan fremga af deres hgjde, harveekst og harfarve, kropsholdning,
eventuelle gangart, paklaedning og eventuelt karakteristiske genstande (legetgj, stok mv.).

2) Andre trafikanters opmaerksomhed, der fremgar af deres hoveddrejning eller synsretning og eventuelt
igjnefaldende ting eller forhold, som deres opmarksomhed abenbart er rettet imod.

3) Andre trafikanters manglende opmarksomhed pa den gvrige feerdsel, der fremgar af deres handlinger,
fx anvendelse af mobiltelefon.

4) Andre trafikanters hensigt, der som regel fremgar af deres handlinger, bevaegelser eller beveegelsesret-
ning sammenholdt med deres alder og opmarksomhed og den aktuelle ferdselssituation som helhed.

5) Andre trafikanter, der har alvorlige synsproblemer og ger opmarksom pa dette med en hvid stok og/
eller med faerdselsmarket for blinde og svagsynede (»Manden med den hvide stok«). Faerdselsmeer-
ket skal sikre, at synshandicappede bliver genkendt i trafikken, saledes at der vises sarligt hensyn
over for disse.

4.6.2 Seerlig udsatte trafikanters typiske fejl

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

1) Smabgrns helt uberegnelige adfaerd, der kraever, at man konsekvent nedsatter hastigheden til et mini-
mum og er parat til gjeblikkelig bremsning.

2) Gaende barns mulige krydsning af kerebanen, iser pa boligveje uden for vejkryds, foran eller mellem
parkerede karetgjer langs kantstenen, i vejkryds med eller uden lysregulering ogsa trods tilsyneladen-
de grundig orientering, samt hvor flere bgrn leger eller fglges ad i flok.

3) Cyklende bgrns mulige fejl iseer ved ligeudkersel, hvor de ofte undlader at overholde vigepligten i
vejkryds, samt ved venstresving i vejkryds og ved indkarsler, hvor de ofte undlader at orientere sig
eller holde tilbage.

4) Unge motorkgrendes mulige fejl, iseer ved krydsning og venstresving.

5) Zldre fodgengeres mulige fejl, iser ved krydsning af kerebanen pa lige streekninger og i vejkryds
med og uden fodgaengerfelter og lysregulering.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
massigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnittet.

4.7 Egne holdninger og egen adfzrd

Hovedmal

Eleven skal kende betydningen af egne holdninger og egen adferd. Eleven skal lere at udvise hensyns-
fuld adfeerd over for andre trafikanter for derigennem at medvirke til en hensigtsmaessig og sikkerheds-
maessig forsvarlig afvikling af trafikken.

Eleven skal endvidere leere at udvise en defensiv feerdselsadfeerd for derved at minimere risikoen for ulyk-
ker og af hensyn til miljget.

Eleven skal have viden om, at der i visse fardselssituationer kan forekomme risikoblindhed.
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Delmal

4.7.1 Holdninger

Eleven skal kunne angive betydningen af fglgende forhold:

1)  Man skal vaere positiv og hjelpsom, selv nar andre trafikanter begar fejl i trafikken.

2) Man skal veere seerlig hjelpsom og hensynsfuld ved passage af vejarbejde.

3) Man skal veere sarlig hjeelpsom og hensynsfuld over for keretgjer under udrykning.

4)  Man skal veere forstaende over for andre trafikanters vanskeligheder i trafikken (fx manglende sted-
kendskab).

5) Man skal veere forstaende over for andre trafikanters manglende rutine som farer.

6) Man skal veere forstaende over for andre trafikanters gnske om at komme hurtigere eller langsomme-
re frem i trafikken end en selv.

7)  Man skal vaere forstdende over for, at andre — isar @&ldre — trafikanter udviser forsigtighed i trafik-
ken.

8) Man ma aldrig lade sig pavirke/ophidse af andres fejl eller letsindigheder.

9) Man ma aldrig fale sig fristet til eller lade sig provokere til at bega uforsvarlige handlinger.

10) Man skal altid veere forudseende og risikobevidst.

4.7.2 Adferd

Eleven skal beherske fglgende feerdigheder:

1)  Vere tilbageholdende og hjelpe andre trafikanter, ogsa selv om de har lavet fejl.

2) Hjelpe andre trafikanter, der tilsyneladende har vanskeligheder med at finde vej, fx ved at tillade
dem at skifte vognbane eller @ndre placering i/ved kryds, ogsa selv om det er dem, der har pligterne.

3) Give god plads til store karetgjer, der skal foretage bestemte mangvrer som fx svingning, baglens-
karsel og lignende, ogsa selv om det er dem, der har pligterne.

4) Holde sa stor afstand til andre karetgjer, at ungdige accelerationer og opbremsninger undgas, og
energiforbruget reduceres.

5) Holde ekstra god afstand til forankerende, der virker usikre/urutinerede.

6) Kare med sarlig lav hastighed ved vejarbejde, iseer hvor vejarbejdere opholder sig pa kerebanen el-
ler i umiddelbar neerhed heraf, samt holde god afstand til disse.

7) Holde vejen aben for karetgjer under udrykning (fx pa veje med 2 vognbaner i samme faerdselsret-
ning treekker trafikanterne i vognbane 1 til hgjre, og trafikanterne i vognbane 2 traeekker mod venstre,
og i vejkryds, hvor man holder for rgdt lys, kares fx lidt frem mod venstre/hgjre for at give plads).

8) Undlade at give signal (lys/lyd) til en kerende, der er lidt langsom til fx at sette i gang ved et lyssig-
nal.

9) Undlade at give tegn eller signal (lys/lyd) til en karende, der treekker ind foran og nedsetter sikker-
hedsafstanden.

10) Undlade at anvende ukvemsord/-udtryk eller fagter over for andre trafikanter.

11) Altid vaere beredt (fx ved at flytte foden/handen til bremsen), hvis situationen er uoverskuelig eller
usikker.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis beherske disse adferdsfar-
digheder.

4.7.3 Egne kgrselskompetencer

Eleven skal kunne angive indholdet og betydningen af falgende forhold om egne karselskompetencer:
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1)
2)

3)

4)

5)

Personlige faktorer sasom selvkontrol, men ogsa livsstil, holdninger, ken, alder, selvopfattelse, til-
harsforhold og bilen som fgrerens identitet, har indflydelse pa farerens valg og adfaerd i trafikken.
Hvis man befinder sig i en uligevegtig sindstilstand pa grund af sterk ophidselse, sorg, bekymring
eller lignende, medfarer dette, at risikoen for ulykker forgges.

Evnen til at forudse og analysere risici og de deraf fglgende konsekvenser er vigtig. Dette kan mini-
mere risikoen for ulykker og dermed skabe starre feerdselssikkerhed. Fx kan konsekvensen blive al-
vorlig, safremt man karer med for lille sikkerhedsafstand til forankarende.

Manglende rutine, tendens til natteblindhed mv. er eksempler pa forhold, der kraever sarlige forholds-
regler.

Eget eller isaer lant karetajs konstruktion, udstyr, beleesning og vedligeholdelsesstand.

Fx viden om belasningens betydning for bilens kareegenskaber eller ventilationsanleeggets betydning
for farerens udsyn.

4.7.4 Risikoblindhed

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1)

2)

Nar man har opnaet nogen karselserfaring, kan man blive tilbgijelig til at undervurdere risikoen i kon-

krete situationer, fordi det plejer at ga godt. Man bliver blind for risikoen.

Risikoblindhed viser sig ved falgende:

a) Hastighedsvalg i usigtbart vejr eller darligt fere, hvor man ikke setter hastigheden tilstreekkelig
langt ned til, at det er muligt at standse far en eventuel forhindring. Det kan derfor indebare en
risiko ukritisk at fglge de andre trafikanters hastighedsniveau under sadanne karselsvilkar.

b) Man karer for teet pa forankerende, sa man ikke kan undga pakarsel, hvis den forankerende brem-
ser pludseligt op.

c) Som farer foretager man sig ting i bilen, der ikke har med karselsopgaven at gagre, og som medfg-
rer, at man i for lange tidsrum ikke har den forngdne opmarksomhed rettet mod karslen.

d) Man overser andre risici, fx at man er for treet til at kere forsvarligt.
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Bilag 7
5. VEJFORHOLD

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om risikoforhold ved vejen, afhaengigt af
bl.a. vejr og fare mv. eller andre trafikanters made at feerdes pa, at det hjeelper eleven til at lere at forudse
faresituationer, der ofte kan opsta bestemte steder pa en vej eller pa bestemte vejstraekninger, og i tide
reagere hensigtsmaessigt over for dem.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under gvelserne i
karsel pa ve;.

5.1 Vejenes sikkerhedsmaessige udformning

Hovedmal

Eleven skal leere, at der nzasten altid er gkonomiske og tekniske granser for, hvor sikkert en vej kan byg-
ges, men at en vejs sikkerhed under alle omsteendigheder afhaenger af, hvordan trafikanterne benytter den.

Delmal

5.1.1 Greenser for vejes sikkerhed

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) De to hovedkrav, der stilles til vejene om bade fremkommelighed og sikkerhed, kan ikke altid imade-
kommes, fordi en hurtig og bekvem afvikling af trafikken ofte i sig selv indebzrer faremomenter.

2) Trafikkens udvikling sker som regel hurtigere, end vejene kan udbygges eller a&ndres, og samfundet
kan ikke stille ubegraensede midler til radighed for vejbygning og vejvedligeholdelse.

3) Kendskabet til de arsager til ulykkerne, der kan beka&@mpes med vejtekniske midler, er begranset, og
der vil derfor altid vare en vis risiko ved at feerdes pa vejene.

5.1.2 Benyttelse af vejene

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1) Man ma som bilist veere kritisk over for tilskyndelsen til at kare med den maksimalt tilladte hastighed
pa veje med god sikkerhedsstandard uden at tage hensyn til de aktuelle feerdselsforhold og til, at an-
dre trafikanter ofte begar uventede eller overraskende fejl.

2) Man skal ikke overvurdere betydningen af vejtekniske sikkerhedsforanstaltninger, fordi deres virk-
ning bl.a. afhanger af vejrforholdene og andre trafikanters adfeerd, og fordi tekniske indretninger kan
svigte.

5.2 Risikoforhold ved vejene

Hovedmal

Eleven skal leere, at risikoforholdene ved vejene har sammenhang med vejenes omgivelser, udstyr, for-
lgb, brug og serlige type. Eleven skal endvidere lzere at bedemme vejforholdene efter de naevnte kende-
tegn og reagere hensigtsmaessigt over for dem i feerdselssituationer, der ofte farer til ulykker.

Eleven skal endvidere leere om vejgrebets betydning for karetgjers mangvreevne.
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Delmal

5.2.1 Kendetegn pa risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende betegnelser:

1) Vejens omgivelser, dvs. bebyggelse og bebyggelsens tethed, bevoksning, skov, abne marker osv.
langs vejen.

2) Vejens udstyr eller standard, fx smal eller bred kerebane, karebanebelsegningens art og tilstand, kere-
banestriber, vejbump, fortov, cykelsti, fodgaengerfelt og vejbelysning.

3) Vejens forlgb, dvs. vejkryds, rundkarsler, sving, tunneller, bakker, jernbaneoverkarsler og vejind-
snavringer.

4) Vejens brug, dvs. trafikkens tethed og art, eventuelt bestemt af lokale mal (skole, station, indkabs-
center, sportsplads mv.).

5) Vejens type eller klasse, fx motorvej, motortrafikvej, mere eller mindre betydende vej eller trafiksa-
neret vej.

5.2.2 Vejens omgivelser

Teettere bebygget omrade

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Ca. 2/3 af faerdselsulykkerne sker i byomrader, og uheldstallet er ogsa i forhold til trafikmaengden
starst pa veje i teettere bebygget omrade.

2) Risikoen for ulykker i byomrader er starst i butiksgader og pa boligveje med hgj eller lav bebyggelse.
Denne hgje ulykkesrisiko er farst og fremmest til stede i vejkryds.

3) De fleste ulykker med mindre bgrn som fodgangere sker dog pa boligveje pa streekninger mellem
vejkryds.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

4) Butiksgader og boligveje, iser ved kersel forbi holdende, gaende mv., ved karsel foran eller efter an-
dre eller ved siden af andre, ved fremkarsel mod kryds og ved ligeudkersel og svingning.

Seerlig risiko uden for teettere bebygget omrade

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

5) | overgangen mellem efterar og vinter og mellem vinter og forar er der sarlig risiko for pletvis glat
kerebane, hvor vejen gar gennem eller forbi fugtige omrader, dvs. skov, mose, lavninger, sg og
strand. Den samme risiko er til stede langs jordvolde og pa og under broer.

6) Forar og efterar vil der mange steder pa vejene opsta fedtet fare pa grund af jord fra traktorer under
karsel til og fra markarbejde.

7) Om efteraret vil der pa mange veje langs skove og lignende opsta fedtet fare pa grund af nedfaldende
blade.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem, iser ved valg af hastighed:

8) Fugtige omrader langs vejen samt jordvolde og broer i perioder, hvor temperaturen svinger omkring
frysepunktet.

9) Veje i perioder med hyppig traktorkersel og dermed vejforurening.

10) Skovveje eller stgrre bevoksning langs vejen i perioder med lgvfald.
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Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 5.2.2.

5.2.3 Vejens udstyr eller standard

Fortov og cykelsti

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Veje uden fortov medfarer risiko for pakarsel af gaende pa karebanen i hgjre side. Risikoen er sarlig
stor i marke, fordi mange gaende undlader at bruge refleks.

2) Veje uden cykelsti (bade pa landet og i byerne) medfarer dobbelt sa stor risiko for pakarsel af cykli-
ster og forgget risiko for pakersel af knallertkarere som veje med cykelsti.

3) Cykelsti og cykelfelt i kryds skal benyttes af bade cyklister og ferere af sma knallerter, medmindre
andet er oplyst pa ferdselstavler.

4) Cyklister og knallertkarere, der svinger fra en cykelsti ud pa kerebanen (bortset fra cykelstiens ud-
munding i kryds), har ubetinget vigepligt, men overholder ikke altid vigepligten.

5) Cykelsti afmerkes med fardselstavlen »Cykelsti« (D 21), medmindre vejbygningen tydeligt viser, at
det er en cykelsti, eller med hvidmalet cykelsymbol (V 21) i en bane afgraenset med ubrudt kantlinje
(Q 46).

6) »Cykelfelt« (S 21) afmarkes med en bred punkteret linje eller med bla farve.

7) Dobbeltrettet cykelsti afmarkes med feerdselstavlen »Cykelsti« (D 21) og undertavlen (UD 21,1), der
angiver, at cykelstien har ferdsel i begge retninger. Undertavlen (UD 21,2) angiver, at cykelstien ikke
mere har ferdsel i begge retninger.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

8) Vej uden fortov eller cykelsti isar ved placering pa kerebanen og mgde pa uoverskuelige steder samt
under karsel i marke.

Fodgaengerfelter, gangbro mv.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

9) Fodgangerfelter pa streekninger mellem vejkryds benyttes kun af fa fodgeaengere, hvis deres omve;j til
feltet er starre end vejens bredde, ogsa selv om fodgangerfeltet er signalreguleret.

10) Risikoen for at pakere krydsende fodgaengere er starre i omrader lige far og efter et fodgaengerfelt
end pa streekninger helt uden fodgeengerfelter.

11) Gangbroer og tunneller benyttes kun af gaende i stgrre udstreekning, hvis de kan spare vasentlig tid,
hvilket sjeeldent er tilfeeldet.

12) Gaende vil ofte krydse pa karebanen, selv om der er gangbro eller tunnel.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for
dem:

13) Streekninger lige far og efter et fodgaengerfelt uden for vejkryds, iser ved karsel forbi gaende.

14) Gangbro og synligt tegn pa fodgaengertunnel forude, iszr ved karsel forbi gaende.

Kgrebanestriber

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

15) Afstribning i karebanens leengde (vognbanelinjer, spaerrelinjer, kantlinjer) hjeelper de karende til kor-
rekt placering og mangvrering, og denne hjalp er serlig stor under darlige lysforhold og i marke.

16) Uden for bymassig bebyggelse er der pa veje uden afstribning gget risiko for ulykker.
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Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

17) Veje uden afstribning, iser ved placering pa kerebanen, mgde, overhaling samt fremkarsel mod
kryds og svingning i kryds.

Kgrebanens bredde

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

18) Brede 4-sporede veje er i almindelighed ikke vasentlig mere sikre end 2-sporede veje.

19) Pa smalle veje er der dog gget risiko for eneulykker, for mgdeulykker og for pakersel af knallertkg-
rere, cyklister og gaende.

20) Risikoen for ulykker pa smalle veje er i gvrigt starst, hvor mindre sideveje udmunder, og ved ind- og
udkarsler fra grundstykker mv.

21) Risikoen for isaer krydsende fodgaengere er starst pa bade 4-sporede og 2-sporede veje i byomrader.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

22) Smalle veje, iser ved valg af hastighed og placering pa kagrebanen samt ved mgde og karsel frem
mod sideveje og ud- og indkersler.

Midterrabat

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

23) Almindelige 4-sporede veje med midterrabat er ikke vasentlig mere sikre end veje uden midterrabat.

24) Midterrabatten nedsatter dog risikoen for mgdeulykker og forhindrer ogsa venstresving til og fra
mindre sideveje.

25) Midterrabatter uden autoveern eller hegn nedsatter ikke i vaesentlig grad risikoen for ulykker med
krydsende cyklister, knallertkgrere og gaende.

Kgrebanebelaegningens art og tilstand

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder og reagere hensigtsmaessigt over for

dem:

26) Karebanens belaegning har stor betydning for vejgrebet.

27) Jord- og grusveje giver darligt vejgreb og kraever derfor langsom karsel for at undga udskridning
under svingning og bremsning.

28) Brosten giver bedre vejgreb end jord- og grusveje, men bliver hurtigt glatte i vadt fare.

29) Det bedste vejgreb opnas pa en grov asfaltoverflade med ru smasten. Karsel pa en nylagt belaeegning
med ru smasten med hastigheder over 40 km/t kan give risiko for stenslag pa grund af smasten, der
hvirvles op.

30) Om foraret vil karebanens belaegning ofte veere hullet og ujeevn som falge af vinterens frost og even-
tuel saltning.

31) En regnbyge efter en tarkeperiode vil kunne ggre belegningen fedtet pa grund af blandingen af
vand, stgv og oliespild.

32) Hedebglger kan smelte asfaltbelaegningen, sa vejen bliver glat.

33) Vejgrebet opstar dels ved gnidningsmodstanden (friktionen) mellem dak og karebane og dels ved, at
daekkene griber ned i og far afseet mod karebanens ujeevnheder.

34) Acceleration, bremsning og styring kan kun udnyttes gennem vejgrebet, som derfor er en ngdvendig
betingelse for enhver mangvre.
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35) Vejgrebet formindskes betydeligt i vadt og fedtet fare (iser i sne, sand og pa glat vej). Derfor skal
speeder, kobling, bremse og rat betjenes med stor forsigtighed, og hastigheden holdes passende lav.

Vejbump

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

36) Huvis en personbil passerer et bump med for hgj hastighed, er det ubehageligt for fgreren og passage-
rerne - og desto verre, jo hgjere hastigheden er.

37) Ved for hgj hastighed kan der i nogle tilfeelde opsta rygskader hos fareren og passagerer og skader
pa karetgjet.

38) Bumpet bar hgjst passeres med den pa stedet galdende eller angivne hastighed.

39) Hvis busser og store lastbiler skal passere uden for store gener, kan de ikke passere bumpene med
samme hastighed som personbiler, men skal kgre med vesentlig lavere hastighed.

Senest efter undervisningen i afsnit 7.3 »Hastighed under ligeudkarsel« og 7.10 »Karsel i trafiksanerede
omrader« skal eleven kunne opfatte og bedgmme faremuligheder ved karsel over bump.

Vejbelysning

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

40) Risikoen for uheld i marke er ca. dobbelt sa stor pa veje uden belysning som pa veje med belysning.

41) Uheldsrisikoen pa marke veje er sarlig stor ved made med karetgjer, der bleender, og ved krydsende
fodgeaengere.

42) Vejbelysningens sikkerhedsmaessige betydning ma ikke overvurderes i markt og regnfuldt vejr, hvor
de mange lysreflekser kan vanskeliggere orienteringen.

Senest efter undervisningen i afsnit 7.19 »Kagarsel i marke og i lygteteendingstiden i gvrigt« skal eleven
kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved karsel i marke.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
massigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 5.2.3.

5.2.4 Vejens forlgb

Vejkryds og rundkarsler

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Vejkryds bade pa landet og i byerne er de steder pa en vej, hvor der sker flest uheld, fordi feerdslen
her mades fra flere retninger, og bade kerende og gaende kommer pa tveers af hinandens vognbaner.

2) 4-benede vejkryds pa landet (dvs. kryds med 4 sideveje) uden lyssignaler har det starste antal uheld i
forhold til trafikmangden.

3) Vejkryds med smalle veje er i almindelighed lige sa farlige som vejkryds med brede veje.

4) Vejkryds uden afstribede vognbaner (isar venstresvingsbaner), helleanlaeg eller sperreflader er farli-
gere end kryds med disse markeringer, der hjelper de karende til bedre at opfatte krydset.

5) Vejkryds uden vejbelysning er farligere i lygteteendingstiden end kryds med belysning.

6) Vejkryds med lyssignaler nedsztter risikoen for uheld med ligeudkerende pa hver sin vej, men gger
til gengeeld risikoen for uheld med venstresvingende, der ikke holder tilbage for ligeudkerende.

7) Rundkersler nedsetter uheldsrisikoen for bilister vaesentligt i forhold til risikoen i almindelige vige-
pligtskryds. Rundkearsler forbedrer dog ikke situationen for cyklister, der ofte rammes af bilister, der
er pa vej ind i eller ud af rundkarslen.
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Senest efter undervisningen i afsnit 7.11 »Fremkgarsel mod kryds« og afsnit 7.15 »Karsel i rundkarsel«
skal eleven kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved karsel i vejkryds og rundkarsel.

Vejsving

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

8) Vejsving ma i almindelighed anses for at veere farlige steder pa en vej, og risikoen for uheld stiger i
hvert fald, jo skarpere svinget er.

9) Et enkelt skarpt vejsving er serlig farligt, hvis det forekommer pa en vej, hvor der ellers kun er blg-
de sving og god oversigt.

10) Vejsving pa smalle veje, hvor der kun er oversigt 100 m fremad eller mindre, er farligere end sving
med bedre oversigt.

11) Skarpe vejsving pa landet uden afmeerkning af vejkanten er farligere end skarpe vejsving med kant-
linjer, kantpeele eller retningspile.

12) Vejsving, hvor karebanen hzlder udad mod svingets yderside, er serlig farlige, fordi de gar styrin-
gen gennem svinget vanskelig selv ved normal hastighed.

Bakker

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

13) Bakketoppe ma i almindelighed anses for at vere farlige steder pa en vej pa grund af den begranse-
de oversigt.

14) Risikoen for uheld er serlig stor pa stejle bakker med over 4 % heldning, hvor pakersel bagfra er
typiske uheld lige far bakketoppen og lige far foden af bakken, iser hvor tunge og lette karetajer
karer efter hinanden.

Tunneller

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

15) Risikoen for uheld er serlig stor ved kersel ind i en tunnel fra fuldt dagslys, idet synsskarpheden
reduceres.

16) Tunneller kan blandt andet veere farlige, fordi en del trafikanter glemmer at sikre, at der er nok
breendstof pa keretgjet.

Jernbaneoverkarsler

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

17) Risikoen for uheld er seerlig hgj ved jernbaneoverkarsler uden bomme.

18) Jernbaneoverkgrsler med bomme er mere sikre end overkgrsler med lys- og lydsignal alene, men
man skal under alle omstendigheder veere opmarksom pa, at de tekniske foranstaltninger kan svigte.

Vejindsnavring

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
19) Vejindsnavringer medfarer risiko for ssmmenstad med kerende, som presser eller treenger sig pa fra
venstre eller hgjre side.

Senest efter undervisningen i afsnit 7.3 »Hastighed under ligeudkarsel«, afsnit 7.7 »Mgde« og afsnit 7.17
»Karsel ved siden af andre« skal eleven kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved karsel i vejsving,
bakker, jernbaneoverkgrsler og vejindsnavringer.
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Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstar, som anfart i afsnit 5.2.4.

5.2.5 Vejens brug

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Der sker flest uheld pa veje med taet trafik, og risikoen ogsa i forhold til trafikmangden stiger, jo
mere blandet trafikken er.

2) Bestemte veje i et lokalomrade tiltreekker ofte bestemte trafikantgrupper, hvorved risikoen for uheld
gges, fx skoleveje, veje, der benyttes af feergetrafik eller tung lastbiltrafik, ind- og udfaldsveje til by-
centre, »smutveje«, butiksgader, parkeringsgader mv.

3) Bestemte lokale mal pa en vej fremkalder ofte uopmarksom adfeaerd hos trafikanter, fx ved busholde-
pladser og togstationer, store arbejdspladser, skoler, legepladser, alderdomshjem, sportspladser, bio-
grafer og andre forlystelsessteder.

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme seerlig aktuelle og klare faremuligheder vedrgrende vejens brug i
det omrade, hvor gvelseskarslen finder sted.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
massigt over for de faremuligheder, som opstar.

5.2.6 Vejens type eller klasse

Eleven skal kunne angive betydningen af vejafmarkning for fglgende vejtyper:
1) Motorvej.

2) Motortrafikvej.

3) Hovedvej.

4) Omrader med fartdempning.

5) Gagade.

6) Opholds- og legeomrade.

7) Tunnel.

Senest ved undervisningen i afsnit 7.10 »Karsel i trafiksanerede omrader«, 7.11 »Fremkarsel mod kryds,
7.16 »Karsel pa motorvej« og 7.20 »Karsel i tunnel« skal eleven have opnaet kendskab til risikoforhold
og kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved de forskellige vejtyper.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
massigt over for de faremuligheder, som opstar.



26. februar 2014. 52 Nr. 198.

Bilag 8

6. GRUNDREGLER FOR BILKZRSEL

Formalet med undervisningen er at give eleven viden om nogle generelle lovbestemmelser for bilkersel,
umiddelbart far eleven skal gennemga gvelserne i karsel pa vej.

Eleven skal desuden gares bekendt med nogle udtryk i feerdselsloven, der praciserer bestemte krav til ke-
remaden ved enhver mangvre.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under gvelserne i
karsel pa ve;.

6.1 Anvisninger for ferdslen

Hovedmal

Eleven skal lere, hvor lovbestemmelserne for bilkarsel gelder, herunder de forpligtigelser, som lovbe-
stemmelserne medfgrer, og at man i gvrigt skal rette sig efter politiets anvisninger samt vejafmaerkning i
form af feerdselstavler, karebanestriber mv. og ferdselssignaler. Eleven skal endvidere vide, hvilke kare-
tgjer og vogntog som ma fares med karekort til kategori B.

Delmal

6.1.1 Feaerdselslovens gyldighed

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Feerdselsreglerne gelder pa alle gader og veje, cykelstier og fortove, pladser, broer og tunneller, pas-
sager, stier og lignende steder, hvor der er almindelig feerdsel, hvad enten disse steder er offentlige
eller private.

2) Biler ma normalt kun kare pa den del af vejen, der er bestemt for biler og motorcykler (motorkgretg-
jer) samt store knallerter.

6.1.2 Anvisninger for karslen

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Man skal rette sig efter de anvisninger for karslen, som gives ved feerdselstavler, karebanestriber mv.
samt feerdselssignaler.

2) Gul vejafmaerkning bruges til midlertidig regulering fx ved vejarbejde og skal respekteres i stedet for
eventuelle hvide striber mv.

3) Man skal desuden rette sig efter politiets anvisninger, ogsa hvor fardselstavler, karebanestriber og
feerdselssignaler viser noget andet, eller hvor det er i modstrid med en ellers gaeldende feerdselsregel.
(Anvisninger kan ogsa gives af andre, som er bemyndiget hertil).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af politiets anvisninger/tegngivninger for faerdslen.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende feerdselstavler:
4) »Indkarsel forbudt« (C 19).

5) »Karsel i begge retninger forbudt« (C 21).

6) »Ensrettet feerdsel« (E 19).

7) »Motorkeretgj, traktor, motorredskab og stor knallert forbudt« (C 22,1).
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8) »Undertavlerne« (U 4-6), der angiver, at hovedtavlen kun geelder for henholdsvis bestemte feerdsels-
arter og tilstadende vej.
9) »Karsel med farligt gods forbudt« (C 23,3).

Eleven skal kunne genkende og angive indholdet af falgende lovbestemmelser:
10) Ferdselstavler kan veare angivet pa orienteringstavler.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Mangvrer pa vej« skal eleven kunne genkende betydningen af de
anvisninger, som fremgar af afsnit 6.1.2, herunder kunne efterleve betydningen af disse.

6.1.3 Kgrekortkategorier og farerret

Eleven skal kunne angive indholdet af, at karekortkategori B giver ret til at fore fglgende keretgjer:

1) Personbil og varebil pa ikke over 3.500 kg tilladt totalvaegt. Personbilen ma hgjst vere indrettet til
befordring af 8 personer foruden fareren.

2) Bil med tilkoblet pahangskaretaj med tilladt totalvaegt pa ikke over 750 kg.

3) Bil med tilkoblet pahaengskeretgj med tilladt totalvaegt pa over 750 kg, safremt bilen og pahangske-
retgjet tilsammen ikke overstiger 3.500 kg tilladt totalveegt.

4) 3-hjulet motorcykel, 3-hjulet bil, traktor, motorredskab samt lille og stor knallert.

6.2 Sikker og uhindret afvikling af feerdslen

Hovedmal

Eleven skal lere ferdselslovens grundregler om sikker og uhindret afvikling af feerdslen og om sarligt
hensyn over for bestemte trafikanter og herunder betydningen af udtrykkene »fare« og »ulempe« samt
»ungdig ulempex.

Delmal

6.2.1 Grundregler for feerdslen

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Man skal altid kere hensynsfuldt og agtpagivende, sa der ikke opstar fare eller forvoldes skade eller
ulempe for andre, og saledes at feerdslen ikke ungdigt hindres eller forstyrres.

2) Man skal ogsa vise hensyn over for dem, der bor eller opholder sig ved vejen.

3) Man skal vise serligt hensyn over for barn, skolepatruljer, &ldre mennesker og handicappede.

6.2.2 Fare, ulempe og ungdig ulempe

Eleven skal have kendskab til betydningen af fglgende udtryk:

1) Man er »til fare« ved en karemade, der giver neerliggende mulighed for sammenstad eller anden ulyk-
ke.

2) Man er »til ulempe« ved en kgremade, hvor man uden at vare til fare kommer i vejen for en anden
trafikant og derved tvinger denne til at give plads, vige til side eller holde tilbage.

3) Ved bestemte mangvrer, fx igangseetning fra vejkant, vognbaneskift og ved standsning eller hurtig
nedsattelse af hastigheden, kan man ikke altid helt undga at komme i vejen for andre, og man skal da
blot sikre sig, at mangvren ikke er til ungdvendig ulempe (»ungdig ulempe«).

6.2.3 Signalgivning

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:
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1)
2)

3)

Nar det er ngdvendigt at advare om en fare, skal man gere andre opmarksom pa faren ved kortvarigt
brug af hornet eller ved at blinke med forlygterne.

I lygteteendingstiden skal der anvendes lyssignal i stedet for lydsignal, medmindre faren er overhan-
gende.

Brug af hornet i andre tilfeelde er forbudt.

6.2.4 Tegngivning

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelse og forhold:

1)
2)

3)

4)
5)

6)
7)

Far igangsaetning fra karebanekant, fgr vending og far svingning skal der gives tegn med blinklys.
Far vognbaneskift skal man pa motorveje altid give tegn. Det samme gelder ved anden ikke ubetyde-
lig endring af bilens placering til siden, herunder ved til- og frakersel pa motorvej. Pa andre veje skal
man give tegn, nar det er pakraevet, for at vejlede den gvrige feerdsel.

Far fremkarsel mod rundkersel, der skal forlades af farste sidevej, gives tegn til hgjre. Skal rundker-
sel forlades ad sidste sidevej, kan der eventuelt gives tegn til venstre. Nar en rundkarsel skal forlades
efter farste sidevej, pabegyndes tegngivning til hgjre ud for midten af sidevejen fer den udkarsel, man
gnsker at benytte.

Ved standsning eller hurtig nedsattelse af hastigheden gives tegn med stoplys.

Ved uventet kadannelse eller anden umiddelbar fare skal havariblink anvendes pa motorvej. Pa andre
veje uden for tettere bebygget omrade kan havariblink anvendes.

Tegn skal gives i god tid for den patenkte mangvre pa en tydeligt synlig og utvetydig made.

Al tegngivning skal ophgre, nar en mangvre er afsluttet.

6.2.5 Brug af lys

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelse:

1)

2)

Ved kersel uden for lygteteendingstiden skal anvendes nerlys. | stedet for naerlys kan anvendes ser-
ligt kerelys eller tageforlys.

Ved karsel i lygteteendingstiden (fra solnedgang til solopgang eller i gvrigt, nar anvendelse af bilens
lygter er pakravet pa grund af marke, tage, dis, regn eller lignende darlig sigtbarhed eller lysforhold)
skal anvendes mindst neerlys.

6.2.6 Fri passage for bestemte trafikarter

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1)

2)
3)

Man skal holde tilbage eller give plads for grupper af barn under opsyn af en leder, forsvarets og red-
ningsberedskabets kolonner, ligtog og andre sluttede optog.

Man skal i god tid holde vejen dben og om ngdvendigt standse for karetajer, der er under udrykning.
Man ma ikke kare sa teet pa et uheldssted, at man er i vejen for redningsarbejdet.

6.2.7 Personer og gods mv.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser og forhold:

1)

2)

3)

En bil ma med eller uden laes ikke vare bredere end 2,55 m, leengere end 12 m og hgjere end 4 m.
Bilens vaegt ma med personer, bagage eller andet las ikke overstige den tilladte totalvaegt, som er
anfart i registreringsattesten til bilen.

Passagerer og gods skal veere saledes anbragt i bilen, at fgreren har frit udsyn og tilstraekkelig mulig-
hed for at mangvrere bilen.

Passagerer ma ikke medtages i et sadant antal eller veere anbragt pa en sddan made, at der kan opsta
fare for dem selv eller andre.
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4)  Farer og passagerer skal anvende sikkerhedssele, nar en sadan er til radighed. Der kan i kombination
med sikkerhedssele anvendes selepude.

5) Barn fra 3-6 ar kan i stedet for sikkerhedssele anvende barnestol eller andet godkendt sikkerhedsud-
styr tilpasset barnets hgjde og vaegt.

6) Barn under 3 ar og under 135 cm skal i stedet for sikkerhedssele anvende barnestol eller andet god-
kendt sikkerhedsudstyr, tilpasset barnets hgjde og veegt. Dette gaelder dog ikke, hvis de er placeret pa
bagseedet, og bagseadets siddepladser ikke er forsynet med sikkerhedsseler. Det geelder heller ikke,
hvis de er placeret pa bagsadet, og bagsadets siddepladser med sikkerhedsseler er optaget af andre
barn under 3 ar med tilpasset sikkerhedsudstyr. Bgrn under 3 ar skal anvende siddeplads forsynet
med sikkerhedssele (i kombination med tilpasset sikkerhedsudstyr) frem for andre. Der ma ikke be-
fordres flere passagerer, end der er siddepladser med tilhgrende sikkerhedsseler.

7)  Nye biler skal veere forsynet med advarselsmarkning mod bagudvendende barnestol ved sader,
bortset fra farersedet, hvor der er monteret airbag, medmindre pagaeldende airbag automatisk treeder
ud af funktion, nar bagudvendende barnestol monteres.

8) Det er farerens ansvar, at passagerer under 15 ar anvender sikkerhedssele eller andet sikkerhedsud-
styr.

9) Indstillingen af nakkestgtten skal veere afpasset af den enkelte bruger.

10) Gods skal veere anbragt, sa det ikke deekker blinklys, lygter og nummerplade, og sa det ikke stgjer
ungdigt, kan slabe eller falde ned pa vejen eller pa anden made veere til hindring eller fare for ferds-
len.

11) Gods skal sikres mod fremadskridning ved opbremsning.

12) Ved laesning af forskelligt gods er hovedreglen, at det tungeste placeres nederst og sa langt fremme
som muligt.

13) | de tilfeelde, hvor transport af bagage/gods bag pa bilen deaekker for én eller flere pabudte lygter og
reflekser, skal der anbringes en lygtebom bag pa godset/bagagen.

14) Safremt bilens nummerplade tildekkes, skal der anvendes en 3. nummerplade (godkendt), der skal
veere anbragt saledes, at denne uden vanskelighed kan aflaeses. Hvis den 3. nummerplade anvendes i
lygteteendingstiden, skal denne vaere belyst med nummerpladelygte(r). Nar der anvendes en lygte-
bom, kan den 3. nummerplade anbringes pa lygtebommen.

15) Gods, der rager mere end 1 m ud over bilens forreste eller bagerste punkt eller mere end 15 cm ud
over siderne, skal afmarkes med en klud eller pa anden tydelig made. Ved erhvervsmassig transport
skal godset dog afmarkes med en hvid cylinder, der er 30 cm hgj og med en diameter pa 10 cm.
Cylinderen skal veere forsynet med 2 rade refleksband. | lygteteendingstiden skal godset, uanset pri-
vat eller erhvervsmaessig transport, afmarkes med navnte cylinder samt rgdt lys bagud og hvidt lys
fremad.

16) Transport af farligt gods skal gennemfares efter seerlige regler.

17) Hvis noget tabes eller spildes pa vejen, og det medfarer risiko for faerdslen, skal det straks fjernes.
Kan det ikke lade sig gere, skal man ved afmaerkning eller pa anden lignende made advare andre om
risikoen.

18) Man ma ikke hange slede, treekvogn eller lignende efter en bil, og man ma ikke under karslen treek-
ke en person pa ski, skajter, rulleskajter eller lignende.

19) Til en bil ma kobles hgjst et pahaengskeretgj og kun safremt bilen er godkendt hertil.

6.2.8 Motorstop og slaebning mv.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Ved motorstop, uheld eller lignende pa et sted, hvor standsning eller parkering er forbudt, skal man
snarest muligt flytte bilen vaek fra stedet og pa motorvej sa vidt muligt helt vaek fra kerebanen. Hvis
bilen er til fare eller ulempe for ferdslen, skal man straks opsette en godkendt advarselstrekant
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mindst 50 m far bilen pa almindelige veje og mindst 100 m fer bilen pa motorveje. Som supplement
til advarselstrekanten kan anvendes havariblink.

2) | forbindelse med uventet kadannelse eller anden umiddelbar fare pa motorveje samt veje uden for
teettere bebygget omrade kan (pa motorveje skal) havariblink anvendes for at henlede andre trafikan-
ters opmarksomhed pa faren.

3) Brug af havariblink i andre tilfeelde er forbudt.

4) Ved motorstop eller lignende pa en jernbaneoverkgrsel eller anden overkarsel med spor skal man, sa
godt man kan, advare lokofgreren om faren.

5) Det er tilladt at bruge bilen til at sleebe en havareret bil, traktor eller motorredskab pa bestemte betin-
gelser. Slabningen skal ske ved hjzlp af et solidt tov, en stangforbindelse eller lignende og saledes at
afstanden mellem karetgjerne hgjst er 4 m. Er afstanden over 2 m, skal tovet tydeligt afmarkes. Det
slebte keretgj skal fores af en person, der har karekort til keretgjet. Hastigheden ma hgjst veere 30
kmit.

6) Sleebning er forbudt, hvis det slebte keretgjs bremser eller styreapparat ikke er i forskriftsmaessig
stand, og man ma da overlade slabningen til et godkendt bjeergningskeretgj eller lignende. Slaebning
pa motorvej ma kun udfares med godkendt bjeergningskeretgj.

6.2.9 Faerdselsulykke

Eleven skal have kendskab til, at man kan gare falgende for at hindre en ulykke i at udvikle sig:

1) Om ngdvendigt fjernes forulykkede karetgjer, der er til fare for feerdslen.

2) Man skal slukke motor pa forulykkede keretgjer, og undga brug af aben ild ved leekage med braend-
stof.

3) Man skal undlade at neerme sig forulykkede karetgjer, hvor der er fare for udslip af farligt gods. Kg-
retgjer med farligt gods er afmarket med orange skilt.

Eleven skal endvidere have kendskab til falgende vedrgrende egen optraeeden ved faerdselsulykker:

4) De tilskadekomne tilses, for at man kan danne sig et indtryk af deres laesioner og tilstand.

5) Tilskadekomne ydes den hjalp, man formar.

6) Taler man ikke at se blod eller tilskadekomne, ma man inddrage medtrafikanter i at tilse de tilskade-
komne, i ydelse af hjeelp og i alarmering.

Eleven skal have kendskab til, at man efter deltagelse i et farstehjeelpskursus kan medvirke til at redde
tilskadekomne medtrafikanter, eller at man kan medvirke til, at deres mén efter trafikulykken formindskes
vaesentligt.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser og andre forhold:

7)  Ved alvorlig personskade foretages opkald til alarmcentralen, hvor det oplyses, hvor ulykken er sket,
om der er specielle farer (fx brandfare, fastklemte, farligt gods), hvor mange der er kommet til
skade, om de er i livsfare (fx uden andedrat, uden hjerteslag eller store blgdninger), samt hvorfra der
ringes.

8) Ulykkesstedet afmarkes, sa efterfglgende trafikanter ikke pakarer forulykkede keretgijer, tilskade-
komne personer, tilskuere mv., og om ngdvendigt standses trafikken eller ledes udenom.

9) Den, der med eller uden egen skyld beskadiger feerdselstavler, afmarkning pa karebane eller cykel-
sti, signalanleeg eller andre feerdselsanordninger, skal straks bringe afmarkningen i orden igen, hvis
det er muligt. Kan dette ikke ske, skal den pagaldende snarest underrette politiet og i gvrigt foreta-
ge, hvad der er ngdvendigt for at advare andre trafikanter.

10) Man skal straks standse og hjelpe tilskadekomne, hvis man med eller uden egen skyld bliver ind-
blandet i en ferdselsulykke, og man skal efter anmodning oplyse navn og adresse til andre, der er
indblandet i ulykken.
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11) Hvis man har voldt mere end ubetydelig skade pa personer, skal man melde det til politiet. Hvis der
er alvorligt tilskadekomne eller drabte personer, ma man ikke &ndre pa forholdene eller fjerne spor
pa ulykkesstedet. Man skal dog flytte karetgjer veek, hvis de er til fare for feerdslen.

12) Er der sket skade pa en andens ejendom eller ting, skal den, der har forvoldt skaden, underrette ska-
delidte eller politiet herom.

6.2.10 Forsikringspligt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelse:
1) Ejeren af et motordrevet keretgj eller den person (brugeren), der har varig radighed over karetgjet,
skal kunne daekke eventuelle erstatningskrav ved en lovpligtig ansvarsforsikring.

6.2.11 Overladelse af karetgj til andre

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelse:
1) Det er forbudt at overlade faringen af et karetgj til personer, der ikke er i besiddelse af et gyldigt
karekort til denne.
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Bilag 9
7. MAN@VRER PA VEJ

Formalet med undervisningen er at give eleven ferdighed i sikkert, hensynsfuldt samt pa en energi- og
miljgrigtig made at tilpasse karslen til de skiftende ferdselsforhold og galdende ferdselsregler pa for-
skellige typer veje og tidspunkter (i og uden for myldretid, i dagslys og mgrke) under udferelsen af alle
normalt forekommende mangvrer.

Hver enkelt gvelses pracise indhold er fastlagt i delmalene. Varigheden bestemmes af den enkelte elevs
behov. De enkelte gvelser/mangvrer anses for indleert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udfares
med den grad af precision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne.

@velserne skal gennemfares i en raekkefaglge, som sikrer, at eleven hele tiden fares fra en lettere til en
vanskeligere mangvre. Det vil svare til den anfarte reekkefelge i uddannelsesmalene. En mangvres sver-
hedsgrad afhanger imidlertid ikke kun af kravene til farerens orientering og beherskelse af karetgjet, men
ogsa af de aktuelle vej- og feerdselsforhold.

Ved planlegningen og gennemfarelsen af gvelserne i mangvrer pa vej samt for at sikre en god indlaring
skal karelaereren anvende retningslinjerne i leerervejledningen om kgreuddannelsen til kategori B om krav
til gvelsesstraekninger. Disse krav beskriver i enkeltheder, hvilke gvelsesstreekninger der er egnede til at
opfylde kravene i undervisningsplanens delmalsbeskrivelser. Det indebzrer blandt andet, at der forinden
karsel i magrke gennemfares karsel pa en lengere vejstreekning (landevejskarsel kombineret med karsel i
byomrade) i dagslys.

Det er endvidere en betingelse, at undervisning i orienterings-feerdigheder for enhver mangvre gennemfe-
res i teorilokale forud for og i naer tilknytning til den praktiske gvelse.

7.1 lgangsatning og standsning ved kgrebanekant

Hovedmal

Eleven skal lzre at foretage igangsatning og standsning og herunder vare opmeerksom pa andre trafikan-
ter, mangvremuligheder og vejgrebets starrelse.

Delmal

7.1.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved igangseetningsulykker:
1) Modparterne er naesten udelukkende bagfrakommende, iser bilister, men ogsa en del to-hjulede tra-
fikanter.

7.1.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved igangsetning og/eller standsning:
1) Fejlbedemmelse af bagfrakommendes hastighed og afstanden til dem.

2) Utalmodighed, fordi der hele tiden er karende ferdsel bagfra.

3) Mulighed for motorstop.
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7.1.3 Orienterings-faerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder ved igangseetning og standsning og rea-
gere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Bagfrakommende, skjult i blinde vinkler.

2) Snaver mangvreplads, der kraever serlig opmaerksomhed mod flere ting.

3) Nedsat vejgreb.

Eleven skal beherske falgende orienterings-feerdigheder far igangsetning eller standsning:

4) Se fremad og bagud efter feerdsel eller andre hindringer.

5) Orientere sig bagud ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

6) Bedgmme om et ophold i faerdslen bagfra er tilstreekkelig stort til igangsetning eller standsning, sa
man ikke er til fare eller ungdig ulempe.

7) Bedsmme egen accelerationsevne i forhold til bagfrakommendes hastighed.

7.1.4 Mangvre-ferdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved igangsetning:

1) Give tegn i god tid fgr igangsaetning.

2) Sette blgdt i gang som indleert pa lukket gvelsesplads, herunder kunne sette i gang pa stigende/
healdende vej.

3) lgangsatningen skal ske sa hurtigt, at eventuelt bagfrakommende normalt ikke behgver at nedsette
hastigheden.

4) Accelerere kvikt og skifte gear tidligt. Under acceleration springes gear eventuelt over.

5) Ophgre med tegngivning, senest nar mangvren er afsluttet.

6) Anvende motorens eventuelle automatiske stop-start-funktion.

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved standsning:

7) Give tegn i god tid til standsning med stoplys og eventuelt med blinklys.
8) Bremse blgdt op til standsning ved karebanekant.

9) Standse motoren.

10) Eventuelt slukke lyset.

7.1.5 Lovbestemmelser og forhold

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser og forhold:

1) Man skal altid give tegn ved igangsatning fra vejkant.

2) Bremselengden er det stykke vej, bilen karer, fra bremsningen pabegyndes, og indtil bilen star stille.
3) Bremselengden afhanger bl.a. af, hvor hardt man treeder pa bremsepedalen.

4) Bremselaengden vil ved fordobling af hastigheden blive firedoblet.

7.2 Placering under ligeudkersel

Hovedmal

Eleven skal lzre at placere sig korrekt pa karebanen og herunder laere at bruge gjnene rigtigt. Eleven skal
endvidere leere om afmaerkninger pa kgrebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved placering.
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Delmal

7.2.1 Kendskab til ulykker

Behandles under senere mangvrer, hvor placering indgar.

7.2.2 Kendskab til risikoforhold

Behandles under senere mangvrer, hvor placering indgar.

7.2.3 Orienterings-faerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmerkning, der har sammenhang
med placering under ligeudkarsel:

Kgrebanestriber

1)

2)
3)
4)
5)
6)

7)

»Ubrudt kantlinje« (Q 46) begreenser den del af karebanen, som skal bruges af biler, motorcykler og
store knallerter, og som man kun ma overskride ved standsning, parkering eller ind- og udkersel pa
vejen. Ubrudt kantlinje kan dog overskrides ved passage hgjre om en venstresvingende, safremt ba-
nen til hgjre for kantlinjen ikke er en seerlig bane (fx en busbane, cykelsti eller lignende).

»Punkteret kantlinje« (Q 47), som anvendes i stedet for Q 46 til at angive, at det er tilladt at krydse
linjen, hvis det i gvrigt er lovligt (fx ved vognbaneskift).

»Bred kantlinje« (Q 46-47) angiver, at der uden for linjen er plads til cyklister og fodgaengere, mens
smal kantlinje angiver, at der normalt ikke er plads til dem, og at de derfor bruger samme del af kare-
banen som bilerne.

»Vognbanelinje« (Q 41) angiver adskillelse mellem vognbaner.

»Varslingslinje« (Q 42) angiver, at man skal vare serlig forsigtig ved overskridelse af linjen pa
grund af darlig oversigt, eller fordi man snart vil mgde en spzrrelinje.

»Speerrelinje« (Q 44), som man ikke ma overskride, heller ikke ved vending eller ind- og udkarsel,
med mindre sarlige forhold ger det ngdvendigt (fx vejarbejde eller standset eller parkeret karetgj).
»Spearreflade« (Q 45), som man ikke ma kare eller standse pa. Spaerrefladen skal passeres til den si-
de, hvor skraveringen peger fremad.

Fardselstavier

8)
9)
10)

»Pabudt passage« (D 15) angiver, at man skal kare forbi tavlen til den side, pilen peger.

»Valgfri passage« (D 16) angiver, at man selv ma valge, til hvilken side man vil kere forbi tavlen.
»Krybespor« (E 37) angiver, at man skal kgre ind pa krybesporet, hvis man kerer langsommere end
den hastighed, der er anfart pa tavlen, og at man skal forlade krybesporet igen, hvis man kerer hurti-
gere end den anfarte hastighed.

Helleanleeg mv.

11)

Heller, ferdselsfyr eller lignende skal man kare forbi til hgjre, medmindre andet er vist ved afmaerk-
ning, eller vejen er ensrettet.

Eleven skal beherske falgende orienterings-feerdigheder under ligeudkarsel:

12)
13)

14)

Undlade at fastholde blikket pa kerebanen umiddelbart foran bilen, men med korte mellemrum se
langt frem og sa vidt muligt veere opmarksom pa vej- og feerdselsforholdene 8-12 sek. forude.

Vere forudseende i trafikken, sa vaesentlige og ungdige hastighedsnedsattelser undgas, hvorved der
kan opnas en braendstofbesparelse.

Holde gjnene i bevaegelse og dermed hele tiden vaere orienteret om forholdene forude og til siderne
samt forholdene bagude ved hjealp af spejlene.
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15) Se leengst muligt fremad pa vejen, hvor oversigten begranses af bakker og sving.
16) Udnytte vejens optiske ledelinjer under karsel i sving for at stabilisere styringen.

7.2.4 Mangvre-ferdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder under ligeudkarsel:

1) Placere sig i hgjre vognbane og kun bruge venstre vognbane til eventuel overhaling eller forbikersel.

2) Placere sig sa langt til hgjre, som hensynet til eventuelle cyklister, knallertkarere, parkerede karetgjer,
fodgaengere og forholdene i gvrigt tillader, og i gvrigt placere sig i midten af markerede vognbaner.

3) Trekke til hgjre pa smalle veje far bakketop og far uoverskuelige vejsving.

4) Udfare styrekorrektioner gradvis og dermed uden rykvise ratbeveegelser.

5) Nedsette omfanget af styrekorrektioner ved stigende hastighed.

7.3 Hastighed under ligeudkarsel

Hovedmal

Eleven skal leere, at vejens omgivelser, udstyr, forlgb og brug, vejrforhold, keretgjets tilstand og belaes-
ning, farerens tilstand samt andre trafikanter, har betydning ved valg af hastighed.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa kerebanen og om ferdselstavler, der har betydning i for-
bindelse med hastighed.

Delmal

7.3.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker:

1) Der sker flere eneulykker pa lige straekninger end i vejsving. Der sker en del eneulykker, hvor bilisten
kommer for langt til hgjre eller venstre pa kerebanen (eventuelt ud i rabatten) og for brat forsgger at
dreje tilbage, hvorved man mister herredgmmet.

2) Unge bilister kommer ud for seerligt mange eneulykker, hvor bilisten uden at have nogen modpart at
tage hensyn til pludselig mister herredemmet over bilen og karer ud over vejkanten eller mod en for-
hindring.

3) Eneulykkerne hanger farst og fremmest sammen med for hgj hastighed efter forholdene (eventuelt i
forbindelse med spirituspavirkning).

4) 1 vejsving sker der flest eneulykker ved karsel ud over vejkanten i svingets yderside (den mindst
krumme vejkant).

5) Der sker flere eneulykker pa smalle veje end pa brede veje.

7.3.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved valg af hastighed:
1) Fejlbedemmelse af egen hastighed.

2) Fejlbedgmmelse af vejsvings skarphed.

3) Fejlbedgmmelse af vejgrebet, iser i vejsving og i glat eller fedtet fare.
4) Forkert deektryk, slidt deekmanster eller forkert belaesning.

5) Traethed samt spiritus- eller narkopavirkning.

6) Kiraftig drejning med rattet, iseer ved karsel med hgjere hastigheder.

7) Uopmerksomhed.
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7.3.3 Orienterings-faerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder ved valg af hastighed og reagere hen-
sigtsmaessigt over for dem:

Vejsving eller bakker, der nedsatter oversigten og skjuler eventuelle hindringer (langsomme karetg-
jer eller cyklister og fodgaengere i vejsiden).

Skarpe vejsving, der kraever szrlig godt vejgreb.

Jernbaneoverkarsel forude med darlig oversigt.

Karebanebelaegning med ringe friktion og dermed nedsat vejgreb (grusvej, brosten).
Hastighedsdeempende bump.

Hindringer forude i egen vognbane (parkerede karetgjer, forankgrende, krydsende fodgaengere).
Vejrforhold, der nedsatter udsynet (bleending fra solen, nedbgr, tage) eller nedsetter vejgrebet (glat
eller fedtet fore).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmarkning, der har sammenhang
med valg af hastighed:

Kgrebanestriber mv.

8)

9)

»Rumlestriber« (S 18). Smalle, stgjfremkaldende striber pa tvers af karselsretningen, der angiver, at
der skal udvises serlig agtpagivenhed.
»Bump« (S 32). Kvadratiske felter pa tveers af vejen, der angiver bump.

Fardselstavler vedrgrende hastighedsgraenser

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)

18)

»Lokal hastighedsbegransning« (C 55) angiver den hgijest tilladte hastighed pa streekningen fra tav-
len. Tavlen kan veere en variabel, elektronisk tavle.

»Ophgr af lokal hastighedsbegraensning« (C 56).

»Opher af forbud« (C 59) ophaver ogsa lokal hastighedsbegransning.

»Mindste hastighed« (D 55) angiver, at man ikke ma kare langsommere, end tavlen viser. Den gel-
dende straekning kan eventuelt veere anfart pa undertavle (U 2).

»Ophgr af mindste hastighed« (D 56).

»Teettere bebygget omrade« (E 55) angiver bl.a. den generelle hastighedsgraense pa 50 km/t.

»Opher af taettere bebygget omrade« (E 56) angiver bl.a. opher af den generelle hastighedsgraense pa
50 kml/t.

»Anbefalet hastighed« (E 39) angiver, at vejen ikke er egnet til karsel med hgjere hastighed end den
angivne. Den galdende streekning kan eventuelt vaere anfart pa undertavle.

»Anbefalet hastighed ophgarer« (E 40).

Feerdselstavler vedrgrende kgrebanens overflade

19)

20)
21)
22)
23)
24)
25)

»Glat vej« (A 31) advarer om, at kerebanen kan vare unormalt glat. Arsagen skal angives pa under-
tavle, fx »Glat i vadt fare« (UA 31).

»Ujavn vej« (A 37) advarer om farlige ujeevnheder i karebanen.

»Lgse sten« (A 33) advarer om sarlig fare for stenslag.

»Farlig rabat« (A 35). Arsagen kan angives pa undertavle, fx »Blgd rabat« eller »Hgj kant.
»Bump« (A 36) angiver hastighedsdeempende bump forude.

»Omrade med fartdempning« (E 53).

»Ophgr af omrade med fartdeempning« (E 54).

Fardselstavler mv. vedrgrende vejens forlgb

26)

»Vejsving« (A 41,1-2 og A 42,1-2) advarer om henholdsvis farlige hgjresving og farlige venstre-
sving samt flere farlige sving.
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27) »Hastighedsangivelse« (UA 41) angiver den hastighed, hvormed vejsving kan gennemkares.

28) »Kantafmarkningspaele« (N 41), »kantafmaerkningsplader« (N 42) og »retningspile« (O 41-O 42)
forsteerker markeringen af fx vejsving.

29) »Stejl nedkarsel« (A 46,1).

30) »Stejl stigning« (A 46,2).

31) »Indsnavret vej« (A 43,1-3).

Fardselstavler mv. vedrgrende jernbaneoverkarsler

32) »Anden fare« (A 99) med undertavle »Spor« angiver krydsende spor, hvor personale advarer med
flag, signallygte eller pa anden made om, at tog narmer sig.

33) w»Jernbaneoverkarsel uden bomme« (A 72), eventuelt med undertavle »Se efter tog« (UA 72) eller
»Forvarsling for stop« (UB 11,1), advarer om jernbaneoverkgrsel forude.

34) »Jernbaneoverkarsel med bomme« (A 73) advarer om jernbaneoverkgrsel forude.

35) »Stop« (B 13) angiver, at karende skal stoppe far passage af jernbanespor.

36) »Varsling af elektrificeret bane« (UA 73).

37) »Afstandsmerker« (A 75) angiver afstanden til jernbaneoverkarsel (tredeling).

38) »Krydsmerke for enkeltsporet eller flersporet jernbaneoverkersel« (A 74,1-2) opsettes umiddelbart
foran jernbaneoverkearslen.

39) »Radt blinksignal« (Z 72) eventuelt suppleret med klokke og bom. Signalet angiver, at man skal
standse far stoplinje eller i sikker afstand fra sporene, signalet eller bommen.

Feaerdselstavler mv. vedrgrende andre farer

40) »Fodgaengerfelt« (A 17) advarer om fodgeengerfelt forude.

41) »Lyssignal« (A 19) anvendes fx, hvor signalet vanskeligt kan erkendes.

42) »Stenskred« (A 34) angiver, at der er fare for nedfaldende sten pa karebanen.

43) »Sidevind« (A 95) advarer om kraftig sidevind, der kan sla bilen ud af kurs iseer ved hgjere hastighe-
der.

44) »Anden fare« (A 99), hvor farens art er angivet pa undertavle.

45) »Fodgangerfelt« (E 17) anbringes ved selve fodgangerfeltet.

46) »Oplukkelig bro« (A 91).

47) »Havnekaj« (A 92).

Eleven skal beherske falgende orienterings-feerdigheder med henblik pa valg af hastighed:

48) Bedemme hastigheden efter synsindtryk fra vejen, fornemmelse af vibrationer fra bilen og lydind-
tryk fra motor, vindsus, dekstgj mv.

49) Tijekke hastigheden ved hurtige blik pa speedometret.

50) Se efter karebanestriber og feerdselstavler, der advarer om vejsving, hastighedsbegraensning, jernba-
neoverkgarsel eller andre forhold, der har betydning for hastigheden.

51) Bedgmme den til enhver tid overskuelige, fri standseleengde foran bilen.

52) Se efter bagfrakommende, isar tunge karetgjer, der accelererer umiddelbart far karsel op ad bakke.

53) Se efter bagvedkarende, der eventuelt accelererer eller vil overhale ned ad bakke.

54) Se til begge sider efter tog, der eventuelt neermer sig jernbaneoverkgrsel, ogsa selv om lyd- og/eller
blinksignaler ikke er aktiveret.

7.3.4 Mangvre-ferdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder med henblik pa at tilpasse hastigheden efter forhol-

dene.

1) Tilpasse hastigheden til den hgjeste sikre (kgrebanens tilstand, feerdselsforhold, sigtforhold mv.) og
lovlige pa streekningen og herunder skifte glidende til et passende gear.
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2) Skifte gear, nar bilens eventuelle elektroniske indikator viser dette.

3) Holde hastigheden nogenlunde jeevn ved behersket brug af speeder eller ved brug af fartpilot.

4) Tilpasse hastigheden saledes, at det fulde herredemme over bilen bevares, og saledes at bilen kan
standses inden for den straekning, der kan overskues, og far enhver hindring, der kan forudses.

5) Kare i sa hgjt gear som muligt for at spare braendstof, uden at motoren sejtreekker.

Ved karsel pa bakker

6) Eventuelt skifte til lavere gear far bakken.

7)  Benytte eventuelt krybespor, hvis den pabudte mindste hastighed ikke kan holdes op ad bakke.

8) Eventuelt sette hastigheden passende ned far en uoverskuelig bakketop.

9) Velge passende gear til karsel ned ad bakke efter bakkens haeldning og leengde.

10) Holde jeevn hastighed ned ad bakke ved at lette trykket pa speederen, eventuelt skifte til lavere gear
eller bremse let med mellemrum, men undlade vedvarende bremsning over lengere strekning.

Ved karsel i sving

11) Velge passende gear far vejsving efter svingets skarphed og gennemkgare svinget med konstant ha-
stighed, dvs. uden hverken at accelerere eller bremse, hvis forholdene i gvrigt tillader det.

12) Accelerere let ved udkarslen af svinget, samtidig med at bilen rettes op.

Ved jernbaneoverkgrsel forude

13) Nedsette hastigheden far jernbaneoverkersel uanset anvisningens art, saledes at man kan na at
standse far jernbaneoverkarslen, hvis tog naermer sig.

14) Standse ved stoplinje eller i betryggende afstand far krydsmeerke, blinklys eller bom, hvis tog naer-
mer sig, eller hvis blinksignalet er teendt, bomme sankes eller haves, eller man pa anden made ad-
vares om toget.

15) Standse ved stoplinje, hvor stoptavle er opsat.

7.3.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelse:

1) Uden for teettere bebygget omrade (bortset fra motorveje) ma man hgjst kare 80 km/t.

2) Ved kersel med tilkoblet registreringspligtigt pahaengskeretgj ma man hgjst kere 70 km/t, dog pa mo-
torvej hgjst 80 kml/t.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning

Hovedmal

Eleven skal lere at foretage vognbaneskift og sammenfletning, herunder vaere opmaerksom pa andre kare-
tgjers placering, iser i blinde vinkler.

Eleven skal endvidere leere om afmeerkninger pa kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved
vognbaneskift og sammenfletning.

Delmal

7.4.1 Kendskab til ulykker

Behandles under senere mangvrer, hvor vognbaneskift og sammenfletning indgar.
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7.4.2 Kendskab til risikoforhold

Vognbaneskift

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved vognbaneskift:

1) Mangvren kan ofte virke overraskende, fordi andre karende normalt forventer, at man holder sin vogn-
bane.

2) Fejlbedgmmelse af afstand til og hastighed hos bagfrakommende i den vognbane, man vil skifte til.

3) Orientering bagud i for lang tid ad gangen, hvorved uforudsete hindringer forude ikke bemaerkes.

Sammenfletning

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved sammenfletning:

4) Fejlbedgmmelse af bagfrakommendes afstand og hastighed under sammenfletningsmangvren.

5) Orientering bagud i for lang tid ad gangen, hvorved uforudsete hindringer forude ikke bemaerkes.

6) Risiko for at komme for tet pa andre trafikanter under sasmmenfletningsmangvren.

7) Ukritisk forventning om, at de karende, man skal flette sammen med, altid opfylder deres flettepligt.

7.4.3 Orienterings-faerdigheder

Vognbaneskift

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende faremuligheder ved vognbaneskift og reagere hensigts-
maessigt over for dem:

1) Bagfrakommende, skjult i blinde vinkler.

2) Bagvedkarende eller forankagrende, der netop er ved at skifte vognbane.

3) Bagvedkarende teet pa i den vognbane, man vil skifte til.

Eleven skal beherske fglgende orienteringsferdigheder ved vognbaneskift:

4) Begynde orientering om mulighed for vognbaneskift i god tid, sd mangvren ikke bliver forceret.

5) Orientere sig bagud ved hjeelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

6) Pa grundlag af bagfrakommendes hastighed og placering bedemme, om et ophold i ferdslen er stort
nok til, at man kan skifte vognbane uden at veere til fare eller ungdig ulempe.

Sammenfletning

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder ved sammenfletning og reagere hen-
sigtsmaessigt over for dem:

7) Karende skrat bagude til hgjre eller venstre skjult i blinde vinkler.

8) Tegn pa, at karende skrat bagude til hgjre eller venstre ikke overholder deres flettepligt.

9) For kort afstand til andre trafikanter under sammenfletningsmangvren.

Eleven skal beherske falgende orienteringsferdigheder ved sammenfletning:

10) Begynde orientering om mulighed for sammenfletning i god tid, sa mangvren ikke bliver forceret.

11) Orientere sig bagud ved hjealp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning for at orien-
tere sig om trafikken, man skal flette sammen med.

12) Pa grundlag af foran- eller bagvedkarendes hastighed og placering bedemme, om sammenfletningen
kan gennemfares uden risiko.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmerkning, der har sammenhang
med vognbaneskift og sammenfletning:
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Kgrebanestriber mv.

13) »Pile for vognbaneskift« (R 15) angiver, at man snarest skal skifte til den vognbane, pilene peger
mod.

14) »Vognbanelinjer« (Q 41) fart helt igennem til et sted, hvor antallet af vognbaner formindskes, under-
streger reglen for vognbaneskift. Dvs. at man kun ma skifte vognbane, hvis det kan gares uden at
veere til fare eller ungdig ulempe.

15) Vognbanelinjer afbrudt et stykke far stedet, hvor antallet af vognbaner formindskes, understreger
reglen for sammenfletning. Dvs. at man skal tilpasse hastigheden til de kagrende i vognbanen ved
siden af og udnytte et passende stort ophold til at flette ind. De karende i vognbanen ved siden af
skal hjeelpe den, der vil flette ind, ved fx at @&ndre hastigheden og derved skaffe plads (gensidig hen-
syntagen).

Feerdselstavler

16) »Indsnavret vej« (A 43,1-3).

17) »Vognbaneforlgb« (E 16) angiver vognbanens forlgb og feerdselsretning. E 16,1 angiver ved reduk-
tion af vognbaneantallet, at de kerende skal kare efter reglen om sammenfletning. E 16,2 angiver
ved reduktion af vognbaneantallet, at de karende skal kare efter reglen om vognbaneskift.

18) »Krybespor« (E 37). Ved udkarsel fra krybespor gelder reglen for vognbaneskift, medmindre af-
meerkning angiver, at man skal kare efter reglen for sammenfletning.

19) »Sammenfletning« (B 15) angiver, at reglen for sammenfletning er geeldende.

7.4.4 Mangvre-ferdigheder

Vognbaneskift

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved vognbaneskift:

1) Sa vidt muligt tilpasse hastigheden til feerdslen i den vognbane, man vil skifte til.

2) Sa vidt muligt undlade at skifte vognbane, hvis bagvedkerende enten i ens egen vognbane eller i den
vognbane, man vil skifte til, derved tvinges til at nedsette hastigheden.

3) Give tegn med blinklyset i god tid for at vise sin hensigt, fx hvis det kan veere til vejledning for den
gvrige trafik, fx hvis bagvedkerende er teet pa.

4) Placere sig midt i den nye vognbane.

5) Ophgre med tegngivning (medmindre U-vending eller svingning straks skal udfares).

Sammenfletning

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved sammenfletning:

6) Afpasse hastigheden til de kerende, man vil flette sammen med.

7) Om ngdvendigt give tegn til sammenfletning for at tydeliggare hensigten.
8) Ophgre med eventuel tegngivning straks efter sammenfletningen.

7.4.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:
1) Man skal give tegn med blinklyset, nar det kan veere til vejledning for andre.
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7.5 Vending og baglaenskarsel

Hovedmal

Eleven skal leere at foretage U-vending og vending fra hgjre vejkant (trepunktsvending) og herunder iser
veere opmarksom pa valg af mangvrested, andre kerendes hastighed og afstanden til dem. Eleven skal
endvidere leere om afmarkninger pa karebanen og om ferdselstavler, der har betydning ved vending.

Eleven skal endvidere lzre at bakke og bedemme bilens leengde og herunder iszr vaere opmaerksom pa, at
andre trafikanter og genstande kan overses pa grund af de vanskeligere orienteringsmuligheder.

Delmal

7.5.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstaendigheder ved ulykker i forbindelse med vending og bag-

leenskarsel:

1) Modparterne ved vending er farst og fremmest bagfrakommende, isar bilister, men ogsa forholdsvis
mange motorcyklister og dernaest modkegrende, iser bilister.

2) Modparterne ved baglenskarsel er ofte bilister, cyklister og fodgaengere.

7.5.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved vending og baglaenskarsel:

U-vending fra vejens midte

1) Fejlbedemmelse af modkarendes hastighed og afstanden til dem.

2) Opmarksomhed alene mod de modkarende, hvorved andre risikoforhold ikke bemaerkes.
3) Utalmodighed, fordi der hele tiden er modkarende, man skal holde tilbage for.

Vending fra hgjre vejkant
4) Fejlbedgmmelse af bagfrakommendes og modkarendes hastighed og afstanden til dem.

Vending i kryds med signalregulering
5) Opmarksomhed alene pa lyssignalet, hvorved andre risikoforhold ikke bemaerkes.

Baglenskarsel

6) Fejlbedgmmelse af afstand til andre trafikanter eller genstande bagved.

7) Fejlbedgmmelse af karetgjets dimensioner.

8) Opmarksomhed alene pa selve mangvren, hvorved andre risikoforhold ikke bemaerkes.

7.5.3 Orienterings-faerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende faremuligheder ved vending og baglenskersel og reage-
re hensigtsmaessigt over for dem:

Vending

1) Sneever mangvreplads pa grund af vejbredden i forhold til bilens styreegenskaber (vendediameter).
2) Ukritisk valg af mangvrested med utilstreekkeligt udsyn (ved vending fra vejkant).

3) Fejlbedgmmelse af forfra- og bagfrakommendes hastighed og afstanden til dem.

4) Ukritisk forventning om, at der ved grant pilsignal er frit.
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Baglenskarsel
5) Vanskeliggjort orientering pa grund af karestillingen.
6) Fokus alene pa mangvren, hvorved andre trafikanter og genstande overses.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmerkning, der har sammenhang
med vending og baglenskarsel:

Kgrebanestriber
7) »Sperrelinje« (Q 44), der ikke ma overskrides ved vending.

Feerdselstavler
8) »Vending forbudt« (C 12).
9) »Venstresving forbudt« (C 11,2), der ligeledes forbyder vending.

Eleven skal beherske falgende orienterings-feerdigheder ved vending og baglenskarsel:

U-vending fra vejens midte

10) Orientere sig som anfgrt under 7.4. »Vognbaneskift og sammenfletning« fer placering i vognbanen
neéermest midterrabat eller vejens midte.

11) Bedgmme, om et ophold i den modkgarende fardsel er stort nok til, at U-vending kan foretages.

12) Bedgmme, om U-vending kan foretages sikkert uden at veere til fare eller ulempe for anden faerdsel.

Vending fra hgjre vejkant

13) Se efter et passende sted til lovlig standsning i hgjre side og efterfalgende vending.

14) Orientere sig om den gvrige feerdsel, iser bagvedkarende og eventuelt andre standsede karetgjer i
vejkanten fgr standsning.

15) Orientere sig far vending fremad samt bagud ved hjelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved
hoveddrejning.

16) Bedgmme, om vending kan foretages sikkert uden at veere til fare eller ulempe for anden feerdsel.

17) Holde sig orienteret om den gvrige feerdsel under hele vendingen.

Vending i kryds med signalregulering

18) Orientere sig om den gvrige ferdsel, iseer karende fra venstre, der svinger til hgjre for grgnt pil-sig-
nal.

19) Holde sig orienteret om den gvrige feerdsel.

Baglenskarsel

20) Se fremad og bagud efter feerdsel eller andre hindringer.

21) Bedgmme, om mangvren kan udfgres uden at veere til fare eller ulempe for andre.
22) Orientere sig under bakning som indleart pa lukket gvelsesplads.

7.5.4 Mangvre-ferdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved vending og bakning:

U-vending fra vejens midte

1) Placere sig i god tid i vognbanen naermest midterrabat eller vejmidte som anfart under 7.4 »Vognba-
neskift og sammenfletning« og give tegn.

2) Fortsette langsomt frem i eventuel venstresvingsbane og herunder skifte til lavere gear og eventuelt
standse.
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3) Udfere U-vending under lav acceleration og skarp ratdrejning, som indleert pa lukket gvelsesplads,
saledes at vendingen afsluttes i hgjre vognbane i den nye retning.

4) Rette bilen op og placere sig som anfgrt under 7.2 »Placering under ligeudkarsel«.

5) Ophgre med tegngivning.

6) Afpasse hastigheden efter feerdslen i den nye retning.

Vending fra hgjre vejkant

7) Give tegn i god tid til standsning i vejsiden.

8) Nedsatte hastigheden i god tid og foretage blad opbremsning.

9) Bevare presset pa bremsepedalen efter standsning for at sikre sig imod, at bilen ruller.

10) Seette i frigear, slippe kobling, aktivere parkeringsbremsen og ophgre med tegngivning, hvis stands-
ningen skal vare lengere end nogle fa gjeblikke.

11) Give tegn og udfaere vending under lav acceleration og skarp ratdrejning, som indleert pa lukket gvel-
sesplads, saledes at vendingen afsluttes i hgjre vognbane i den nye retning.

12) Rette bilen op og placere sig som anfgrt under 7.2 »Placering under ligeudkarsel«.

13) Ophgre med tegngivning.

14) Afpasse hastigheden efter feerdslen i den nye retning.

Baglenskarsel
15) Udfare baglenskersel som indlaert pa lukket gvelsesplads.
16) Gennemfgre mangvren uden at vere til fare eller ulempe for andre.

Retlinet baglaenskersel

17) Forblive i korrekt vognbane under hele mangvren.

18) Foretage pracis bremsning, nar bilens bagende er ud for et tydeligt markeret mal (fx. vejtree, feerd-
selstavle eller andre genstande).

Baglenskarsel med svingning

19) Give tegn i god tid far svingningen.

20) Svinge baglens til hgjre ind pa en sideve;.

21) Tilpasse styringen til svingets skarphed.

22) Forblive i korrekt vognbane under hele mangvren.

23) Rette hurtigt nok op efter svingningen, sa kursen pa ny bliver retlinet.
24) Ophgre med tegngivningen, senest nar mangvren er afsluttet.

25) Standse og skifte til frigear.

7.5.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Man skal fgr vending og baglenskarsel sikre sig, at mangvren kan ske uden fare eller ulempe for an-
dre.

2) Man skal altid give tegn med blinklyset far vending.

3) Vending skal ske forlans til venstre, medmindre forholdene ikke tillader dette.

7.6 Karsel forbi holdende kgretgjer og gaende mv.

Hovedmal

Eleven skal lare at tilpasse hastighed og sideafstand i forhold til andre trafikanter og iseer veere opmeerk-
som pa barn og ldre.
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Eleven skal endvidere leere om afmeerkninger pa kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved
karsel forbi andre.

Delmal

7.6.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstaendigheder ved ulykker i forbindelse med karsel forbi hol-

dende mv.:

1) Modparten er oftest selve det holdende keretgj, der pakeres, for det meste i vejens hgjre side, men
0gsa i vejens venstre side.

2) En del sammenstgd sker med biler eller to-hjulede koretgjer, der s&tter i gang fra vejkanten netop
under karslen forbi dem.

3) Andre modparter er fodgaengere, iser bgrn og @ldre, der traeder ud pa kerebanen delvis skjult af et
holdende karetgj.

7.6.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel forbi holdende mv.:

1) For hgj hastighed og iser for lille sideafstand under karsel forbi den holdende bil, nar man tager de
begraensede muligheder for afveergehandling i betragtning for alle parter.

2) Mindre bgrn, men ogsa mange @ldre fodgengeres mangelfulde forstaelse for faren ved at treede ud
foran/bag ved en holdende bil eller bus.

3) Barns ofte impulsive og derfor overraskende adfaerd, nar de opholder sig ved vejen, isar nar de er
sammen med andre barn.

4) Knallerters og cyklers tendens til at slingre ved igangsatning og standsning.

7.6.3 Orienterings-faerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder ved karsel forbi holdende mv. og reage-

re hensigtsmaessigt over for dem:

1) Nedsat udsyn pa grund af holdende karetgj mv.

2) Tegn pa igangseatning af holdende keretej (personer i holdende bil, synlig udstgdningsrag, tendt
blinklys eller stoplys, igangseetningsadfeerd hos knallertkarer eller cyklist).

3) Tegn pa at passagerer, fodgengere eller andre trafikanter i gvrigt treeder eller karer ud pa kgrebanen
(bildare, der er ved at blive dbnet, bus standset ved holdeplads, cyklist eller knallertkarer, der vil
krydse karebanen, fgdder synlige under bil).

4) Barn ved vejen.

5) Heste, herunder ryttere, dyr eller kreaturer pa vejen.

6) Vejarbejde.

7) Gaende pa vej ud i et fodgengerfelt.

8) Skolepatrulje.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmarkning, der har sammenhang
med karsel forbi holdende mv.:

Kgrebanestriber
9) »Fodgangerfelt« (S 17) angiver den del af karebanen, der er beregnet til gaendes krydsning.

Feerdselstavler mv.
10) »Fodgeengerfelt« (A 17) advarer om fodgeengerfelt forude.
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11)

12)
13)
14)
15)

16)
17)

»Cyklister« (A 21) advarer om, at cyklister og knallertkarere kerer ud pa kerebanen eller krydser
den.

»Barn« (A 22) advarer om barn i naerheden af skoler, fritidshjem, legepladser og lignende steder.
»Ryttere« (A 23) advarer om ryttere pa karebanen isar pa steder med nedsat oversigt.

»Dyrevildt« (A 26).

»Kreaturer« (A 27) advarer om daglig passage af kreaturer pa steder med darlig oversigt, og at kare-
banen ofte kan veere glat eller fedtet.

»Vejarbejde« (A 39) advarer bl.a. om arbejdere pa karebanen.

»Fodgaengerfelt« (E 17) opseettes umiddelbart ved fodgaengerfeltet.

Afmaerkning af skolebus

18)

»Skolebgrnsskilt med gule blinklygter« anbringes foran og bagpa keretgjer, der anvendes som skole-
bus eller lignende til transport af begrn til og fra skole. Teendte blinklygter advarer om, at bgrn kan
vaere pa vej over kagrebanen til og fra bussen.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder under karsel forbi holdende mv.:

19)
20)

21)
22)

23)

24)

Orientere sig i god tid om mulighederne for karsel forbi og dernzst orientere sig som anfart under
7.4 »\Vognbaneskift og sammenfletning«.

Se efter tegn pa pludselige hindringer under hele kerslen forbi uden at Iase blikket fast alene pa det
holdende keretaj mv., men ogsa se fremad i egen vognbane.

Se efter modkarende, der pludselig kan dukke op.

Orientere sig bagud ved hjelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter kars-
len forbi bilen, far man traekker ind til siden igen.

Se efter tegn pa, at gaende eller andre trafikanter vil krydse kerebanen i fodgaengerfelt eller uden for
fodgeaengerfelt.

Se efter tegn pa, at en eventuel skolepatrulje leder elever over karebanen.

7.6.4 Mangvre-ferdigheder

Eleven skal beherske faglgende mangvre-feerdigheder under kersel forbi holdende mv.:

1)

2)

Nedseatte hastigheden i god afstand fer holdende karetaj, bern, heste, kreaturer, vejarbejde mv., hvis
det er ngdvendigt for at sikre sig tid til orientering og eventuel afveergemangvre.

Standse, hvis det er ngdvendigt for at give plads til en bus, der i tattere bebygget omrade giver tegn
med blinklyset til igangsatning fra et stoppested.

Afvente eventuel modkgrendes passage far vognbaneskift, hvis vejen er smal.

Traekke ud i god afstand far hindringen.

Give signal til advarsel, hvis det er ngdvendigt, og samtidig veere parat til at bremse.

Give gaende pa karebanen, hvor der ikke er fortov, tid til at ga ind til siden og holde god afstand til
dem under karslen forbi dem.

Nedsztte hastigheden under karsel forbi andre i darligt fare, sa de sa vidt muligt ikke tilsteenkes.
Holde passende sideafstand i gvrigt ved forbikarsel.

Holde til hgjre igen pa kerebanen efter forbikerslen (medmindre man vil kare forbi endnu et holden-
de karetgj lengere fremme).

Kare med passende lav hastighed hen imod et fodgeaengerfelt, sdledes at gaende, der er i fodgeenger-
feltet eller er pa vej ud i det, kan se, at man vil holde tilbage.

Om ngdvendigt holde tilbage eller standse for at lade gaende eller andre trafikanter passere i fodgan-
gerfeltet, ogsa selv om der eventuelt er grant lys for de karende.

Kgre med passende lav hastighed foran steder, hvor skolepatruljer arbejder, og standse, hvis en skole-
patrulje er ved at lede elever over kgrebanen.
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7.7 Mgde

Hovedmal

Eleven skal lzre, at vejrforhold, vejforhold, feerdselsforhold og modkerende med saerlige styreegenskaber
kan medfare, at modkarende kommer over vejens midte.

Eleven skal endvidere leere om afmeerkninger pa kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved
mgade.

Delmal

7.7.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved madeulykker:

1) Der sker temmelig mange ulykker med unge bilister i forbindelse med made, oftest pa smalle, 2-spo-
rede veje.

2) Modparterne er farst og fremmest person- og varebiler, men ogsa forholdsvis mange lastbiler og en
del to-hjulede karetgjer.

3) Der sker ogsa en del sammensted med modkgarende biler, der overhaler eller vender, eller en forankg-
rende bil, der bakker, samt med gaende i vejkanten.

7.7.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved made:
1) Karsel over vejmidten kan indebare en risiko for sammenstgd med modkgrende og bar derfor veere
sa kortvarig som muligt.

7.7.3 Orienterings-faerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder ved mgde og reagere hensigtsmaessigt

over for dem:

1) Hindringer forude i egen kgrebanehalvdel.

2) Vejforhold, der kan bevirke, at modkerende kommer over vejens midte (fx smal vej uden afstribning,
vejsving, huller, vandsger eller glat og fedtet fare).

3) Vejforhold, fx bakker, hvor oversigtsforholdene kan gere det svert at vurdere modkgrendes place-
ring.

4) Ferdselsforhold, der kan bevirke, at modkgrende kommer over vejens midte (fx holdende karetgj i
venstre side, modkerende teet efter hinanden, hvor den bageste vil overhale, bil svinger ud fra parke-
ringsplads i venstre side).

5) Modkerende med styreegenskaber, der giver dem tendens til at overskride vejmidten, iser i vejsving
eller pa smal vej (fx store og tunge karetgjer, motorcykler samt karetgjer med pahangskaretgj).

6) Vejrforhold (sidevind), der kan bevirke, at man dels selv og dels mgdende kan blive presset ud af
kurs.

7) Mgde med store vogntog, der kan fremkalde vindturbulens, som kan presse mgdende ud af kurs og
herved gge risikoen for iser »blgde« trafikanter.

8) Modkerendes uopmerksomhed, der bevirker, at de kommer over vejens midte.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmarkning, der har sammenhang
med made:
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Kgarebanestriber

9) »Varslingslinje« (Q 42) bruges som forvarsel for sparrelinje eller som midterlinje pa smalle veje
med darlige oversigtsforhold. Ved reversible vognbaner anvendes varslingslinjer som dobbeltlinje.

10) »Sparrelinje« (Q 44), som ikke ma overskrides, medmindre szrlige forhold ger det ngdvendigt (fx
vejarbejde eller ulovligt standset eller parkeret karetaj).

Feerdselstavler

11) »Modkegrende ferdsel« (A 18).

12) »Indsnavret vej« (A 43,1-3).

13) »Fri bredde« (UA 43). Undertavle, der angiver den fri bredde pa indsnavrede streekninger.
14) »Hold tilbage for modkarende« (B 18).

15) »Modkarende skal holde tilbage« (B 19).

16) »Vognbredde« (C 41).

Signaler

17) »Vognbanesignal« (Y 17), hvor rgdt kryds angiver, at karsel i vognbanen er forbudt. En gul, blin-
kende diagonal pil angiver, at man snarest skal kare over i den vognbane, pilen peger mod, mens
gren pil angiver, at kersel i vognbanen er tilladt i den pageeldende ferdselsretning. Hvis signalet
skifter til radt kryds, skal man skifte vognbane. Er dette ikke muligt, skal man standse.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved made:

18) Orientere sig i god tid om modkgrende og om eventuelle hindringer for mgdet.

19) Undlade at se for leenge direkte pa den modkarende og derved modvirke tendensen til at styre i ret-
ning af den modkarende.

20) Rette blikket mod midten af den fri vognbane og derved stabilisere styringen.

7.7.4 Mangvre-ferdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved made:

1) Nedsatte hastigheden i god tid ved mgde pa smal vej og i situationer, hvor det vil lette madet.

2) Holde til hgjre pa karebanen i god tid far madet for at sikre tilstreekkelig sideafstand til den modke-
rende, men samtidig tage hensyn til eventuelle trafikanter i vejsiden.

3) Holde sig bag ved gaende, cyklister eller knallertkarere, indtil den modkgrende er passeret, hvis vejen
er smal.

4) Standse og lade modkarende passere, hvis vejen er speerret, eller der er andre forhindringer i ens egen
halvdel af kerebanen (medmindre andet fremgar af feerdselstavler eller lyssignal).

5) Opretholde fuld kontrol over bilen under mgdet og veere parat til at reagere hurtigt over for vindturbu-
lens, ujeevnheder i vejen eller lignende.

7.7.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelse:
1) Paen vej med tre vognbaner ma man ikke kare i vognbanen yderst til venstre, medmindre faerdslen er
ensrettet.
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7.8 Karsel foran eller efter andre

Hovedmal

Eleven skal leere at tilpasse afstanden til foran- og bagvedkerende af hensyn til vej-, vejr- og feerdselsfor-
hold samt miljget. Eleven skal endvidere leere om faerdselstavler, der har betydning for karsel foran eller
efter andre.

Delmal

7.8.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker i forbindelse med karsel foran eller

efter andre:

1) Der sker temmelig mange ulykker med bilister ved sammenstad med foran- eller bagvedkerende, of-
test i teettere trafik.

2) Modparterne er farst og fremmest biler, men ogsa forholdsvis ofte to-hjulede trafikanter.

7.8.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel foran eller efter andre:

1) En afstand i keretid under 2 sek. er for kort til, at man altid kan na at afveerge sammensted, hvis den
forankgrende pludselig nedseetter hastigheden eller bremser.

2) | glat eller fedtet fare og ved karsel bag et karetgj, som daekker udsynet, er 2 sek. ikke altid tilstraek-
keligt til reaktion og bremsning.

3) Manglende opmerksomhed pa endring af den forankgrendes hastighed eller placering.

7.8.3 Orienterings-faerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende faremuligheder ved karsel foran eller efter andre og rea-

gere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Vejforhold, der kan ngdvendiggere pludselig nedsattelse af hastigheden eller bremsning (vejsving
forude, vejkryds, signalregulering, jernbaneoverkarsel, hindringer pa karebanen mv.).

2) Ferdselsforhold, der kan ngdvendiggare pludselig nedseettelse af hastigheden eller bremsning (parke-
ret keretgj i vejsiden, kadannelse forude, krydsende fodgeengere, barn mv.).

3) Vejrforhold, der nedsatter sigtbarheden eller gger bremseleengden (tage, kraftig regn, sne, glat og
fedtet fare mv.).

4) Seerlige forhold ved foran- eller bagvedkarende (stort karetgj, der tager udsynet, karetgj med nedsat
bremseevne, uopmarksom eller ikke stedkendt ferer, karetgjer under udrykning mv.).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der vedrerer karsel foran
eller efter andre:

Feerdselstavler
5) »Ka« (A 20) angiver serlig risiko for kagdannelse.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved karsel foran eller efter andre:

Kagrsel foran andre

6) Seispejlene med hyppige mellemrum og i korte gjeblikke ad gangen og saledes holde sig stadig ori-
enteret om bagvedkgrendes afstand, hastighed og hensigt.

7) Bedsmme, om afstanden til bagvedkarende hele tiden er sikker nok.
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8)
9)
10)

Bedgmme, om bagved kagrende har til hensigt at overhale.
Bedgmme, om en eventuel nedszttelse af hastigheden kan ske uden risiko for bagvedkarende.
Kontrollere, om ens egen hastighed er rimeligt tilpasset forholdene og ikke overdreven lav.

Karsel efter andre

11)
12)

13)
14)

Bedgmme, om afstanden til forankerende efter forholdene er stor nok til bade reaktion og brems-
ning.

Undlade at fastholde blikket pa den forankgrende alene, men orientere sig sa langt frem pa vejen
som muligt, ogsa foran den forankgrende.

Se efter, om forankarende, der svinger eller skifter vognbane, har plads til at fuldfere mangvren.

Se efter, om overhalende eventuelt treekker brat ind foran.

7.8.4 Mangvre-ferdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvre-feerdigheder ved karsel foran eller efter andre:

Karsel foran andre

1)

2)

3)
4)

5)

Sa vidt muligt holde trafikrytmen, dog ma hastigheden ikke overstige den hgjeste, lovlige og sikre
hastighed pa streekningen.

Nedsette hastigheden, kare helt ud i hgjre side og eventuelt standse for derved at lette overhaling,
hvis man ved sin karsel sinker den bagvedkarende, eller frister den bagvedkarende til at kare for taet
pa.

Sa vidt muligt undlade pludselig nedsattelse af hastigheden eller bremsning, hvis bagvedkerende er
teet pa, iseer hvis det er et karetgj med ringere bremseevne, eller faret er darligt.

Give tegn med stoplyset i god tid fer standsning eller uventet nedsattelse af hastigheden til vejled-
ning for bagvedkarende som er tet pa.

Holde sa langt til hgjre som muligt, og hastigheden ma ikke settes op, hvis den bagvedkgrende vil
overhale.

Karsel efter andre

6)

7)

Holde tilstraekkelig sikkerhedsafstand til forankgrende. Dette vil i de fleste tilfeelde svare til ca. 2 sek.
tidsafstand i normalt fgre afheengigt af farerens rutine og feerdselsforholdene. For at undga ungdven-
dige accelerationer og opbremsninger kan afstanden med fordel gges for derved at reducere energifor-
bruget.

@ge afstanden til den forankerende, hvis vej- og feerdselsforholdene, vejret eller faret gar det ngdven-
digt.

7.8.5 Lovbestemmelser og andre forhold

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende:

1)

2)

3)

Karetgjer med serlig hastighedsbegraensning, fx biler med pahangskaretgj, skal holde sa stor afstand
til forankarende uden for tattere bebygget omrade, at overhalende karetgjer har plads til at treekke ind
imellem.

Under karsel med lav hastighed eller med et sarligt bredt karetaj (fx bil med pahangskaretgj) pa en
smal eller bugtet vej skal man veere sarlig opmarksom pa bagvedkgrende og lette overhaling ved fx
at nedseette hastigheden, kare helt ind til siden og eventuelt standse.

| forbindelse med uventet kadannelse eller anden umiddelbar fare kan havariblink anvendes pa andre
veje end motorveje uden for taettere bebygget omrade for at henlede bagvedkerende trafikanters op-
marksomhed pa faren.
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4) Der skal holdes tilstrekkelig sikkerhedsafstand til forankgrende. Dette vil i de fleste tilfeelde svare til
ca. 2 sek. tidsafstand i normalt fere afhaengigt af farerens rutine og feerdselsforholdene.

5) Afstanden til den forankerende skal gges, hvis vej- og feerdselsforholdene, vejret eller faret gar det
ngdvendigt.

7.9 Overhaling

Hovedmal

Eleven skal lzere at vurdere den ngdvendige overhalingslengde i forhold til eget karetgjs accelerationsev-
ne samt forankgrendes hastighed.

Eleven skal endvidere laere om afmeerkninger pa kerebanen og om ferdselstavler samt lovbestemmelser
om forbud mod overhaling, der har betydning ved overhaling.

Delmal

7.9.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved overhalingsulykker:

1) Selv om antallet af overhalingsulykker er forholdsvis beskedent, vil de ofte fa et voldsomt omfang og
alvorlige falger pa grund af hastigheden.

2) Modparterne er farst og fremmest det overhalede karetgj, som pakares, oftest en bilist, men meget
ofte ogsa en cyklist.

3) Modparterne er i gvrigt modkerende eller bagfrakommende, der ogsa er ved at overhale.

7.9.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved overhaling:

1) Mangelfuld orientering om betingelserne for overhaling eller om overhalingsforbud.

2) Undervurdering af den ngdvendige overhalingsleengde i forbindelse med hindringer forude (sving,
bakker, kryds, hastighedsbegraensning, modkarende mv.).

3) Undervurdering af den ngdvendige overhalingslengde i forbindelse med lange karetgjer eller vogn-
tog (lastbiler og vogntog er market med forskellige refleksplanker).

4) Overvurdering af egen accelerationsevne.

5) Forlengelse af reaktionstiden, nar man er i tvivl, om overhaling er mulig, og dermed tab af tid til over-
halingens gennemfarelse.

6) Utalmodighed efter leengere tids karsel bag ved en langsomt karende.

7) Tendens til ukritisk at falge efter en forankgrende, der overhaler uden selv at orientere sig, om betin-
gelserne for overhaling fortsat er opfyldte.

8) Kraftig vindturbulens ved overhaling af vogntog.

9) Risiko for nedsattelse af udsynet ved overhaling af store karetgjer pa grund af opsprait fra vade kare-
baner.

7.9.3 Orienterings-faerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme fglgende faremuligheder ved overhaling og reagere hensigtsmaes-

sigt over for dem:

1) Manglende udsyn over den ngdvendige overhalingsleengde pa grund af bakker, sving, kryds eller dar-
lige vejrforhold (tage, sne, kraftig regn, lavtstaende sol).

2) Modkegrende i overhalingsbanen.
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3)

4)
5)
6)
7)

8)

Bagfrakommende, der er ved at overhale, eller bagvedkarende, der pabegynder overhaling, eventuelt
skjult i blinde vinkler.

Tegn pa, at den forankarende vil overhale.

Tegn pa, at den forankarende vil standse eller svinge eller pa anden made &ndre sin karsel.

Tegn pa, at den forankarende ikke er opmarksom pa overhalingen.

Tegn pa, at den forankerende har sarlige vanskeligheder med hensyn til karetgjets mangvreegenska-
ber eller farerens orienteringsvilkar.

Flere forankgrende i kolonne med kort afstand mellem hinanden.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende vejafmarkning, der vedrgrer overhaling:

Kgrebanestriber

9)

10)
11)

12)

13)

»Varslingslinje« (Q 42) bruges som forvarsel for spaerrelinje eller som midterlinje pa smalle veje
med darlige oversigtsforhold. | vejkryds kan varslingslinje anvendes til at lede faerdslen. | s&rlige
tilfeelde kan varslingslinje anvendes til at lede feerdslen ved forskydning af vognbaner.

»Spaerrelinje« (Q 44) ma ikke overskrides under overhaling.

Sperrelinje anvendes ofte pa steder, hvor overhaling er forbudt pa grund af darlige oversigtsforhold,
fx bakker og vejsving. Sadanne steder er det dog tilladt at overhale, hvis der i karselsretningen er
tilstreekkelig plads inden for sperrelinjen (dvs. mere plads end én vognbane) og modkarende ikke
ma forekomme.

»Dobbeltlinjer« (Q 41-44), hvor man skal rette sig efter linjen neermest bilen. Er den punkteret, ma
den overskrides, men er den fuldt optrukket, ma den ikke overskrides.

»Fodgeangerfelt« (S 17), hvor overhaling kun er tilladt, hvis man har fuldt udsyn over feltet.

Fardselstavier

14)

15)
16)

17)

»QOverhaling forbudt« (C 51) forbyder overhaling af andre karetgjer end to-hjulede cykler og to-hju-
lede sma knallerter. Forbuddet kan ved undertavle indskraenkes til kun at geelde bestemte karetgjer,
fx bil med pahaengskeretgj.

»Ophgr af overhalingsforbud« (C 53).

»Ophgr af forbud« (C 59), der ligeledes angiver, at overhaling pa ny er tilladt, hvis betingelserne i
gvrigt er til stede.

»Krydsmerke for jernbaneoverkarsel« (A 74,1-2) angiver bl.a., at overhaling er forbudt.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved overhaling:

18)
19)

20)

21)
22)

23)
24)

Orientere sig flere gange, om betingelserne for at overhale er til stede.

Bedgmme den ngdvendige tid eller vejleengde til overhaling under hensyn til oversigten, afstand til
eventuelle hindringer forude, gaeldende hastighedsbegransning, bilens egen hastighed og accelerati-
onsevne samt den forankgrendes hastighed.

Bedgmme, om der er sikker mulighed for at traekke til hgjre pa karebanen efter overhalingen uden at
genere den overhalede, bortset fra karsel i en vognbane, hvor der ikke ma komme modkgrende (fx
ved dobbelt sparrelinjer eller pa motorvej).

Orientere sig bagud ved hjalp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning fer overha-
lingen.

Orientere sig om faerdslen forude og bagude under hele overhalingen og veere sarlig opmarksom pa
uforudsete hindringer.

Orientere sig om, hvornar den overhalede er synlig i det indvendige spejl.

Orientere sig bagud ved hjealp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.
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Overhaling af flere forankgrende

25) Holde sig fortsat orienteret om muligheden for lovlig og sikker overhaling, far flere forankerende
overhales umiddelbart efter hinanden.

26) Holde sig fortsat orienteret om naermeste ophold i reekken af overhalede karetgjer.

27) Vere opmarksom pa kerende, der eventuelt bryder ud af reekken for at overhale.

Overhaling af venstresvingende

28) Bedgmme muligheden for overhaling til hgjre forbi den forankarende.

29) Veare opmarksom pa krydsende faerdsel foran den venstresvingende (iseer fodgaengere eller modke-
rende, der svinger til venstre) og fodgaengere, cyklister og knallertkarere i hgjre vejside.

7.9.4 Mangvre-ferdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder far overhaling:

1) Nedsatte hastigheden og holde sikker afstand til den forankerende som navnt under 7.8 »Karsel for-
an eller efter andre.

2) Forgge afstanden til den forankgrende, hvis karetgjet er sa stort, at det ellers ikke er muligt at oriente-
re sig langt nok fremad.

3) Forgge afstanden pa ny, hvis en bagfrakommende overhaler og treekker ind foran.

4) Treekke lidt ud til venstre for den forankerende, hvis det er ngdvendigt for at forbedre orienteringen.

5) Give tegn til overhaling med venstre blinklys, hvis bagvedkgrende er teet pa, sa de kan blive klar over
hensigten.

6) Give signal til den forankgrende, hvis det er en varevogn eller lastbil med begranset udsyn bagud,
eller hvis den forankgrende virker uopmaerksom.

Eleven skal beherske falgende mangvre-feerdigheder under og efter overhaling:

7)  Accelerere, eventuelt efter at have skiftet til lavere gear for at opna hurtig acceleration.

8) djeblikkelig afbryde overhalingen, hvis forholdene har sndret sig, og muligheden for at overhale er
blevet tvivisom - og ellers traekke til venstre ud i overhalingsbanen.

9) Sarge for hurtigst muligt at komme ud af den forankarendes blinde vinkel.

10) Holde tilstreekkelig sideafstand til den overhalede.

11) Gennemfare overhalingen sa hurtigt som muligt uden at overskride galdende hastighedsbegrans-
ning.

12) Afbryde overhalingen, hvis en uforudset hindring dukker op, eller muligheden for overhaling er fejl-
bedgmt.

13) Blive i overhalingsbanen, indtil den overhalede er synlig i det indvendige spejl, og da straks treekke
til hgjre pa karebanen igen (medmindre man vil overhale endnu et karetgj, og betingelserne i gvrigt

er opfyldt).

Overhaling af flere forankgrende

14) Udnytte naermeste ophold i raeekken af overhalede karetgjer, hvis overhalingen ma afbrydes.

15) Eventuelt afbryde overhalingen, hvis oversigten fremad derved nedsettes pa grund af kerende, der
bryder ud af reekken for selv at overhale.

Overhaling af venstresvingende

16) Om ngdvendigt nedsztte hastigheden og eventuelt standse, hvis den forankgrende nedseetter hastig-
heden eller standser.

17) Foretage overhaling til hgjre under passende langsom kearsel og tilstreekkelig sideafstand, hvis vejen
er fri.
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7.9.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Man skal overhale andre kagrende til venstre, dog skal kerende, der svinger til venstre eller forbereder
et venstresving, overhales til hgjre. Ved overhaling til hgjre forbi venstresvingende er det tilladt at
overskride en ubrudt kantlinje, medmindre banen til hgjre for kantlinjen er afmarket som en serlig
bane, fx med cykelsymbol.

Det er forbudt at overhale i vejkryds, medmindre:

a) der er flere vognbaner forbeholdt feerdslen i samme retning,

b) man overhaler til hgjre forbi et karetgj, der svinger til venstre,

c) krydset er reguleret af signallys eller politi, eller

d) den tvaergaende faerdsel har ubetinget vigepligt.

Det er forbudt at overhale foran eller pa en jernbaneoverkarsel.

Man ma kun overhale pa en bakke eller i et vejsving med nedsat oversigt, hvis der er tilstreekkelig
plads inden for speerrelinjen (dvs. mere plads end én vognbane), hvor modkarende ikke ma forekom-
me.

Det almindelige forbud mod overhaling i kryds, foran eller pa jernbaneoverkgrsel, pa bakke og i
sving geelder ikke overhaling af to-hjulede cykler og to-hjulede sma knallerter.

Pa en vej med tre vognbaner ma man ikke bruge vognbanen yderst til venstre, fx til overhaling, med-
mindre feerdslen er ensrettet.

Det anses ikke som overhaling at passere karetgjer i en serlig bane (fx busbane), der er forbeholdt disse.
Tilsvarende galder for det karetgj, der befinder sig i den szrlige vognbane.

7.10 Karsel i trafiksanerede omrader

Hovedmal

Eleven skal lzere at kare i trafiksanerede omrader og herunder veaere opmaerksom pa fartdempende foran-
staltninger og fodgeaengere, iser legende barn.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa karebanen og om fardselstavler samt lovbestemmelser,
der har betydning ved karsel i trafiksanerede omrader.

Delmal

7.10.1 Kendskab til ulykker

Det statistiske grundlag for omstendighederne ved ulykker i omrader med fartdeempning, pa gagader og i
opholds- og legeomrader er endnu ikke sa fyldestgarende, at der kan gives oplysninger herom.

7.10.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel i trafiksanerede omrader:

1)
2)

3)

Serlige fartdeempende foranstaltninger pa veje i form af bump og/eller forskellige hindringer pa kare-
banen.

Gaende, som lovligt feerdes overalt pa kerebanen i gagader, og som ikke kan forventes at veere op-
marksomme pa karende.

Gaende og iszr legende barn, som lovligt feerdes i hele vejens bredde i opholds- og legeomrader, og
som ikke kan forventes at vaere opmarksomme pa karende.
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7.10.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende vejafmarkninger, der vedrarer trafiksane-
rede omrader:

Kgrebanestriber mv.

1) »Bump« (S 32). Kvadratiske felter pa tveers af vejen, der angiver bump.

2) »Rumlestriber« (S 18). Smalle, stgjfremkaldende striber pa tvers af karselsretningen, der angiver, at
der skal udvises sarlig agtpagivenhed.

Feerdselstavler

3) »Omrade med fartdempning« (E 53) angiver, at de fartdeempende foranstaltninger normalt ikke gar
det muligt at kere hurtigere end den angivne hastighed.

4) »Ophgr af omrade med fartdempning« (E 54).

5) »Fodgangerfelt« (A 17) med undertavle med teksten »Gagade« angiver, at man krydser en gagade.

Eleven skal kunne angive betydningen af fglgende feerdselstavler:

6) »Gagade« (E 49) angiver et omrade, hvor sarlige ferdselsregler gelder. En vis karsel kan tillades
ved undertavle. Karsel i omradet ma kun ske med meget lav hastighed (normalt under 15 km/t). Par-
kering af bilen ma ikke ske uden for afmaerkede pladser.

7) »Opher af gadgade« (E 50). Kgrende har ubetinget vigepligt ved udkarsel fra en gagade.

8) »Opholds- og legeomrade« (E 51) angiver, at karende faerdsel er underordnet i forhold til ophold og
leg for voksne og barn, at karsel normalt kun ma ske med hastigheder under 15 km/t, og at parkering
af bilen er forbudt uden for de serligt afmeerkede pladser.

9) »Opher af opholds- og legeomrade« (E 52). Kagrende har ubetinget vigepligt ved udkarsel fra et op-
holds- og legeomrade.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved karsel i omrade med fartdempning:
10) Se efter bump og andre fartdeempende foranstaltninger.
11) Vere serlig opmarksom pa gaende og legende bgrn.

7.10.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-ferdigheder ved karsel i omrade med fartdempning:

1) Kare hgjst med den angivne hastighed i omrader med fartdeempning og eventuelt nedsztte hastighe-
den yderligere under passage af fartdempende foranstaltninger.

2) Holde tilbage for gaende ved eventuel karsel over gagade.

7.10.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Under kersel i opholds- og legeomrader skal man holde tilbage for gaende og i intet tilfelde fortsaette
karslen, far man har sikret sig, at ingen kan komme i farlig naerhed af bilen, og at de, der opholder sig
eller leger pa vejen, har set bilen og givet plads for den.

2) Ved karsel i gadgade skal man udvise serlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed over for de gaende, og
hvis der pa vejen ferdes personer, der kan komme i farlig neerhed af keretgjet under dettes passage,
ma karslen ikke fortsettes, for fareren har sikret sig, at disse personer er opmarksomme pa karetgjet
og har givet plads til passage.
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7.11 Fremkgrsel mod kryds

Hovedmal

Eleven skal lere at afpasse hastigheden ved fremkarsel mod kryds under hensyn til oversigtsforholdene,
feerdselsreguleringer og andre trafikanter, bade karende og gaende.

Eleven skal endvidere lere om afmarkninger pa kgrebanen og om faerdselstavler, lyssignaler og regler
om vigepligt.

Delmal

7.11.1 Kendskab til ulykker

Behandles under mangvrerne ligeudkarsel, hgjresving og venstresving i kryds.

7.11.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved fremkarsel mod kryds:

1) For hgj hastighed, sa man ikke kan na at orientere sig tilstraekkeligt eller standse far krydset.

2) Mangelfuld opmarksomhed mod feaerdselsreguleringen i krydset.

3) Risikoforhold i gvrigt som navnt under 7.4 »VVognbaneskift og sammenfletning« og 7.8 »Karsel for-
an eller efter andre«.

7.11.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved fremkarsel mod kryds og reagere

hensigtsmaessigt over for dem:

1) Darlig oversigt i krydset.

2) Tegn pa, at forankgrende nedsetter hastigheden eller standser for at svinge ind i indkarsel lige far
Krydset.

3) Tegn pa, at forankarende nedsetter hastigheden eller standser brat op for gult lys eller for at orientere
sig, holde tilbage eller svinge.

4) Tegn pa, at kerende i vognbanen til hgjre eller til venstre pludselig skifter vognbane og kerer ind for-
an.

5) Tegn pa, at fodgaengere pa hjgrnerne i krydset (iser bgrn og @ldre) vil krydse karebanen (undertiden
for radt lys).

6) Tegn pa, at karende fra venstre eller hgjre ikke overholder deres eventuelle vigepligt.

Eleven skal have kendskab til betydningen af falgende vejvisningstavler mv.:

7) »Pilevejvisere« (F 11-14) angiver vej til geografisk mal samt til havne, lufthavne, sevaerdigheder, ser-
viceanleg og lignende.

8) »Frakarselsvejviser« (F 16) angiver vej til geografisk mal mv. og opstilles ved en frakarselsbanes
begyndelse.

9) »Tabelvejviser« (F 18) angiver afstand til vejvisningsmalet samt rutenummer og andre oplysninger.

10) Orienteringstavler findes som »Portalorienteringstavler (G 11), »Diagramorienteringstavler« (G 14),
»Vognbaneorienteringstavler« (G 15) samt »Tabelorienteringstavler« (G 18) og orienterer om retnin-
gen til geografiske mal mv.

11) »Afstandstavle« (H 41) angiver rutenummer og afstande til lokaliteter.

12) »Blind vej« (E 18).
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Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende vejafmaerkning, der vedrerer fremkearsel
mod kryds:

Kgrebanestriber mv.

13)
14)
15)
16)

17)
18)

19)
20)
21)
22)

23)

»Vognbanelinje« (Q 41) og bred »Punkteret kantlinje« (Q 47) foran kryds angiver, at det endnu er
tilladt at skifte vognbane.

»Sperrelinje« (Q 44) og bred »Ubrudt kantlinje« (Q 46) foran kryds angiver, at det ikke laengere er
tilladt at skifte vognbane.

»Bred kantlinje« (Q 46) og (Q 47) afgraenser normalt vognbaner, fra hvilke man ikke kan fortsaette
ligeud, men skal svinge enten til hgjre eller venstre, markeret med pile.

»Vognbanepile« (R 11) angiver, at vognbanen skal benyttes til karsel i den eller de retninger, som
pilene viser. Er en vognbanepil placeret i teet tilknytning til U i »BUS«, geelder pilen kun for bus.
»Dobbelt vognbanepil« (R 13) gaelder for to kryds, der falger efter hinanden.

»Vognbanepil med svingningsforbud« (R 14) geelder for et kryds, der ligger efter en sidevej, som
man ikke ma svinge ned ad (svingningsforbuddet vil ogsa veere angivet ved tavler).

»Vigelinje« (S 11) (»Hajteender«) angiver, at man har ubetinget vigepligt. Dvs. at man skal holde
tilbage for al karende ferdsel pa den vej, der kares ind pa eller over.

»Trekantsymbol« (V 11) angiver, at man har ubetinget vigepligt i det falgende vejkryds.

»Stop« (V 12) angiver, at man har stoppligt og ubetinget vigepligt i det falgende kryds.

»Stoplinje« (S 13) angiver, hvor man skal stoppe i forbindelse med stoptavle, redt signallys eller an-
det stoptegn.

»Fodgaengerfelt« (S 17). Man skal sa vidt muligt undga at standse i selve feltet.

Feerdselstaviler

24)

25)
26)

27)
28)

29)
30)
31)
32)
33)
34)

35)

»Farligt vejkryds« (A 11) angiver, at den krydsende ferdsel har ubetinget vigepligt, men ofte ogsa
darlig oversigt, og at man derfor skal kare med skarpet opmarksomhed mod ferdsel i krydset. »Far-
ligt vejkryds« (A 11) kan vises med tilslutning fra kun en side.

»Lyssignal« (A 19) advarer om signalregulering forude.

»Hovedvej« (B 16) angiver, at den krydsende feerdsel har ubetinget vigepligt, medmindre andet
fremgar af afmaerkning pa hovedvejen.

»Hovedvej ophgrer« (B 17).

»Ophengt pilafmarkning« (E 11) og »Vognbaner ved kryds« (E 15) angiver de karselsretninger i
krydset, som vognbanerne er beregnet til.

»Pabudt karselsretning« (D 11) angiver, i hvilken retning man skal kare.

»Hgjresving forbudt« (C 11,1).

»Venstresving forbudt« (C 11,2).

»Ubetinget vigepligt« (B 11).

»Forvarsling for stop« (UB 11,1), der anvendes i forbindelse med B 11.

»Dobbeltrettet cykelsti« (UB 11,2) angiver, at der pa den tvaergaende vej er cykelsti, hvor faerdsel i
begge retninger er tilladt.

»Stop« (B 13) angiver, at man skal stoppe ved stoplinjen og derefter har ubetinget vigepligt.

Signallys i kryds

36)

»Hovedsignaler« (X 11):

a) Radt lys betyder stop, og at man skal stoppe ved stoplinje eller i sikker afstand fra krydset, hvis
der ikke er stoplinje. Radt og gult lys samtidig betyder ligeledes stop, men angiver desuden, at
signalet snart skifter til grent.
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b) Grant lys betyder ker, hvis vejen er fri. Fremkarsel for grent lys er dog ikke tilladt, hvis feerdslen
forhindrer, at man kan komme helt over krydset og dermed sparrer for den tveergaende faerdsel,
nar signalet skifter.

c) Gult lys betyder stop og angiver desuden, at signalet snart skifter til rgdt. Man skal ikke standse,
nar signalet skifter fra grent til gult, hvis man er naet sa langt frem, at standsning kan medfare
fare.

37) »Signaler uden grent lys« (ogsa kaldet repetitionssignaler eller minus-grent) alene med gult og redt
lys opsattes undertiden pa hjgrnerne i vejkryds. Signalet angiver for venstresvingende, der holder
midt i krydset, hvornar lyset for de modkarende skifter fra grant til gult og radt.

38) w»Pilsignaler« (X 12). Rad, gul eller gran pil geelder for karende, der vil i den retning, pilen viser.

39) Signallyset geelder uanset anden afmarkning om ubetinget vigepligt.

40) Huvis signallyset i et kryds ikke fungerer, skal man rette sig efter afmaerkning om ubetinget vigepligt
eller, hvis en sadan ikke findes, efter reglen om hgjrevigepligt.

Eleven skal kunne genkende og angive, at man har ubetinget vigepligt fglgende steder, uden at dette er

fremhavet ved serlig vejafmarkning:

41) Udkarsel fra et omrade uden for vejen (parkeringsplads, ejendom, grundstykke, tankstation eller lig-
nende).

42) Udkarsel fra en tydelig underordnet vej (gagade, opholds- og legeomrade, markvej, sti eller lignen-
de).

43) Udkarsel fra en vej, der sker over fortov, cykelsti eller rabat, som er havet over bade sidevejens og
den vigtigere vejs karebaneniveau. Overkarslen skal herudover vere tydeliggjort ved, at overkars-
lens beleegning er udfert i en anden belaegning end sidevejens (fx brosten, betonsten), eller at forto-
vet og/eller cykelstien er gennemgaende pa den vigtigere vej. Overkarslen kan herudover vere tyde-
liggjort ved en indsnavring af sidevejens tvaerprofil.

44) Den ubetingede vigepligt er i en raekke tilfelde tydeliggjort ved afmarkning, og afmerkningen kan
kun udelades de steder, hvor den ubetingede vigepligt tydeligt fremgar af vejudformningen.

Eleven skal kunne genkende og angive, at man har hgjrevigepligt, dvs. at man skal holde tilbage for alle

kagrende fra hgjre:

45) Pa steder, hvor der ikke er ubetinget vigepligt for nogle af parterne, dog ikke ved vognbaneskift eller
sammenfletning.

46) Pa steder, hvor vejafmarkningen ikke er synlig, fx efter snevejr.

Eleven skal kunne genkende og angive, at man skal give fri passage for keretgjer under udrykning.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved fremkgarsel mod kryds:

47) Orientere sig om ferdselsreguleringen i krydset (signallys, pabudte vognbaner, vigepligtsforhold).

48) Orientere sig om &ndring i fodgengersignalets farve.

49) Bedemme oversigtsforholdene i krydset.

50) Se efter gaende pa vej over karebanen eller pa vej ud i eventuelt fodgeengerfelt.

51) Bedgmme, om faerdselsforholdene i lysregulerede kryds ger det muligt at na ud af krydset, far lyset
skifter til grant for den tvaergaende trafik.

52) Bedgmme, om standsning bliver ngdvendigt, og i givet fald tilpasse hastigheden det sidste stykke
frem mod krydset frem for at fortsaette med hgj hastighed og derefter bremse kraftigt til sidst.

7.11.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved fremkarsel mod kryds:
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1) Kare med sa lav hastighed, at der bliver tid til at orientere sig om faerdselsreguleringen, vigepligtsfor-
holdene, feerdslen i krydset samt vise, at man vil overholde sin eventuelle vigepligt.

2) Skifte til korrekt vognbane for den patenkte mangvre i krydset.

3) Pa veje med to eller flere vognbaner til feerdsel i samme retning, men uden vognbanepile placere sig i
vognbanen langst til hgjre far hgjresving, i vognbanen laengst til venstre far venstresving og i den
vognbane, der passer bedst for ligeudkarsel i krydset.

4) Pa veje med to eller flere vognbaner med vognbanepile i samme retning placere sig i hgjre vognbane i
den pataenkte kerselsretning, medmindre ferdselsforhold, trafikafvikling og den fortsatte karsel tilsi-
ger andet.

5) Pa veje uden markerede vognbaner placere sig sa langt til hgjre pa kerebanen som muligt fer hgjre-
sving og ude ved midten af karebanen far venstresving.

6) Pa veje med ensrettet feerdsel placere sig helt ovre i venstre side af karebanen far venstresving.

7) Undlade at kare ind i kryds, hvor man selv har vigepligt, safremt feerdselsforholdene ikke gar det mu-
ligt at forlade krydset uden at veere til ulempe for den tvaergaende faerdsel.

8) Fortseatte ind i krydset uden at standse, safremt oversigts- og feerdselsforholdene tillader dette.

9) Huvis standsning er ngdvendig, skal man i god tid slippe speederen og farst koble ud umiddelbart far
standsning.

Kryds med darlig oversigt, hvor man selv har vigepligt

10) Nedseette hastigheden gradvis i passende afstand fra krydset for at vise, at man vil overholde sin vige-
pligt, og saledes, at der kan standses inden for afstanden til skeeringen med den tvaergaende vej eller
til hajteender, stoplinje eller fodgaengerfelt.

11) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende, der er pa vej over karebanen, uanset om der er fodganger-
felt eller ej.

12) Kare langsomt frem med foden pa bremsen og eventuelt standse ved skaeringen med den tvaergaende
vej eller vigepligtstavle/hajtender, hvis det er ngdvendigt for at kunne orientere sig tilstreekkeligt om
feerdslen.

13) Standse helt op ved stoplinje uanset oversigtsforholdene, hvis det tilkendegives ved tavle, signal el-
ler lignende.

14) Sikre sig ngdvendigt udsyn til begge sider pa den tvaergaende vej ved eventuelt at kare et lille stykke
frem over fodgeaengerfelt, hajteender eller stoplinje og standse.

Kryds med darlig oversigt, hvor feerdslen fra sidevejene har vigepligt
15) Nedsette hastigheden gradvis i passende afstand fra krydset, sdledes at der kan standses inden for
afstanden til den tvaergaende vej, indtil man har sikret sig tilstreekkeligt udsyn til begge sider.

Kryds, hvor udkarslen skal ske over fortov, rabat eller cykelsti

16) Nedseette hastigheden gradvis i passende afstand fra krydset og for at vise, at man vil overholde sin
vigepligt, saledes at der kan standses inden for afstanden til skeeringen med den tvaergaende vej eller
til hajteender, stoplinje eller fodgaengerfelt.

17) Holde tilbage for gaende pa fortovet og kerende pa cykelstien.

18) Kare langsomt frem med foden pa bremsen og eventuelt standse ved fortovet, rabatten eller cykelsti-
en, hvis det er ngdvendigt for at kunne orientere sig tilstreekkeligt om feerdslen i krydset/udkarslen.

19) Sikre sig ngdvendigt udsyn til begge sider ved eventuelt at kare et lille stykke frem over fortovet,
rabatten eller cykelstien og standse.
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Kryds med god oversigt

20) Undlade standsning (medmindre feerdselsforholdene ger det ngdvendigt, eller der er stoptavle) ved
skaeringen med den tvaergaende vej eller ved hajtender, hvis oversigten i krydset er sa god, at man
kan orientere sig tilstreekkeligt om feerdslen i krydset allerede under fremkarslen.

Kryds med signalregulering

21) Standse fgr fodgaengerfelt eller stoplinje, hvis signalet viser rgdt.

22) Fortsatte ind i krydset, hvis signalet skifter fra grgnt til gult, safremt en opbremsning giver fare for
pakarsel bagfra, eller standsning ikke kan ske far fodgaengerfelt eller stoplinje.

23) Om ngdvendigt standse for gaende, der er pa vej over karebanen, selv om de gar over for radt lys.

24) Sette hurtigt i gang, nar signalet skifter til grant, og krydset er frit.

25) Blive holdende, selv om signalet viser grant, hvis feerdselsforholdene ikke gar det muligt at na ud af
krydset, far signalet skifter til grgnt for den tveergaende faerdsel.

7.12 Ligeudkarsel i kryds

Hovedmal

Eleven skal lzre at bedemme hastighed pa og afstand til kerende fra hgjre og venstre side i krydset samt
leere at modvirke en tendens til at falge efter forankagrende og en forventning om, at andre kagrende altid
overholder deres vigepligt.

Delmal

7.12.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under ligeudkarsel i kryds:

1) Der sker mange ulykker med bilister under ligeudkarsel i kryds.

2) Modparterne er uanset vigepligtsforholdene farst og fremmest bilister, men ogsa to-hjulede trafikan-
ter fra hgjre, hvoraf en stor del svinger til venstre.

3) Modparterne er ofte modkarende, der svinger til venstre uden at holde tilbage, men ogsa en del karen-
de fra venstre.

4) Andre modparter er gaende pa vej over kgrebanen bade far og efter krydset.

7.12.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved ligeudkarsel i kryds:

1) Tendens til blot at falge efter forankagrende og dermed undlade selv at orientere sig grundigt.

2) Fejlbedgmmelse af hastigheden hos kerende fra hgjre og venstre side i krydset og afstanden til dem.

3) Ukritisk forventning om, at karende fra hgjre og venstre side i krydset altid overholder deres vigepligt
eller respekterer signallyset.

4) Ukritisk forventning om, at modkarende, der skal svinge til venstre iser i lysregulerede kryds, altid
holder tilbage.

5) Tendens til at overse krydsende fodgengere ved udkarslen af krydset.

7.12.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedgmme falgende faremuligheder ved ligeudkarsel i kryds og reagere hen-
sigtsmaessigt over for dem:
1) Dobbeltrettet cykelsti pa den tveergaende vej i krydset.
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2) Karende fra hgjre eller venstre side i krydset med serlige orienteringsvanskeligheder (fx bgrn og eld-
re pa cykel, knallertkarere, motorcyklister i darligt vejr).

3) Karetgjer med serlige fartegenskaber, der kan veere uventet leenge om at passere krydset.

4) Karetgjer med fartegenskaber, der let undervurderes (motorcykler, knallerter og racercykler).

5) Karetgjer, der fylder mindre i billedet og derfor let overses, nar de er ssmmen med starre karetgjer.

6) Tegn pa, at modkarende svinger til venstre uden at holde tilbage.

7) Tegn pa, at forankerende cyklist eller knallertkarer vil svinge til venstre uden at se sig for.

8) Forankarende, der nedsatter hastigheden eller standser for at svinge ind i indkarsel eller lignende lige
efter krydset.

9) Gaende pa krydsets fjerneste hjarner.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved ligeudkarsel i kryds:

Kryds med darlig oversigt samt kryds, hvor man selv har vigepligt

10) Orientere sig flere gange til begge sider i krydset ved skaringen med den tvaergaende vej, ved haj-
teender eller stoplinje (eller der, hvor udsynet er tilstreekkeligt).

11) Bedgmme, om et ophold i feerdslen er stort nok til at kare helt over krydset (eller til eventuel vente-
plads i gennembrudt midterrabat) uden at tvinge de karende, som man skal holde tilbage for, til at
nedsette hastigheden eller andre placering.

12) Bedgmme, om de karende fra venstre (i kryds med hgjrevigepligt) overholder deres vigepligt.

13) Bedsmme, om modkerende faerdsel eller forankagrende cyklister og knallertkarere, der vil svinge til
venstre, holder tilbage.

14) Se efter gaende, der eventuelt treeder ud pa kerebanen ved krydsets modsatte hjgrner.

15) Orientere sig om fri bane fremad i gvrigt for ligeudkarsel over krydset.

Kryds med darlig oversigt, hvor faerdslen fra sidevejen har vigepligt

16) Bedgmme, om de karende fra venstre eller hgjre overholder deres vigepligt.

17) Bedgmme, om modkerende ferdsel eller forankagrende cyklister og knallertkarere, der vil svinge til
venstre, holder tilbage.

18) Se efter gaende, der eventuelt treeder ud pa kerebanen ved krydsets modsatte hjgrner.

19) Orientere sig om fri bane fremad i gvrigt for ligeudkarsel over krydset.

Kryds med signalregulering

20) Holde gje med signallyset og eventuelle pilsignaler efter standsning for redt lys.

21) Undlade at fastholde blikket alene pa signallyset far fremkarsel for grgnt, men ogsa orientere sig om
feerdslen i krydset, iseer gaende, der endnu er pa vej over karebanen eller maske vil over, selv om det
er for sent, eller karende pa tveers, der fortsetter over krydset i sidste gjeblik.

22) Se efter modkerende, der er sarlig tilbgjelige til at svinge til venstre uden at holde tilbage i signalre-
gulerede kryds.

7.12.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvre-feerdigheder ved ligeudkarsel i kryds:
1) Seette hurtigst muligt i gang efter standsning ved skearingen med den tvaergaende vej, ved vigelinje
eller stoplinje, hvis der er fri bane til ligeudkarsel.
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7.13 Hgjresving i kryds

Hovedmal

Eleven skal lzre at afpasse hastigheden til svingets skarphed og ferdselsforholdene i gvrigt, sa der bliver
mulighed for at orientere sig kritisk om feerdslen fra venstre side i krydset, fodgengere samt bagfrakom-
mende cyklister og knallertkarere.

Delmal

7.13.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under hgjresving i kryds:

1) Modparterne er farst og fremmest karende bagfra og dernast karende fra venstre og hgjre side i kryd-
set.

2) Modparterne bagfra er iser cyklister og knallertkarere, der karer frem pa hgjre side af bilen, og desu-
den en del bilister, der kommer bagfra og pakerer den hgjresvingende.

3) Modparterne fra venstre side i krydset er iser bilister, men ogsa forholdsvis ofte cyklister og knallert-
karere.

4) Modparterne fra hgjre side er cyklister og bilister.

5) Andre modparter er gaende, der krydser den karebane, man svinger til hgjre ind pa.

7.13.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved hgjresving i kryds:

1) For hgj hastighed far og under hgjresvinget, sa orienteringen bliver mangelfuld eller svinget for stort
med fare for at komme over i modkgrendes vognbane.

2) Tendens til blot at falge efter forankerende, der svinger til hgjre, uden selv at orientere sig tilstreekke-
ligt.

3) Fejlbedgmmelse af hastigheden hos kerende fra venstre side i krydset og afstanden til dem.

4) Ukritisk forventning om, at kerende fra venstre side i krydset altid overholder deres vigepligt eller
respekterer signallyset.

5) Mangelfuld orientering om bagfrakommende cyklister og knallertkarere eller fejlbedgmmelse af de-
res hastighed.

6) Mangelfuld orientering om gaende ved udkerslen af krydset.

7.13.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder ved hgjresving i kryds og reagere hen-

sigtsmeaessigt over for dem:

1)  Dobbeltrettet cykelsti pa den tvaergaende vej i krydset.

2) Nedsat vejgreb pa grund af karebanebelaegningen eller faret.

3) Karende fra venstre side i krydset med saerlige orienteringsvanskeligheder.

4) Karetgjer med fartegenskaber, der let undervurderes.

5) Bagfrakommende cyklister og knallertkarere pa kerebanen eller cykelsti, eventuelt skjult i den blin-
de vinkel bagud til hgjre.

6) Tegn pa, at ligeudkerende cyklister og knallertkgrere fortsaetter trods eventuelt radt cyklistsignal,
trods gran hgjrepil eller grent lys for biler og motorcykler.

7)  Modkarende cyklister og knallertkgrere pa dobbeltrettet cykelsti.

8) Tegn pa, at modkarende svinger til venstre uden at holde tilbage.
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9)
10)

Gaende pa vej ud i fodgaengerfelt eller barn pa hjgrnerne ved udkarslen fra krydset.
Blokeret vognbane af fx holdende karetgj umiddelbart efter krydset.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved hgjresving i kryds:

11)

12)
13)
14)

15)

16)
17)
18)
19)

20)

Orientere sig om serlige vilkar for hgjresving under fremkgrslen mod krydset, herunder cyklisters
og knallertkareres placering, enkeltrettet eller dobbeltrettet cykelsti eller afkortet cykelsti far kryd-
set.

Orientere sig bagud ved hjelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter cykli-
ster og knallertkarere pa karebanen far placering til hgjresving.

Bedgmme muligheden for at overhale forankgrende cyklister og knallertkarere for rettidig placering
til hgjresving.

Orientere sig flere gange til begge sider i krydset ved skaringen med den tvaergaende vej, ved haj-
teender (eller hvor oversigten er tilstreekkelig) og ved stoplinje.

Bedgmme, om et ophold i feerdslen fra venstre er tilstreekkelig stort til, at hgjresvinget kan udferes
uden at tvinge de karende til at nedsatte hastigheden eller &ndre placering, hvis man selv har vige-
pligt.

Se til hgjre i krydset for at sikre sig, at vognbanen, der svinges ind pa, er fri, og hvis den er blokeret
af fx holdende karetgjer, da planleegge hgjresvinget derefter.

Bedgmme, om karende fra venstre side i krydset overholder deres eventuelle vigepligt.

Se efter modkearende, der vil svinge til venstre i krydset, og bedemme, om de holder tilbage.
Orientere sig bagud ved hjelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter cykli-
ster og knallertkarere, der forsgger at komme frem bagfra pa hgjre side af bilen.

Se efter gaende, der er pa vej ud i fodgaengerfelt eller pa vej over karebanen til hgjre i krydset.

Kryds med cykelsti og cykelfelt

21)

Orientere sig bagud ved hjelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter bag-
frakommende cyklister og knallertkarere og modkarende cyklister og knallertkarere pa dobbeltrettet
cykelsti samt cyklister pa cykelfelt og bedgmme, om hgjresvinget kan udfgres uden at tvinge dem til
at nedsette hastigheden eller standse.

Kryds med signalregulering

22)
23)
24)

25)
26)

Se efter signallyset og eventuelle pilsignaler efter standsning for ragdt.

Undlade at koncentrere sig alene om signallyset ved fremkarsel for grant, men ogsa se efter feerdslen
i krydset, iser gaende, der endnu er pa vej over kerebanen, eller maske vil over, selv om det er for
sent.

Se efter modkerende, der i signalregulerede kryds er serlig tilbgjelige til at svinge til venstre uden at
holde tilbage.

Se efter karende fra hgjre, der foretager vending i krydset.

Bedgmme, om cyklister og knallertkgrere standser for radt cyklistsignal pa cykelsti, far hgjresvinget
udfares for grant lys eller gran hgjrepil.

7.13.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske faglgende mangvre-feerdigheder ved hgjresving i kryds:

1)
2)

3)

Give tegn til hgjresving i passende afstand fra krydset.

Placere sig i vognbanen lengst til hgjre eller i korrekt vognbane i gvrigt, som anfgrt under 7.11
»Fremkegrsel mod kryds«.

Kare ind bag ved cyklister og knallertkgrere, hvis det ikke er muligt at overhale dem forsvarligt fer
rettidig placering til hgjresving.
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4)  Kare teet pa karebanekant (eller kantlinje) eller kantsten for sa vidt muligt at hindre cyklister og knal-
lertkgrere i at kare frem pa hgijre side af bilen.

5) Tilpasse hastigheden til oversigts- og vigepligtsforholdene, som anfart under 7.11 »Fremkegrsel mod
Kryds.

6) Overholde eventuel vigepligt og eventuel stoppligt for tveergaende faerdsel.

7) Pabegynde hgjresvinget hurtigst muligt, hvis der er fri bane.

8) Tilpasse hastighed og styring til hjgrnets skarphed, vejgrebet og faret.

9) Holde tilstreekkelig afstand til cyklister og knallertkarere, der samtidig svinger til hgjre fra en cykel-
sti, der udmunder i krydset.

10) Holde tilbage for cyklister og knallertkarere, der fra en cykelsti skal fortseette ligeud i krydset.

11) Holde tilbage for ligeudkerende cyklister og knallertkarere, der er kommet frem pa hgjre side af bi-
len.

12) Holde tilbage for modkerende cyklister og knallertkagrere pa dobbeltrettet cykelsti, der udmunder i
Krydset.

13) Om ngdvendigt holde tilbage for trafikanter, der krydser den karebane, der svinges ind pa, eller som
er pa vej ud i fodgaengerfelt.

14) Ophgre med tegngivning senest efter hgjresvingets afslutning.

15) Tilpasse hastigheden og placeringen efter feerdslen og den fortsatte karsel i den nye retning.

T-kryds med svingning fra sidevej

16) Blive holdende ved skaringen med den tvaergaende vej, ved eventuel stoplinje eller ved hajteender
(eller hvor oversigten er tilstrekkelig), hvis det er ngdvendigt for at afvente tilstreekkeligt stort op-
hold i faerdslen fra venstre side til at gennemfare hgjresvinget. Dette geelder ogsa i T-kryds med
hajrevigepligt, da trafikanter pa den tveergaende vej ofte karer, som om trafikken fra sidevejen har
ubetinget vigepligt.

7.14 Venstresving i kryds

Hovedmal

Eleven skal lere at afpasse hastigheden til svingningen og feerdselsforholdene og iser bedgmme modke-
rendes hastighed og afstanden til dem.

Eleven skal endvidere lere at modvirke en tendens til ukritisk at felge efter forankerende og en forvent-
ning om, at andre trafikanter altid overholder deres vigepligt, samt modvirke utalmodighed og ubehag ved
at vente i krydset.

Delmal

7.14.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under venstresving i kryds:

1) Der sker temmelig mange ulykker med unge bilister under venstresving i kryds.

2) Modparterne er farst og fremmest modkarende, som den venstresvingende ikke holder tilbage for.

3) De modkerende modparter er iseer bilister, men ogsa mange to-hjulede trafikanter, navnlig motorcykli-
ster og cyklister.

4) Andre modparter er kgrende fra venstre side i krydset, iser bilister, men ogsa to-hjulede trafikanter,
samt bagfrakommende pa venstre side af bilen.

5) Modparter er i gvrigt kerende fra hgjre side i krydset og gaende, der krydser den karebane, man svin-
ger til venstre ind pa.
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7.14.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved venstresving i kryds:

1)
2)
3)

4)

9)
10)

For hgj hastighed far og under venstresvinget, sa orienteringen bliver mangelfuld og styringen usik-
ker.

Tendens til blot at fglge efter forankerende, der svinger til venstre, uden selv at orientere sig tilstreek-
keligt.

Fejlbedemmelse af hastigheden hos kerende fra begge sider i krydset og hos modkgrende, der skal
ligeud, og afstanden til dem.

Ukritisk forventning om, at karende fra venstre eller hgjre side i krydset altid overholder deres vige-
pligt eller respekterer signallyset.

Opmerksomhed alene om de modkgrende, hvorved andre risikoforhold overses.

Utdlmodighed, fordi der hele tiden er modkerende, man skal holde tilbage for.

Ubehag ved den udsatte venteplads i midten af starre kryds eller frygt for at komme i vejen, nar sig-
nallyset skifter, og dermed tendens til uforsigtig fuldferelse af venstresvinget.

Opmarksomhed alene mod signallyset i signalregulerede kryds og tendens til fejlagtigt at opfatte
grent lys (eller gult/radt lys i signaler uden grant til venstresvingende) som fri bane til venstresving
og dermed overse modkgrende.

Tendens til at overse krydsende fodgaengere ved udkarslen af krydset.

Tendens til at overse bagfrakommende cyklister og knallertkarere pa dobbeltrettet cykelsti ved ud-
karsel af krydset.

7.14.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme falgende faremuligheder ved venstresving i kryds og reagere hen-
sigtsmeaessigt over for dem:

Bagfrakommende pa venstre side af bilen.

Dobbeltrettet cykelsti pa den tvaergaende vej i krydset.

Nedsat vejgreb pa grund af kerebanebelagningen eller faret.

Karende fra venstre side i krydset med serlige orienteringsvanskeligheder.

Karetgjer med fartegenskaber, der let undervurderes.

Karetgjer, der fylder mindre i billedet og derfor let overses, nar de er sammen med starre karetgijer.
Modkerende, der skal ligeud i krydset, helt eller delvis skjult af modkarende, der afventer venstre-
sving i krydsets midte.

Cyklister og knallertkarere pa dobbeltrettet cykelsti fra venstre ved udkerslen af krydset.

Gaende, der krydser karebanen eller er pa vej ud i fodgeaengerfelt ved udkarslen af krydset.

Barn pa hjernerne ved udkerslen af krydset.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved venstresving i kryds:

11)
12)

13)

14)

15)

Orientere sig om eventuelt bagfrakommende pa venstre side af bilen.

Orientere sig flere gange til begge sider i krydset ved skearingen med den tvaergaende vej, ved haj-
teender (eller hvor oversigten er tilstreekkelig) og ved stoplinje.

Bedgmme, om et ophold i den modkarende feerdsel og feerdslen fra venstre eller hgjre side er til-
streekkelig stort til at gennemfare venstresvinget (eller til at kare frem i eventuel svingbane til mid-
ten af krydset eller til venteplads i gennembrudt midterrabat) uden at tvinge de karende, som man
skal holde tilbage for, til at nedsatte hastigheden eller e&ndre placering.

Se til venstre i1 krydset for at sikre sig, at der er fri bane til at fuldfere venstresvinget, og hvis vogn-
banen er blokeret af fx holdende karetgjer, da planleegge karslen derefter.

Bedgmme, om karende fra venstre eller hgjre side i krydset overholder deres eventuelle vigepligt.
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16) Se efter bagfrakommende cyklister og knallertkarere pa dobbeltrettet cykelsti til venstre i krydset.
17) Se efter gaende, der er pa vej ud i fodgeaengerfelt eller pa vej over karebanen til venstre i krydset.

Kryds med signalregulering

18) Se efter signallyset og eventuelle pilsignaler efter standsning for radt.

19) Undlade at koncentrere sig alene om signallyset ved fremkarsel for grent, men ogsa om faerdslen i
krydset, iser gaende, der endnu er pa vej over karebanen eller maske vil over, selv om det er for
sent, samt modkgrende, som man skal holde tilbage for.

20) Bedgmme, om modkgrende holder tilbage, og i gvrigt sikre sig, at krydset er frit, nar signalet skifter
til gult eller viser grgn venstrepil.

7.14.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved venstresving i kryds:

1) Give tegn til venstresving i passende afstand fra krydset.

2) Placere sig i vognbanen lengst til venstre eller i pabudt vognbane i gvrigt, som anfart under 7.11
»Fremkgrsel mod kryds«.

3) Tilpasse hastigheden til oversigts- og vigepligtsforholdene, som anfgrt under 7.11 »Fremkgrsel mod
Kryds«.

4)  Kare frem til krydsets midte og her holde tilbage for modkgrende ferdsel og fodgaengere, der er pa
vej over den kagrebane, man svinger ind pa, eller som er pa vej ud i fodgangerfeltet.

5) Holde tilbage for cyklister og knallertkarere, der karer ud i krydset fra enkeltrettet eller dobbeltrettet
cykelsti.

6) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende, der er pa vej over den kgrebane, man svinger ind pa, eller
som er pa vej ud i fodgaengerfelt.

7)  Ved placering eller karselsretning frem mod krydsets midte vise, hvordan man vil kere forbi en mod-
kerende, der ogsa vil svinge til venstre.

8) Fualge eventuel svingbane i krydset.

9) Vente med at fuldfagre venstresvinget fra midten af krydset, hvis udsynet er dsekket af modkarende,
der ligeledes skal svinge til venstre.

10) Pabegynde og afslutte venstresvinget hurtigst muligt, nar der er fri bane.

11) Placere sig i hgjre side af den kerebane, man svinger ind pa, eller, hvis der er flere baner i samme
retning, da placere sig i den vognbane, der er mest hensigtsmaessig under hensyn til den gvrige feerd-
sel og den fortsatte karsel.

12) Ophgre med tegngivning senest efter venstresvingets afslutning.

13) Tilpasse hastigheden efter feerdslen i den nye retning.

Kryds, hvor man selv har ubetinget vigepligt

14) Blive holdende ved hajteender (eller hvor oversigten er tilstreekkelig) og ved stoplinje, hvis det er
ngdvendigt for at afvente tilstraekkeligt stort ophold i den modkarende feerdsel og feerdslen fra venst-
re og hgjre side til at gennemfare venstresvinget.

15) Afvente tilstrekkeligt stort ophold i feerdslen fra venstre til fremkarsel og standsning i eventuel
svingbanes afslutning ude i krydset eller venteplads i gennembrudt midterrabat og fuldfgre venstre-
svinget herfra, nar vejen er fri.

Kryds med hgjrevigepligt
16) Blive holdende ved krydsets begyndelse, indtil fremkarsel kan ske uden risiko for at blokere for
feerdslen.
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17) Afvente tilstreekkeligt stort ophold i den modkgrende ferdsel og i faerdslen fra hgjre side far fuldfe-
relsen af venstresvinget.

Kryds, hvor tvaergdende feerdsel har ubetinget vigepligt, samt T-kryds ved svingning ind pa sidevej
18) Kare langsomt frem til krydsets midte og afvente tilstreekkeligt stort ophold i den modkgrende feerd-
sel far fuldfarelsen af venstresvinget.

Kryds, hvor svingningen foretages fra midten af en vej uden svingbane og uden midterrabat
19) Undlade at dreje forhjulene mod venstre, far svingningen pabegyndes.

T-kryds med svingning fra sidevej

20) Blive holdende ved skearingen med den tvaergaende vej, ved eventuel stoplinje eller ved hajtender
(eller hvor oversigten er tilstreekkelig), hvis det er ngdvendigt for at afvente tilstreekkeligt stort op-
hold i ferdslen fra venstre og hgjre side til at gennemfare venstresvinget. Dette gaelder ogsa i T-
kryds med hgjrevigepligt, da trafikanter pa den tveergaende vej ofte karer, som om trafikken fra side-
vejen har ubetinget vigepligt.

Kryds med signalregulering

21) Sikre sig tid nok til grundig orientering om modkegrende feerdsel ved eventuelt at standse i krydsets
midte eller ved svingbanens afslutning.

22) Slutte op bag eventuelle forankarende, der ligeledes skal svinge til venstre, men kun hvis det sken-
nes, at venstresvinget kan fuldfares, far lyset skifter til grant lys for den tveergaende faerdsel.

23) Om ngdvendigt holde tilbage for eventuelle fodgaengere eller andre trafikanter, der er pa vej over for
radt lys.

7.15 Karsel i rundkarsel

Hovedmal

Eleven skal lzre at kare i rundkarsler af forskellig sterrelse og, hvis det er muligt, ogsa i rundkersel med
signalregulering og herunder lzere korrekt placering bade fer og i rundkerslen.

Eleven skal endvidere leere om afmeerkninger pa kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved
karsel i rundkersel.

Delmal

7.15.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker i rundkersler:

1) Den almindeligste type ulykke med bilister i rundkearsler er ulykker, hvor bilister i rundkarslen og
trafikanter pa vej ind i rundkarslen kolliderer.

2) Der sker desuden en del ulykker ved indkarsel til rundkerslen, hvor bilister ikke holder tilbage for
cyklister og knallertkarere.

3) Andre modparter er fodgaengere, der krydser karebanen ved udkersel fra rundkarslen.

7.15.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel i rundkarsel:
1) For hgj hastighed ved fremkgrsel mod rundkerslen, sa orienteringen bliver mangelfuld, og vigeplig-
ten vanskeligt kan overholdes.
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2)
3)

4)
5)

6)

Fejlbedemmelse af vejgrebet i glat eller fedtet fore.

Fejlbedemmelse af hastigheden hos karende fra venstre i rundkerslen, iser cyklister og knallertkgre-
re.

For hgj hastighed i rundkerslen, sa man ikke kan holde den rigtige placering.

Mangelfuld orientering om bagfrakommende cyklister og knallertkarere samt gaende pa vej over ke-
rebanen ved udkersel fra rundkarslen.

Fejlbedemmelse af andre trafikanters overholdelse af vigepligt.

7.15.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faglgende faremuligheder ved karsel i rundkarsel og reagere hen-
sigtsmaessigt over for dem:

1) Nedsat vejgreb pa grund af faret.

2) Karetgjer fra venstre side i rundkerslen med fartegenskaber, der let undervurderes.

3) Bagfrakommende cyklister og knallertkarere pa kerebane eller cykelsti, eventuelt skjult i den blinde
vinkel bagud til hgjre.

4) Tegn pa, at cyklister og knallertkarere fortsatter for eventuelt radt cyklistsignal, trods gren hgjrepil
eller grent lys for biler ved udkersel fra rundkarsel.

5) Gaende pa vej ud i fodgeaengerfelt eller krydsende fodgaengere i gvrigt ved udkersel fra rundkerslen.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende ferdselstavler mv., der vedrgrer rund-

karsler:

6) »Rundkarsel« (A 16) advarer om rundkarsel forude.

7) »Ubetinget vigepligt« (B 11), der sammen med »Vigelinje« (S 11) (»Hajtender«) angiver, at man
skal holde tilbage for karende far indkarsel i rundkarsel.

8) »Pabudt karselsretning til hgjre« (D 11) angiver, at feerdslen er ensrettet i rundkarslen.

9) »Pabudt karselsretning i rundkarsel« (D 12) opsattes umiddelbart far en rundkarsel, hvor der ikke er

plads til feerdselstavler i midtergen.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved karsel i rundkarsel:

Fremkgrsel mod rundkarsel

10)
11)

12)
13)
14)

Orientere sig om feerdselsreguleringen i rundkerslen (anviste vognbaner, signallys, vigepligt).
Orientere sig som ved vognbaneskift som anfert under 7.4 »VVognbaneskift og sammenfletning« far
placering i korrekt vognbane.

Orientere sig om cyklister og knallertkgrere som anfgrt under 7.13 »Hgjresving i kryds«.

Se efter krydsende fodgaengere.

Se efter karende fra venstre i rundkerslen og bedgmme, om et ophold er tilstraekkeligt stort til at
kare ind i rundkerslen.

Karsel i rundkersel og udkersel fra rundkersel

15)

16)

Orientere sig i rundkerslen som anfert under 7.4 »Vognbaneskift og sammenfletning« og 7.8 »Kgr-
sel foran eller efter andre«.
Orientere sig far udkarsel som ved hgjresving i kryds.

7.15.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvre-feerdigheder ved karsel i rundkarsel:
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Fremkarsel mod rundkarsel

1) Kare med passende lav hastighed, sa der er tid til at orientere sig om faerdselsreguleringen, respektere
signallys eller overholde vigepligten som ved fremkarsel mod kryds.

2) Huvis rundkarslen skal forlades ad farste sidevej, placere sig i forhold til cyklister og knallertkarere
som ved hgjresving i kryds og give tegn til hgjresving.

3) Huvis rundkarslen skal forlades ad sidste sidevej, placere sig som ved venstresving i kryds.

4) 1 gvrigt veelge den vognbane, som er mest hensigtsmaessig, eller placere sig i eventuelt anvist vognba-
ne efter karselsmalet.

5) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende og i gvrigt overholde vigepligten far indkarsel i rundkarslen.

6) Kare ind i rundkerslen, sa snart vejen er fri.

Udkarsel ad farste sidevej

7)  Normalt blive i rundkerslens hgjre vognbane og kare sa tet pa karebanekanten som muligt eller val-
ge eventuel anvist vognbane samt fortsaette tegngivningen til hgjresving.

8) Placere sig i forhold til cyklister og knallertkarere som ved hgjresving i kryds.

9) Holde tilbage far udkerslen for cyklister og knallertkgrere som ved hgjresving i kryds.

10) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende, der krydser karebanen ved udkarslen, eller som er pa vej
ud i fodgeengerfelt.

Udkarsel ad sidste sidevej

11) Placere sig i rundkarslens venstre vognbane eller i eventuel anvist vognbane og eventuelt give tegn
med venstre blinklys til vejledning for andre.

12) Skifte til rundkarslens hgjre vognbane (efter reglen om vognbaneskift) eller i eventuel anvist vogn-
bane og give tegn til hgjresving ud for sidevejen far den, man vil kgre ud ad.

13) Placere sig i forhold til cyklister og knallertkarere som ved hgjresving i kryds.

14) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende, der krydser karebanen ved udkarslen, eller som er pa vej
ud i fodgeengerfelt.

Udkarsel mellem farste og sidste sidevej

15) Vealge den vognbane, der er mest hensigtsmaessig efter feerdselsforholdene og kerselsmalet, eller en
eventuel anvist vognbane.

16) Skifte til hgjre vognbane og give tegn som ved udkgrsel ad sidste sidevej.

17) Placere sig i forhold til cyklister og knallertkarere som ved hgjresving i kryds.

18) Om ngdvendigt holde tilbage for gaende, der krydser karebanen ved udkerslen, eller som er pa vej
ud i fodgeengerfelt.

7.16 Kgrsel pa motorvej

Hovedmal

Eleven skal leere at udfere de hidtil indleerte mangvrer i det omfang de er relevante for motorvejskarsel
med de mere kraevende orienterings- og mangvrefaerdigheder, som er ngdvendige pa grund af motorve-
jens se&rlige udformning og trafikkens seerlige karakter, herunder iseer den normalt hgje hastighed.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa kgrebanen og om fardselstavler samt lovbestemmelser,
der har betydning ved kersel pa motorve;.

Karsel pa motorvej er obligatorisk, hvor en dobbelt undervisningstime tillader karsel bade frem og tilbage
til motorvejen og karsel pa motorvejen. | andre tilfeelde skal karelaereren danne hold med flere elever, der
skiftes til at kare.
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Hvor forholdene herefter udelukker karsel pa motorveje, skal kerelereren gennemfare gvelser i tilkarsel
med sammenfletning, fx til en motortrafikvej eller en starre vej, hvor hgjere hastighed er tilladt.

Delmal

7.16.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstzendigheder ved ulykker pa motorvej:

1) Den almindeligste ulykkestype med bilister pa motorveje er pakersel bagfra eller pakarsel af foranke-
rende.

2) Andre ulykker er iser eneulykker.

7.16.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel pa motorvej:

1) Almindelig tendens til orienterings- og mangvrefejl pa grund af motorvejens serlige anlegspraeg
(starre vejbredde, blgdere sving og bakker, ingen bebyggelse langs vejen og nasten ubegraenset over-
sigt), herunder iseer:

a) undervurdering af egen og andres hastighed.

b) overvurdering af afstande.

c) for kort sikkerhedsafstand ved karsel i teettere trafik og ved indhentning.
d) for kort orientering fremad og bagud i forhold til hastigheden.

e) overvurdering af bilens mangvreevne.

f) undervurdering af kraftig sidevinds indflydelse pa styringen.

g) treethed og nedsat opmarksomhed efter leengere tids kersel pa motorve;.
h) fartblindhed ved karsel pa og iser ved udkarsel fra motorve;.

i) uventet kg eller standsede karetgjer.

7.16.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder ved kersel pa motorvej og reagere hen-

sigtsmaessigt over for dem:

1) Bagvedkerende pa tilkerselsbanen holder for kort afstand.

2) Forankgrende pa tilkerselsbanen udnytter ikke muligheden for indkersel, men standser.

3) Bagvedkarende pa tilkarselshanen kerer ind, far man selv er kommet ind pa motorvejen.

4) Bagfrakommende pa motorvejen, skjult i blinde vinkler.

5) Karende pa motorvejen viser ikke tegn pa at ville lette indkersel.

6) Tegn pa uventede reaktioner hos forankgrende ved frakarsler og ved deling eller sammenlgb af mo-
torveje.

7) Bagfrakommende pa kombineret til- og frakerselsbane, eventuelt skjult i blinde vinkler i forbindelse
med udkarsel.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmarkning, der vedrarer karsel pa
motorvej:

Kgrebanestriber

8) »Ubrudt kantlinje« (Q 46), der efterfglges af punkteret kantlinje (Q 47). Sammenfletning foretages
efter den punkterede linje.

9) Pa kombineret til- og frakerselsbane kan sammenfletning foretages, hvis den punkterede kantlinje
opherer. Er den punkterede kantlinje fart igennem uden afbrydelse, gelder reglen om vognbaneskift.
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10)

»Vigelinje« (S 11) (»Hajteender«) angiver, at der undtagelsesvis er ubetinget vigepligt ved indkarsel
pa motorve;.

Feerdselstavler mv.

11)
12)

13)

14)
15)

16)

17)

18)
19)

20)

»Motorvej« (E 42) angiver motorvejens begyndelse.

»Motorvej ophgrer« (E 44). Opsattes normalt kun ved selve motorvejens ophgr og ikke ved frakars-
ler.

»Ubetinget vigepligt« (B 11) angiver, at man undtagelsesvis har ubetinget vigepligt ved indkarsel pa
motorvejen.

»Sammenfletning« (B 15) angiver, at man skal kare efter reglen om sammenfletning.
»Vognbaneforlgb med sammenfletning« (E 16,1) angiver ved reduktion af vognbaneantallet, at man
skal kare efter reglen om sammenfletning.

»Vognbaneforlgb med vognbaneskift« (E 16,2) angiver ved reduktion af vognbaneantallet, at man
skal kare efter reglen om vognbaneskift.

»Farligt vejkryds« (A 11) angiver, at de kerende fra tilkarselsbanen undtagelsesvis har ubetinget vi-
gepligt, men ogsa vanskeligt ved at kare ind, bl.a. fordi tilkerselsbanen er kort. Tavlen kan vises
med tilslutning fra kun én side.

»Anbefalet hastighed« (E 39) angiver, at vejen ikke er egnet til karsel med hgjere hastighed end den
angivne.

»Hastighedsangivelse for frakarsel« (E 41) angiver den hastighed, hvormed et sving pa en fraker-
selsvej under normale forhold kan gennemkares.

»Ngdplads« (E 34) angiver en plads, der kan benyttes til ngdstop.

Eleven skal have kendskab til betydningen af falgende vejvisertavler:

21)
22)
23)
24)
25)
26)

27)

»Anviste vognbaner« (J 11) angiver eventuelt ved nedadrettede pile, hvilke vognbaner der er bereg-
net til kersel mod de mal, der er anfgrt pa tavlen.

»Forvarsling af vognbaneforlgb« (J 12) angiver vognbaneforlgb og ferdselsretning. Forneden pa
tavlen angives afstand fra tavlen til frakersel eller forgrening.

»Diagramorienteringstavle for motorveje« (J 13) angiver rutenummer og vejvisningsmal for hver af
forgreningens retninger. Forneden pa tavlen angives afstand fra tavlen til forgreningen.
»Frakarselsvejviser« (1 11) angiver, at frakerselsbanen farer mod de mal, der er anfert pa tavlen.
»500-m frakerselstavle« (1 12) forvarsler I 11.

»1000-m frakagrselstavle« (I 13) angiver frakarslens nummer efterfulgt af frakerslens navn. Tavlen
er normalt tillige forsynet med neste frakersels nummer og navn samt afstanden til denne.
»Motorvejskryds« (I 20).

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved karsel pa motorvej:

Tilkarsel med sammenfletning

28)
29)

30)
31)

32)
33)

Orientere sig om tilkarselsforholdene, herunder tilkerselsbanens og flettestreekningens leengde, over-
sigtsforholdene og foran eller bagved karende pa tilkarselsbanen.

Se efter bagfra kommende i den naermeste vognbane pa motorvejen og bedgmme deres hastighed og
afstand.

Bedgmme, om et ophold i feerdslen er tilstreekkelig stort til, at indfletning kan ske uden risiko.

Se efter, om karende i den nermeste vognbane pa motorvejen letter indfletningen ved at nedsatte
hastigheden eller skifte vognbane.

Se fremad pa motorvejen og kontrollere, at der er fri bane umiddelbart fgr indfletningen.

Se efter karende pa motorvejen, der giver tegn til udfletning ved kombinerede til- og frakerselsba-
ner.
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Tilkarsel med vognbaneskift

34) Orientere sig i god tid far vognbaneskiftet om tilkarselsforholdene, herunder tilkagrselsbanens laeng-
de, oversigtsforholdene og foran- eller bagvedkgrende pa tilkgrselshanen.

35) Se efter bagfra kommende i den vognbane, der gnskes indkart pa og bedgmme deres hastighed og
afstand.

36) Bedgmme, om et ophold i feerdslen er stort nok til at skifte vognbane uden at veere til fare eller ung-
dig ulempe.

37) Se fremad pa motorvejen og kontrollere, at der er fri bane umiddelbart far vognbaneskiftet.

38) Se efter karende pa motorvejen, der giver tegn til udkarsel ved kombineret til- og frakarselsbaner.

Tilkarsel med vigepligt

39) Orientere sig i god tid om tilkerselsforholdene og oversigtsforholdene.

40) Se efter bagfrakommende i den vognbane, der gnskes indkert pa, og bedgmme deres hastighed og
afstand.

41) Bedemme, om et ophold i feerdslen er stort nok til at kgre ind uden at veere til fare eller ulempe.

Karsel pa selve motorvejen

42) Holde sig stadig orienteret om vej- og feerdselsforholdene langt forude og bagude og med regelmaes-
sige, hurtige blik orientere sig om de naermeste karende for i tide at kunne forudse andringer i deres
karsel eller forberede egne mangvrer.

43) Kontrollere den umiddelbare fartopfattelse ved jeevnlige og hurtige afleesninger af speedometret.

44) Vere opmarksom pa kerebanestriber og ferdselstavler mv., isr om anviste vognbaner, vognbane-
forlgb, sammenfletning og opher af motorve;j.

45) Se efter karende, der vil kare ind fra tilkarselsbaner, og hurtigt bedgmme, hvordan man bedst kan
lette indkarslen.

46) | gvrigt orientere sig tidligere og mere grundigt end ved mangvrer pa almindelige veje i det omfang,
de forekommer pa motorve;.

Frakarsel

47) Orientere sig i god tid efter feerdselstavler mv., der angiver frakarsel.

48) Orientere sig om frakarselsforholdene, herunder frakerselsbanens leengde, og foran eller bagvedka-
rende.

49) Se efter karende, der giver tegn til at kare ind pa motorvejen.

50) Bedgmme, om frakersel kan ske uden risiko.

51) Orientere sig om frakarselsvejens videre forlgb og vaere opmarksom pa eventuel hastighedsangivel-
se.

7.16.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved karsel pa motorvej:

Tilkarsel med sammenfletning

1) Afpasse hastigheden til tilkarselsbanens og flettestreekningens leengde, stigning eller fald og til de ke-
rendes hastighed i den n&ermeste vognbane pa motorvejen.

2) Give tegn til indfletning med venstre blinklys.

3) Placere sig ud for et passende ophold i feerdslen pa motorvejen eller lidt foran en kerende, der ned-
seetter hastigheden eller skifter vognbane for at lette indfletningen.

4) Udnytte muligheden for indfletning ved beslutsomt at accelerere, kare ind pa motorvejen og hurtigt
tilpasse sig de karendes hastighed her.
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5) Blive bagved eventuelt forankarende pa tilkarselsbanen under hele indfletningsmangvren og holde af-

stand som anfart under 7.8 »Kgarsel foran eller efter andre«.

Tilkarsel med vognbaneskift

6)

Afpasse hastigheden til tilkerselsbanens leengde, stigning eller fald og til de kerendes hastighed i den
vognbane, som man gnsker at skifte til.

Give tegn til vognbaneskift med venstre blinklys.

Give plads til, at forankgrende pa motorvejen kan skifte vognbane, far man selv gar det.

Vise bagvedkgrende pa motorvejen ved passende acceleration og ved at kgre tet pa motorvejens
kant, at man vil skifte vognbane ind pa motorvejen, safremt betingelserne i gvrigt er til stede.
Nedseatte hastigheden, hvis indkarsel ikke kan gennemfares, efter orientering bagud og advarsel med
stoplys til bagvedkarende og eventuelt standse med sa lang fri tilkerselsbane forude som muligt og
derefter afvente mulighed for indkarsel.

Tilkarsel med vigepligt

11)
12)
13)

Afpasse hastigheden til tilkgrselsbanen.
Give tegn til indkarsel med venstre blinklys.
Vise karende pa motorvejen, at man vil overholde sin vigepligt.

Karsel pa selve motorvejen

14) Blive i hgjre vognbane et kort stykke tid efter tilkarslen og vaenne sig til vej- og feerdselsforholdene
far eventuelt vognbaneskift som forberedelse til overhaling.

15) Give tegn med blinklyset ved vognbaneskift eller anden ikke ubetydelig a&ndring af keretgjets place-
ring til siden.

16) Placere sig midt i hgjre vognbane og kun benytte vognbanen til venstre for denne i forbindelse med
overhaling for at give plads til, at andre kan kare ind, eller for at fglge anviste vognbaner til det pa-
teenkte karselsmal.

17) Hjealpe karende pa tilkarselsbaner med at kare ind ved enten at accelerere eller nedsatte hastigheden
eller skifte vognbane, hvis der er frit.

18) Benytte havariblink i forbindelse med uventet kedannelse eller anden umiddelbar fare for at henlede
bagvedkgrende trafikanters opmaeerksomhed pa faren.

19) Skifte kun én vognbane ad gangen pa steder, hvor flere vognbaneskift efter hinanden er hensigts-
maessigt for den fortsatte karsel.

20) Accelerere op til hgjeste sikre og lovlige hastighed pa streekningen.

21) Forberede og udfare de forskellige mangvrer med betydelig starre sikkerhedsmargin end pa almin-
delig vej, dvs. tidligere tegngivning, tidligere pabegyndelse af mangvren, blgdere ratdrejning og me-
re forsigtig brug af bremserne.

Frakarsel

22) Skifte til hgjre vognbane i god afstand fra frakarselsbanens begyndelse.

23) Give tegn til frakersel i god tid med hgjre blinklys.

24) Undga sa vidt muligt at nedsette hastigheden pa selve motorvejen, isar hvis bagvedkarende er tat
pa.

25) Kare ud fra motorvejen straks ved frakerselsbanens begyndelse.

26) Nedsatte hastigheden efter de endrede vejforhold og gaeldende hastighedsgraenser.

Frakgrsel ad kombineret til- og frakegrselsbane

27)

Give plads til, at forankgrende pa til- og frakarselsbanen kan kare ind, far man selv karer ud.
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28) Vise bagvedkarende pa til- og frakerselsbanen ved passende acceleration og ved at kare tat til mo-
torvejens kant, at man vil kare ud foran den bagvedkarende, safremt betingelserne for udkarsel i gv-
rigt er til stede.

7.16.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Karsel pa motorvej samt til- og frakerselsveje ma kun ske med motorkaretgjer, der lovligt kan kare
mindst 50 km/t.

2) Den hgijst tilladte hastighed pa motorvej samt til- og frakerselsveje er 130 km/t. For bil med pa-
haengskaretgj dog hgjst 80 km/t.

3) Indkersel pa motorvej ma kun ske ad tilkgrselshaner eller ved motorvejens begyndelse.

4)  Udkarsel fra motorvej ma kun ske ad frakarselsbaner eller ved motorvejens afslutning.

5) Karsel over midterrabat, vending, baglenskarsel, standsning og parkering er ikke tilladt pa motorvej
og pa til- og frakarsler til disse samt graesrabatter mv.

6) Standsning ved ngdtelefon er kun tilladt, hvis man skal tilkalde hjeelp, og standsningen skal sa vidt
muligt ske uden for karebanen.

7) Reparation af keretgjet pa en motorvej eller motortrafikvej ma kun udfares, hvis det er ngdvendigt
for, at karetgjet kan fjernes snarest muligt fra motorvejen eller motortrafikvejen.

8) Huvis et karetgj skal repareres pa motorvejen eller motortrafikvejen, og er det ngdvendigt at bruge en
del af kerebanen for at gare det, skal politiet farst kontaktes for at fa tilladelse dertil. Politiet kontak-
tes pa telefonnummer 114. Dette er ikke ngdvendigt, hvis hele karetgjet holder i ngdsporet.

9) Ved udferelse af reparation pa stedet eller fjernelse af et havareret keretgj i tilfeelde, der kraever ind-
dragelse af en del af kgrebanen pa motorvej eller motortrafikvej, skal den vognbane, der inddrages,
afmerkes med en afspearringsvogn.

10) | forbindelse med uventet kadannelse eller anden umiddelbar fare pa motorvej skal havariblink an-
vendes for at henlede bagvedkarende trafikanters opmaerksomhed pa faren.

11) Pa motorvej med tre eller flere vognbaner i samme retning ma vogntog (bil + pahangskeretgj) laen-
gere end 7 m kun kare i en af de to vognbaner lengst til hgjre, medmindre man skal forberede et
venstresving i forbindelse med motorvejens opher.

12) Slabning pa motorvej er forbudt.

7.16.6 Karsel pa motortrafikvej

Eleven skal have kendskab til regler, vejafmaerkning og forhold ved karsel pa motortrafikvej pa samme
made som ved karsel pa motorvej.

Eleven skal endvidere have kendskab til falgende serlige risikoforhold ved kersel pa motortrafikvej:

1) Mulighed for modkarende faerdsel over vejmidten, idet der sjeldent er midterrabat pa motortrafikve-
je.

2) Mulighed for feerdsel pa tveers i vejkryds, hvor bade karende og gaende har lov til at krydse motortra-
fikvejen.

Eleven skal i gvrigt kunne genkende og angive betydningen af falgende feerdselstavler:

3) »Motortrafikvej« (E 43) angiver motortrafikvejens begyndelse.

4) »Motortrafikvej opherer« (E 45). Opsettes normalt kun ved selve motortrafikvejens ophgr og ikke
ved frakarsler eller pa krydsende veje.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelse:
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5) Den hgijst tilladte hastighed pa motortrafikvej samt til- og frakerselsveje er 80 km/t, men kan dog lo-
kalt haeves til 90 km/t ved skiltning. For bil med pahangskaretaj dog hgjst 70 kmlt.
6) Slebning pa motortrafikvej er forbudt.

7.17 Karsel ved siden af andre

Hovedmal

Eleven skal lere, at karsel i teet feerdsel i flere reekker medfarer begraenset udsyn og mangvremulighed, og
iseer at vaere opmeerksom pa andre karetgijers styreegenskaber og blinde vinkler.

Eleven skal endvidere leere om afmeerkninger pa kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved
karsel i teet feerdsel.

Delmal

7.17.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstaendigheder ved ulykker i forbindelse med karsel ved siden af

andre:

1) Modparterne er bade bilister, knallertkarere og cyklister, der uventet svinger til venstre ind foran bi-
len i et kryds.

2) Andre modparter er bilister, der fra venstre eller hgjre side treenger sig pa eller »klemmer«.

7.17.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold under karsel ved siden af andre:

1) Vanskelighed med preecis bedgmmelse af sideafstand, isar til cyklister og knallertkarere pa grund af
deres slingretendens.

2) Nedsat styreprecision i glat eller fedtet fare.

3) Begranset udsyn og mangvremulighed pa grund af keretgijer til hgjre og venstre i teettere ferdsel og
deraf fglgende tendens til kritiklgst at falge med stremmen.

4) Tendens til at se for leenge direkte pa de kerende til hgjre eller venstre med deraf falgende tendens til
at treekke langsomt hen imod dem og samtidig tabe overblikket fremad og bagud.

7.17.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder under karsel ved siden af andre og rea-

gere hensigtsmaessigt over for dem:

1) Karende skrat bagude i vognbanen til hgjre eller venstre, skjult i blinde vinkler.

2) Tegn pa, at en motorcyklist vil kare frem mellem raekker af biler i teet og langsom ferdsel.

3) Karetgjer i vognbanen til hgjre eller venstre med tendens til slingren eller seerlig falsomhed for side-
vind.

4) Karetgjer foran i vognbanen til hgjre, der skal bruge mere end én vognbane til mangvrer, fx lastbiler
med pahangskeretgj eller settevogn, der skal svinge til hgjre.

5) Tegn pa, at styrevillige keretajer pludselig skifter vognbane i teet og langsom feaerdsel eller svinger til
venstre ind foran i vejkryds.

6) Blinde vinklers placering og starrelse pa karetgjer i vognbanen til hgjre eller venstre.

7) Skift mellem sidevind og lee ved passage af store karetgjer.
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Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af falgende vejafmaerkning, der vedrarer karsel ved
siden af andre:

Kgrebanestriber mv.

8)

9)

»Cykelsymbol« (V 21) angiver, at cyklister og farere af sma knallerter skal benytte den pagaldende
del af vejen. Cykelsymbol i en bane, der er afgreenset med ubrudt kantlinje, angiver, at banen er en
cykelsti.

»Bussymbol« (V 42). Teksten BUS i en bane, der er afgreenset med ubrudt kantlinje, angiver, at ba-
nen kun ma benyttes af busser i rute.

Feerdselstaviler

10)
11)
12)

13)
14)

»Cyklister« (A 21) advarer om cyklister og farere af sma knallerter pa karebanen, fx efter opher af
en cykelsti.

»Indsnaevret vej« (A 43,1-3) advarer om, at vejen indsnavres, og at man kan forudse vognbaneskift
eller sammenfletning.

»Sidevind« (A 95) advarer om vanskeligheder med at holde sin vognbane.

»Sammenfletning« (B 15) angiver, at man skal kare efter reglen om sammenfletning.
»Vognbaneforlgb med sammenfletning« (E 16,1) og »Vognbaneforlgb med vognbaneskift« (E
16,2).

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder under kersel ved siden af andre:

15)
16)
17)
18)

19)

Orientere sig ved hurtige blik om afstanden til karende ved siden af og bagved samt om deres op-
marksomhed og hensigt.

| gvrigt se leengst muligt fremad i egen vognbane under karsel i teettere feerdsel for derved at stabili-
sere styring og placering og for i god tid at kunne forberede eventuelt vognbaneskift.

Se efter karende, der lovligt passerer forbi pa hgjre side af bilen i taet feerdsel, ogsa pa veje uden
afmarkede vognbaner.

Se efter cyklister og knallertkarere i hgjre side og veere opmaerksom pa, at deres hastighed let under-
vurderes i tet og langsom feerdsel, og at de normalt overhaler indenom.

Se efter tegn pa, at kgrende lidt fremme i vognbanen ved siden af, iser cyklister og knallertkarere,
vil skifte vognbane eller svinge til venstre ind foran bilen i vejkryds.

7.17.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder under kersel ved siden af andre:

1)

2)
3)
4)

5)
6)

Holde vognbanen i teet feerdsel og kun skifte vognbane, hvis det er ngdvendigt for at forberede sving-
ning og kere forbi holdende, eller treekke til hgjre pa kerebanen for at standse eller parkere og farst
efter omhyggelig orientering bagud.

Slutte op i kolonnen foran, ogsa selv om dette medfarer passage til hgjre forbi karende i venstre vogn-
bane, idet dette ikke regnes for overhaling, men forbikearsel, i teet feerdsel.

Sa vidt muligt undga at placere sig i de blinde vinkler pa karetgijer til hgjre eller venstre ved enten at
kare lengere frem eller holde lidt tilbage i egen vognbane.

Holde god sideafstand til cyklister og knallertkarere og keretajer i gvrigt med slingretendens.

Sa vidt muligt undlade at kere ved siden af en motorcykel i én og samme vognbane.

Undga at klemme cyklister og knallertkarere ved at holde passende sideafstand under karsel forbi hol-
dende kearetgjer i hgjre side.
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7.18 Standsning og parkering

Hovedmal

Eleven skal lere at udfgre parkeringsmangvrer langs kerebanens yderste kant og i parkeringsbas under de
almindeligst forekommende feerdselsforhold. Eleven skal herunder leere at sikre sig, at bilen ikke kan szt-
te i1 gang af sig selv, og at den ikke uberettiget kan benyttes af andre.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa karebanen og om faerdselstavler samt om lovbestemmel-
ser, der har betydning for standsning og parkering.

Delmal

7.18.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstzendigheder ved ulykker, hvor parkerede biler pakares:

1) De fleste pakarsler af parkerede biler sker pa 2-sporede veje i bymaessig bebyggelse og meget ofte i
marke.

2) Modparterne er oftest bilister, men ogsa cyklister og knallertkarere.

3) Alvorlige ulykker under selve parkeringsmangvren er fa, men der sker til gengeeld mange uheld alene
med materiel skade.

7.18.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved parkering:

1) Opmarksomhed alene mod at finde parkeringsplads eller mangvrere ind pa pladsen, hvorved andre
risikoforhold ikke bemarkes.

2) Manglende hensyn til, at parkeringsmangvrer og iser indkarsel til kantsten ofte virker overraskende
pa bagfrakommende, fordi de normalt forventer, at feerdslen forude fortsatter i jeevnt tempo.

3) For hgj hastighed under parkeringsmangvren, sa styremulighederne forringes.

4) Ukritisk valg af parkeringssted uden tilstraekkelig hensyn til andres orientering og sikkerhed.

7.18.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende vejafmarkning, der vedrgrer standsning
0g parkering:

Kgrebanestriber mv.

1) »Ubrudt gul linje« (T 61) pa kantsten eller ved karebanekant angiver, at standsning er forbudt.

2) »Punkteret gul linje« (T 62) pa kantsten eller ved karebanekant angiver, at parkering er forbudt.

3) »Parkeringsbas« (T 33) kan vere afmaerket med hvide, ubrudte linjer eller markeret ved sarlig beleeg-
ning og angiver, at parkering kun ma ske inden for en bas. Tekst eller symbol for bestemte karetgjer
angiver, at basen er forbeholdt disse karetgjer. »Parkeringssymbol« (V 33) angiver, at arealet er be-
regnet til parkering.

Feerdselstavler

4)  »Standsning forbudt« (C 61) angiver, at standsning pa kerebanen er forbudt i den side, hvor tavlen er
opsat, medmindre det sker af hensyn til den gvrige feerdsel.

5) »Parkering forbudt« (C 62) angiver, at parkering pa karebanen er forbudt i den side, hvor tavlen er
opsat.

6) »Undertavle med pile«:
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7)

8)

9)

10)
11)

12)
13)
14)

15)
16)

a) (UC 60,1) angiver, at forbuddet gelder bade far og efter tavlen til neermeste vejkryds eller naeste
tavle.

b) (UC 60,2) angiver, at forbuddet gelder fra tavlen og fremad til neermeste vejkryds eller naste
tavle.

c) (UC 60,3) angiver, at forbuddet galder fra tavlen og bagud til neermeste vejkryds eller foregaen-
de tavle.

»Undertavler med rabat«:

a) (UC 60,5) angiver, at standsning pa rabat er forbudt.

b) (UC 60,6) angiver, at parkering pa rabat er forbudit.

»Undertavle med tidsangivelse«:

a) (UC 61) angiver, at standsning er forbudt i det anferte tidsrum (ugedag eller klokkeslat).

b) (UC 62) angiver, at parkering er forbudt i det anferte tidsrum.

c) (UC 33) angiver, at parkering kun er tilladt i det anfarte tidsrum.

d) Klokkeslaet med sorte eller hvide tal betegner hverdage undtagen lgrdag, tal i parentes betegner
lgrdage, og rade tal betegner sgn- og helligdage.

»Zonetavle« (E 68) angiver et omrade, hvor parkeringsforbud eller parkeringsbegraensning er geel-

dende efter tavlens naermere oplysning.

»Ophgr af zone« (E 69).

»Parkering« (E 33) angiver, at parkering er tilladt i den vejside eller pa det areal, hvor tavlen er op-

sat. Parkeringsbegraensning kan i gvrigt kun veere oplyst pa samme slags undertavler som ved parke-

ringsforbud eller ved undertavle veere forbeholdt bestemte slags karetgjer. Hvis undertavlen fx er

forsynet med symbolet for lastbil og med teksten »tilladt«, geelder der dog ingen parkeringsbegraens-

ning for person- og varebiler. Hvis undertavlen er forsynet med symbolet for lastbil, er det forbudt at

parkere med person- og varebiler.

»Hovedvej« (B 16) angiver, at parkering pa karebanen er forbudt uden for tettere bebygget omrade.

»Hovedvej ophgrer« (B 17).

»Busholdeplads« (E 31,1-2) og »Taxiholdeplads« (E 31,3) angiver, at standsning og parkering er

forbudt for andre karetgjer, herunder almindelige biler.

»Farlig rabat« (A 35) advarer mod karsel ud i rabatten. Arsagen kan angives pa undertavle.

»Ngdplads« (E 34) angiver en plads, der kan benyttes til ngdstop.

Eleven skal kunne genkende og angive, at standsning og parkering er forbudt fglgende steder, uden at
dette er fremhavet ved serlig afmarkning:

17)
18)

19)
20)
21)

22)
23)

24)
25)
26)
27)
28)

| venstre side af vejen, bortset fra mindre beferdede veje og veje med ensrettet feerdsel.

Pa gangsti, cykelsti, midterrabat, helleanlaeg, sparreflade eller lignende og i almindelighed pa for-
tov.

Pa fodgeangerfelt eller neermere end 5 m foran feltet.

Ved udkarsel far cykelsti eller neermere end 5 m far udkerslen.

| vejkryds eller nsermere end 10 m fra den nzrmeste kant pa den tveergaende karebane eller cykelsti,
dog altid tilladt i afmeerkede base.

Neermere end 5 m fra en sperrelinjes begyndelse ved vejkryds.

Ved siden af speerrelinje, hvis afstanden mellem bilen og spzrrelinjen er mindre end 3 m, og der
ikke er punkteret linje til hgjre for sperrelinjen.

Pa en jernbaneoverkgrsel eller anden overkarsel.

Pa bro over motorvej, i viadukt eller tunnel.

Pa eller i naerheden af bakketop.

| eller ved et uoverskueligt vejsving.

Pa en made, sa bilen daekker ferdselstavler eller signaler.
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29)
30)
31)

| krybespor.

Pa afmaerket plads for hyrevogne (taxi).

Ved busstoppested og ikke naermere end 12 m pa hver side af tavlen for busholdeplads (E 31,1-2),
hvis der ikke er kantstensafmarkning. Er afstanden pa 12 m forleenget med gul kantstensafmaerk-
ning, geelder forbuddet hele den afmarkede straekning.

Eleven skal kunne genkende og angive, at parkering er forbudt fglgende steder, uden at dette er fremhee-
vet ved seerlig afmeerkning:

32)
33)
34)
35)

36)

Nermere end 30 m fra en jernbaneoverkarsel.

Ud for ind- og udkarsler til ejendomme, eller saledes at til- og frakarslen veesentligt vanskeliggares.
Pa karebanen pa hovedveje uden for teettere bebygget omrade.

Ved siden af et andet karetgj, der holder i vejkanten, bortset fra 2-hjulet cykel, 2-hjulet knallert eller
2-hjulet motorcykel uden sidevogn.

Sa teet pa et andet karetgj, at man ikke kan komme hen til det, eller det ikke kan kares vek fra stedet.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved standsning og parkering:

37)
38)
39)
40)
41)

42)
43)

44)

Orientere sig hele tiden om den gvrige feerdsel og feerdselsreguleringen, mens man sgger efter parke-
ringsplads.

Se bagud far nedsettelse af hastigheden eller kort standsning for neermere at undersgge, om en parke-
ringsplads er brugbar.

Hurtigt bedgmme, om en tom parkeringsplads er stor nok, brugbar eller lovlig og mulig at mangvre-
re ind pa uden at sinke den gvrige feerdsel maerkbart.

Hurtigt og sikkert bedgmme afstande til fodgeaengerfelt, udkarsel fra cykelsti, vejkryds mv., inden for
hvilke standsning og parkering er forbudt.

Bedgmme, om et ophold i ferdslen er tilstreekkeligt stort til at foretage parkering uden at veere til
ungdig ulempe.

Orientere sig grundigt under hele mangvren bade i spejle og ved hoveddrejning.

Orientere sig grundigt om bagfrakommende, isar cyklister, knallertkgrere og gaende, far man abner
bildare.

Bedgmme, om den henstillede bil frembyder nogen risiko eller vasentlig hindring for den gvrige
feerdsel.

7.18.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved standsning eller parkering:

1)

2)
3)

4)

5)

Holde en hastighed, der ikke er vasentlig lavere end eventuelle bagved kerendes under sggning efter
parkeringsplads.

Give tegn til standsning eller parkering med stoplys og eventuelt blinklys.

Udfare parkeringsmangvrer langs karebanens yderste kant eller i parkeringsbas som indlert pa lukket
gvelsesplads.

Aktivere parkeringsbremsen, eventuelt satte bilen i gear, slukke lyset, fjerne teendingsngglen og sikre
sig, at pabudt tyverisikring er i funktion.

Vente med at dbne dare, indtil man har sikret sig, at det kan ske uden risiko for andre.

7.18.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1)

Ved parkering forstas enhver hensatning af et karetaj med eller uden ferer. Standsning kortere end 3
minutter, standsning for af- eller pastigning samt af- eller palaesning af gods anses dog ikke for parke-
ring.
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2) Standsning og parkering ma ikke ske pa et sadant sted eller pa en sadan made, at der opstar fare eller
ulempe for feerdslen.

3) Ved standsning eller parkering skal bilen, hvis det er muligt, stilles helt uden for kgrebanen.

4) Det skal sikres, at pabudt tyverisikring er sat i funktion.

5) Ved abning af vogndar eller ved af- og palaesning skal det sikres, at der ikke opstar fare eller ungdig
ulempe for andre.

6) Hvor parkeringspladser uden for tettere bebygget omrade er anlagt i umiddelbar tilslutning til vejen,
skal man sa vidt muligt bruge parkeringsplads ved vejens hgjre side.

7) Ved standsning eller parkering pa spor eller neermere end 2 m fra spor i vejen, pa en havneplads eller
lignende ma man ikke ga leengere veek fra bilen, end at man hele tiden kan vaere opmarksom pa, om
der kommer tog pa sporet, og man skal straks flytte bilen for toget.

8) Ved parkering med en almindelig bil uden pahangskaretgj i lygteteendingstiden og langs vejkanten i
teettere bebygget omrade behgver man kun at teende parkeringslygten og baglygten mod vejens midte.

9) Anvende parkeringsskive eller kabe parkeringsbillet, hvor dette er pabudit.

Eleven skal endvidere have kendskab til serlige parkeringsbestemmelser for karetgjer ifelge lokale be-
kendtgerelser.

7.19 Karsel i mgrke og i lygteteendingstiden i gvrigt

Hovedmal

Eleven skal leere at udfere de hidtil indleerte mangvrer under de vanskeligere orienteringsforhold, der op-
star i marke. Der skal laegges serlig veegt pa mangvrer, hvor korrekt brug af lygterne indgar, dvs. made,
karsel foran eller efter andre samt overhaling. @velsen skal henlaegges til tidsrummet fra 1 time efter sol-
nedgang til 1 time far solopgang og gennemfares pa streekninger i og uden for bymassig bebyggelse med
god og mindre god belysning samt pa helt marke veje med sving og bakker.

Delmal

7.19.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker i marke:
1) Der sker iser mange eneuheld med bilister i mgrke og tusmgrke samt en del uheld ved pakersel af
gaende, af parkerede biler, dyr og genstande pa vejen.

7.19.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved kersel i marke og i lygteteendingstiden i gvrigt:

1) Betydelig nedsattelse af orienteringsmulighederne i tusmarke og marke og i gvrigt i tage, dis, kraftig
regn og sne ogsa om dagen samt ved kersel imod lavtstaende sol.

2) Vanskeligheder med at bedgmme hastighed og afstand korrekt pa grund af manglende holdepunkter.

3) For hgj hastighed i forhold til sigtforholdene og belysningen, herunder den begreensede raekkevidde af
lyset fra ens eget karetgj.

4) Hel eller delvis blending af lyset fra modkarende, som yderligere nedsetter orienteringsmuligheder-
ne.

5) Uafmarkede eller utilstreekkeligt afmaerkede forhindringer, fx parkerede karetajer, megrkklaedte fod-
gangere og cyklister uden lys.

6) Ukorrekt lygtefaring hos de karende, iser i tusmarke eller i lygteteendingstiden om dagen.



26. februar 2014. 106 Nr. 198.

7.19.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder i magrke, som navnt under de enkelte mangvrer i
dagslys, og reagere hensigtsmeassigt over for dem, men i gvrigt kere med skarpet opmarksomhed over
for de mulige faretegn under hensyn til de forringede orienteringsvilkar.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved karsel i marke og i lygteteendingstiden i gv-

rigt:

1) Udnytte kagrebanestriber og reflekterende kant- og baggrundsafmaerkning mest muligt til orientering
om vejens forlgh og veere opmaerksom pa, at eventuelle kantpzle har orange refleks i hgjre vejside og
hvid refleks i venstre vejside.

2) Bedsmme, at keretgjet kan standses inden for reekkevidden af det anvendte lys og inden for leengden
af den fri streekning forude.

Meade

3) Se efter modkarende eller tegn pa, at modkerende naermer sig (fx lysskaer eller lygter forude).

4) Bedgmme passende afstand for nedblaending til nerlys i marke.

5) Orientere sig om modkarende karetgjers art og starrelse efter forlygternes antal og placering.

6) Modvirke blending ved at undlade at se direkte i de modkerendes lys og i stedet se fremad langs
hgjre vejkant efter mulige hindringer.

Karsel foran eller efter andre

7) Bedsmme afstand til forankagrende (fx efter afstanden mellem den forankerendes baglygter) og be-
demme passende tidspunkt for nedblending til naerlys.

8) Orientere sig om det forankagrende karetgjs art og starrelse efter baglygternes antal og placering samt
refleksanordninger.

9) Orientere sig om bagvedkgrende og deres hensigt.

Overhaling

10) Orientere sig serlig omhyggeligt, om betingelserne for overhaling er til stede, pa grund af de nedsat-
te synsmuligheder.

11) Kontrollere overhalingsstraekningen pa helt marke veje om ngdvendigt med et kort fjernlysblink ef-
ter at veere trukket ud i overhalingsbanen.

12) Se efter, hvornar den overhalede passeres, saledes at fjernlyset kan teendes hurtigst muligt (forudsat,
at det ikke bleender modkarende).

7.19.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal far karsel i mgrke sikre sig, at bilens lygter lyser, som de skal, og er korrekt indstillet, som
anfart i afsnit 1.2.4 »Lygter, reflekser og horn«.

Eleven skal beherske falgende mangvre-faerdigheder under karsel i mgrke, herunder iseer den rette brug af
positionslys, naerlys og fjernlys:

Normalt brug af lyset

1) Bruge narlyset som det normale overalt pa belyste veje og kun bruge positionslyset ved parkering
eller standsning.

2) Bruge fjernlys pa veje uden belysning, hvis synslengden ikke er tilstreekkelig med nerlys ved den
aktuelle hastighed, men dog kun safremt andre trafikanter ikke kan blendes.
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3) Bruge eventuelle tagelygter, men kun i tdge og under kraftig nedbar og kun safremt det kan ske uden
ulempe for andre.

4) | gvrigt tilpasse hastigheden til de forringede orienteringsmuligheder i marke, og saledes at bilen kan
standses inden for lysets rekkevidde.

5) Bruge lyssignal (blink med forlygterne) i stedet for lydsignal til advarsel, medmindre faren er over-
haengende.

6) Bruge tagebaglygte, men kun nar det er meget taget, dog kun safremt det kan ske uden ulempe for
andre.

Meade

7)  Skifte til nerlys i passende afstand fra modkerende ca. 200-300 m far en bil eller motorcykel og ca.
100-150 m far en cykel eller knallert og umiddelbart forinden tilpasse hastigheden til neerlysets raek-
kevidde.

8)  Skifte til naerlys i passende afstand fra tog, der kerer langs vejen, hvis der er risiko for, at lokofgre-
ren bleendes af fjernlyset.

9) Nedsatte hastigheden ved made med biler pa smalle og helt marke veje til hgjst 40 km/t for at kunne
na at se og reagere tidsnok pa mulige hindringer i vejkanten.

10) Standse, hvis en modkarendes lygter bleender sa kraftigt, at man intet kan se.

11) Skifte til fjernlys (hvor dette er lovligt) umiddelbart fer passage af den modkerende.

Karsel foran eller efter andre

12) Skifte til neerlys ved indhentning, hvis der er risiko for, at fjernlyset kan bleende den forankgrende
gennem dennes spejle, og neerlyset i gvrigt giver tilstreekkeligt lys til fortsat sikker karsel.

13) Holde sterre afstand til den forankagrende end i dagslys, fordi mulighederne for at orientere sig forbi
den forankgrende er ringe i marke.

14) Holde fjernlyset teendt (hvor dette er lovligt), hvis bagfrakommende er ved at overhale, for at hjelpe
med bedst muligt lys.

15) Skifte til narlys, sa snart den overhalende begynder at kare ind til hgjre igen efter overhalingen.

Overhaling

16) Skifte til neerlys ved indhentning af forankarende, hvis der er risiko for, at fjernlyset kan bleende den
forankagrende gennem dennes spejle og naerlyset i gvrigt giver tilstreekkeligt lys til fortsat sikker kar-
sel.

17) Skifte til fjernlys (hvor dette er lovligt), umiddelbart far den forankgrende passeres, for at sikre sig
bedst muligt lys under selve overhalingen.

Standsning

18) Anvende stoplyset for at advare bagfrakommende, fx under afventning af mulighed for venstresving
midt pa kerebanen.

19) Anvende positionslyset ved standsning eller parkering i vejsiden pa veje, der ikke er tilstraeekkeligt
oplyst.

Brug af lys i lygteteendingstiden om dagen

20) Bruge narlyset som det normale - aldrig positionslyset - nar det er tage, dis, regn, eller sigtforholde-
ne pa anden made er darlige (i stedet for naerlys kan anvendes tageforlys).

21) Eventuelt bruge fjernlyset i sarlig tet tdge om dagen for at sikre, at man bliver set pa laengst mulig
afstand.

22) Teende nerlyset under karsel med lavtstaende sol i ryggen af hensyn til modkerendes orientering.
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7.19.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Lygteteendingstiden er tiden fra solnedgang til solopgang, eller i gvrigt nar anvendelse af bilens lygter
er pakraevet pa grund af marke, tage, dis, regn eller lignende darlige sigt eller lysforhold, enten for at
gere bilen synlig for andre trafikanter, eller for at man selv kan se tilstreekkeligt.

2) Serligt karelys opfylder ikke kravene til lygtefaring ved karsel i lygteteendingstiden.

7.20 Kgrsel i tunnel

Hovedmal

Eleven skal lzre at kare i tunnel, hvor orienterings- og mangvre-feerdigheder er mere kraevende pa grund
af tunnellers szrlige udformning og trafikkens seerlige karakter.

Eleven skal endvidere leere om afmeerkninger pa kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved
karsel i tunnel.

Karsel i tunnel er obligatorisk, hvor en undervisningslektion af mindst 45 minutters varighed tillader ker-
sel bade frem og tilbage til tunnelen og karsel i tunnelen.

Der skal anvendes en af falgende tunneler:
1. Tarnbytunnelen.

2. Frederikssundsvejstunnelen.

3. Englandsvejstunnelen.

4. Guldborgsundtunnelen.

5. Limfjordstunnelen.

Hvis der ikke skal kares i tunnel, skal der i stedet i teorilokalet undervises i de praktiske feerdigheder ved
karsel i tunnel.

Delmal

7.20.1 Kendskab til ulykker

Der foreligger ikke oplysninger om ulykker i tunneller.

7.20.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved kersel i tunnel:

1) Manglende respekt for tunnellers hgjdebegraensning, saledes at der sker pakarsel af selve tunnelen.

2) Ved indkersel til tunnel kan lysforholdene a&ndres, og det tager tid for gjet at veenne sig til en eventuel
reduceret lysmangde, hvorved forhindringer kan overses.

3) For hurtig kersel ind i en tunnel, sa synet ikke far tid til at veenne sig til de a&ndrede lysforhold.

7.20.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme fglgende faremuligheder ved karsel i tunnel og reagere hensigts-
maessigt over for dem:

1) Muligheden for, at man overser eventuelt rgdt blinksignal far tunnelen.

2) Karetgjer, der standser i tunnellen, fordi de fx er havareret eller er lgbet tar for braendstof.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af fglgende vejafmarkning:
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Feerdselstavler mv.:

3) »Tunnel« (A 44). Lengden af tunnellen kan angives pa undertavle U2.

4) »Ngdplads« (E 34) angiver en plads, der kan benyttes til ngdstop. Kan suppleres med undertavlen
»Brandslukker og ngdtelefon« (UE 34).

Vognbanesignal og lignende
5) »Radt blinksignal« (Z 72,1) angiver, at man skal standse far stoplinje eller i betryggende afstand far
signalet.
6) »Vognbanesignal« (Y 17):
a) Radt kryds angiver, at banen skal forlades straks.
b) Gul blinkende pil angiver, at man snarest skal skifte til den vognbane, pilen peger mod.
c) Grgn pil angiver, at vognbanen er aben for karsel.
d) Huvis der er radt kryds over alle baner, er der forbud mod videre karsel.

Eleven skal beherske fglgende orienterings-feerdigheder ved karsel i tunnel:

7) Se efter afmerkning, der viser ngdudgange, ngdudstyr (brandslukkere), ngdpladser og eventuelt skilt
med den radiofrekvens, man kan lytte til for at fa informationer om tunnellen.

8) Se efter, om vognbanesignalerne skifter.

Eleven skal have kendskab til falgende ved karsel i tunnel:
9) | mange tilfeelde sattes automatisk rgdt kryds over hgjre vognbane, hvis alarmskab i tunnellen abnes.
Ved opkald til alarmcentralen begr ngdtelefon anvendes frem for mobiltelefon.

7.20.4 Mangvre-feerdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvre-feerdigheder ved karsel i tunnel:

Karsel hen mod en tunnel

1) Tilpasse hastigheden ved karsel ind i en tunnel, sa synet far tid til at veenne sig til de &ndrede lysfor-
hold.

2) Stoppe for eventuelt rgdt blinksignal.

3) Sikre sig, at nerlyset og dermed baglyset er teendt.

4) Tage eventuelle solbriller af.

5) Tende for autoradio og lytte til trafikinformation.

Karsel i tunnellen

6) Holde en leengere sikkerhedsafstand til forankgrende end normalt.

7) Tende havariblink under opbremsning, hvis trafikken i tunnellen stopper. Standse i god afstand til
bilen foran og derefter standse motoren.

8) Standse motoren ved brand og forlade karetgjet og sege mod naermeste udgang eller redningsve;.

9) Savidt muligt standse ved en ngdtelefon ved motorstop og andet havari.
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Bilag 10

8. SAERLIGE RISIKOFORHOLD I TRAFIKKEN

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om nogle serlige risikoforhold vedrgrende
bilkersel, at det hjeelper eleven til at blive fortrolig med sin egen formaen og til at udvikle en ferdselssik-
ker holdning og adfeerd.

Undervisningen har ogsa til formal at give eleven en sadan forstaelse af de serlige risikoforhold ved hgj
hastighed, alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer og manglende brug af sikkerhedssele, at det hjlper
eleven til at leere at forudse mulige fejl eller tankelgsheder i feerdslen og i tide at reagere hensigtsmassigt
over for dem.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven forstaelse for den sarlige betydning for faerdsels-
sikkerheden og miljget, som en hensynsfuld feerdselsadferd over for andre og en defensiv karestil har.

8.1 Serlige risikoforhold

Hovedmal

Eleven skal lzre, at hastighed, alkohol, narkotika, trafikfarlig medicin og manglende brug af sikkerheds-
sele er vaesentlige risikofaktorer. Eleven skal have forstaelse for den risikoforggelse, der indtraeder, nar
flere af disse faktorer optraeeder samtidigt.

Eleven skal opna tilstreekkelig indsigt og handlemuligheder til at undga at bringe sig selv og andre i kriti-
ske situationer pga. hgj hastighed, alkohol, narkotika, trafikfarlig medicin og manglende brug af sikker-
hedsseler.

Eleven skal opna indsigt i de sociale relationer og psykologiske faktorer, i form af normer og gruppepres,
som medvirker til at skabe kritiske situationer. En del ulykker kan undgas ved at fokusere pa de sociale og
psykologiske faktorer, som pavirker unges risiko.

Delmal

8.1.1 Alkohol som ulykkes- og skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
1) Alkohol er skyld i ca. hver 4. trafikdraebte og hver 6. kvastede.
2) Karsel med alkohol i blodet forgger risikoen for ulykker vaesentligt, iser for unge bilister.
3) 18-24-arige bilister har en ulykkesrisiko, der er ca. 10 gange sterre end uheldsrisikoen hos 50+-arige
med samme promille.
4)  Promillens starrelse har indflydelse pa mennesket saledes:
a) Ved en promille pa 0,2 forringes gjets evne til hurtigt at fokusere og omstille sig fra lys til marke.
b) Ved en promille pa 0,5 forringes evnen til at opfatte situationer og samtidig udfare preecise beva-
gelser. Herudover indsnavres synsfeltet.
c) Ved en promille pa 0,8 nedsattes koordinationsevnen, og der opstar gget reaktionstid.
d) Ved en promille pa 1,0 sveekkes opmarksomheden og koncentrationsevnen, og der opstar begyn-
dende trethedssymptomer samt nedsat balance- og bevagelsesevne.
e) Ved en promille pa 1,5 opstar udtalt forringet bevaegelsesevne og talebesveer.
f) Ved en promille pa 2,0 er der udtalte forgiftningssymptomer, og selvkontrollen er helt vak.
g) Ved promiller over 3,0 er der risiko for bevidstlgshed og livsfare.
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5)
6)
7)

8)
9)
10)
11)
12)

Promillen vil veere stigende 30-90 minutter efter, at man har drukket den sidste genstand.
Forbraendingen gar farst rigtig i gang cirka tre kvarter efter, at man er startet med at drikke alkohol.
Kroppens evne til at nedbryde alkohol er meget individuel. Forbraendingen afhaenger ferst og frem-
mest af personens veagt og ken, men ogsa bl.a. af mavesakkens indhold, leverens forbraendingsevne,
muskelmasse osv. Som grundregel er en person pa 60 kilo 1%2-2 timer om at forbraende en genstand.
En promille pa 0,5-0,8 gger ulykkesrisikoen med op til 10 gange.

En promille pa 0,8-1,2 gger ulykkesrisikoen med op til 30 gange.

En promille pa over 1,2 gger ulykkesrisikoen med op til 200 gange.

Politiet har effektive redskaber, der kan afslgre alkoholindtagelse.

18-19-arige har meget hgjere ulykkesrisiko med alkohol i blodet, end 35-44-arige har.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

13)

14)
15)

16)
17)

18)
19)
20)
21)

22)
23)

24)

En genstand er 12 gram (1,5 cl) ren alkohol. Det svarer til ca.:

a) 1 pilsner (33 cl)

b) 1 glas vin (12 cl)

¢) 1glas hedvin (8 cl)

d) 1 glas spiritus (4 cl)

Risikoen for en ulykke gges pa ture til og fra fest, hvor der er flere unge jeevnaldrende i bilen.

Det er meget vanskeligt at vurdere forbreending af alkohol og vide, hvornar man kan kare efter alko-
holindtagelse.

Har man drukket en del aftenen far, kan promillen stadig veere for hgj til at kare naeste dag.

Man kan ikke gge forbraendingen af alkohol. Hverken ved fysisk aktivitet, sgvn, kaffe eller pa anden
made.

Det er strafbart at kere med en promille pa over 0,5 i blodet eller over 0,25 mg pr. liter udandingsluft
(spirituskarsel).

Hvis man vil drikke, skal man lade bilen sta. Aftal, hvem der holder sig adru for at kere, overnat
eller lignende.

Man skal ikke lade sig presse af andre til at kare spirituskarsel.

Som passager bgr man altid sikre sig, at fareren ikke karer spirituskarsel. Som passager i en bil, der
fares af en spirituspavirket farer, kan en erstatning til passageren blive nedsat pa grund af passage-
rens mulige uagtsomhed.

Man bar gribe ind over for andres spirituskarsel.

Farstegangserhververe af karekort - indehaveren af karekort til enten motorcykel eller bil - far inden
for de farste tre ar et kerselsforbud ved promiller pa 0,51-1,2 (svarende til 0,25-0,60 mg pr. liter
luft).

Ved en promille pa over 1,2 (svarende til mere end 0,60 mg pr. liter luft) far man frakendt karekortet
ubetinget.

8.1.2 Narkotika som ulykkes- og skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1)

Forskellige typer narkotiske stoffer har falgende indvirkning pa ferdselssikkerheden:

a) Stimulerende stoffer gger aktivitetsniveauet. Man marker ikke treethed og har en gget risikoad-
feerd, saledes at man fx tager chancer og laver fejlvurderinger med en gget risiko for trafikuheld til
falge. De hyppigst forekommende stimulerende stoffer er:

i)  Amfetamin (speed)

i)  Kokain

iii) Ecstasy og en reekke syntetisk fremstillede rusmidler, sakaldte designerdrugs. Nogle af disse
kan ogsa medfare hallucinationer.
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2)
3)
4)
5)
6)

b) Slavende stoffer medfarer nedsat opmarksomhed, koordinationsevne og reaktionshastighed, hvil-
ket medfarer gget risiko for trafikuheld. De hyppigst forekommende slgvende stoffer er:
i)  cannabis (hash, marihuana, pot)
i) heroin, morfin, metadon (opioider)
iii) anden sterk smertestillende medicin
iv) sove- og nervemedicin (benzodiazepiner som fx stesolid)
v) ghb (fantasy).
c) Stoffer, der giver hallucinationer, medfgrer en forvraenget virkelighedsopfattelse, hvilket gger risi-
koen for trafikuheld. Eksempler pa stoffer, der giver hallucinationer, er:
i) Isd
i)  visse designerdrugs
iii) visse svampe og kaktus.
Cannabis gger ulykkesrisikoen med op til 3 gange.
Kokain og heroin gger ulykkesrisikoen med op til 10 gange.
Amfetamin gger ulykkesrisikoen med op til 30 gange.
En kombination af alkohol og andre stoffer @ger ulykkesrisikoen med op til 200 gange.
Flere forskellige stoffer gger ulykkesrisikoen med op til 30 gange.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

7)
8)

9)

10)
11)
12)
13)

Narkotiske stoffer i blodet forgger risikoen for ulykker vaesentligt.

Narkotiske stoffer virker pa forskellige mader. Nogle stoffer virker slgvende, andre stimulerende, og
nogle giver hallucinationer.

Hvis man indtager forskellige narkotiske stoffer eller blander narkotiske stoffer med alkohol, kan
virkningen pa personen vare uforudsigelig, men ulykkesrisikoen vil under alle omstendigheder vee-
re steerkt forgget.

Man ber forhindre andre i at kere i narkotikapavirket tilstand.

Man skal ikke lade sig presse af andre til at kare i narkotikapavirket tilstand.

Som passager bgr man altid sikre sig, at fareren ikke er pavirket af narkotika.

Man ber gribe ind over for andres karsel i narkotikapavirket tilstand.

8.1.3 Hastighed som ulykkes- og skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1)

2)

Hastighed indgar skensmaessigt som ulykkes- og skadesfaktor i mellem 25 og 50 % af ulykkerne med
personskade.

Hastighed er oftere en faktor i unge meends ulykker end i unge kvinders. Mand i alderen 18-19 ar har
generelt 1,5 gange hgjere risiko for en ulykke end kvinder i samme alder. Risikoen for alvorlig tilska-
dekomst er 4,5 gange starre for unge meaend end for unge kvinder.

Hvis man kerer med en hastighed pa mere end 30 km/t og @ger hastigheden med 10 %, @ger man
samtidig risikoen for en dgdsulykke med op til 45 %.

Bremselaengden gges fire gange, nar man fordobler hastigheden.

Nar to biler med hhv. 50 og 60 km/t bremser pa samme tid, karer bilen med 60 km/t stadig 44 km/t,
der hvor bilen med 50 km/t standser.

De alvorligste ulykker, hvor hastighed er en vasentlig ulykkes- og skadesfaktor, sker i landomrader.
Ved en pakarselshastighed pa 65 km/t dgr 2 ud af 10 fodgaengere, ved 75 km/t dar 4 ud af 10, og ved
90 km/t dgr 8 ud af 10.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

8)

Hastighed er en veaesentlig ulykkes- og skadesfaktor i trafikulykker med personskade.
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9)

10)
11)
12)

13)
14)

15)
16)

17)

Hastigheden er ofte helt afgarende for alvorligheden af en ulykke, som udlgses af egne eller andre
trafikanters fejl.

En fodgaengers risiko for at dg ved at blive pakart af en bil gges veaesentligt selv ved sma hastigheds-
forggelser.

Der sker iser mange ulykker pa grund af hgj hastighed ved karsel til og fra fest i weekenden med
flere unge jeevnaldrende i bilen.

Man skal altid overholde hastighedsgranserne.

Ved karsel med serligt hgje hastigheder frakendes farerretten ubetinget.

Har man kert med en hastighed pa 200 km/t eller derover, eller kart med en hastighed pa mere end
100 km/t og samtidig overskredet de tilladte hastigheder med mere end 100 %, frakendes fererretten
ubetinget.

Overskridelse af hastighedsgraenserne med mere end 30 % giver 1 klip i karekortet.

De farste 3 ar skal farstegangserhververen af karekort til kategori A eller kategori B kun have 2 klip
i kortet for at fa kerselsforbud.

Farstegangserhververe far kgrselsforbud ved en hastighedsoverskridelse pa mere end 60 % eller ved
kersel med 160 km/t eller derover pa motorvej. For andre end farstegangserhververe vil en tilsvaren-
de overskridelse give en betinget frakendelse af forerretten.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

18)

Man kan naesten undga alle typiske ulykker, hvor hastigheden er afgarende for ulykkes- og skadesri-
siko, ved at falge disse rad:

a) Overhold hastighedsgraenserne.

b) Seet hastigheden ned, hvis forholdene ikke tillader at kare med den hgjst tilladte hastighed.

c¢) Lad dig aldrig pavirke af andre til at overtraede hastighedsgraensen.

d) Gar fgreren opmarksom pa det, hvis hastighedsgreensen overtraedes.

8.1.4 Manglende brug af sikkerhedssele som skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1)
2)

3)

4)

5)

Risikoen for at blive draebt er 5-10 gange sterre, hvis man kastes ud af bilen, end hvis man bliver i
bilen.

Sikkerhedsselen gger chancerne for at overleve en ulykke med ca. 50 % for personer pa forsedet og
ca. 25 % for personer pa bagsadet.

Hvis man fx vejer 75 kilo og karer ind i en mur med 50 km/t, skal man kunne modsta et tryk pa ca.
1,5 tons, hvis man vil blive siddende i bilen. Selv ved hastigheder pa 10 km/t kan man ikke sta imod
uden sikkerhedssele.

Der sker mange ulykker under karsel ved relativ lav hastighed. Her har sikkerhedsselen ogsa stor ef-
fekt og kan veere forskellen pa, om man kommer alvorligt til skade — eller slipper helt uskadt.
Risikoen for en ulykke gges pa ture til og fra fest med mange unge jeevnaldrende i bilen. P& sddanne
ture kan der veere tilbgjelighed til ikke at bruge sikkerhedssele.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

6)
7)

8)
9)

Risikoen for at blive drabt i en ulykke er mange gange starre, hvis man kastes ud af bilen, end hvis
man bliver i bilen.

18-24-arige bilister er oftere end andre indblandet i ulykker, hvor bilen ruller rundt, og risikoen for
at blive kastet ud er stor. | disse ulykker har brug af sikkerhedsseler serlig hgj effekt.

Bilens airbag kan vere direkte livsfarlig, nar man ikke bruger sikkerhedssele.

Hvis man ikke er spandt fast, kastes man ofte rundt i bilen ved en ulykke. Derved er der meget stor
risiko for, at man skader sig selv og andre i bilen.



26. februar 2014. 114 Nr. 198.

10) Ingen personer kan modsta det tryk, som opstar ved en kollision, nar man ikke anvender sikkerheds-
sele. Selv ved hastigheder under 10 km/t, kan man ikke sta imod uden sikkerhedssele.

11) Man ber altid sarge for, at alle i bilen bruger sikkerhedssele.

12) Man far et klip i karekortet, hvis passagerer under 15 ar ikke anvender sikkerhedssele under karsel.
To klip giver karselsforbud for farstegangserhververe af karekort inden for de 3 farste ar.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
13) Man kan undga naesten alle typiske skader, som skyldes manglende brug af sikkerhedssele, ved at
folge disse rad:
a) Anvend altid sikkerhedssele — ogsa pa korte ture.
b) Lad dig aldrig pavirke af andre til at kare uden sikkerhedssele.
c) Serg for, at alle i bilen bruger sikkerhedssele.
d) Kar ikke med flere passagerer, end der er sikkerhedsseler til.

8.2 Egne holdninger og adfeerd

Hovedmal

Eleven skal have udviklet evne og vilje til at tage ansvar, tage nedvendige forholdsregler i trafikken og til
at samarbejde med andre.

Eleven skal have opnaet tilstreekkelig indsigt i betydningen af egen adfaerd, egne holdninger og en defen-
siv feerdselsadfeaerd for derved at undga at bringe sig selv og andre i kritiske situationer.

Eleven skal kunne sammenfatte de i kagreuddannelsen indlerte kompetencer, der er ngdvendige for at kare
bil pa en sikker og miljerigtig made.

Delmal

8.2.1 Opmarksomhed

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Uopmarksomhed er en medvirkende arsag i ca. en tredjedel af ulykkerne.

2) Der foretages distraherende handlinger i ca. en tredjedel af tiden bag rattet.

3) Ca. to tredjedele af arsagerne til uopmerksomhed findes inde i bilen. Det er oftest forhold, som bili-
sten selv har indflydelse pa.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

4)  Mangelfuld opmarksomhed, fejlopfattelse og fejlbedemmelse spiller en vaesentlig rolle ved de fleste
feerdselsuheld.

5) En feerdselssikker holdning og adfeerd udvikles bedst ved viden om egne begraensninger og en sund
skepsis over for palideligheden af det, man umiddelbart opfatter i faerdslen.

6) En ferdselssikker holdning og adfaerd styrkes ved, at man som modvagt mod egne begransninger
tilegner sig en karemade, der giver rigelig sikkerhedsmargin under de forskellige mangvrer.

7) Distraktion forekommer, nar fareren foretager sig noget, der tager opmarksomhed veek fra karslen.

8) Typiske dagligdags aktiviteter som fx at finde ting i handskerummet, laese kort, spise og drikke eller
tale med en passager afleder farerens opmaerksomhed fra trafikken. Andre distraherende elementer
er fx multimedie-anlaeg (radio/cd/dvd), gps og smartphones. Det er ikke tilstedeveerelsen af disse,
der er problemet, men derimod farerens betjening af dem under karslen. Udstyret bar betjenes af en
passager eller nar bilen holder stille.

9) Andre passagerer, s&rligt stgjende barn, men ogsa dyr, kan virke distraherende.
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10) Uligeveegtig sindstilstand pa grund af steerk ophidselse, sorg, bekymring eller lignende afleder op-
merksomheden vasentligt.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

11) Man skal til stadighed veere opmarksom pa trafikken foran, til siderne og bagude samt tillige veere
forudseende, sa man er opmarksom pa, hvordan trafikken vil udvikle sig nogle sekunder frem i ti-
den.

12) Man skal undlade at beskeftige sig med ting og foretage ungdige handlinger, der kan bortlede op-
marksomheden fra trafikken.

8.2.2 Adfeerd over for andre

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:

1)  Man skal vere tilbageholdende og hjelpe andre trafikanter, ogsa selv om de laver fejl.

2) Man skal hjelpe andre trafikanter, der tilsyneladende har vanskeligheder med at finde vej, fx ved at
lade dem skifte vognbane eller &ndre placering i/ved kryds, ogsa selv om det er dem, der har for-
pligtelserne.

3) Man skal give god plads til store karetgjer og vogntog, der skal foretage bestemte mangvrer som fx
svingning, baglaenskersel og lignende, ogsa selv om det er dem, der har forpligtelserne.

4)  Man skal holde ekstra god afstand til forankerende, der virker usikre eller urutinerede.

5) Man skal holde passende lav hastighed ved vejarbejde, isar hvor vejarbejdere opholder sig pa kare-
banen eller i umiddelbar naerhed heraf samt holde god afstand til disse.

6) Man skal holde vejen aben for karetgjer under udrykning pa den i situationen mest hensigtsmaessige
made eller falge eventuelle anvisninger.

7) Man skal undlade at give signal (lys/lyd) til en karende, der fx er lidt langsom til at seette i gang ved
et lysreguleret kryds.

8) Man skal undlade at give signal (lys/lyd) til kerende, der treekker ind foran og nedseetter sikkerheds-
afstanden, medmindre det er for at forebygge en faresituation.

9) Man skal undlade at anvende ukvemsord/-udtryk eller fagter over for andre trafikanter.

10) Man bgr altid veere forudseende og altid veere forberedt (fx ved at flytte foden til bremsen), hvis si-
tuationen er uoverskuelig eller forekommer usikker.

11) Samarbejde med andre i trafikken kan vaere medvirkende til at hgjne feerdselssikkerheden.

8.2.3 Egne karselskompetencer

Eleven skal kunne angive indholdet og betydningen af falgende forhold:

1) En kritisk vurdering af egne staerke og svage sider som bilist vil kunne medvirke til at opna indsigt i
egne karselskompetencer.

2) Man skal tilpasse sin karsel og serligt tage hensyn til bilens konstruktion, udstyr, vedligeholdelses-
stand og belasning samt vej- og vejrforhold.

3) Man skal tage ansvar og de ngdvendige forholdsregler over for givne situationer i trafikken og samar-
bejde med andre i trafikken svarende til egne karselskompetencer.
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Bilag 11
9. MAN@VRER PA KORETEKNISKE ANLAEG

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om nogle grundleeggende fysiske forhold
vedrgrende bilkersel, at det hjaelper eleven til at forsta betydningen af at tilpasse hastighed, styring og
bremsning efter forholdene.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven nogen faerdighed i at beherske bilen under moderat
hastighed i visse kritiske situationer. Der skal saledes foretages opbremsning pa kortest mulig streekning,
bremse- og undvigemangvre pa vej med hgj og lav friktion samt opretning af bilen efter udskridning. Un-
dervisningen har endvidere til formal at give eleven nogen faerdighed i at tilbagefare bilen til vejen efter
karsel ud over hgj vejkant.

@velserne sigter ikke mod at tilskynde eleverne til at kere hurtigere eller mindre forsigtigt, end de ellers
ville have gjort, men tveertimod give dem indsigt i hastighedens afgarende betydning for, om en afverge-
mangvre kan gennemfares. Eleverne skal endvidere opna indsigt i bilens reaktioner i kritiske situationer,
saledes at panikreaktioner undgas.

Raekkefalgen af gvelserne skal falge dette afsnits opdeling. @velserne pa almindelig vej skal gennemfares
for gvelserne pa glat vej for at leere, hvor meget hastigheden pa glat vej skal reduceres, for at man sikkert
kan udfere den samme mangvre som pa almindelig vej. Hvis det er hensigtsmassigt, kan flere af gvelser-
ne pa almindelig vej gennemfares, far de tilsvarende gvelser gennemfares pa glat vej.

Hver enkelt gvelses pracise indhold er fastlagt i delmalene.

De enkelte gvelser anses for gennemfart med tilfredsstillende resultat, nar de kan udfgres med den grad af
preecision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne. Eleven skal som farer mindst gennemfare 4 lektioner a
mindst 45 minutters varighed i mangvrer pa kareteknisk anleeg. Udover karselstiden skal der afsettes tid
til instruktion til de enkelte gvelser. Det samlede forlgb vil erfaringsmaessigt tage mindst 4 timer. Eleven
skal forinden have gennemfart undervisningen om karetekniske forhold i teorilokalet. Kgrelereren ma
veaere ansvarlig for hgjst 6 biler samtidig.

Korelereren skal under gvelserne samt under til- og frakarsel til disse kunne overvage eleverne forsvar-
ligt. Eleverne ma ikke under returkarsel gennemfare gvelser.

Krav til kgreteknisk anlaeg

Det karetekniske anlaeg skal veere godkendt. Om godkendelsen og indretningen af det karetekniske anleg
henvises til karekortbekendtgarelsen med tilhgrende bilag. Pa et kareteknisk anleeg skal fares lister over
de elever, der har modtaget kareundervisning i de i afsnit 9 beskrevne gvelser. Listerne skal indeholde
oplysning om:

1) Den undervisende kgrelarers navn og adresse.

2) Elevens navn og adresse.

3) Dato og klokkeslet (fra og til) for undervisningen.

Listerne skal opbevares af det karetekniske anleeg mindst 3 ar og skal forevises politiet pa forlangende.
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Hastighed

@velser pa kareteknisk anleeg bgr — af hensyn til elevernes ringe rutine — som hovedregel ikke udfares
ved hgjere hastighed end 70 km/t. Ved visse gvelser kan hastigheden veere lavere, jf. delmalsbeskrivelser-
ne.

9.1 Vejgreb og belaesning

Hovedmal

Eleven skal lere, at vejgreb er ngdvendigt for udfgrelsen af enhver mangvre, og at vejgrebet endres med
faret og deektype. Ved belasning og isar ved forkert belaesning af bilen, forkert deektype, forkert deektryk,
nedslidt deekmagnster og defekte staddeempere &ndres vejgrebet og styreegenskaberne ligeledes.

Eleven skal endvidere leere, at hastigheden og betjeningen af speederen og bremsen ngje skal tilpasses
vejens tilstand og faret.

Delmal

9.1.1 Vejgrebets betydning

Eleven skal repetere delmalene i »Kgrebanebelaegningens art og tilstand« i afsnit 5.2.3 »Vejens udstyr og

standard« og opna kendskab til falgende forhold:

1) Vejgrebet opstar dels ved gnidningsmodstanden (friktionen) mellem daek og vej og dels ved, at daek-
kene griber ned i og far fat i ujvnhederne i vejens overflade.

2) Motorkraft, bremsekraft og styrebevagelser kan kun udnyttes gennem vejgrebet, som derfor er en be-
tingelse for enhver mangvre (acceleration, bremsning og styring).

3) Vejgrebet formindskes betydeligt i vadt og fedtet fare og iser i sne, sand og pa glat vej, hvor speeder,
kobling, bremse og rat derfor skal betjenes med stor forsigtighed, og hastigheden holdes passende lav.

4) Vejgrebet kan forbedres ved anvendelse af vinterdaek ved karsel pa snedaekkede veje.

9.1.2 Belaesning, dektype, deektryk og slidbanemgnster

Eleven skal repetere delmalene i afsnit 3.1.2 »Styreegenskaber« og opna kendskab til falgende forhold:

1) Tung last i bilens bagende forgger trykket pa baghjulene samtidig med, at trykket pa forhjulene lettes.
Det kan medfare, at bilen kan fa en kraftig overstyringstendens, og ved sarlig tung last kan vejgrebet
formindskes sa meget, at muligheden for styring reduceres, stabiliteten ved ligeudkarsel forringes og
sidevindsfalsomheden forgges. Pa forhjulstrukne biler bliver muligheden for at overfare motorkraften
reduceret.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

2) Forkert belaesning af bilen giver en veasentlig &ndring i tyngdepunktets placering. Forkert placering
af gods og gods i tagboks giver forgget risiko for veeltning.

3) Bade for hgjt og for lavt deektryk giver darlig kontakt mellem dak og vej, hvorved vejgrebet forringes
og bilens styreegenskaber kan a&ndres vasentligt.

4) Slidt dekmgnster nedsatter vejgrebet i vadt fare. Ved karsel i kraftigt regnvejr eller gennem vandpyt-
ter kan der opsta akvaplaning, selv med nye daek og ved relativt lave hastigheder.

5) Forkert valg af dektype kan have vasentlig indflydelse pa vejgrebet.

Ved alle disse forhold er det vaesentligt, at hastigheden holdes passende lav. Det er iser vigtigt, hvis flere
af disse forhold er til stede samtidigt.
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9.2 Hastighed, centrifugalkraft, bremseleengde og vejgrebets udnyttelse

Hovedmal

Eleven skal lere, at der er en bestemt sammenhang mellem hastighed, beveagelsesenergi og bremseleng-
de, og at bremseleengden desuden afhaenger af bremsekraften, vejgrebets starrelse, vejens haldning og
eventuel kraftig blest.

Eleven skal endvidere leere om centrifugalkraftens betydning ved karsel i sving samt lare, at hastigheden
skal nedsettes pa glat vej i forhold til almindelig vej.

Delmal

9.2.1 Bevagelsesenergi og hastighed

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1)
2)
3)

4)

En bil, der sattes i bevaegelse, opnar derved beveagelsesenergi, der bevirker, at den kan fortsatte med
at kare et stykke, ogsa efter at forbindelsen mellem motor og hjul afbrydes.

Bevagelsesenergiens starrelse afhaenger af veegt og hastighed. Ved en fordobling af vaegten fordobles
bevagelsesenergien, hvorimod en fordobling af hastigheden firedobler bevaegelsesenergien.

Med hjeelp af bremserne kan man forkorte det stykke vej, bilen kan kare alene ved hjelp af bevaegel-
sesenergien.

Bevagelsesenergien omszttes til varme i bremserne, nar der bremses. Ved kollision omdannes beva-
gelsesenergien derimod til skade pa personen og keretgjet. Skaderne stiger markant, nar hastigheden
forgges.

9.2.2 Centrifugalkraft

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1)

2)
3)

4)

En bil, der karer gennem et sving eller foretager en undvigemangvre, pavirkes af en kraft, der virker
pa tveers af karetgjet, og som vil sgge at »treekke« bilen »ud af svinget (kurven)«. Denne kraft kaldes
for centrifugalkraften.

Der er en sadan sammenhzang mellem hastigheden og centrifugalkraften, at en fordobling af hastighe-
den giver en firedobling af centrifugalkraften.

Ved karsel i kurver vil en halvering af kurveradius fordoble centrifugalkraften, hvorimod en fordob-
ling af kurveradius vil halvere centrifugalkraften.

Disse forhold har stor betydning, iser ved karsel med hgje opbygninger (fx varebil eller personbil
med tagboks). Ved karsel med for hgj hastighed med sadanne karetgijer i kurver vil der vaere foraget
risiko for veeltning.

9.2.3 Bremselaengder

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1)
2)
3)

4)

Bremselaengden er det stykke vej, bilen karer, fra bremsningen pabegyndes, og indtil bilen star stille.
Bremselangden afhanger bl.a. af, hvor hardt man treeder pa bremsepedalen.

Ved en hastighed pa fx 60 km/t pa vandret, almindelig vej er bremselengden:

a) ca. 50 m ved en ganske blgd bremsning (ca. 2,75 m/s?),

b) ca. 30 m ved en ret kraftig bremsning (ca. 4,5 m/s?),

) ca. 20 m ved en meget hard bremsning (ca. 7,0 m/s?) og

d) ca. 17 m ved en katastrofebremsning (8,0 m/s?).

Bremselaengden vil nasten blive fordoblet ved forholdsvis sma forggelser af hastigheden, fx:
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5)
6)

7)
8)

9)

a) fraca. 30 til ca. 40 km/t,

b) fra ca. 60 til ca. 80 km/t og

c¢) fraca. 80 til ca. 110 kml/t.

Bremselangden vil ved fordobling af hastigheden blive firedoblet.

Bremselaengden afhanger desuden af vejgrebets starrelse, og for at bevare fx en mindre bremselaeng-
de pa ca. 35 m ved 80 km/t pa en vandret, almindelig vej og uden at blokere hjulene skal man nedsat-
te hastigheden til:

a) ca. 60 km/t pa vad asfalt eller grus,

b) ca. 40 km/t pa fast sne og

c) ca. 30 km/t pa isglat ve;j.

Bremselaengden vil i gvrigt blive forgget ved karsel ned ad bakke.

Safremt driftsbremsen er i lovlig stand, ma bremselaengden ved 30 km/t hgjst veere 6 m for en almin-
delig personbil og hgjst 7 m for en varebil pa hgjst 3.500 kg totalvegt.

Safremt parkeringsbremsen er i lovlig stand, ma bremselaengden ved 30 km/t hgjst vaere 20 m.

Eleven skal ved gvelser opna erfaring om fglgende forhold pa almindelig vej:

10)
11)
12)

13)

Foretage en ganske blgd bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselaengde
pa ca. 50 m.

Foretage en ret kraftig bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselengde pa
ca. 30 m.

Foretage en meget hard bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselaengde pa
ca. 20 m.

Foretage katastrofebremsning.

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

| en bil uden ABS-bremse skal bremsning pa glat vej pa grund af det formindskede vejgreb udfares
med let tryk pa bremsepedalen for at undga blokerede hjul (dvs. hjul, der ikke roterer).

Bremsning med blokerede hjul forgger bremselaengden i forhold til hjul, der netop holdes i rotation.
Ved bremsning med en bil uden ABS-bremser, er det fareren, der skal regulere trykket pa bremsepe-
dalen, sa hjulene netop holdes i rotation og derved stadig bremser optimalt.

Pa biler med ABS-bremser skal bremsepedalen treedes helt ned og holdes nede for at opna maksimal
bremsning.

Ved bremsning med en bil med ABS-bremser sgrger ABS-bremsesystemet for, at hjulene netop hol-
des i rotation. Nar ABS-bremsesystemet regulerer, kan der opsta kraftige vibrationer i bremsepeda-
len. Dette er normalt og betyder, at systemet er i funktion. Uanset vibrationerne skal trykket pa
bremsepedalen opretholdes, sa leenge bremsning gnskes.

Skarp ratdrejning pa glat vej medfarer, at bilen ikke falger rattets beveegelse pa grund af det formind-
skede vejgreb eller for hgj hastighed til den gnskede drejning.

Kraftig bremsning eller acceleration under svingning pa glat vej giver stor risiko for, at bilen ikke
kan holdes pa rette kurs gennem svinget pa grund af det formindskede vejgreb eller den for hgje has-
tighed (den samme risiko kan vaere til stede pa almindelig vej).

Bremsning med det ene hjulpar pa almindelig vej og det andet hjulpar pa glat vej medfarer kraftig
skeevtraekning af bilen. Skaevtreekning kan forekomme i biler med ABS-bremsesystem.

De fleste nye biler er forsynet med Elektronisk Stabilitets Control (ESC) der kan modvirke udskrid-
ning eller veeltning.
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10) Biler med ESC er forsynet med folere (sensorer), der registrerer bilens beveagelser i alle retninger.
Nar systemet registrerer, at en udskridning er pa vej, afbremses et eller flere hjul i kortere eller len-
gere tid for derved at rette bilen op.

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende pa almindelig vej:
11) Bremse ved ca. 60 km/t med et hardt og vedvarende tryk, sa bremseleengden bliver kortest mulig.

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i falgende pa glat vej:

12) Bremse pa kortest mulig straekning ved trinvis stigende hastighed op til ca. 50 kml/t.

13) Tilpasse hastigheden saledes, at eleven selv bedgmmer, hvad den skal nedsettes til, for at bremse-
leengden pa ca. 20 m - som blev opnaet pa almindelig vej ved ca. 60 km/t - kan bibeholdes.

14) Sette i gang pa glat vej uden hjulspin eller udskridning.

Eleven skal ved gvelse opna erfaring om falgende forhold ved at bremse ved trinvis stigende hastigheder
med det ene hjulpar pa almindelig vej og det andet hjulpar pa glat vej:

15) At bilen kan holdes nasten stabil.

16) At bremselengden er laengere end pa almindelig ve;j.

17) At bremselengden bliver kortere end pa glat vej.

9.3 Hindringer pé vejen og slalom

Hovedmal

Eleven skal lzre at reagere rigtigt over for pludselige hindringer pa vejen, hvor standsning alene ikke kan
nas, dels ved at styre uden om hindringer, dels ved at bremse og styre. Eleven skal endvidere erfare, hvor
meget hastigheden skal nedszttes pa glat vej i forhold til almindelig ve;.

Delmal

9.3.1 Slalom

Eleven skal opna nogen ferdighed i falgende mangvre pa almindelig vej:

1) Kare slalom med passende hastighed (50 km/t) mellem 5-7 kegler med 15-20 m’s afstand. Pavirknin-
gen af bilen skal vare sa lille som mulig, og styringen skal udfares saledes, at bilen falder til ro mel-
lem hver drejning. Eleven skal endvidere marke betydningen af at sidde rigtigt i seedet og i forhold til
rattet.

9.3.2 Dobbelt undvigemangvre uden bremsning

Eleven skal ved gvelse opna nogen ferdighed i falgende mangvre pa almindelig vej:

1) Foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hgj hastighed (50-60 km/t alt efter elevens evner) for at
undga pakarsel af markeret hindring og derpa hurtigt skifte til den oprindelige bane, nar hindringen er
passeret.

Eleven skal ved gvelse opna nogen feerdighed i falgende mangvre pa glat vej:

2) Gennemfgre samme gvelse som ovenfor naevnt, men hvor eleven selv skal bedemme, hvad hastighe-
den skal nedseettes til, for at gvelsen kan gennemfares sikkert.

3) @velsesopstillingen skal vaere den samme som pa almindelig vej.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre

Eleven skal ved gvelse opna nogen fardighed i falgende mangvre pa almindelig vej:
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1) Bremse ved 70 km/t far en markeret hindring, der er sa tat pa, at standsning alene ikke er mulig, styre
forbi hindringen med ikke for voldsomme ratbeveegelser og bringe bilen til standsning.

Eleven skal ved gvelse opna nogen feerdighed i falgende mangvre pa glat vej:

2) Gentage samme gvelse som ovenfor nevnt, men hvor eleven selv skal bedemme, hvad hastigheden
skal nedszettes, til for at gvelsen kan gennemfares sikkert.

3) @velsesopstillingen skal vaere den samme som pa almindelig vej.

9.4 Genvindelse af vejgreb efter udskridning

Hovedmal

Eleven skal lere, at hastigheden har afggrende betydning for, om mangvrerne kan gennemfgres inden for
en markeret vognbane i vejsving. Eleven skal endvidere lare at reagere rigtigt for at genvinde vejgrebet
og fa bilen pa rette kurs efter en udskridning pa glat ve;.

Delmal

9.4.1 Kgrsel i kurve

Eleven skal ved gvelse opna erfaring om fglgende mangvrer ved kersel i sving pa glat vej:
1) Erfare hastighedens betydning ved karsel i vejsving med forskellig radius.

9.4.2 Baghjulsudskridning

Eleven skal ved gvelse opna nogen fardighed i falgende mangvrer ved baghjulsudskridning pa glat vej:

1) @jeblikkelig treede koblingspedalen i bund og holde den nedtradt under selve opretningen.

2) Dreje rattet i den oprindelige karselsretning, dvs. til samme side, som bilens bagende skrider ud.

3) Nar bagenden herefter retter sig op, drejes rattet samtidig tilbage mod ligeudstillingen, ellers risikeres
en ny udskridning til modsat side.

4) Nar vejgrebet er genvundet, og bilen pa ny er pa den rette kurs, lgftes koblingen langsomt, og der
gives samtidig forsigtigt gas.

@velsen gennemfares uden tilsluttet ESC-system.

9.4.3 Forhjulsudskridning

Eleven skal ved gvelse opna nogen faerdighed i falgende mangvrer under kersel gennem et sving pa glat
vej:

1) Dreje rattet mod ligeudstilling, hvis bilen ikke falger rattets beveegelse.

2) Treade koblingspedalen i bund og holde den nedtradt under hele opretningen.

3) Nar vejgrebet er genvundet, fortsattes karslen gennem svinget i sa flad en bue som muligt.
4) Aldrig rgre hverken bremse eller speeder, da det kun forveerrer udskridningen.

@velsen gennemfares uden tilsluttet ESC-system.
9.5 Bevare herredemmet efter karsel ud over hgj vejkant

Hovedmal

Eleven skal lzre at reagere rigtigt efter karsel ud over en hgj vejkant.
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Delmal

9.5.1 Tilbagekarsel af bilen efter karsel ud over hgj vejkant

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Karsel ud over en hgj vejkant og ud i rabatten kan medfare risiko for, at man mister herredgmmet
over bilen, nar man for brat tvinger bilen tilbage til vejen med hgj hastighed.

2) Karsel ud i rabatten kan ske bade til hgjre og venstre, fx pa motorvej i midterrabat.

Eleven skal ved gvelser opna erfaring om falgende forhold pa almindelig vej:

3) Kare ud over hgj vejkant mindst 3 gange med trinvis stigende hastigheder (40-60 km/t.).

4) Nedsette hastigheden ved at bremse forsigtigt og samtidig styre bilen lige frem langs kanten.

5) Farst styre op over kanten og dermed tilbage pa vejen, nar hastigheden er sa lav, at det kan ske uden
risiko.

6) Safremt forholdene tillader det, skal eleven ogsa gennemfare farnaevnte gvelse med den hgje kant i
venstre side.
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Bilag 12
10. FORBEREDELSE TIL KGREPRGVE

Formalet med undervisningen er at give eleven viden om betingelserne for at lade sig indstille til karepre-
ve og fa udstedt karekort samt at gare eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om karekort.

Undervisningen har endvidere til formal at orientere eleven om de krav, der stilles ved kareprgven, og
gennem evaluerende praver i kareskolen give eleven lejlighed til at erhverve sig erfaring om vilkar og
fremgangsmade under gennemfarelsen af karepravens teoretiske og praktiske del.

De forhold, der er ngdvendige til beskrivelse af kravene til kareuddannelsen samt vilkarene for indstilling
til kereprove, skal veere gennemfart i overensstemmelse med lerervejledningen om kgreuddannelsen til
kategori B.

10.1 Betingelser for at fa kgrekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrgrende kereundervisning og ansggning om
karekort med de forngdne attester mv.

Delmal

10.1.1 Kgreundervisning mv.

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1) Ved farstegangserhvervelse af farerret kan karekort normalt kun udstedes til ansggere, der har gen-
nemfart et feerdselsrelateret farstehjeelpskursus. Kursusbeviset ma ved indleveringen af ansggningen
om kerekort ikke veere @ldre end 1 ar.

2) Hvis man ikke tidligere har haft kerekort til kategori B, skal man inden kagreprgven modtage undervis-
ning hos en godkendt kareleerer til kategori B.

3) Undervisningen skal vere i overensstemmelse med undervisningsplanen til kategori B og omfatte ba-
de det teoretiske og det praktiske pensum.

4) Der skal i kareundervisningen anvendes en lektionsplan. Lektionsplanen skal udformes i 2 eksempla-
rer, hvoraf et eksemplar udleveres til kareeleven, i overensstemmelse med bestemmelserne i kare-
kortbekendtgarelsen. Lektionsplanen skal blandt andet inddeles i lektioner henholdsvis i teorilokale
(teoretiske emner) og i praktisk kereundervisning (gvelseskarsel). Efter afslutningen af hver enkelt
lektion skal karelerer og kareelev med deres underskrifter i karelererens eksemplar af lektionsplanen
bekraefte gennemfarelsen af lektionen.

5) Under gvelseskarsel pa almindelig vej skal en godkendt karelaerer vaere med i bilen og tage plads ved
siden af eleven. Kgrelaereren anses da for at veere farer af bilen.

6) Bortset fra en kortvarig instruktion fra karelererens side skal eleven veere alene i bilen under indlee-
ring pa lukket gvelsesplads og kereteknisk anleag.

7) Undervisningsplan med tilhgrende lzerervejledning kan ses pa Rigspolitiets hjemmeside (www.poli-
ti.dk) og www.retsinfo.dk.

10.1.2 Indstilling til kareprave

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:
1) Karekort udstedes af politiet efter bestaet kareprave.
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2) Karepragve afleegges for politiets pravesagkyndige. For personer ansat under Forsvarsministeriet og
for personel ved redningsberedskabet afleegges karepraven for serlige keredommere.

3) Indstilling til kareprave sker ved at udfylde og underskrive en godkendt ansggningsblanket og indle-
vere den til kommunen.

4) Nar undervisningen er gennemfart, skal kareleereren med sin underskrift pa ansggningsblanketten be-
kreefte, at ansggeren har modtaget undervisning i overensstemmelse med undervisningsplanen, herun-
der at den indledende praktiske undervisning er foregaet pa lukket gvelsesplads.

5) Ansggningsblanketten skal vere vedlagt:

a) Leegeattest med oplysninger om ansggerens helbred og sundhedstilstand.

b) Sundhedskort eller lignende dokumentation for personnummer.

c) Vellignende fotografi (portreet uden hovedbekladning) i sterrelse 35 x 45 mm og uden stempler,
men med en leges pategning pa bagsiden.

10.2 Kagreprgvens gennemfarelse

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de gealdende retningslinjer for kareprgvens indhold og gennemfarelse og ved
forudgaende evaluerende praver i kareskolen opna erfaring i pravesituationens vilkar.

Delmal

10.2.1 Krav ved kgreprgven

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1) Ved kareprgven skal den tilsynsferende/prgvesagkyndige bedgmme, om ansggeren har erhvervet de
kundskaber og ferdigheder, der er fastsat ved beskrivelsen af delmalene i undervisningsplanen for
den pagaldende karekortkategori.

2) Karepragven opdeles i en teoriprave og en praktisk prgve. Teoripraven skal vare bestaet, for man gar
op til den praktiske prave.

3) Ansggeren skal ved teoriprgven og den praktiske prave medbringe ansggningen om karekort og kere-
lzererens eksemplar af lektionsplanen.

4) Ansggeren kan ikke aflegge kerepreve, medmindre kgreuddannelsen har veeret gennemfart i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i karekortbekendtgarelsen. Dette indeberer, at teoriprgven forst
kan afleegges, nar eleven har modtaget undervisning i undervisningsplanens 1. afsnit til og med 8. af-
snit, samt i relevante afsnit fra undervisningsplanens 10. afsnit. Den praktiske prgve kan forst aflaeg-
ges, nar eleven har modtaget undervisning i samtlige afsnit i undervisningsplanen.

10.2.2 Teoriprgven

Eleven skal have kendskab til falgende retningslinjer for teoriprgven og ved evaluerende praver i kare-

skolen have opnaet kendskab til prgvevilkarene:

1) Prgven har normalt en varighed pa ca. en halv time.

2) Prgven er skriftlig og gennemfares ved forevisning af en tilfeldigt udvalgt serie blandt Rigspolitiets
godkendte teoriprgvesat med indtalte spargsmal og svarmuligheder samt tilhgrende afkrydsningsske-
ma til besvarelse.

3) Ansgger, der pa grund af sarlige forhold, der skal vaere dokumenteret, ikke kan afleegge sedvanlig
skriftlig preve, kan henvises til en specialprgve, hvor den tilsynsfarende fx opleeser spargsmalene el-
ler standser praven mellem hvert spgrgsmal. Teoriprgveserierne og afkrydsningsskemaerne anvendes
ligeledes under specialprgven. Ordblindhed kan ikke begrunde en specialpragve.
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4) Prgvelokalet lukkes ved fastsat mgdetid. Ansggere, der mgder for sent, og efter at prgven er begyndt,
kan ikke fa adgang til pravelokalet og skal beramme ny prgve mod betaling.
5) Fer preven bliver ansggerne vejledt om prgvens gennemfarelse og vilkar, herunder hvordan afkryds-
ningsskemaet skal udfyldes, og det indskeerpes, at brug af hjeelpemidler ikke er tilladt.
6) Under prgven har kun tilsynsfgrende og ansggere adgang til pravelokalet.
7) Ved teoriprgven skal ansggeren medbringe:
a) Ansggningen i behgrig udfyldt stand.
b) Seerlig legitimation:
i)  Eventuelt tidligere udstedt karekort (EU-model (kreditkort-typen) eller
i)  Gyldigt pas
iii) Eransggeren ikke i besiddelse af tidligere udstedt karekort eller gyldigt pas, jf. ovenstaende,
skal forevises original dabs-, navne- eller fadselsattest, sundhedskort eller anden egnet legiti-
mation samt billedlegitimation
iv) Hvis personnummer eller fadselsdato og fadested ikke tydeligt fremgar af passet eller kare-
kortet, skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed,
hvoraf personnummer eller navn og fadested tydeligt fremgar
v)  Huvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor nevnte dokumenter, skal nav-
nezndringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumentation
for anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.
c) Karelarerens eksemplar af lektionsplanen i behgrigt udfyldt stand.
8) Praven bedemmes efter Rigspolitiets rettevejledning.
9) Resultatet af praven skal meddeles straks efter pravens bedgmmelse. Ansgger skal have oplyst, hvil-
ke emner i undervisningsplanen der er fejlagtigt besvaret.

10.2.3 Den praktiske prave

Eleven skal have kendskab til fglgende retningslinjer for den praktiske prgve og ved evaluerende praver i

kereskolen have opnaet kendskab til prevevilkarene:

1) Den kerselstid, der afsattes til bedemmelse af ansggerens ferdigheder og adfeerd i trafikken, ma ik-

ke veere under 25 minutter ved den praktiske prgve til kategori B.
Ud over karselstiden skal der afsettes tid til kontrol af ansggerens identitet, oplysning om pragvens
forlgb, kontrol af keretgjets udstyr, gennemfarelse af baglaenskarsel, evaluering af preveforlgbet mv.
Prgvetiden kan om ngdvendigt forlenges og kan afbrydes, hvis ansggerens kareferdighed er meget
ringe.

2) Proven i karsel gennemfgres med den prgvesagkyndige ved siden af ansggeren i en godkendt skole-
vogn, som ansggeren selv skal stille til radighed. Karelareren kan, medmindre ansggeren eller den
prevesagkyndige har vasentlige indvendinger imod det, overvaere prgven fra bilens bagsede. Som
led i prgvestedets kvalitetssikring af den praktiske preve kan yderligere en prgvesagkyndig efter for-
udgaende orientering af karelaereren overvare praven.

3) Under prgven anses ansggeren som bilens farer med deraf falgende ansvar og forpligtelser.

4)  Ferdighed i kontrol af bilens lovpligtige udstyr indgar som led i den praktiske prave. Under kontrol-
len skal ansggeren, uden brug af veerktgj, undersgge og tage stilling til, om de dele, der undersgges,
opfylder lovkravene, herunder kunne forklare, hvordan kontrollen udfgres. Nar det skal kontrolleres
om vaesker, fx motorolie, sprinklervaeske etc., er pafyldt i tilstreekkelig mangde, skal den prevesag-
kyndige i de situationer, hvor kontrollen af det konkrete pravekaretgj gennemfares ved en kontrol-
lampe, anmode ansggeren om at udpege pafyldningsstedet for fx motorolie, sprinklervaske etc.

5) Ansggeren skal kare efter den prevesagkyndiges anvisninger om rute og mangvrer. Anvisningerne
gives tydeligt og i sa god tid, at ansggeren kan opfatte og forsta dem og na at forberede og udfare det
anviste. Den prgvesagkyndige leder prgven pa en sadan made, at ansggeren ikke tvinges ud i unor-
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6)

7)
8)
9)

10)
11)

male feerdselssituationer eller tilskyndes til at handle mod feerdselsreglerne og hensynet til sikkerhe-
den i gvrigt.
De mangvrer, som er indgvet pa lukket gvelsesplads og kareteknisk anleaeg, skal ikke ved praven ud-
fores separat, medmindre det direkte er anfert i undervisningsplanens afsnit 7 »Mangvrer pa vej«,
men skal indga i forbindelse med den normale betjening af karetgjet under karslen. Karsel i 8-tal
samt forlens- og baglens slalom ma ikke kraeves udfart. Dog skal mindst 2 af felgende mangvrer
altid indga:
a) Bakke ligeud eller bakke hgjre rundt om et hjgrne og samtidig blive i den rigtige vognbane.
b) Foretage vending ved at bakke og kare frem (trepunktsvending).
c) Parkere koretgjet og forlade en parkeringsplads (parallel eller vinkelret ved at bakke eller kere
frem, savel pa jeevn som pa stigende og faldende vej).
d) Foretage preecis opbremsning.
e) Baglenskarsel kan kun kraeves udfert med nogen pracision.
Den pravesagkyndige skal gribe ind ved brug af bilens betjeningsudstyr, hvis det er ngdvendigt af
hensyn til sikkerheden eller for at undga pakarsel.
Enkelte mindre alvorlige fejl kan ikke i sig selv medfare, at praven bedemmes som ikke-bestaet, idet
ansggerens karsel skal vurderes som helhed.
Resultatet af praven skal meddeles straks efter pravens afslutning. Ansggere, der ikke har bestaet,
skal have oplyst, hvilke feerdighedskrav i undervisningsplanen der ikke er tilfredsstillende opfyldt.
Prgven bedgmmes i gvrigt efter Rigspolitiets retningslinjer for karepraver.
Ved den praktiske preve skal ansggeren medbringe:
a) Ansggningen i udfyldt og underskrevet stand.
b) Eventuelt tidligere udstedt karekort.
c) Seerlig legitimation:
i)  Eventuelt tidligere udstedt karekort (EU-model (kreditkort-typen), eller
i)  Gyldigt pas
iii) Er ansggeren ikke i besiddelse af tidligere udstedt karekort eller gyldigt pas, jf. ovenstaen-
de, skal forevises original dabs-, navne- eller fadselsattest, sundhedskort eller anden egnet
legitimation samt billedlegitimation
iv) Hvis personnummer eller fadselsdato og fadested ikke tydeligt fremgar af passet eller kare-
kortet, skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed,
hvoraf personnummer eller navn og fadested tydeligt fremgar
v)  Huvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor navnte dokumenter, skal
navneandringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumen-
tation for anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.
d) Kaerelarerens eksemplar af lektionsplanen i udfyldt stand.

10.3 Lovbestemmelser om kgrekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrgrende karekort.

Delmal

10.3.1 Kgrekortets gyldighed

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:
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1)

2)

3)
4)

Karekortet er gyldigt i 15 ar ad gangen, indtil det fyldte 70 ar, men kan i serlige tilfelde udstedes
med kortere gyldighed og pa bestemte betingelser. Karekortet kan fornyes ved indsendelse af ansgg-
ning til kommunen.

Nar gyldighedstiden er udlgbet, kan karekortet efter det 70. ar fornys for kortere perioder ad gangen
ved henvendelse til kommunen.

Under karslen skal man have karekortet hos sig og pa forlangende vise det til politiet.

Hvis karekortet beskadiges eller bortkommer, skal man henvende sig til kommunen for at fa udstedt
et nyt.

10.3.2 Inddragelse og generhvervelse/gengivelse af karekort

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Hvis politiet har grund til at antage, at en bilist ikke leengere opfylder betingelserne for at have kare-
kort, kan politiet inddrage det eller indkalde den pagaldende til en kontrollerende kereprave.

Er farerretten frakendt, kan kerekortet normalt kun generhverves efter bestaet kontrollerende kare-
prgve. Hvis den kontrollerende karepragve skal gennemfares af en farstegangserhverver, skal der for-
inden gennemfares sarlig kereundervisning. Den sarlige kareundervisning skal gennemfgares hos en
godkendt kereleaerer og skal mindst omfatte et antal lektioner i teorilokale og i praktisk kareundervis-
ning (avelseskarsel).

Hvis farerretten er frakendt som falge af spirituskarsel (eller for 1. september 2005 for promilleker-
sel), skal der gennemfares et kursus i alkohol og trafik (A/T-kursus) og bestas en kontrollerende kare-
prove.

Farstegangserhververe af karekort vil ved visse overtredelser af faerdselslovens bestemmelser fa et
karselsforbud eller en ubetinget frakendelse af farerretten. Dette geelder saledes alle, der endnu ikke
har haft det farste karekort i 3 ar.

Karekortindehavere far ved visse overtraedelser af feerdselsloven ud over en bade ogsa et »klip i kare-
kortet«. Fx hvis man karer over 30 pct. for staerkt, karer over for radt, eller hvis bgrn under 15 ar ikke
er spandt fast i bilen. 3 klip inden for 3 ar medfarer en betinget frakendelse af karekortet. Klippekor-
tet geelder for grove overtraedelser af feerdselsloven, som ikke i sig selv medfarer frakendelse af kare-
kortet, men som udseetter andre for fare.

For farstegangserhververe af karekort er reglerne strammere, idet karselsforbud opnas allerede efter 2
klip inden for 3 ar.



		CVR 11570119
	2014-03-03T15:42:52+0100
	Danmark
	Civilstyrelsen - Lov- og Ministerialt
	Kundgørelse


		CVR 11570119
	2016-09-28T16:35:53+0200
	Danmark
	Civilstyrelsen - Lov- og Ministerialt
	Kundgørelse


		CVR 11570119
	2019-09-05T14:36:42+0200
	Danmark
	Tidenderne (funktionscertifikat)
	Kundgørelse


		CVR 11570119
	2022-08-17T14:26:28+0200
	Danmark
	Tidenderne (funktionscertifikat)
	Kundgørelse


		CVR 11570119
	2024-06-15T09:19:51+0200
	Danmark
	Tidenderne
	Kundgørelse




