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Bekendtgarelse af lov om trafikselskaber

Herved bekendtgares lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgarelse nr. 412 af 11. april 2010, med de &ndringer, der falger af
8 26 i lov nr. 432 af 16. maj 2012, § 1 i lov nr. 745 af 25. juni 2014, § 1 i lov nr. 746 af 25. juni 2014, 8 16 i lov nr. 151 af 18.

februar 2015 og 8§ 2 i lov nr. 155 af 18. februar 2015.

Den bekendtgjorte lovtekst vedrarende § 3, stk. 3-5, traeder i kraft den 1. januar 2016, jf. 8 3, stk. 2, i lov nr. 745 af 25. juni
2014 om &ndring af lov om trafikselskaber og lov om vaegtafgift af motorkeretgjer m.v. (£ndring af finansieringsmodellen for
trafikselskabet pa Sjalland, organiseringen af den offentlige servicetrafik i @stdanmark, buspassagerrettighedsforordningen

m.v.).

Den bekendtgjorte lovtekst vedragrende § 5, stk. 9, traeder i kraft den 1. april 2015, jf. § 3 i lov nr. 155 af 18. februar 2015 om
&ndring af lov om Aarhus Letbane og lov om trafikselskaber (Transportministerens udtreeden af Aarhus Letbane 1/S).

Kapitel 1

Trafikselskabers etablering, organisering og finansiering
m.v.

Trafikselskabers etablering

§ 1. Hvert regionsrad etablerer et eller flere trafikselska-
ber, jf. dog stk. 2. Hver kommune deltager i ét trafikselskab.
Et trafikselskab kan omfatte kommuner i to regioner, hvis
regionerne greenser op til hinanden. Trafikselskaberne er
omfattet af § 60 i lov om kommunernes styrelse.

Stk. 2. 1 Region Sjelland og Region Hovedstaden etable-
res kun ét samlet trafikselskab, der daekker de to regioners
geografiske omréde, bortset fra Bornholm, hvor Bornholms
Regionskommune varetager de opgaver, der efter denne lov
pahviler trafikselskaberne.

Stk. 3. Kommuner, som udggres af en g, og som ikke har
bro eller anden landfast forbindelse til andre kommuner, kan
med transportministerens tilladelse undlade at deltage i et
trafikselskab. Transportministeren kan i forbindelse med til-
ladelsen fastsatte nermere vilkar for gkommunens udtrze-
den af trafikselskabet. Deltager en gkommune ikke i et tra-
fikselskab, varetager gkommunen de opgaver, der efter den-
ne lov pahviler trafikselskaberne.

Stk. 4. Efter feelles anmodning fra de bergrte regionsrad
samt bergrte trafikselskabers bestyrelser og reprasentant-
skaber kan transportministerenl) efter forhandling med in-
denrigs- og sundhedsministeren godkende forslag om at
andre et trafikselskabs geografiske omrade eller forslag om
at oprette et nyt trafikselskab.

Transportmin., j.nr. 2015-802

Trafikselskabers organisering

§ 2. Et trafikselskab ledes af en bestyrelse pa hgjst 9 med-
lemmer. Medlemmerne udpeges af henholdsvis regionsra-
det, jf. stk. 2, og kommunalbestyrelserne, jf. stk. 3, inden for
trafikselskabets omrade. Transportministeren kan i szrlige
tilfelde tillade, at antallet af bestyrelsesmedlemmer oversti-
ger 9, dog saledes at antallet af bestyrelsesmedlemmer altid
er et ulige antal.

Stk. 2. Regionsradet udpeger blandt radets medlemmer 2
medlemmer til bestyrelsen. For trafikselskabet pa Sjalland
udpeger regionsradet for Region Hovedstaden og regionsra-
det for Region Sjelland hver 1 medlem til bestyrelsen
blandt radets medlemmer. For trafikselskaber, der omfatter
kommuner i to regioner, udpeger de to regionsrad hver et
medlem til bestyrelsen blandt radets medlemmer. Transport-
ministeren kan i serlige tilfeelde tillade, at antallet af regi-
onsradsmedlemmer i trafikselskabernes bestyrelse overstiger
2. Regionsradsmedlemmerne ma dog ikke udggre et flertal i
bestyrelsen.

Stk. 3. Kommunalbestyrelserne i de deltagende kommu-
ner valger et repreesentantskab for trafikselskabet, der bestar
af 1 medlem fra hver af de deltagende kommuners kommu-
nalbestyrelser. Den kommune, der yder det starste arlige til-
skud til trafikselskabets finansiering, har ret til en plads i
trafikselskabets bestyrelse. De resterende medlemmer af re-
preesentantskabet udpeger de gvrige kommunale medlem-
mer af trafikselskabets bestyrelse ved forholdstalsvalg efter
reglen i § 24, stk. 3, i lov. om kommunernes styrelse.

Stk. 4. Trafikselskabet fastsatter selskabets vedteegter,
som skal godkendes af repraesentantskabet og de bergrte re-
gionsrad. Trafikselskabets vedtegter sendes herefter til
transportministeren og gkonomi- og indenrigsministeren,
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der har en frist pa 12 uger for indsigelser. Har trafikselska-
bet ikke inden fristens udlgb modtaget indsigelser, anses
vedteegterne for godkendt. Fristen kan af transportministeren
eller gkonomi- og indenrigsministeren forleenges med en be-
grundet udtalelse for forlaengelsen.

Stk. 5. Transportministeren fastsetter efter forhandling
med indenrigs- og sundhedsministeren regler om trafiksel-
skabernes organisering m.v. (standardvedteaegt), herunder at
standardvedteegten eller dele heraf ikke kan fraviges.

Trafikselskabers finansiering

8 3. Trafikselskabet finansieres gennem indtaegter fra salg
af kort og billetter m.v. samt et tilskud fra de deltagende
kommuner og regioner.

Stk. 2. For sa vidt angdr trafikselskaber vest for Storebelt,
beslutter trafikselskabet fordelingen af tilskuddet mellem de
deltagende parter. Tilskudsfordelingen skal godkendes af de
bergrte regionsrdd og reprasentantskabet. Ingen kommune
kan forpligtes til at betale mere end kommunens forholds-
maessige forbrug af trafikselskabets ydelser, herunder indivi-
duel handicapkarsel, og en region kan ikke forpligtes til at
bidrage med mere end udgifterne til privatbaner og busbetje-
ning af regional betydning i den pageldende region samt de
hertil svarende andele af selskabets administrationsudgifter.

Stk. 3. Tilskuddet til trafikselskabet pa Sjeelland dakkes
af de deltagende kommuner, Region Hovedstaden og Regi-
on Sjeelland. De to regioner bidrager med et tilskud svarende
til udgifterne til privatbaner og busruter af regional betyd-
ning. De deltagende kommuner bidrager med et tilskud sva-
rende til udgifterne til de lokale busruter, jf. stk. 4, og udgif-
terne til individuel handicapkarsel for kommunens egne bor-
gere. Trafikselskabets udgifter til administration og drift
daekkes delvis af de to regioner pa baggrund af et grundbe-
Igh fordelt pa hver region, der er fastsat af trafikselskabet,
og delvis af de to regioner og de deltagende kommuner pa
baggrund af deres forholdsmassige andel af det samlede an-
tal kareplanstimer, der udfares inden for henholdsvis Region
Hovedstadens og Region Sjellands omrade.

Stk. 4. Lokale busruter inden for trafikselskabet pa Sjel-
lands geografiske omrade, som kun betjener én kommune,
betales af den pagaeldende kommune. @vrige lokale ruter in-
den for trafikselskabet pa Sjellands geografiske omrade be-
tales af trafikselskabet pa Sjzllands deltagende kommuner.
80 pct. af rutens udgifter fordeles mellem de bergrte kom-
muner ud fra kommunernes andel af bussens samlede kare-
planstimer, og den resterende del dekkes af alle kommuner
ud fra kommunernes forholdsmassige befolkningstal i for-
hold til den region, som kommunerne er beliggende i.

Stk. 5. De deltagende kommuner i trafikselskabet pa Sjzl-
land og Region Hovedstaden og Region Sjelland kan, sa-
fremt seerlige forhold taler herfor, aftale at fravige princip-
perne i stk. 3 og 4.

8 3 a. Regionerne kan finansiere faste anleeg, der relaterer
sig til offentlig servicetrafik.

8 4. Transportministeren kan fastsatte regler for hoved-
stadsomradet om deling af billetindtaegter fra offentlig ser-
vicetrafik mellem trafikselskabet pa Sjalland, Metroselska-
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bet 1/S og de jernbanevirksomheder, der udfgrer trafik som
offentlig service pa kontrakt med staten.

Stk. 2. Hovedstadsomradet omfatter kommunerne i Regi-
on Hovedstaden bortset fra Bornholms Regionskommune
samt Greve, Kage, Lejre, Roskilde, Solrgd og Stevns Kom-
muner.

Kapitel 2
Trafikselskabers opgaver

Offentlig servicetrafik m.v.

8 5. Et trafikselskab varetager falgende opgaver inden for
trafikselskabets geografiske omrade:

1) Offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekarsel,

2) fastseettelse af takster og billetteringssystemer,

3) koordinering og planlegning af offentlig servicetrafik,

4) individuel handicapkersel for svert beveegelseshem-
mede og

5) privatbaner.

Stk. 2. Den enkelte kommune kan for ruter, der oprettes til
befordring af barn i henhold til lov om folkeskolen, beslutte,
at der kan medtages andre passagerer. Ruten skal planlaeg-
ges ud fra skoleformal, og der ma ikke opkraeves betaling
fra passagererne for brug af ruten.

Stk. 3. Trafikselskabet kan efter aftale med regionen eller
vejmyndigheden overtage ejerskab eller varetage opsetning
og drift m.v. af faste anleeg, der relaterer sig til offentlig ser-
vicetrafik. Endvidere kan trafikselskabet medfinansiere faste
anleaeg, der relaterer sig til offentlig servicetrafik. Trafiksel-
skabet kan beslutte, at det alene er de deltagende kommuner
i trafikselskabet, der bidrager til og har indflydelse pa en sa-
dan medfinansiering.

Stk. 4. Trafikselskabets opgaver omfatter ogsa samarbejde
om offentlig servicetrafik, der krydser greensen mellem to
trafikselskabers omrade. Dette galder dog ikke for offentlig
servicetrafik efter stk. 1, nr. 1, der krydser greensen til trafik-
selskabet pa Sjeelland.

Stk. 5. Trafikselskaberne kan samarbejde om individuel
handicapkarsel for svaert bevagelsesheemmede, som krydser
grenserne mellem mere end to trafikselskabers omrader.
Trafikselskaberne kan endvidere samarbejde om opgaver,
som trafikselskaberne varetager vedrgrende trafik, som
kommunen eller regionen skal varetage efter anden lovgiv-
ning, jf. stk. 6, og som krydser gransen eller graeenserne mel-
lem to eller flere trafikselskabers omrader.

Stk. 6. Trafikselskabet kan efter aftale med en kommune
eller en region varetage opgaver vedrgrende trafik, som
kommunen eller regionen skal varetage efter anden lovgiv-
ning.

Stk. 7. Trafikselskabet kan endvidere efter aftale med en
kommune varetage opgaver vedrgrende driften af en feer-
gerute pa kommunens vegne.

Stk. 8. | Region Syddanmark kan trafikselskabet eller tra-
fikselskaberne med henblik pé betjening af graeenseregionen
varetage opgaver vedrgrende offentlig servicetrafik i form af
almindelig rutekarsel over landets greense.

Stk. 9. | Region Midtjylland kan trafikselskabet efter afta-
le med drifts- og infrastrukturselskabet, jf. 8§ 14, stk. 1, i lov
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om Aarhus Letbane, varetage opgaver vedrgrende driften af
Aarhus Letbane.

Stk. 10. Region Nordjylland kan efter aftale med trans-
portministeren overtage trafikkgberansvaret for togtrafik-
betjeningen pa statens jernbanestreekning mellem Skarping
og Frederikshavn. Regionen kan overdrage trafikkgberan-
svaret til trafikselskabet.

Stk. 11. | Region Syddanmark kan det trafikselskab, der
dekker Fyn, efter aftale med Odense Letbane P/S varetage
opgaver vedrgrende driften af Odense Letbane.

Takster og billetteringssystemer

§ 6. Trafikselskabet skal indga aftaler om inddeling af tra-
fikselskabets omrade i et eller flere takstomrader med de
jernbanevirksomheder, der udfarer trafik som offentlig ser-
vice pa kontrakt med staten, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Aftaler efter stk. 1 skal senest vaere indgaet den 31.
december 2009. Ved uenighed, eller hvis der ikke senest den
31. december 2009 er indgaet en aftale, kan transportmini-
steren fastsatte inddelingen af trafikselskabets omrade.

Stk. 3. Hovedstadsomradet, jf. § 4, stk. 2, udger ét selv-
steendigt takstomrade i trafikselskabet pa Sjeelland.

Stk. 4. Trafikselskabet og jernbanevirksomhederne foreta-
ger over en periode en gradvis tilpasning af taksterne til de
aftalte takstomrader efter stk. 1. Transportministeren kan
fastseette naermere regler om periodens varighed, og hvornar
de aftalte takstomrader skal anvendes ved takstfastsettelsen.

§ 6 a. Trafikselskabet skal indga aftale med jernbanevirk-
somhederne, jf. § 6, stk. 1, der sikrer, at passagererne kan
foretage en rejse, som foregar med bade bus og tog, pa én
rejsehjemmel. Aftalen skal ligeledes sikre, at der inden for
trafikselskabets omrade er mulighed for at anvende samme
rejsehjemmel, uafhangigt af om passageren benytter bus el-
ler tog, jf. dog stk. 5.

Stk. 2. Trafikselskabet har pligt til at tage initiativ med
henblik pa indgaelse af de i stk. 1 naevnte aftaler om fastsat-
telse af takster for rejser inden for de takstomrader, der er
fastlagt efter 8 6, stk. 1. Jernbanevirksomhederne har pligt
til at tage initiativ med henblik pa indgéaelse af de i stk. 1
naevnte aftaler om fastsattelse af takster for rejser, der over-
skrider de takstomrader, der er fastsat efter § 6, stk. 1.

Stk. 3. Trafikselskabet og jernbanevirksomhederne skal
samarbejde med henblik pa at na til enighed om en aftale
om fastszttelse af taksterne. Hvis der ikke kan opnas enig-
hed om taksterne, fastsatter trafikselskabet taksterne for rej-
ser inden for de takstomrader, der er fastlagt efter § 6, stk. 1,
og jernbanevirksomhederne fastsatter taksterne for rejser,
der overskrider takstomraderne.

Stk. 4. Trafikselskabet fastsetter takster for rejser, der ud-
fares for trafikselskabet, og som ikke er omfattet af stk. 1.

Stk. 5. Trafikselskabet pa Sjelland, Metroselskabet 1/S og
de jernbanevirksomheder, der udfgrer trafik som offentlig
service pa kontrakt med staten i hovedstadsomréadet, skal
sikre, at der er én felles rejsehjemmeltype for rejser med
bus, metro og tog inden for hovedstadsomradet. | tilfelde af
uenighed mellem parterne om takstfastsattelsen af denne
rejsehjemmeltype kan transportministeren regulere taksten
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med den forventede pris- og lgnudvikling for det kommende
ar.

Stk. 6. Taksterne, som trafikselskabet fastseetter eller ind-
gar aftaler med jernbanevirksomhederne om, mé i gennem-
snit ikke stige mere end pris- og lgnudviklingen. Transport-
ministeren kan fastsatte nzermere regler herom.

Stk. 7. 1 det omfang kontrakter om udfarelse af offentlig
servicetrafik med jernbane indeholder bestemmelser, hvor-
efter indteegterne skal tilfalde staten, udgver transportmini-
steren de kompetencer, der er tillagt jernbanevirksomheder-
ne efter stk. 1-3, 5 og 6.

8 6 b. Trafikselskabet skal arbejde for, at takstsystemerne
for den offentlige servicetrafik bliver ensartede og overskue-
lige for passagererne.

Stk. 2. Trafikselskabet skal tilstreebe, at taksterne er de
samme i samtlige takstomrader inden for trafikselskabet.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette naermere regler
om et sammenhangende takstsystem pa tveers af takstomra-
derne.

Koordinering og planlaegning af offentlig servicetrafik m.v.

§ 7. Trafikselskaberne skal samarbejde om at skabe gode
muligheder for forbindelse med andre trafikselskabers og
statens offentlige servicetrafik, herunder ved tilretteleeggelse
af kareplaner.

Stk. 2. Med henblik pa at sikre sammenhzng og koordine-
ring mellem trafikselskabernes offentlige servicetrafik ind-
byrdes og med den statslige offentlige servicetrafik kan
transportministeren fastsztte regler for samarbejdet.

Stk. 3. Trafikselskabet pa Sjalland, Metroselskabet 1/S og
de jernbanevirksomheder, der udfarer offentlig servicetrafik
pa kontrakt med staten inden for trafikselskabet pa Sjeel-
lands geografiske omrade, skal i fallesskab etablere et sam-
arbejde om den offentlige servicetrafik, der udferes inden
for trafikselskabet pa Sjellands geografiske omrade. Selska-
bernes samarbejde efter 1. pkt. skal omfatte kundevendte ak-
tiviteter, herunder billetsalg, kundeservice, hittegodsadmini-
stration, rejseregler, trafikinformation, markedsfering, kom-
munikation m.v., for trafik, der udferes inden for trafiksel-
skabet pa Sjllands geografiske omrade. Selskaberne kan
ikke varetage disse aktiviteter egenhandigt uden for samar-
bejdet. Endvidere kan selskabernes samarbejde efter 1. pkt.
ogsd omfatte opgaver i relation til takster, indtagtsdeling,
koordinering af kareplanlaegning, analyse og benchmarking
m.v.

Stk. 4. Transportministeren kan fastseatte neermere regler
for samarbejdet naevnt i stk. 3, herunder om samarbejdets
opbygning, finansiering, ledelse, drift og opgavevaretagelse,
og for afrapportering m.v. som nzavnt i stk. 5.

Stk. 5. De i stk. 3 navnte parter udarbejder i samarbejde
én gang arligt en rapport, der ger status for samarbejdets re-
sultater og forslag til forbedringer.

§ 8. Transportministeren udarbejder mindst hvert fjerde ar
efter hering af trafikselskaberne og kommunerne en trafik-
plan for den jernbanetrafik, der udfgres som offentlig ser-
vicetrafik pa kontrakt med staten. | planen redeggres for sta-
tens overvejelser, og statens prioriteringer fremlaegges. Pla-
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nen skal bl.a. indeholde oplysninger om politiske og gkono-
miske servicemalseatninger for den statslige offentlige ser-
vicetrafik samt en beskrivelse af besluttede statslige projek-
ter og dispositioner, der bergrer kapaciteten pa jernbanenet-
tet og disses samspil med den eksisterende offentlige ser-
vicetrafik.

8 9. Trafikselskabet udarbejder med udgangspunkt i den
statslige trafikplan mindst hvert fjerde ar en plan for service-
niveauet for den offentlige servicetrafik, der varetages af
trafikselskabet, jf. § 5. Planen skal indeholde et strategisk
grundlag, der som minimum fastleegger de overordnede
principper for rutenettet og et flerarigt budgetoverslag.

§ 10. Trafikselskabet skal arligt levere oplysninger til
Transportministeriet om nggletal til brug for etablering af en
landsdeekkende database for offentlig servicetrafik. Trans-
portministeren kan fastsatte bestemmelser om, hvilke oplys-
ninger trafikselskabet skal levere.

Individuel handicapkarsel for sveert bevaegelsesheemmede

8 11. Trafikselskabet skal for sveert bevaegelseshaemmede
over 18 ar etablere individuel handicapkersel, som raekker
ud over transport til behandling, terapi og lign.

Stk. 2. Individuel handicapkersel skal
1) som minimum pr. &r omfatte 104 enkeltture sa tet til

gadedgren som muligt og
2) foregd i et egnet karetgj.

Stk. 3. Individuel handicapkarsel skal bestilles i rimelig
tid inden karslen.

Stk. 4. Taksterne for individuel handicapkersel ma ikke
veere vaesentligt hgjere end taksten for gvrig trafik, der vare-
tages af trafikselskabet.

Stk. 5. Trafikselskaberne skal inddrage handicaporganisa-
tionerne i forbindelse med tilretteleeggelsen af ordningen for
individuel handicapkarsel.

Privatbaner

§ 12. Et trafikselskab kan pa privatbanestraekninger

1) indgd kontrakter med jernbanevirksomheder om mod
betaling at udfere passagertrafik som offentlig service,

2) virke som infrastrukturforvalter efter lov om jernbane
0g

3) deltage uden bestemmende indflydelse i selskaber, der
forvalter jernbaneinfrastruktur, driver jernbanevirksom-
hed eller udferer anden virksomhed i tilknytning til
jernbanedrift.

Stk. 2. Trafikselskabet pa Sjalland kan deltage med be-
stemmende indflydelse i selskaber, der forvalter jernbanein-
frastruktur, driver jernbanevirksomhed bortset fra udfgrelse
af godstransport eller udferer anden virksomhed i tilknyt-
ning til jernbanedrift.

Stk. 3. | privatbaneselskaber, der alene udgver virksom-
hed som navnt i § 13, stk. 1, eller anden jernbanetrafik ud-
fgrt som offentlig service, kan et trafikselskab udeve be-
stemmende indflydelse. Et trafikselskab kan ligeledes udgve
bestemmende indflydelse i et selskab, der inden for trafik-
selskabets omrade eller mellem et forretningssted i trafiksel-
skabets omrade og narmeste afleverings- eller afhentnings-
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sted udfarer anden virksomhed i tilknytning til jernbanedrift.
Safremt et trafikselskab opnar bestemmende indflydelse i et
selskab, der ikke udelukkende udfgrer den i 1. og 2. pkt.
navnte virksomhed, skal aktiviteterne i selskabet og i andre
selskaber, som det pdgealdende selskab kontrollerer, eller
trafikselskabets deltagelse heri inden for rimelig tid efter
den erhvervelse, der giver bestemmende indflydelse, tilpas-
ses saledes, at trafikselskabets fremtidige deltagelse er i
overensstemmelse med 1. og 2. pkt.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsette regler om udg-
velsen af trafikselskabets befgjelser efter stk. 1-3.

8§ 13. Et trafikselskab kan yde aktieselskaber, som udfarer
jernbanedrift i henhold til koncession, eller som har veeret
drevet i henhold til koncession udstedt i medfer af anlagslo-
ven for den pagaldende jernbane (privatbane), statte til an-
leeg og drift omfattet af koncessionen. Regionen betaler ud-
gifter til pension i de naevnte aktieselskaber.

Stk. 2. Trafikselskabet fgrer tilsyn med gkonomien og ad-
ministrationen i aktieselskaber som nzavnt i stk. 1. Disse ak-
tieselskaber er forpligtet til at meddele trafikselskabet en-
hver oplysning om selskabets forhold, som trafikselskabet
matte forlange. Aktieselskabernes vedtagter og endringer i
disse skal godkendes af trafikselskabet. Hvis flere trafiksel-
skaber matte veere kompetente efter 1. og 2. pkt., afger
transportministeren kompetencespgrgsmalet.

Stk. 3. Transportministeren kan tillade, at et aktieselskab
som naevnt i stk. 1 driver jernbanevirksomhed uden for de
streekninger, hvortil aktieselskabet har koncession.

Stk. 4. Et aktieselskab som naevnt i stk. 1 kan beslutte at
overdrage sin jernbaneinfrastruktur til trafikselskabet eller
til tredjemand.

§ 14. Kommunalbestyrelser, som ved lovens ikrafttreeden
deltager i privatbaneselskaber, kan tillige deltage uden be-
stemmende indflydelse i selskaber, der forvalter jernbanein-
frastruktur, driver jernbanevirksomhed eller udfgrer anden
virksomhed i tilknytning til jernbanedrift.

8§ 15. Adgangen for koncessionshavere til at drive jernba-
nevirksomhed bergres ikke af, at de hidtidige koncessioner
udlgber, forudsat at lovgivningens gvrige betingelser for at
drive virksomheden er opfyldt.

Stk. 2. Ved udlgb af koncessioner forbliver bestemmelser
om ret for staten til at overtage den pageldende jernbanein-
frastruktur i kraft, sd leenge der drives regelmassig passa-
gertrafik pa den pageldende strekning og indtil 1 ar efter
meddelelse til transportministeren om ophgr af sadan drift.

8§ 16. Ved anvendelse af bestemmelser i lov eller konces-
sion om ret for staten til at overtage privatbaners infrastruk-
tur skal tilskud ydet af det offentlige til de pageeldende pri-
vatbaners drift eller anleeg efter den 1. januar 2001 ikke
medregnes som indtegt for de pagaeldende privatbaner ved
opggarelse af anleggenes nettoudbytte eller ved beregning af
veerdien af aktierne i selskaberne. Tilsvarende skal der bort-
ses fra et eventuelt tilskudselement i betaling ydet af det of-
fentlige i henhold til kontrakt om udfgrelse af trafik som of-
fentlig service.
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Stk. 2. Bestemmelser i lov eller koncession om ret for sta-
ten til at overtage privatbanernes infrastruktur har gyldighed
mod enhver uden tinglysning.

Bestemmelser for ikke koncessionerede banestraekninger

8 17. § 12 og § 13, stk. 1, 2 og 4, finder tilsvarende an-
vendelse for de ikke koncessionerede banestraekninger
Hgng-Slagelse og Hillergd-Snekkersten.

Stk. 2. § 12, stk. 1, nr. 1, finder tilsvarende anvendelse for
banestraekningen Snekkersten-Helsingar.

§ 18. Trafikselskabet pa Sjzlland kan pa grundlag af den-
ne lov uden betaling af afgifter og gebyrer fa tinglyst sine
rettigheder og adkomstforhold vedrgrende banestraekningen
Hillergd-Snekkersten.

Stk. 2. Hvis regelmaessig passagertrafik ophgrer pa bane-
streekningen Hillergd-Snekkersten, har staten ret til veder-
lagsfrit at overtage jernbaneinfrastrukturen med tilhgrende
arealer, stationsbygninger m.v.

Stk. 3. Statens ret til overtagelse af jernbaneinfrastruktur
efter stk. 2 har gyldighed mod enhver uden tinglysning.

Trafikbetjening pa privatbanestraekninger og ikke
koncessionerede banestrakninger.2)

8 18 a. Transportministeren bemyndiges til efter aftale
med parterne i aftale af 5. april 2000 mellem regeringen,
Amtsradsforeningen og Hovedstadens Udviklingsrad at fast-
sette regler om opgerelsen af minimumsomfanget af tog-
betjeningen pa privatbanestrakninger og den i § 17 naevnte
ikke koncessionerede banestreekning Hang-Slagelse.

Kapitel 3
Tilladelser til rutekarsel

§ 19. Ved rutekarsel forstds regelmassig befordring af
personer med motorkgretgj i en bestemt trafikforbindelse,
som finder sted over mindst 3 kerselsdage og mindst én
gang om ugen, og hvor pa- eller afstigning kan ske inden for
forud fastsatte omrader, jf. dog stk. 2. Der kan tillige tilby-
des en ekstra ydelse, hvis karslen er aben for alle uanset
gnske om benyttelse af denne ekstra ydelse.
Stk. 2. Er rutekerslen aben for alle, betegnes denne som
»almindelig rutekersel«. Uanset stk. 1 forstas ved alminde-
lig rutekersel endvidere
1) individuel handicapkarsel for sveert beveegelseshem-
mede, som reekker ud over befordring til behandling,
terapi og lign., jf. § 11, og

2) karsel af passagerer for jernbanevirksomheder og luft-
fartsselskaber, der er ramt af trafikforstyrrelser.

Stk. 3. Befordres der kun bestemte kategorier af personer,
betegnes karslen som »speciel rutekarsel«.

Stk. 4. Ved fjernbuskersel forstas rutekarsel, der forlgber
over mere end to trafikselskabers omrader, over mere end
omradet for trafikselskabet pa Sjlland eller over mere end
Bornholms Regionskommunes omrade. Hvis fjernbuskars-
len udfgres som almindelig rutekarsel, skal der udfgres
mindst én afgang 4 dage ugentligt pa ruten i en periode af
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mindst 6 maneder, medmindre perioden efter tilladelsens
udstedelse under ganske sa&rlige omstaendigheder forkortes.

8§ 20. Der kreeves tilladelse til udfarelse af almindelig ru-
tekarsel. Til speciel rutekarsel kreeves tilladelse, hvis kars-
len udfgres med motorkeretgj indrettet til befordring af mere
end 9 personer, inkl. fareren.

Stk. 2. Tilladelse til rutekarsel udstedes med gyldighed i
indtil 5 ar. Tilladelser til trafikselskaber, Bornholms Region-
skommune og udmeldte gkommuner, jf. 8 1, stk. 3, udstedes
dog med gyldighed indtil videre.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler om typer
af rutekarsel, der er undtaget fra kravet om tilladelse, jf. stk.
1. For kerselstyper, der undtages fra tilladelseskravet, kan
transportministeren fastsaette regler om oprettelse af en
skriftlig kontrakt om karslen, indholdet af kontrakten m.v.

§ 21. Tilladelse til udfarelse af rutekarsel, der ikke er
fjernbuskarsel, gives af transportministeren. Ved afggrelsen
skal der tages hensyn til, om behovet for kgrslen er daekket
eller vil kunne daekkes ved anvendelse af eksisterende of-
fentlig servicetrafik.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter regler om trafiksel-
skabernes, Bornholms Regionskommunes og udmeldte gko-
mmuners, jf. 8 1, stk. 3, rutekarsel, herunder om, at der ikke
skal foretages provelse af behovet for karslen efter stk. 1.

§ 22. Tilladelse til fjernbuskarsel gives af transportmini-
steren.

Stk. 2. Transportministeren kan tillade, at der pa en fjern-
busrute befordres passagerer mellem flere omrader inden for
ét trafikselskabs omrade, inden for Bornholms Regionskom-
munes og udmeldte gkommuners, jf. § 1, stk. 3, omrader el-
ler mellem to trafikselskabers omrader, hvis der indgas
overenskomst herom med de bergrte myndigheder.

Stk. 3. Tilladelse til fjernbuskersel kan kun gives til of-
fentlige myndigheder eller en virksomhed helt eller delvis
ejet af en eller flere offentlige myndigheder, hvis ruten ud-
bydes til private buskerselsvirksomheder, og hvis ruten ikke
krydser Storebeelt eller Kattegat.

8§ 23. Transportministeren kan fastsatte regler om

1) afgivelse af indberetninger om buskarslens omfang og
udgvelse,

2) varsel om ophgr, hvis tilladelsens indehaver inden tilla-
delsesperiodens udlgb vil ophgre med at drive ruten,

3) pligt for indehaveren af tilladelsen til at fortsaette kars-
len indtil det tidspunkt, hvor den pagaldende lovligt
kan ophgre med karslen, samt

4) pvrige vilkar for tilladelsen, herunder om rute, kare-
plan, takster og befordringspligt.

8 24. En tilladelse til rutekarsel kan tilbagekaldes, hvis in-
dehaveren groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene
for tilladelsen, eller hvis en farer eller en anden, der optree-
der i busvirksomhedens interesse, gentagne gange groft har
overtradt vilkarene for tilladelsen.

Stk. 2. Tilbagekaldelse af en tilladelse sker pa tid fra 1 til
5 ar eller indtil videre. Tilbagekaldelsen skal indeholde op-
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lysning om indbringelsesmuligheden efter stk. 3 og fristen
herfor.

Stk. 3. En afggrelse om tilbagekaldelse efter stk. 1 kan
forlanges indbragt for domstolene. Anmodning herom skal
inden 4 uger efter, at afgerelsen er meddelt indehaveren af
tilladelsen, fremsattes over for den myndighed, der har gi-
vet tilladelsen. Myndigheden anlaegger sag mod den pagzl-
dende i den borgerlige retsplejes former.

Stk. 4. Anmodning om sagsanleg vedrgrende tilbagekal-
delse har opsettende virkning, men retten kan ved kendelse
bestemme, at den pageeldende under sagens behandling ikke
ma udgve den virksomhed, tilladelsen vedrgrer. Hvis tilba-
gekaldelsen findes lovlig ved dommen, kan det i denne be-
stemmes, at anke ikke har opsattende virkning.

8§ 25. En tilladelse til rutekarsel bortfalder, hvis indehave-
ren ikke lengere har tilladelse til erhvervsmassig personbe-
fordring i henhold til busloven.

8§ 26. En tilladelse, der er tilbagekaldt eller bortfaldet, jf.
88§ 24 og 25, skal straks afleveres til den myndighed, der har
givet tilladelsen.

Kapitel 4
Rejsekort og rejseplan

8 27. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune,
udmeldte gkommuner, jf. 8 1, stk. 3, og Metroselskabet 1/S
samt DSB, som samarbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for billettering, kan indga aftaler i tilknyt-
ning hertil, herunder om kommerciel anvendelse af adgan-
gen til billetteringssystemet. Overskud kan udbetales som
udbytte til parterne i samarbejdet.

8 28. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune,
udmeldte gkommuner, jf. 8 1, stk. 3, og Metroselskabet 1/S
samt DSB, som samarbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for oplysning om rejsetider og rejseplanlaeg-
ning, kan indgd aftaler i tilknytning hertil, herunder om
kommerciel anvendelse af adgangen til systemet. Overskud
kan udbetales som udbytte til parterne i samarbejdet.

Kapitel 4 a
Passagerrettigheder og internationale konventioner

8 28 a. Trafikstyrelsen farer tilsyn med overholdelsen af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
181/2011 af 16. februar 2011 om buspassagerers rettigheder.

Stk. 2. Trafikstyrelsen behandler klager i forhold til for-
ordningen navnt i stk. 1, der ikke kan behandles af Anke-
naevnet for Bus, Tog og Metro.

8§ 28 b. Transportministeren kan fastsette regler med hen-
blik pa opfyldelse og anvendelse af retsakter fastsat af Den
Europeaeiske Union om forhold, der er omfattet af denne lov.
Transportministeren kan herunder fastsette regler om klage-
adgang, gebyrer og meddelelse af pabud og forbud og om
oplysningspligter.
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Kapitel 5
Kontrolafgift og straffebestemmelser

8§ 29. Et trafikselskab kan fastseette kontrolafgift og eks-
peditionsgebyr for passagerer, der ikke foreviser gyldig rej-
sehjemmel (billet eller kort).

Stk. 2. Et trafikselskab kan forlange, at en passager, der
ikke er i besiddelse af gyldig rejsehjemmel (billet eller kort),
skal forevise legitimation med henblik pa at fastsla passage-
rens identitet.

Stk. 3. Kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer efter stk. 1
inddrives efter lov om inddrivelse af geeld til det offentlige.
Restanceinddrivelsesmyndigheden kan endvidere inddrive
skyldige belgb efter stk. 1 ved modregning i overskydende
skat.

8 30. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lov,
straffes med bgde den, der karer uden tilladelse til eller kon-
trakt om karsel, som falger af regler fastsat efter § 20, stk. 3,
eller overtraeder vilkar, der falger heraf.

Stk. 2. Med bgde straffes den, der overtraeder artikel 4, ar-
tikel 6, stk. 1, artikel 7, stk. 1, artikel 8 eller 9, artikel 10,
stk. 2-5, artikel 11 eller 13, artikel 14, stk. 1 og 2-5, artikel
15, artikel 16, stk. 1, artikel 17, artikel 19-21 eller 24, artikel
25, stk. 1, artikel 26 eller artikel 27 i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) nr. 181/2011 af 16. februar 2011
om buspassagerers rettigheder.

Stk. 3. I regler, der er udstedt i medfer af denne lov, kan
der fastseettes straf af bade for overtraedelse af regler fastsat
af Den Europaiske Union om forhold, som er omfattet af
denne lov.

Stk. 4. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske perso-
ner) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Kapitel 6

Bemyndigelser, ikrafttreeden og overgangsbestemmelser
m.v.

8§ 31. Transportministeren kan bemyndige Trafikstyrelsen
eller andre statslige myndigheder under Transportministeriet
til at udgve ministerens befgjelser i denne lov.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om ad-
gangen til at klage over afgarelser efter denne lov, herunder
at afgarelserne skal paklages inden en bestemt frist, eller at
afgarelserne ikke kan paklages til transportministeren.

8 32. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lo-
vens ikrafttreeden. Ministeren kan fastseette, at lovens enkel-
te bestemmelser treeder i kraft pa forskellige tidspunkter.

§ 33. Lov om den lokale og regionale kollektive person-
befordring uden for hovedstadsomradet, jf. lovbekendtgarel-
se nr. 493 af 16. juni 1995, og lov om hovedstadsomradets
kollektive persontrafik, jf. lovbekendtgarelse nr. 492 af 16.
juni 1995, ophaves. Transportministeren fastsatter tids-
punktet for ophavelsen af de to love. Ministeren kan fast-
saette, at de to loves enkelte bestemmelser ophaeves pa for-
skellige tidspunkter.

Stk. 2. Lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amtskom-
munernes overtagelse af de statslige ejerandele i privatba-



20. marts 2015.

nerne opheaves. Transportministeren fastsatter tidspunktet
for ophavelse af lov om amtskommunernes overtagelse af
de statslige ejerandele i privatbanerne. Ministeren kan fast-
satte, at lovens enkelte bestemmelser opheves pa forskelli-
ge tidspunkter.

Stk. 3. Transportministeren bemyndiges til at ophzave be-
stemmelser i koncessioner (privatbaneeneretsbevillinger),
som er i modstrid med Danmarks internationale forpligtel-
ser, eller som ikke er tidssvarende.

8 34. | en overgangsperiode forud for etablering af trafik-
selskaberne, jf. § 1, stk. 1, far forberedelsesudvalgene for re-
gionerne til opgave at forberede oprettelsen af trafikselska-
berne. Forberedelsesudvalgene for Region Sjeelland og Re-
gion Hovedstaden far i fellesskab til opgave at forberede
oprettelsen af trafikselskabet pa Sjeelland.

8§ 35. Tilladelser udstedt i henhold til § 3, stk. 1, i lov om
buskarsel er gyldige i overensstemmelse med tilladelsens
indhold. Bestemmelserne om rutekarsel i denne lov galder
ogsa for disse tilladelser.

8§ 36. Bekendtgarelser fastsat i medfer af lov om busker-
sel og i medfgr af lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik forbliver i kraft, indtil de opheaves eller aflgses
af bestemmelser fastsat i medfagr af denne lov eller lov om
buskarsel.

§ 37. (Udelades)®

8 38. Loven gealder ikke for Feergerne og Grgnland.

Lov nr. 1422 af 21. december 2005 (EU’s anden jernba-
nepakke, indberetning af sikkerhedsmassige uregelmeessig-
heder, forsikring mv.) indeholder falgende ikrafttreedelses-
bestemmelse:

84

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. februar 2006.
Stk. 2. (Udelades)
Stk. 3. Transportministeren fastsatter tidspunktet for

ikrafttreeden af § 3.4)

Lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet indeholder fglgende ikrafttreedel-
sesbestemmelse:

§28

Stk. 1. Transportministeren fastseetter tidspunktet for lo-

vens eller dele af lovens ikrafttraeden.5)
Stk. 2. (Udelades)

Lov nr. 1336 af 19. december 2008 (Konsekvensandrin-
ger som fglge af lov om inddrivelse af gald til det offentli-
ge) indeholder fglgende ikrafttraedelsesbestemmelse:
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§ 167

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2009, jf. dog stk.
2. 8 11 finder alene anvendelse pa afggrelser om Ignindehol-
delse, der treffes efter lovens ikrafttraeden.

Stk. 2. (Udelades)

Lov nr. 134 af 24. februar 2009 (Takstkompetence og
regler om kundgerelse m.v.) indeholder fglgende ikrafttrae-
delseshestemmelse:

83

Stk. 1. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lo-
vens ikrafttreeden. Ministeren kan herunder fastsatte, at lo-
vens enkelte bestemmelser traeeder i kraft pé forskellige tids-
punkter.®)

Stk. 2. (Udelades)

Lov nr. 432 af 16. maj 2012 om Aarhus Letbane indehol-
der foglgende ikrafttreedelsesbestemmelse:

§25

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lovti-
dende.

Lov nr. 745 af 25. juni 2014 (/&ndring af finansierings-
modellen for trafikselskabet p& Sjeelland, organiseringen af
den offentlige servicetrafik i @stdanmark, buspassagerrettig-
hedsforordningen m.v.) indeholder fglgende ikrafttraedelses-
bestemmelse:

83

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. august 2014, jf. dog stk.
209 3.

Stk. 2. 8 1, nr. 5 og 6, treeder forst i kraft den 1. januar
2016.

Stk. 3. 8 1, nr. 13, traeder farst i kraft den 1. januar 2015.

Lov nr. 746 af 25. juni 2014 (Region Nordjyllands over-
tagelse af statens trafikkgberansvar for lokaltogstrafik mel-
lem Skarping og Frederikshavn) indeholder falgende ikraft-
treedelsesbestemmelse:

§2
Loven traeder i kraft den 1. august 2014.
Lov nr. 155 af 18. februar 2015 (Transportministerens

udtreeden af Aarhus Letbane I/S) indeholder fglgende ikraft-
treedelsesbestemmelse:
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83 8§15

Loven treeder i kraft den 1. april 2015. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lovti-
dende.

Lov nr. 151 af 18. februar 2015 om Odense Letbane in-
deholder falgende ikrafttreedelsesbestemmelse:

Transportministeriet, den 20. marts 2015
MacNus HEUNICKE

/ Thomas Jgrgensen
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B

2)

3)
4)
5)
6)

Betegnelsen for ministeriet og ministeren er i hele lovbekendtggrelsen endret til Transportministeriet og transportministeren som fglge af kongelig resolu-
tion af 23. november 2007.

Herved rettes stavefejl i form af manglende mellemrum, som fremgar af lov nr. 1422 af 21/12/2005 om @ndring af lov om jernbane, lov om amtskommu-
nernes overtagelse af de statslige ejerandele i privatbanerne og lov om trafikselskaber.

Bestemmelsen vedrgrer endringer i anden lovgivning.

Tradte i kraft den 8. februar 2010, jf. bekendtgarelse nr. 119 af 25. januar 2010.

Tradt i kraft den 26. oktober 2007, jf. bekendtgarelse nr. 1180 af 11. oktober 2007.

Tradt i kraft den 25. marts 2009, jf. bekendtgarelse nr. 212 af 11. marts 2009.
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