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Bekendtgarelse om undervisningsplan for kereuddannelsen til stor lastbil med
stort pahangskeretgj (kategori C/E)Y

I medfar af § 56, stk. 5, og § 64, stk. 5, i feerdselsloven, jf.
lovbekendtgarelse nr. 1386 af 11. december 2013, fastseettes
efter bemyndigelse i henhold til § 134 b, stk. 1:

§ 1. Undervisning af elever med henblik pa erhvervelse af
kerekort til kategori C/E skal foregd i overensstemmelse
med undervisningsplanen for kereuddannelsen til stor lastbil
med stort pahangskeretgj (kategori C/E), der er optaget som
bilag til denne bekendtggrelse.

8 2. Bekendtgarelsen traeder i kraft den 1. juli 2015.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 872 af 10. september 2009 om
undervisningsplan for kgreuddannelsen til kategori C/E
(lastbil med stort pahzengskearetgj) ophaeves.

Stk. 3. Elever, der har pabegyndt kereuddannelsen far den
1. juli 2015, kan afslutte uddannelsen og aflegge kareprove
efter de hidtil geeldende regler frem til udgangen af septem-
ber 2015.

Rigspolitiet, den 26. maj 2015

JENs HENRIK H@iBIERG

/ Svend Larsen

1) Bekendtgerelsen indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om
karekort, EU-tidende 2006, nr. L 403, side 18, som senest &ndret ved Kommissionens direktiv 2014/85/EU af 1. juli 2014 om @ndring af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF om karekort, EU-tidende 2014, nr. L 194, side 10.
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Bilag 2
0. INDLEDNING

Det overordnede mal for kereuddannelsen til kategori C/E er:

1) at give eleverne indsigt i og forstaelse for de farer og vanskeligheder, de som fgrere af vogntog mader
| feerdslen, samt give dem viden om de feerdselsregler og andre lovbestemmelser, der har betydning i
denne forbindelse,

2) at give eleverne en sadan viden om vogntog og deres betjening, at de kan konstatere opstaede mang-
ler af betydning for sikkerheden og miljget,

3) at give eleverne feerdighed i at bedemme faerdslen kritisk og fare vogntog uden fare for sig selv og
andre og

4) at give eleverne viden om og feerdighed i energi- og miljgrigtig kersel under hensyntagen til sikker
karsel.

0.1 Systematikken i undervisningsplanen

Kgreuddannelsen til kategori C/E skal i gvrigt opfattes som en overbygning pa kareuddannelsen til kate-
gori C. Derfor ma undervisningen til kategori C/E farst pabegyndes, nar grundlaget er i orden, dvs. nar
eleven har erhvervet karekort til kategori C. Kgreleereren skal dog ved repetition af leerestoffet til de re-
spektive kategorier sikre sig, at eleven fortsat er i besiddelse af de grundleggende kundskaber og feerdig-
heder i det omfang, de har betydning for kersel med stort pahaengskeretgj, saledes som det fremgar af
bemaerkningerne til delmalene.

Denne undervisningsplan indeholder en nermere specificering af uddannelsesmalene opdelt i hovedafsnit
0g underafsnit.

Hvert hovedafsnit indledes med en kort beskrivelse af undervisningens formal. Derefter falger en opde-
ling i underafsnit med angivelse af hovedmal og detaljerede delmal. Delmalene udger de egentlige ret-
ningslinjer for savel undervisningen som bedgmmelse ved karepraven, idet de ngjere klarlegger, hvad
eleven skal vide og kunne efter endt undervisning. Til hvert delmal er knyttet et preestationskrav.

| kegreuddannelsen og ved kareprgven anvendes fglgende praestationskrav:

1) have kendskab til; det vil sige, at eleven skal veere sa vidt orienteret om et emne, at det ikke er
ukendt for eleven, eller at det kan understatte og lette forstaelsen af en efterfalgende mere malrettet
0g grundigere undervisning,

2) udpege; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne lokalisere bestemte karetgjsdele, herunder betje-
ningsudstyr,

3) aflese og forstd betydningen af; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne anvende instrumenter og
kontrollys i keretgjet, forsta betydningen af disse og reagere i ngdvendigt omfang,

4)  kontrollere; det vil sige, at eleven uden brug af veerktgj i praksis skal kunne undersgge og tage stil-
ling til, om de i de pagzldende kontrolafsnit anfarte krav til keretgjet er opfyldt, herunder kunne
forklare, hvordan kontrollen udfares,

5) angive arsager til, indhold eller betydning af; det vil sige, at eleven skal kunne finde de korrekte svar
blandt flere mulige pa spgrgsmal om vejafmarkning, indholdet af en lovbestemmelse og lignende
samt andre forhold af vaesentlig betydning,

6) beherske orienterings- og mangvreferdigheder samt andre feerdigheder; det vil sige, at eleven i prak-
sis skal kunne orientere sig kritisk, handtere karetgjets betjeningsudstyr korrekt, udfgre mangvrer
fejlfrit samt udfare andre feerdigheder korrekt,
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7) opfatte og bedemme; det vil sige, at eleven skal kunne bemarke bestemte forhold i en feerdselssitua-
tion eller pa billeder, forsta forholdets betydning, og hvordan man reagerer herpa eller finde de kor-
rekte svar blandt flere mulige pa spgrgsmal om de pagealdende forhold,

8) genkende; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne genkende betydningen af anvisninger for feerds-
len og efterleve betydningen af disse,

9) reagere hensigtsmeessigt; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne fare karetgjet og endre hastig-
hed, placering eller karselsretning i overensstemmelse med ferdselsreglerne, hensynet til sikkerhe-
den og trafikafviklingen,

10) ved gvelse opna erfaring om; det vil sige, at eleven under karsel alene i karetgjet pa kereteknisk an-
leg far lejlighed til at konstatere karetgjets reaktioner under udfarelse af bestemte mangvrer,

11) opna nogen feerdighed i; det vil sige, at eleven under karsel alene i keretgjet pa kareteknisk anlaeg
skal kunne betjene karetgjet korrekt, uden at mangvren som helhed kraeves fejlfrit udfart og

12) ved gvelse opna ferdighed i; det vil sige, at eleven under karsel alene i karetgjet pa kereteknisk an-
leeg skal kunne udfgre mangvrer korrekt.

| delmalsbeskrivelserne kan prastationskravene kombineres eller anvendes delvist. Fx er der i prestati-
onskravet »genkende og angive betydningen af« anvendt beskrivelser fra to praestationskrav.

Ved teoriprgven skal eleven ud fra situationer pa billeder kunne »angive betydningen af« fx vejafmaerk-
ninger ved at finde de korrekte svar blandt flere mulige. Praestationskravet »angive arsager til, indhold
eller betydning af« anvendes ved teoripragven.

Ved den praktiske preve skal eleven i en feerdselssituation kunne »genkende« fx vejafmarkning og efter-
leve betydningen af disse. Praestationskravet »genkende« anvendes ved den praktiske prove.

Der er ved malbeskrivelserne ikke skelnet skarpt mellem teoretisk og praktisk undervisning. Dette skyl-
des hensynet til, at teoretisk og praktisk undervisning skal integreres i sterst muligt omfang, og at karelae-
reren derfor stilles mere frit i valget af undervisningsmetode og undervisningssituation.

En skarp skelnen mellem teori og praksis er i gvrigt mindre hensigtsmaessig, idet megen praktisk under-
visning, dvs. undervisning i praktiske feerdigheder, udmarket kan indlaeres i et teorilokale med de rette
hjeelpemidler, og en del teoriundervisning, dvs. undervisning i teoretiske emner, med fordel kan formidles
under praktiske gvelser i feerdslen.

0.2 Preestationskravenes anvendelse

| teoriundervisningen anvendes falgende praestationskrav:
1) have kendskab til,

2) angive arsager til, indhold eller betydning af og

3) opfatte og bedemme.

| den praktiske undervisning anvendes fglgende preestationskrav:

4)  udpege,

5) aflese og forsta betydningen af,

6) kontrollere,

7)  beherske orienterings- og mangvrefaerdigheder samt andre feerdigheder,
8) opfatte og bedgmme,

9) genkende,

10) reagere hensigtsmaessigt,

11) ved gvelse opna erfaring om,

12) opna nogen faerdighed i og
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13) ved gvelse opna ferdighed i.

Ved teoriprgven anvendes falgende prestationskrav:
14) angive arsager til, indhold eller betydning af og
15) opfatte og bedgmme.

Ved den praktiske preve anvende fglgende praestationskrav:

16) kontrollere,

17) udpege,

18) aflase og forsta betydningen af,

19) beherske orienterings- og mangvreferdigheder samt andre feerdigheder,
20) opfatte og bedgmme,

21) genkende og

22) reagere hensigtsmassigt.

Definitioner

Eleven skal have kendskab til falgende definitioner:

23) Et pahengskeretgj er et karetgj, der efter sin indretning er bestemt til at blive trukket af et andet
karetgj.

24) Pahangskeretgjer inddeles i:

a) Pahangsvogn, der hovedsagelig er indrettet til befordring af personer eller gods.

b) Settevogn, der hovedsagelig er indrettet til befordring af personer eller gods, og som kaobles til
det treekkende keretgj saledes, at karetgjet og/eller dets last delvist hviler pa det traeekkende kare-
tgj.

c) Pahangsredskab (registreringspligtig), der er et andet pahangskeretgj end pahangsvogn og sat-
tevogn, fx en campingvogn.

d) Pahangskaretgj (ikke registreringspligtigt), der er et andet pahangskeretgj end pahangsvogn og
settevogn, fx skurvogn.

25) Et pahangskeretgj med en tilladt totalveegt pa over 750 kg anses her som et stort pahaengskeretgj.

26) En bil med tilkoblet pahaengskeretgj kaldes et vogntog.

27) Ved modulvogntog forstas vogntog bestaende af lastbil og 1 eller 2 pahangskaretajer, hvor de en-
kelte karetgjer opfylder geeldende bestemmelser om starste leengde, men hvor vogntogslengden
overskrider 18,75 m.

28) Ved dolly forstas en pahangsvogn med stiv traekstang, der er beregnet til at veere traekkraft for saette-
vogn.

29) Ved linktrailer forstas en sattevogn, der er beregnet til at vaere treekkraft for seaettevogn.

Et pahangskaretgj kan efter serlige regler ssmmenkobles med et treekkende keretgj pa falgende mader:
30) Fast kombination.

31) Variabel kombination.

32) Synsfri sammenkobling.

Afsnittene vedrgrende kategori C/E omhandler pahangskeretgjer med en tilladt totalveegt pa over 3.500
kg.

| forbindelse med undervisning til kategori C/E skal relevante uddannelsesmal fra kategori B/E anvendes
i ngdvendigt omfang.

Der er anvendt samme afsnitsnummerering i afsnittene vedrgrende B/E, C/E og D/E. Visse afsnit, der ik-
ke er relevante, er alene medtaget med angivelse af overskrift af hensyn til en ensartet afsnitsnummere-
ring.
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Om den naermere planlegning og gennemfarelse af undervisningen, herunder valg af hjelpemidler, hen-
vises til leerervejledningen til undervisningsplanen.

@velseskarsel (dvs. indledende gvelser pa vej, udvidede svelser pa vej og svelser pa kareteknisk anleg)
samt den praktiske prave til kategori C/E, skal gennemfares i en lastbil kategori C, med tilkoblet pa-
haengsvogn. Vogntoget skal opfylde bestemmelserne for keretgjer til kategori C/E som anfert i karekort-
bekendtgarelsen med tilhgrende bilag.

Ud over lasthil med tilkoblet pahangsvogn skal nogle af gvelserne pa kareteknisk anleg gennemfares i
en lastbil med tilkoblet sattevogn. Seattevognstoget kan ikke erstatte lastbil med tilkoblet pahaengsvogn
under gvelser pa vej eller ved karepraven. Vogntoget skal opfylde bestemmelserne for sattevognstog som
anfart i karekortbekendtgarelsens bilag.

Om de naermere retningslinjer for kereprgven henvises til kerekortbekendtggrelsen med tilhgrende bilag.



26. maj 2015. 11 Nr. 749,

Bilag 3
1. PAHAENGSK@RET@JIETS INDRETNING, UDSTYR OG DOKUMENTER MV.

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om pahangskaretgjets indretning, udstyr
og dokumenter samt en sadan forstaelse af pahangskaretgjets funktioner, at det letter indleringen af en
korrekt og skansom behandling af pahangskeretgjet/vogntoget og en sikker udferelse af de forskellige
mangvrer.

Undervisningen har desuden til formal at gare eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om pa-
hangskaretgjets udstyr, saledes at eleven selv kan konstatere og tage stilling til mangler eller fejl, der har
betydning for feerdselssikkerheden. Eleven skal endvidere have en sadan forstaelse af de tegn pa fejl og
mangler, der rgber sig gennem vogntogets kontrolsystemer, funktioner og reaktioner, at eleven kan afgg-
re, om den igangvaerende eller patenkte karsel med vogntoget er lovlig og forsvarlig.

Det skal i gvrigt fremhaves i undervisningen, at de i delmalene anfarte fremgangsmader for kontrol og
afpravning af udstyr ikke er udtemmende eller deekkende for alle teenkelige systemer, og at eleven ma
veere opmarksom pa stadige @ndringer af pahaengskeretgjets indretning samt af lovbestemmelserne.

Undervisningen skal give eleverne en sadan viden om vogntoget og dets betjening, at de kan konstatere
forhold af betydning for sikkerheden og miljget.

Undervisningen har endelig til formal at gare eleven bekendt med lovbestemmelser om de vigtigste admi-
nistrative dokumenter i forbindelse med vogntogets benyttelse.

1.1 Styreapparatet

Hovedmal
Eleven skal laere om styreapparatets funktion og tegn pa fejl, der har betydning for faerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til styreapparatet er opfyldt, samt kunne de vigtigste
lovbestemmelser om styreapparatet.

Delmal

1.1.1 Styreapparatets funktion mv.

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1) Styreapparatet pa en pahangsvogn eller et pahangsredskab bestar sedvanligvis af en drejekrans, der
muligger forakslens/forhjulenes drejning. Drejekransen bestar af en gvre og en nedre ring, hvorimel-
lem der er anbragt en raekke kugler.

2) Settevogn og keerre har ikke noget egentligt styreapparat. Seettevogne kan vere forsynet med meka-
nisk aktiveret styreapparat pa bagakslen eller akslerne.

Kontrol af styreapparatet

Eleven skal pa et holdende pahangskaretgj kunne kontrollere, om fglgende forhold ved styreapparatet er

opfyldt:
3) Ved drejekransen ma der ikke forekomme vaesentligt slar. Dette kontrolleres ved kun at afbremse pa-

haengsvognens baghjul og foretage sma rykkende bevaegelser med den tilkoblede lasthil (rokkeprave).
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4) Drejekransens monteringsbolte kontrolleres for fastspaending, hvilket bedgmmes under rokkeprgven
og/eller ved eventuel rustdannelse omkring boltene.

Tegn pa fejl ved styreapparatet

Eleven skal kunne angive arsager til falgende tegn pa fejl ved styreapparatet og udpege, hvor fejlene kan

opsta:

5) Slar ved drejekransen kan vere tegn pa slitage i selve drejekransen eller tegn pd, at monteringsbolte-
ne til drejekransen er lgse.

Lovbestemmelser i gvrigt om styreapparatet

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:
6) Vasentligt slar i styreapparatet som helhed eller i dets enkelte dele ma ikke forekomme.

1.2 Bremser

Hovedmal
Eleven skal lzere om bremsernes funktion og om tegn pa fejl, der har betydning for feerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til bremserne er opfyldt samt kunne de vigtigste lov-
bestemmelser om bremserne.

Delmal

1.2.1 Driftsbremser

Driftsbremsen pa paheaengskeretgj med en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg er trykluft-mekaniske brem-
ser.

Eleven skal have kendskab til fglgende opdeling og indretning af et to-leder trykluft-bremsesystem pa et
pahangskeretgj samt de enkelte deles virkemade:

1) Et to-leder bremsesystem har to slangeforbindelser mellem lastbilen og paha&ngskeretaijet.

2) Forsyningsslangen overfarer trykluft fra lastbilen til pAhaengskeretgjets trykluftbeholder.

3) Styreslangens tryk regulerer bremsetrykket i pahengskaretgjets bremsekreds (trykluftsignal).

Pahangskaretgjets forsyningskreds bestar af falgende dele:

4) Styreventilen, der er anbragt pa lasthilen, tillader passage af trykluft fra lasthilens forsyningskreds til
pahangskeretgjets trykluftbeholder.

5) Slangekoblingen, der bestar af to halvdele med den ene anbragt pa lastbilen og den anden pa pahaeng-
skaretgjets trykluftslange. Koblingen kan veere markeret med rgd farve.

6) Forsyningsslangen, der er en bgjelig hgjtryksslange. I tilslutning til slangen kan der vare indskudt et
rarfilter, der opsamler urenheder.

7) Bremseventilen, der tillader, at luften passerer til pahengskaretgjets trykluftbeholder.

8) Trykluftbeholderen, der opbevarer den komprimerede luft, skal kunne aftappes for kondensvand,
eventuelt automatisk.

9) Rar og slanger, der forbinder de enkelte dele i forsyningskredsen.

Pahangskaretgjets styrekreds bestar af falgende dele:
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10) Styreventilen, der er anbragt pa lastbilen, og som leder trykluftsignal fra lastbilens bremsekreds til
pahangskeretgjets bremseventil, nar lastbilen bremser. Signalets styrke afhaenger af lastbilens brem-
setryk.

11) Slangekoblingen, der bestar af 2 halvdele med den ene anbragt pa lastbilen og den anden pa pa-
haengskaretgjets styreslange. Slangekoblingen kan vaere markeret med gul farve.

12) Styreslangen, der er en bgjelig hgjtryksslange. 1 tilslutning til slangen kan der veere indskudt et rar-
filter, der opsamler urenheder.

13) Bremseventilen, der regulerer lufttrykket i bremsekredsen og dermed bremsningens styrke i overens-
stemmelse med trykluftsignalet fra lastbilens bremsekreds.

14) Slangekoblingerne til forsyningskredsen og styrekredsen kan veaere sammenbygget i en kobling (duo-
matic).

Pahangskaretgjets bremsekreds bestar af falgende dele:

15) Bremsekraftregulatoren (ALB-ventilen), der regulerer bremsetrykket i forhold til pahengskaretajets
beleesning. Ved pahangskeretgjer med mekanisk affjedring er ALB-ventilen monteret pa chassis-
rammen og er i mekanisk forbindelse med hjulakslen. Afstanden mellem chassisrammen og aksler
regulerer det bremsetryk, ALB-ventilen styrer med. Der er normalt ALB-ventil pa hver aksel/aksel-
gruppe. Ved pahangskeretgjer med luftaffjedring reguleres ALB-ventilen af trykket i luftbzlgene.
Hvis bremsesystemet er indrettet som blokeringsfri bremser, vil der i visse tilfeelde ikke forefindes
bremsekraftregulator.

16) Bremsemembranerne, der pavirker hjulbremserne, nar der ledes bremsetryk til bremsekredsen.

17) Rer og slanger, der forbinder de enkelte dele i bremsekredsen.

18) Hjulbremsen, der nedsatter hjulets rotation ved, at et seet bremsebakker presses mod en bremsetrom-
le, eller bremseklodser presses mod en bremseskive, nar bremsen pavirkes af trykket i bremsekred-
sen. Hjulbremsen er forsynet med en justeringsanordning, hvorved afstanden mellem bremsebakker
(bremseklodser) og bremsetromle (bremseskive) kan reguleres, efterhanden som bremsebelagningen
slides.

Justeringen kan ske manuelt eller automatisk.

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende forhold ved indretning og virkning af blokeringsfri brem-

ser (ABS-bremser):

19) Alle typer bremseanleg kan vare opbygget som ABS-bremser.

20) ABS-bremsesystemet er indrettet saledes, at der ved de enkelte hjul er anbragt falere, der ved hjelp
af en tandkrans registrerer hjulets rotation. Fglerne sender signaler om de enkelte hjuls rotation til en
elektronisk styreboks. Hvis et eller flere hjul under opbremsning har tendens til at blokere, vil den
elektroniske styreboks regulere trykket til hjuloremserne séaledes, at blokering af hjulene undgas.
ABS-bremsesystemet er indrettet saledes, at det i en vis udstreekning muligger styring og bremsning
samtidig.

21) Ved bremsning med et vogntog med ABS-bremser sgrger ABS-bremsesystemet for, at hjulene hol-
des i rotation og ikke blokerer. Nar ABS-bremsesystemet regulerer, kan der pa nogle mindre lastbi-
ler opsta vibrationer i bremsepedalen. Dette er normalt og betyder, at systemet er i funktion. Uanset
vibrationerne skal trykket pa bremsepedalen opretholdes, sa l&enge bremsning gnskes. Hvis ABS-
bremsesystemet ikke virker, vil bremseegenskaberne a&ndres, og kun kersel til neermeste veerksted er
tilladt.

1.2.2 Ngdbremse

Der er ikke krav om ngdbremse pa pahangskaretajer.
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Eleven skal have kendskab til, at lastbilens ngdbremse skal aktivere pahaengskeretgjets driftsbremse, lige-
som brud pa eller tab af forsyningsslangen skal medfare, at pahangskeretgjets driftsbremse automatisk
aktiveres.

1.2.3 Parkeringsbremser

Eleven skal have kendskab til falgende funktioner:

1) Mekanisk parkeringsbremse virker pa hjulbremserne pa en eller flere aksler gennem serlige mekani-
ske forbindelser (wirer eller steenger).

2) Fjederbremsen virker ved, at farerens betjening af en handbremseventil udlgser en fjeder, der ad me-
kanisk vej pavirker hjulbremserne pa en eller flere aksler.

1.2.4 Supplerende bremser

Eleven skal have kendskab til, at pahangskaretgjet kan have fglgende supplerende bremser:

1) Hjeelpebremse, der ad elektrisk vej aktiverer pahengskeretgjets driftsbremse, nar lasthilens motor-
bremse eller retarder benyttes. Bremsekraften er afpasset efter motorbremsen eller retarderen.

2) Bakbremse, der automatisk bremser vogntoget ved hjalp af vogntogets bremse, nar lastbilen er sat i
bakgear, og en faleliste bag pa pahaengskeretgjet berares.

1.2.5 Kontrol af bremser

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende forhold ved trykluftboremsernes forsyningskreds og dens en-

kelte dele er opfyldt:

1) Trykluftbeholdere skal vaere fastspaendte og ma ikke vaere synligt teerede eller bulede. Beholderne
skal kunne tammes for kondensvand.

2) Rer og slanger skal veere fastspaendte og uden teringer, utetheder eller revner, bedgmt pa umiddel-
bart tilgaengelige dele.

3) Slangekobling skal veere teet, bedemt ved herlig udsivning af luft, samt korrekt sammenkoblet.

Eleven skal kunne kontrollere, om faglgende forhold ved trykluftbremsernes styrekreds og dens enkelte

dele er opfyldte:

4) Styreventilen og bremseventilen kontrolleres ved at aktivere bremsepedalen og derefter slippe den.
Man vil da kunne hgre, at bremsemembranerne og -cylindrene udluftes, bedgmt ved herlig udsivning
af luft.

5) Slangekobling, rer og slange kontrolleres som pa forsyningskredsen.

Eleven skal kunne kontrollere, om falgende forhold ved trykluftoremsernes bremsekreds og dens enkelte

dele er opfyldte:

6) Mekanisk bremsekraftrequlator (ALB-ventil) skal have intakt mekanisk forbindelse. Ventilarmen skal
afhaengig af type kunne bevages frit. Ved @ndring af ventilstillingen fra bundstilling til topstilling
skal lufttrykket i cylinderen eller membranen &ndres. Dette kan eventuelt hgres som udsivning af
luft.

7) Rer og slanger kontrolleres som pa forsyningskredsen.

8) Luftforbruget ved en fuldbremsning med standset motor ma som hovedregel ikke overstige 0,5 bar,
da dette kan indikere manglende justering af bremserne pa enten bilen eller pahaengskaretgjet.

Eleven skal kunne kontrollere, om kravene til pahaengskeretgjets bremsesystems tethed og belastning er
opfyldt i bade forsynings- og i bremsekreds bedgmt ved falgende praver:
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9) Teethedsprgve udferes ved at bringe trykket i forsyningskredsen op til hgjeste arbejdstryk. Bremsepe-
dalen treedes ned til fast stop, og motoren standses, og der lyttes efter udsivning. Hvis der ikke kon-
stateres udsivning eller konstateres trykfald fra anleegget, er det tilstreekkeligt teet.

Eleven skal have kendskab til, at teetheden pa pahengskaretgjets bremseanlaeg kan foretages ved at fra-
koble forsyningsslangen. Der ma i dette tilfeelde ikke forekomme hgrlig udsivning af luft fra bremsesyste-
met pa pahangskeretgijet.

Eleven skal, inden karslen pabegyndes, kunne kontrollere falgende forhold:
10) Bremseanlagget skal have det ngdvendige arbejdstryk efter bilfabrikantens anvisninger.

Eleven skal kunne kontrollere, om driftsbremsen er tilstreekkelig virksom, bedemt pa falgende made:
11) Med afmonteret forsyningsslange forsgger man at treekke paheengskeretgjet. Hvis dette ikke kan lade
sig gare, eller kun med stort besvear, anses bremseevnen at vare tilstreekkelig.

Eleven skal under karsel pa en vandret, tar kerebane med asfaltbelaegning kunne kontrollere, om falgende

forhold er opfyldt:

12) Driftsbremsen skal pa nyere vogntog have en sadan virkning, at bremselaengden ved 30 km/t ikke
overstiger ca. 10 m.

Eleven skal kunne kontrollere, at fglgende krav til parkeringsbremsen er opfyldt:
13) Betjeningsgrebet skal vare let at aktivere.

14) Mekaniske dele ma ikke kunne fgres til bundstilling.

15) Wirer og lignende skal veere ubeskadigede.

16) Parkeringsbremsen skal kunne fastholdes i aktiveret stilling.

Tegn pa fejl ved bremser

Eleven skal kunne angive arsager til falgende tegn pa fejl ved bremserne og udpege, hvor fejlene kan op-

sta:

17) For lang oppumpningstid kan vare tegn pa utethed i bremseanlaegget, eventuelt ved slangekoblin-
ger.

18) Trykfald ved tethedsprgven kan veere tegn pa utethed i bremseanlaegget, eventuelt ved slangekob-
linger.

19) Hvis kontrollampen for ABS-bremsesystemet ikke slukkes kort efter igangsatning, er det tegn pa
fejl i ABS-bremsesystemet, og kun kearsel til neermeste veerksted er tilladt.

20) Starre forbrug af trykluft end normalt kan vaere tegn pa for lang stempelvandring i bremsecylindre,
bremsemembraner eller lastbilens transformer og medfaerer nedsat og/eller forsinket bremsevirkning.
Dette kan skyldes manglende justering af bremser.

21) Skavtraekning under bremsning eller uens bremsning tyder pa fugt eller snavs pa bremsebelaegnin-
ger eller pa defekte hjulbremser, bremsecylindre eller bremsemembraner.

22) Ujeevn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul tyder pa fejl i bremsetromler/brem-
seskiver eller bremsebelagninger.

23) Nedsat bremsevirkning tyder pa manglende justering af bremser eller forkert indstillet, eventuelt de-
fekt, ALB-ventil.

24) Hjulblokade ved moderat opbremsning kan vaere tegn pa forkert indstillet eller defekt ALB-ventil.

25) Nedsat bremsevirkning efter tilkobling af pahaengskaretgjet kan veere tegn pa utilstreekkelig bremse-
evne pa pahaengskeretgjet (pahaengskeretgjet »skubber« lastbilen). Selv om vogntoget i sin helhed
opfylder de vejledende bremselengder, kan pahangskaretgjets bremseevne godt vaere utilstraekkelig.
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1.2.6 Lovbestemmelser i gvrigt om bremser

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser og forhold:

1) Pahangskaretgjet skal veere forsynet med driftshremse og parkeringsbremse.

2) Nyere pahangs- og sattevogne skal vare forsynet med ABS-bremser.

3) Driftsbremsen skal vere tilsluttet den treekkende lastbils driftsbremse.

4) Driftsbremsen skal virke pa alle hjul og skal kunne afbremse og standse pahangskaretgjet pa en sik-
ker, hurtig og virksom made ved enhver hastighed og under alle belastningsforhold.

5) Driftsbremsen pa pahaengskeretgjet skal veere saledes indrettet, at kagretgjet automatisk bremses i til-
feelde af brud pa tilkoblingsanordningen mellem lastbil og pahangskaretg;.

6) Kompressoren skal pa anlaeg, uden manometer, pa mindre end 6 min. kunne fylde tomme trykluftbe-
holdere pa bade lastbil og pahangskeretgj, indtil kontrollys slukker, eller alarmen treeder ud af funk-
tion. Pa anleeg med manometer skal 2/3 (65 %) af det af bilfabrikanten foreskrevne tryk for bremserne
veere opnaet pa mindre end 6 minutter.

7) Parkeringsbremsen pa pahangskaretgjet skal kunne holde dette standset pa heeldende vej (18 %) og
skal kunne blive staende tilspandt.

8) Parkeringsbremsen pa lastbilen skal kunne holde vogntoget standset pa heeldende vej (12 %) og skal
kunne blive staende tilspaendt.

1.3 El-anleg, lygter, reflekser mv.

Hovedmal
Eleven skal lere om det elektriske anlaegs funktion.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til lygter, reflekser mv. er opfyldt, samt kunne de
vigtigste lovbestemmelser om el-anlaeg, lygter og reflekser.

Delmal

1.3.1 El-anlaeggets funktion, lygter og reflekser

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Lygterne pa et pahaengskeretgj skal vare elektrisk forbundet til de tilsvarende lygter pa lastbilen.

2) ABS-bremser pa et pahaengskaretgj skal vere elektrisk forbundet til el-anleegget pa det treekkende kg-
retgj, seedvanligvis gennem et sarligt elstik.

Lovbestemmelser om pabudte lygter og reflekser

Eleven skal kunne angive indholdet af falgende lovbestemmelser vedrgrende pabudte lygter og reflekser
mv:
3) Et pahangskaretgj ma kun veere forsynet med pabudte og tilladte lygter og reflekser.
4) De pabudte lygter og reflekser omfatter:
a) to lygter med positionslys,
b) to lygter med baglys,
c) to lygter med stoplys,
d) mindst én nummerpladelygte,
e) to blinklygter bagpa,
f) to godkendte og markede hvide fremadvendende reflekser,
g) to godkendte og markede rgde bagudvendende trekantede reflekser anbragt med spidsen opad og
h) gule godkendte og markede bagudvendende refleksplanke(r) med en rgd kant.
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5) Pa pahangskaretgjer, der er bredere end 2,1 m, skal der desuden veere to fremadrettede og to bagud-
rettede markeringslygter henholdsvis med hvidt og radt lys, der tydeligt kan ses i 300 m’s afstand
uden at blaende.

6) Positionslyset skal veere hvidt og skal tydeligt kunne ses i mindst 300 m’s afstand uden at blaende.

7) Baglygterne skal have rgdt lys, der tydeligt kan ses i mindst 300 m’s afstand uden at bleende.

8) Pahangskaretgjer skal veaere forsynet med godkendte og markede gule sidereflekser, og safremt pa-
hangskaretgjets totallengde er laengere end 6 m, ogsa godkendte og markede gule sidemarkerings-
lygter, der skal vere passende fordelt pa pahaengskeretgjets sider.

9) Sidemarkeringslygter skal tydeligt kunne ses i mindst 300 m’s afstand uden at bleende.

10) Nummerpladelygter skal belyse nummerpladen, sa den tydeligt kan laeses i mindst 20 m’s afstand.

11) Ikke-registreringspligtigt pahaengsredskab skal veere forsynet med afmarkning for langsomtkarende
karetgj (rad trekant).

Lovbestemmelser om tilladte lygter og reflekser

Eleven skal have kendskab til fglgende lovbestemmelse:
12) De tilladte lygter og reflekser omfatter:
a) baklygter, arbejdslygter, ekstra baglygter, ekstra fremadrettede og bagudrettede markeringslygter,
ekstra sidemarkeringslygter, tagebaglygter, sideblinklygter, forblinklygter, ekstra bagblinklygter,
ekstra stoplygter, havariblink og ekstra reflekser.

Kontrol af pabudte lygter mv.

Eleven skal kunne kontrollere, om falgende forhold ved pabudte lygter og reflekser er opfyldt:
13) Alle lygter og reflekser skal veere hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.

14) Stoplygterne skal give vasentligt kraftigere lys end baglygterne.

15) Blinklygterne skal blinke med gult lys, der tydeligt kan ses i sollys.

16) Nummerpladelygter skal have hvidt lys, der kan belyse nummerpladen.

17) Lygter i et lygtepar skal have ens farve og lysstyrke.

18) Bagudvendende refleksplanke(r) skal veere gul(e) med rgd kant.

19) Bagudvendende reflekser skal vaere trekantede og anbragt med spidsen opad.

Tegn pa fejl ved lygter

Eleven skal kunne angive arsager til falgende tegn pa fejl ved lygterne og udpege, hvor fejlene kan opsta:
20) Lygter, der ikke virker eller virker forkert, kan skyldes fejl (darlig forbindelse) i elstikket mellem bil
og pahangskaretgj.

Eleven skal kunne angive falgende arsager til tegn pa fejl ved lygter mv.:
21) Huvis blinklygterne blinker vasentligt hurtigere end sadvanligt, er det normalt tegn pa, at en eller
flere blinklygter ikke virker.

1.4 Baerende dele

Hovedmal

Eleven skal leere om de baerende deles funktion og om tegn pa fejl, der har betydning for faerdselssikker-
heden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til de baerende dele er opfyldt, samt kunne de vigtig-
ste lovbestemmelser om baerende dele.
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Delmal

1.4.1 Barende deles funktion mv.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold og funktioner:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

Pahangskaretgjers baerende dele omfatter falgende:

a) chassis/selvbaerende konstruktioner,

b) hjulophaeng, som kan bestd af aksler/bogier, fjederkonsoller, fjederbolte, lasker, fjedre og sted-

dempere,

c) hjul, som bestar af hjullejer, feelge og daek,

d) drejekrans og

e) hovedbolt.
Pahangskaretgjets vaegt overfares til vejen gennem de baerende dele.
Fjedersystemets funktion er sammen med eventuelle staddempere at udjevne eller optage de kreef-
ter, der opstar ved karsel pa ujevn vej, samt sikre hjulenes kontakt med vejbanen. Nogle fjedersyste-
mer skal ligeledes overfgre de krefter, der opstar ved bremsning og svingning.
Affjedring med bladfjedre og luftbaelge er de almindeligste fjedersystemer.
Bladfjedrenes form kan veere forskellig, men normalt bestar en bladfjeder af flere sammenholdte fje-
derlag af forskellig leengde. Det gverste fjederlag (styrelaget) er som regel forsynet med et gje. Fje-
deren er fortil fastgjort til chassisrammen med en fjederbolt og bagtil via et glideled eller en laske-
forbindelse.
Luftaffjedringssystemer bestar i princippet af et antal luftbalge, fastgjort mellem chassisrammen og
hjulakslen. Da luftbzelgene kun kan optage lodrette kraefter, er systemet suppleret med reaktionsar-
me, der skal optage de krafter, der opstar ved bremsning og svingning. Luftbaelgene indeholder luft,
og lufttrykket reguleres gennem ventiler alt efter pahengskaretgjets belastning.
En bogie er et system, hvor en enkelt aksel er erstattet af 2 eller 3 aksler for at forage pahangs-
karetgjets lasteevne. | nogle bogiekonstruktioner kan akslerne veere selvstyrende eller tvangsstyrede.
I nogle bogiekonstruktioner kan en eller to aksler lgftes fra vejen. Det kan veere en fordel ved karsel
uden laes, da det nedsatter sliddet pa dek og hjulophang, men indebarer samtidig en risiko, da pa-
haengskaretgjets styreegenskaber sendres, iser ved lgft af bageste aksel.
Drejekransen muligger forhjulenes drejning, og gennem en traektriangel overfares treekkraften fra
lastbilen til pahengskaretgjet. Drejekransen bestar af en gvre og nedre ring, hvorimellem er anbragt
en rekke kugler.
Hovedbolten er fastmonteret under sattevognens forreste del og overfarer treekkraften mellem lastbil
0g s&ttevogn.
Settevognsskamlen er fastgjort til lastbilens chassisramme og fastlaser hovedbolten ved hjalp af en
lasemekanisme. Sattevognsskamlen kan veere forskydelig i leengderetningen. Drejebevaegelser fore-
gar mellem sattevognsskamlen og hovedbolten.

Risikoforhold ved barende dele

Eleven skal kunne angive betydningen af fglgende forhold:

11)
12)

13)
14)

Karsel med deak, der ikke er beregnet til det aktuelle keretgj og det aktuelle karselsformal, medfarer
risiko for deekskader og eventuel daeksprangning.

Karsel med dak, der er beskadiget, kan ligeledes medfare risiko for dekspraengning. Daekspraeng-
ningen vil som regel ske ved hgj hastighed, og derfor er konsekvenserne sa meget desto varre.

Fejl i baerende dele (hjulophang, lejer, mv.) medferer risiko for sammenbrud.

Manglende afbremsning af keretgj ved hjulskift medfarer risiko for skade pa keretgj og personer.
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Kontrol af baerende dele

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende forhold ved de barende dele er opfyldt:

15)
16)
17)

18)
19)

20)
21)

22)

Dk skal pa alle hjul have mindst 1 mm dybde i slidbanens hovedmegnster. Sliddet bar ikke veere
ujeevnt, og dekket skal veere uden beskadigelser.

Nav- og hjulmgtrikker skal veere afskaermet ved hjulkapsel eller lignende, safremt de ligger uden for
deekkets yderside.

Chassisrammen og treekstangen ma ikke veere deformeret, revnet eller beskadiget i gvrigt.
Bladfjedrenes enkelte lag ma ikke vaere knakket.

Luftbzelge skal veere teette, bedemt ved, at utetheder vil kunne hgres som en hvislen. Pahangskare-
tojet vil blive »skavt« ved starre utetheder, og luftforbruget bliver unormalt stort, eventuelt aflaest
pa manometer.

Akslen skal veere fastspaendt til fjedren.

Vasentligt slar ma ikke forekomme i drejekransen eller triangelbefeastelsen. Dette kontrolleres ved
kun at afbremse pahangsvognens baghjul og foretage sma rykkende bevaegelser med den tilkoblede
lastbil (rokkeprave).

Drejekransens monteringsbolte kontrolleres for fastspaending, hvilket bedgmmes under rokkepraven
og/eller ved eventuel rustdannelse omkring boltene.

Lovbestemmelser og forhold i gvrigt om baerende dele

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

23)
24)

25)
26)
27)

28)
29)

D&k kan vaere opbygget som diagonaldek eller radialdzk.

I hjulophanget som helhed eller i dets enkelte dele ma der ikke pa grund af slid eller lignende fore-
komme vasentligt slar.

Dak, feelge og hjullejer skal veere ubeskadigede.

Dak skal veere pumpet op til et lufttryk efter fabrikantens forskrifter.

Dak pa samme aksel skal sammenlagt have en bareevne, som mindst skal svare til det tilladte aksel-
tryk. Beereevnen fremgar af deekmaerkningen. D&k skal desuden vere af en dimension og udform-
ning, der svarer til feelgen.

Dak pa samme aksel skal veere af samme dimension og type.

Vasentlig slar ma ikke forekomme mellem hovedbolt og settevognsskammel.

Tegn pa fejl ved baerende dele

Eleven skal kunne angive arsager til fglgende tegn pa fejl i baerende dele og udpege, hvor fejlene kan
opsta:

30)

31)

32)

33)

Ujeevnt/skeevt deekslid kan skyldes fejl i affjedringssystemet, ubalance i hjulene eller forkert deek-
tryk. Ved pakersel af kantsten eller lignende vil der kunne opsta skader pa daekket (slidbane og kar-
kasse).

Unormal dakform ved vejbanen eller unormalt varmt deek efter nogen tids kersel tyder pa ukorrekt
deektryk, som i lengden kan gdeleegge dekket. Deaektrykket bgr i sa fald kontrolleres ved brug af
deektryksmaler.

Revner i malingen eller koncentrerede rustdannelser (ruststriber) pa chassisramme eller fjedre kan
skyldes brud. Rustdannelser omkring bolte og nitter tyder pa, at de har lgsnet sig pa grund af slid
eller manglende vedligeholdelse.

Nar paheaengskaretgjet under karsel ligeud ikke felger lastbilens spor, kan det veere tegn pa, at en
aksel har forskubbet sig, eller at treekstangen/traeektrianglen er skeev.
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1.5 Motor, transmission samt energi- og miljgrigtig karsel

Hovedmal

Eleven skal lere om de szrlige miljgmaessige forhold ved karsel med vogntog.
Delmal
1.5.1 Energi- og miljgrigtig kaersel

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:
1) Ved karsel med pahangskaretgj vil lastbilens motor belastes yderligere isar ved acceleration og kar-
sel op ad bakke. Det er derfor vigtigt at skifte til passende gear, saledes at motoren ikke sejtraekker.

| gvrigt repetition efter afsnittet »Energi- og miljarigtig karsel« i afsnit 1.5.1 i undervisningsplanen for
kgreuddannelsen til kategori C.

1.6 Karrosseri og opbygning mv.

Hovedmal

Eleven skal leere om pahangskeretgjets karrosseri, opbygning, herunder betegnelser, og tilkoblingsanord-
ning.

Eleven skal kunne de vigtigste lovbestemmelser om pahangskaretgjets karrosseri, opbygning og tilko-
blingsanordning.

Delmal

1.6.1 Karrosseri, opbygning og dets fastgerelse

Eleven skal have kendskab til falgende betegnelser:

1) Karrosseri og opbygning omfatter det, der er monteret oven pa chassisrammen (lad, varekasse eller
karrosseri til beboelse) eller selvbarende karosseri.

2) Et pahangskaretgj kan vere indrettet med flere forskellige opbygninger.

Eleven skal kunne kontrollere fglgende forhold:

3) at dare til eventuelt lastrum er forsvarligt lukket/fastgjort,

4) at skeerme og eventuelle steenklapper er hele og fastgjorte,

5) at eventuel container eller veksellad er forsvarligt fastgjort,

6) at eventuel presenning er tilspandt,

7) ateventuelt gods er placeret og fastgjort forsvarligt (se afsnit 6.2.5) og

8) at eventuel lessemekanisme (fx leessebagsmak eller kran) er fastgjort forsvarligt.

Almindeligt forekommende opbygninger

Eleven skal kunne angive indholdet af faglgende forhold ved opbygninger, fastgerelse og betjening:

9) Fast lad er permanent fastgjort med bolte til chassisrammen eller en hjelperamme, der fordeler be-
lastningen pa chassisrammen. Bolte skal vaere fastspandt, og chassis- eller hjelperamme skal vare
uden revner eller brud.

10) Tippelad er et lad, der ved hjelp af et hydraulisk lgftesystem kan tippes bagud og/eller til siderne.
Loftesystemet skal vaere solidt indbygget i chassisrammen og saledes indrettet, at tipningen automa-
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11)

12)

13)

14)

15)

tisk ophgrer, nar ladet er i gverste stilling. Ladet skal understattes med steenger eller lignende i laftet
stilling, nar man arbejder under det. Under karsel skal tippeladslasene vaere spandte.

Container er et lastrum, som med eller uden last er beregnet til at blive lesset af eller pa pahangske-
retgjet. Opbygning til container omfatter containerlase i chassis eller hjelperammen, saledes at con-
taineren kan vere sikkert fastlast i hvert hjgrne under karsel.

Veksellad (seettelad, skiftelad, herunder fx »affaldscontainer« og »tankveksellad«) er ladtyper bereg-
net til af- og palaesning enten ved hjalp af en hejseanordning eller ved at kere pahaengskeretgijet ind
under ladet, som skal vaere havet pa statteben i passende hgjde. Opbygning til kersel med veksellad
omfatter anordninger, der kan fastholde vekselladet sikkert pa pahaengskaretgijet.

Tanke kan veere fast anbragt pa pahaengskeretgjet eller veare aftagelige. Tanke pa lad med et rum-
fang pa 4 m? eller derover skal veere fastgjort til chassis- eller hjelperamme. Mindre tanke pa lad
skal mindst veere fastgjort til ladets tveerstrger.

Lassebagsmeek anvendes til af- og palesning. Lessebagsmak ma under karsel ikke udnyttes som
forleenget lad, men skal veere slaet op og sat i korrekt transportstilling efter fabrikantens anvisning.
Lassekran anvendes til af- og palaesning. Laessekran skal veere solidt fastmonteret til pahaengskare-
tajet. Under karsel skal laessekran vaere sat i transportstilling efter fabrikantens anvisning.

Risikoforhold ved opbygninger

Eleven skal kunne angive betydningen af falgende risikoforhold:

16)

17)

Container, tank eller andre hgje opbygninger pa pahaengskaretgjet bevirker, at tyngdepunktet haves,
hvorved kgreegenskaberne &ndres med gget risiko for veeltning i sving.
Fererens manglende justering af underkgringsafskaermning.

Lovbestemmelser om karrosseri og opbygning

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser og forhold:

18)
19)

20)

21)

22)

23)

Karrosseri og opbygning skal veare solidt fastgjort til pahengskeretajets beerende dele.

Karrosseri og opbygning skal veere uden skarpe kanter eller udragende dele, der kan vere til ungdig
fare for andre trafikanter.

Pahangskaretgjets hjul skal veaere saledes afskaermet, eventuelt ved karrosseriets udformning, at an-
dre trafikanter er beskyttet mod steenk.

Pahzngskaretgjet skal normalt veere forsynet med en afskeermning bagtil mod underkering (bagko-
fanger), der forhindrer bagfrakommende at kere ind under pahangskeretgjet. Der geelder sarlige
regler for fx pahangskaretaj med veksellad.

Afskaermning bagtil mod underkgring skal veere placeret (ved justerbar afskeermning placeres denne)
hgjst 0,4 m fra pahangskaretgjets bageste punkt. Dette gaelder dog ikke veksellad, hvor ladet hejses
op fra pahaengskaretgjets bagende. Her ma afstanden ikke overstige 0,7 m.

Pahangskaretgjet skal veaere forsynet med sideafskaermning pa hgjre side.

Transport af farligt gods

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

24)

Pahangskaretgj til transport af farligt gods i tanke samt visse pahangskaretgjer til transport af eks-
plosiver skal godkendes specielt af en synsvirksomhed og Beredskabsstyrelsen.

1.6.2 Tilkoblingsanordninger

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende forhold:
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1) Pahangsvognskobling bestar af en koblingsdel pa bilen, fastboltet til chassisrammens traektravers, og
en koblingsdel pa pahangsvognen, fastgjort til pahaeengsvognens traektriangel eller -stang. Treaektrian-
gel/trekstang kan veere forskydelig.

2) Pahangsvognens koblingsdel bestar af et treekgje med basning.

3) Settevognskobling bestar af en koblingsdel pa lastbilen (skammel), fastboltet pa chassisrammen, og
en koblingsdel pa sattevognen (hovedbolt), fastgjort under sattevognens forreste del.

Eleven skal have kendskab til falgende betegnelser:

4) Lastbilens koblingsdel bestar af en koblingstragt, koblingshus, koblingsbolt og automatisk lasemeka-
nisme.

5) Settevognsskamlen bestar af falgende hoveddele: koblingsfod, trykplade (lejret til koblingsfoden) og
automatisk lasemekanisme. Sattevognsskamlen kan vare forskydelig.

6) Tilkoblingsanordning kan endvidere besta af en kuglekobling eller en serlig redskabskobling.

Kontrol af tilkoblingsanordninger

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende krav til tilkoblingsanordninger er opfyldt:

7) Vasentligt slar ma ikke forekomme mellem lastbilens koblingsdel og pahangsvognens koblingsdel.
Dette kontrolleres ved kun at afbremse pahangsvognens baghjul og foretage sma rykkende beveegel-
ser med den tilkoblede lastbil (rokkeprave).

8) Treektriangel/treekstang ma ikke veere deformeret, revnet eller beskadiget i gvrigt.

Eleven skal have kendskab til, at kontrol for slgr mellem lasthilens og settevognens koblingsdele foregar
pa samme made som for lasthil og pahaengsvogn.

Lovbestemmelser og forhold i gvrigt om tilkoblingsanordninger

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser og forhold:

9) Tilkoblingsanordningen skal vere solidt fastgjort til keretgjets baerende dele. Boltforbindelser skal
veere sikret mod adskillelse.

10) Tilkoblingsanordningen skal veere forsynet med mekanisk sikring, der hindrer, at koblingen utilsigtet
kan udlgses.

11) Koblingsdelen pa lastbilen (godkendt og monteret efter serlige regler) og koblingsdelen pa pa-
haengskaretgjet skal veere beregnet til indbyrdes sammenkobling.

12) De sammenkoblede koblingsdele skal have tilstreekkelig indbyrdes bevagelighed.

13) En forskydelig settevognsskammel og traekstang/treektriangel skal kunne fastlases i de enkelte stil-
linger.

14) Det skal veere registreret hos SKAT, at lastbilen har en tilkoblingsanordning.

Tegn pa fejl ved tilkoblingsanordninger

Eleven skal kunne angive arsager til falgende tegn pa fejl ved tilkoblingsanordninger og kunne udpege,

hvor fejlene kan opsta:

15) Maerkbare stgd under kersel i forbindelse med acceleration eller bremsning kan vere tegn pa vee-
sentligt slar i koblingsdele eller ledforbindelser.

16) Nar pahangskeretgjet ikke falger lasthilens spor under karsel ligeud, kan det veere tegn pa deforme-
ret treekstang/traektriangel.

1.7 Indre indretning, udsyn og seerligt udstyr

Der er sedvanligvis ikke searligt udstyr pa pahaengskeretgijer til lastbil.
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1.8 Kontrolapparat (fartskriver)

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket kendskabet til kontrolapparatet.

Delmal

1.8.1 Kontrolapparatets (fartskriverens) funktion

Repetition af delmal i 1.8.1 i undervisningsplan for kategori C.

1.9 Vogntogets sammenkobling og dokumenter

Hovedmal

Eleven skal leere bestemmelserne om sammenkobling og vogntogets dokumenter. Eleven skal endvidere
lere, hvornar disse dokumenter skal medbringes.

Delmal

1.9.1 Sammenkobling

Lovbestemmelser om sammenkobling

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

Til en lastbil ma kobles pahangskaretgj(er), safremt lastbilen er registreret til dette.

En lasthil kan veere registreret til at matte sammenkobles med et registreringspligtigt pahaengskeretgj

enten i fast kombination, i variabel kombination eller ved synsfri sammenkobling.

Fast kombination vil sige, at lasthilen er registreret til at treekke ét bestemt paheaengskeretgj. Pahang-

skaretgjets registreringsnummer skal da veare anfart pa lastbilens registreringsattest. Forud for regi-

streringen skal lastbilen og pahangskeretgjet veaere synet i kombination med hinanden hos en syns-

virksomhed.

Variabel kombination vil sige, at lastbilen er registreret til at treekke flere bestemte pahaengskeretgier,

hvilket da skal veare anfart pa lastbilens koblingsattest. Forud for registreringen skal lastbilen sam-

men med de pageldende pahangskeretgjer vaere synet hos en synsvirksomhed. Safremt lastbilen er

godkendt til at matte traekke flere forskellige pahangskaretgijer, anfares disse pahangskaretgijers regi-

streringsnumre i en koblingsattest.

Synsfri sammenkobling vil sige, at lasthil og pahangskeretgj kan sammenkobles uden forudgaende

samlet syn hos en synsvirksomhed. Lasthilen og pahangskeretgjet skal dog hver for sig veere god-

kendt og registreret til synsfri sammenkobling. Pa grundlag af registreringsattesterne kan fareren af-

gare, om lasthil og pahaengskeretgj lovligt kan kobles sammen, herunder

a) at pahangsvognens faktiske totalvaegt ikke overstiger den anfarte starste vaegt af pahaengskeretg-
jet,

b) at seettevognens faktiske hovedbolttryk og faktiske akseltryk ikke overstiger den anferte tilladte
skammelbelastning henholdsvis det samlede tilladte akseltryk, samt

c) at keerrens V-verdi ikke overskrider den for bilen anfagrte V-veerdi.

Ved den praktiske sammenkobling kan fareren afgare, om vogntogets leengde og pahaengskeretajets

bredde opfylder bestemmelserne.
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Sammenkobling

Eleven skal kunne kontrollere lovligheden af falgende sammenkoblinger pa grundlag af registrerings- og/
eller koblingsattester og karetgjspaskrifter:

7) Fast kombination, hvor lastbil og pahengskaretaj er synet og godkendt sammen.

8) Variabel kombination, hvor lastbilen er registreret til at treekke flere bestemte pahangskaretgjer.

9) Synsfri sammenkobling af lasthil og pahaengskeretgj.

Vogntog

Eleven skal beherske falgende ferdigheder ved sammenkobling af lastbil og pahangsvogn:

10) sikre, at parkeringsbremsen pa pahangsvognen er aktiveret,

11) sikre, at pahaengsvognens driftshremse er lgsnet, sa forakslen kan drejes frit,

12) abne koblingsdelen pa lastbilen,

13) bakke lastbilen til pahangsvognen og anbringe traekgijet i koblingen og efterse, at koblingsbolten er
last, eventuelt bedgmt ved, at en kontrolstift er pa plads,

14) tilkoble slangeforbindelser,

15) tilslutte el-stik,

16) tilslutte eventuelt ABS-stik,

17) efterse, at alle lygter kan lyse, og

18) frigare parkeringsbremsen pa pahangsvognen inden karslen.

Eleven skal beherske falgende ferdigheder ved frakobling af pahaengsvogn:
19) aktivere parkeringsbremsen pa lasthilen,

20) adskille slangeforbindelser,

21) aftage el-stik,

22) aftage ABS-stik,

23) aktivere parkeringsbremsen pa pahangsvognen,

24) abne koblingsdelen pa lastbilen og

25) lgsne parkeringsbremsen pa lastbilen og kare frem.

Seettevognstog

Eleven skal have kendskab til falgende forhold ved sammenkobling af lastbil og settevogn:
26) sikre, at parkeringshremsen pa sattevognen er aktiveret,

27) sikre, at settevognsskamlen er aben,

28) sikre, at seettevognsskamlen og hovedbolten er i nesten samme hgjde,

29) bakke og bringe sattevognsskammel og hovedbolt i indgreb,

30) sikre, at sammenkoblingen er i last stilling, og sikret med en karabinhage eller lignende,
31) tilkoble slangeforbindelser og

32) tilslutte el-stik,

33) tilslutte ABS-stik,

34) efterse, at alle lygter kan lyse,

35) have saettevognens stgtteben og

36) frigare parkeringsbremsen pa sattevognen inden karslen.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold ved frakobling af seettevogn:
37) aktivere parkeringsbremsen,

38) adskille slangeforbindelser,

39) aftage el-stik,
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40) aftage ABS-stik,

41) abne koblingsdelen,

42) sanke stgttebenene pa settevognen og

43) lgsne parkeringsbremsen pa lastbilen og kare frem.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold vedragrende en seettevogns belaesning:

44) L angiver settevognens tilladte last.

Hvis den hgijst tilladte last er jeevnt fordelt pa settevognens lad, er settevognens totalveegt fordelt pa
hovedbolt og aksler med de vaegte, som er angivet for henholdsvis hovedbolttryk (HT) og akseltryk
(AT).

45) Huvis settevognens hovedbolttryk (HT) overstiger den tilladte skammelbelastbing (ST), skal seette-
vognens las reduceres i den forreste ende af settevognen med den overskydende veegt.

Hvis den overskydende vegt flyttes fra forenden af settevognen mod bagenden, kan man risikere at
overskride settevognens tilladte akseltryk (AT).

46) Huvis seettevognens tilladte akseltryk (AT) er for stort i forhold til det, som lastbilen er godkendt til at
matte traekke, reduceres laesset pa tilsvarende made i den bagerste ende af sattevognen og flyttes
mod den forreste del af saettevognen. Herved er der risiko for, at det tilladte hovedbolttryk (HT)
overskrides.

Eleven skal have kendskab til hvorledes sammenkobling af lastbil og sattevogn foretages, herunder be-
tydningen af falgende:
47) Sattevognsskammel og hovedbolt skal bringes i indgreb saledes, at lasen kan sikres i last stilling.

1.9.2 Registrerings- og koblingsattest

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende dokumenter:

1) For at et vogntog kan anvendes, skal karetgjerne enkeltvist veere registreret, og der skal veere udstedt
registreringsattester.

2) Lastbilens registreringsattest, hvoraf lastbilens egenveegt/kareklare veegt, dens tilladte totalveegt frem-
gar, samt eventuelt hvilken starrelse pahaengskeretgj der ma kobles til den. Det fremgar endvidere,
om lastbilen er godkendt til kersel med et bestemt pahangskeretgj eller/og til synsfri sasmmenkobling.
Ved synsfri sammenkobling angives pahangskaretgijets starste totalvaegt. Ved synsfri sammenkob-
ling med seettevogn angives tilladt skammelbelastning og sattevognens samlede stgrste akseltryk.
Huvis lastbilen er godkendt til at treekke en kaerre, er koblingens V-veerdi tillige anfart i registreringsat-
testen.

3) Pahangskaretgijets registreringsattest, hvoraf egenvaegt og tilladt totalveegt fremgar, samt om den er
godkendt til synsfri ssmmenkobling. Pa kerrens registreringsattest er tillige anfart \V-veerdierne.

4) Settevognens registreringsattest, hvoraf egenveegt fremgar, tilladt totalveegt og akseltryk, samt om
den er godkendt til synsfri sammenkobling.

5) Koblingsattest, der anvendes ved variabel kombination.

6) Pa grundlag af registreringsattester kan fareren afgare, om lasthil og pahangskeretaj ma sammenkob-
les.

7) Ved kersel med pahangskaretgj skal lasthilens og pahangskeretgjets registreringsattester medbrin-
ges.

8) Ved karsel med lastbil, der anvendes til firmakarsel, skal lastbilens registreringsattest medbringes.

9) Ved karsel i Danmark kan medbringes kopier (papir eller elektronisk).

Eleven skal have kendskab til falgende:
10) Mange lande kraever, at der medbringes original registreringsattest ved kersel i omhandlede lande.
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1.10 Seerlige koretgjer

Hovedmal

Eleven skal leere om andre pahangskeretajer.
Delmal

1.10.1 Ikke-registreringspligtige paheengskaretgjer mv.

Eleven skal have kendskab til falgende bestemmelser:

1) For disse pahangskaretajer (herunder pahangskaretgijer til mobilkran, hvortil der ogsa kraeves kare-
kort til kategori C/E) geelder serlige regler for indretning, udstyr og dokumenter. VVeegten af et ikke-
registreringspligtigt pahangskaretgj ma ikke overstige det, lastbilen vaegtmaessigt ma tilkobles.

1.10.2 Andre pahangskaretajer

Eleven skal have kendskab til falgende bestemmelser:

1) For blokpahangsvogne og -settevogne (hvortil der ogsa kreves karekort til kategori C/E), geelder
serlige regler for indretning, udstyr og dokumenter.

2) Mindre pahangskeretgjer med en tilladt totalvaegt pa hgjst 3.500 kg kan veare forsynet med palgbs-
bremse.

Der henvises til undervisningsplanen for kategori B/E.
1.11 Lastbilens betjeningsudstyr

1.11.1 Betjeningsudstyr

Repetition efter undervisningsplan for kategori B, afsnit 1.1.1 »Betjeningsudstyr«

1.12 Forebyggende vedligeholdelse og ngdvendig reparation

Hovedmal

Eleven skal lzere om betydningen af forebyggende vedligeholdelse og ngdvendig reparation.
Delmal

1.12.1 Vedligehold mv.

Eleven skal kunne angive betydningen af fglgende forhold:

1) Akutte reparationer undgas bedst ved at fglge fabrikantens serviceplan for keretgjet.

2) Er der opstaet fejl pa keretgjet af vaesentlig betydning for faerdselssikkerheden, skal det straks repare-
res.
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Bilag 4
2. INDLEDENDE @VELSER PA VEJ

Formalet med undervisningen i de indledende gvelser er at give eleven ferdighed i grundleeggende beher-
skelse af vogntog ved lave hastigheder og herunder ggre eleven bekendt med vogntogets leengde og bred-
de, seerlige mangvreegenskaber, samt farerens orienteringsmuligheder ved brug af spejle.

@velserne kan med fordel henlaegges til en lukket gvelsesplads eller en del af et kareteknisk anleeg, men
ma ellers gennemfares pa et passende roligt sted, fx et industrikvarter uden for normal arbejdstid eller en
ubenyttet parkeringsplads.

De enkelte mangvrer skal vere indlaert med sa stor sikkerhed og pracision, at eleven i de efterfglgende
udvidede gvelser pa vej hovedsagelig kan koncentrere sig om at tilpasse karslen til vej- og feerdselsforhol-
dene og de geeldende feerdselsregler.

Hver enkelt gvelses pracise indhold er fastlagt i delmalene. Varigheden bestemmes af den enkelte elevs
behov. De enkelte gvelser anses for indlert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udfgres med den
grad af precision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne.

De enkelte gvelser skal gennemfares med et pahangsvogntog, der opfylder bestemmelserne til pahang-
svogntog kategori C/E i kerekortbekendtggrelsen med tilhgrende bilag.

Da kgreuddannelsen til kategori C anses for grundleggende for uddannelsen til kategori C/E, er der i del-
malene for de indledende gvelser pa vej alene anfart forhold af speciel betydning for kersel med vogntog.

2.1 Forberedelse til kgrsel

Hovedmal

Eleven skal lzre at foretage de ngdvendige sikkerhedsmaessige forberedelser til karslen.
Delmal

2.1.1 Eftersyn, indstilling mv.

Repetition af delmalene i 2.1.1 i undervisningsplan for kategori C.

2.2 Vogntogs spejle

Repetition af delmalene i 2.2.1-2.2.3 i undervisningsplan for kategori C.
2.3 lgangsatning og standsning ved kgrebanekant

Hovedmal

Eleven skal leere bled igangsatning og standsning efter omhyggelig orientering, bl.a. under hensyn til de
blinde vinkler og den manglende mulighed for direkte orientering ved hoveddrejning bagud og langs
vogntogets hgjre side.

Eleven skal endvidere lare at standse eller parkere ved forleens indkarsel til kerebanekant i hgjre side og
herunder opna sikker bedgmmelse af vogntogets bredde, hjulenes placering og vogntogets leengderetning
i forhold til kerebanekanten.
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Delmal
2.3.1 Start, gearbetjening, igangsatning og bremsning

Orienteringsferdigheder

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfaerdigheder ved igangsatning og standsning:
1) se fremad, til siderne og bagud efter feerdsel eller andre hindringer,

2) orientere sig bagud og langs vogntogets sider ved hjelp af spejle,

3) tjekke blinde vinkler i det omfang, det er muligt,

4) bedgmme bagfrakommendes hastighed, afstand og hensigt og

5) Dbedgmme egen accelerationsevne i forhold til bagfrakommendes hastighed.

Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvreferdigheder ved igangsatning og standsning:

6) speande sikkerhedsselen,

7)  starte motoren korrekt,

8) teende lyset,

9) satte i gear, give tegn med blinklys og sleekke handbremse,

10) seette blgdt i gang og kere et stykke ligeud og ophgre med tegngivning,

11) give tegn til forlens standsning ved kerebanekant eller anden markering med stoplys og eventuelt
blinklys og bremse blgdt op til standsning,

12) standse ved kaerebanekant, farst med rigelig og senere begraenset mangvreplads, og saledes at hjule-
ne i hgjre side er sa teet som muligt ved karebanekanten og star parallelt med denne,

13) ophgre med tegngivning, seette i frigear, standse motor og treekke parkeringsbremsen og

14) slukke lyset.

2.4 Hagjresving om hjarner

Hovedmal
Eleven skal lere forlens og baglens hgjresving om hjgrner efter omhyggelig orientering.

Eleven skal opna sikker faerdighed i korrekt placering far og under svingningen, orientering i spejle, kor-
rekt ratbetjening og sikker fornemmelse for vogntogets (herunder hjulenes) placering.

Eleven skal leere at bedemme, hvornar der skal foretages ngdvendige korrektioner ved baglenskarsel.

Safremt det er hensigtsmaessigt for en bekvem afvikling af gvelsen, kan venstresving indga.
Delmal
2.4.1 Faerdigheder ved svingning

Orienteringsferdigheder

Eleven skal beherske fglgende orienteringsferdigheder ved hgjresving:

1) se fremad, til siderne og bagud efter feerdsel eller andre hindringer,

2) orientere sig bagud langs vogntogets sider ved hjelp af spejle, og herunder skifte mellem flere spejle
09

3) tjekke blinde vinkler i det omfang, det er muligt.
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Under baglanskarsel kan man med fordel abne sideruderne for ogsa at orientere sig efter lyde.

Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvrefaerdigheder ved forlens hgjresving:

4)
5)
6)
7)

8)
9)

10)

give tegn til hgjresving i passende afstand fer sving,

tilpasse hastigheden med skift til passende gear,

holde malrettet kurs og jeevn hastighed frem mod hjernet eller sidevejen,

kere sa tet pa karebanekanten (eller kantlinjen) eller kantstenen som muligt for bl.a. at hindre cykli-
ster og knallertkgrere i at kare frem pa hgjre side af vogntoget,

overholde eventuel vigepligt for krydsende feerdsel,

pabegynde hgjresvinget, hvis der er fri bane, men ved senere ratdrejning end i lastbil uden pahang-
skaretgj og

udfgre hgjresvinget ved at blive ved kerebanekanten (eller kantlinjen) og gere svinget sa lille som
muligt (holde hgjre baghjul sa teet pa kerebanekanten som muligt). Safremt pladsforholdene gar det
ngdvendigt, bar der i god tid fer svingningen traekkes til venstre. Hgjresvinget skal sa vidt muligt
afsluttes i hgjre karebanehalvdel.

Eleven skal beherske fglgende mangvreferdigheder ved baglaens hgjresving pa steder, hvor det kan ske
uden ulempe for den gvrige feerdsel:

11)
12)
13)

14)
15)

16)

baglenskarsel foretages med meget lav hastighed,

give tegn til hgjresving i passende afstand fer sving,

kare sa tet pa karebanekant eller kantsten (eller kantlinje) som muligt for bl.a. at hindre cyklister og
knallertkarere i at kare frem pa hgjre side af vogntoget,

overholde eventuel vigepligt for krydsende faerdsel,

udfagre hgjresvinget ved at lade hgjre baghjul pa pahangskaretgjet tilneermelsesvist falge kerebane-
kanten (eller kantlinjen) eller kantstenen pa en sadan made, at det er muligt at fortsaette bagleenskars-
len nogenlunde parallelt med kanten pa den vej, der er bakket ind pa og

afslutte mangvren med tilneermelsesvist strakt vogntog i passende afstand fra karebanekanten.

Senest efter undervisningen i 7. afsnit »Udvidede gvelser pa vej« skal eleven kunne beherske baglaensker-

sel.

2.5 Baglaenskersel med malbremsning

Hovedmal

Eleven skal lzere at holde tilneermelsesvis retlinet kurs under baglenskersel og ved grundig orientering i
spejle alene.

Eleven skal endvidere ved malbremsning opna sikker fornemmelse for vogntogets leengde.

Delmal

2.5.1 Orientering og bedgmmelse af vogntogets leengde

Orienteringsferdigheder

Eleven skal beherske fglgende orienteringsfaerdigheder ved baglenskarsel med malbremsning:
1) se bagud og langs vogntogets sider efter feerdsel eller andre hindringer alene ved hjalp af spejle og

herunder skifte mellem flere spejle,
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2) bedgmme passende afstand til markeret mal for pabegyndelse af bremsning og
3) sikkert bedgmme placering af vogntogets bagsmeaek (eller eventuel udragende dele) i forhold til mar-
keret mal.

Under baglenskarsel kan man med fordel abne sideruderne for ogsa at orientere sig efter lyde.

Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvreferdigheder ved baglens kersel med malbremsning pa steder,

hvor det kan ske uden ulempe for den gvrige feerdsel:

4) Baglanskersel foretages med meget lav hastighed.

5) Holde tilneermelsesvis retlinet kurs 20-30 m under baglenskarsel.

6) Pabegynde bremsning med passende styrke og i passende afstand fra markeret mal og derpa standse
med bagsmaekken (eller udragende dele i gvrigt) ved det markerede mal.

Senest efter undervisningen i 7. afsnit »Udvidede gvelser pa vej« skal eleven kunne beherske baglaensker-
sel.
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Bilag 5
3. KORET@JIERS MANGVREEGENSKABER

Formalet med undervisningen er at sikre, at eleven i forngdent omfang stadig er i besiddelse af viden om
karetgjers mangvreegenskaber, som omtalt i undervisningsplan for kareuddannelsen til kategori B.

3.1 Mangvreegenskaber mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om de forskellige karetgjers mangvreegenskaber og farernes for-
skellige orienteringsvilkar med henblik pa at kunne opfatte og bedgmme faremomenter i feerdslen og rea-
gere hensigtsmaessigt over for dem.

Delmal

3.1.1 Generelt om forskellige keretgjers mangvreegenskaber mv.

Repetition af delmalene i 3.1.1-3.2.7 i undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 6
4. TRAFIKANTADFZARD

Formalet med undervisningen er at sikre sig, at eleven i forngdent omfang stadig er i besiddelse af viden
om trafikantadfeerd, som omtalt i undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

4.1 Trafikantadfaerd mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om de forskellige grundleeggende psykologiske forhold vedraren-
de ens egen og andre trafikanters adfeerd, lovbestemmelserne om bilisters kareevne og helbred og om at
vise searligt hensyn til andre trafikanter med henblik pa at kunne opfatte og bedgmme faremomenter i
feerdslen og reagere hensigtsmaessigt over for dem.

Delmal

4.1.1 Opfattelse, reaktion, syn, helbred, andre trafikanter samt adfeerd og holdninger mv.

Repetition af delmalene i 4.1.1-4.7.4 i undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 7
5. VEJFORHOLD

Formalet med undervisningen er at sikre, at eleven i forngdent omfang stadig er i besiddelse af viden om
vejforhold, som omtalt i undervisningsplan for kgreuddannelsen til kategori B.

5.1 Vejforhold mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om risikoforhold ved vejene med henblik pa at kunne opfatte og
bedemme faremomenter i feerdslen og reagere hensigtsmaessigt over for dem.

Delmal

5.1.1 Risikoforhold og vejenes sikkerhedsmaessige udformning mv.

Repetition af delmalene i 5.1.1-5.2.6 i undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 8

6. GRUNDREGLER FOR KORSEL MED VOGNTOG, HERUNDER DIMENSIONER, VEGT
OG BELASNING

Formalet med undervisningen er at gare eleven bekendt med nogle generelle lovbestemmelser for karsel
med vogntog som supplement til de bestemmelser, der geelder for kategori C.

Eleven skal endvidere geres bekendt med lovbestemmelserne for vogntogs dimensioner, vaegt og belas-
ning samt for afmaerkning af gods.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under gvelser i
kersel pa ve;.

6.1 Anvisninger for ferdslen

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om anvisninger for faerdslen.
Delmal

6.1.1 Anvisninger for feerdslen mv.

Repetition af delmalene i 6.1.1-6.1.2 i undervisningsplan for kategori C.

6.1.2 Kgrekortkategori og fgrerret

Eleven skal kunne angive indholdet af, at karekortkategori C/E giver ret til at fore fglgende koretgjer:
1) Vogntog bestaende af en lastbil pa over 3.500 kg og pahangskaretaj(er) med en tilladt totalvaegt pa

over 750 kg.

2) Stort pahangskaretgj i forbindelse med kategori D1, safremt indehaveren allerede har karekort til ka-
tegori D1.

3) Stort pahangskaretgj i forbindelse med kategori D, safremt indehaveren allerede har karekort til kate-
gori D.

4) Stort pahangskaretgj i forbindelse med kategori B (almindelig bil).
5) Lastbil med tilkoblet blokvogn.
6) Mobilkran med tilkoblet pahaengskeretgj.
7) Karekort til kategori C/E kan udstedes til personer, der er fyldt 21 ar.
8) Der geaelder saxrlige alderskrav for:
a) Personer, der er ansat, veernepligtige eller frivillige i forsvaret, hjemmevernet eller det statslige
redningsberedskab.
b) Indtil alderskravet pa 21 ar er opfyldt, ma der alene fares karetgjer i tjenesten/beskaftigelsen.
c) Personer, der har erhvervet kgrekortet som led i kvalifikationsuddannelsen efter reglerne i be-
kendtgerelse om kvalifikationskrav til visse farere af karetgjer i vejtransport. Indtil den pageelden-
de fylder 21 ar, giver karekortet alene ret til at fare karetgjer i overensstemmelse med reglerne i
bekendtgarelse om kvalifikationskrav til visse ferere af karetgjer i vejtransport.
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6.2 Dimensioner og gods samt seerlige forhold mv.

Hovedmal

Eleven skal lzere om lovbestemmelser og forhold vedrgrende vogntogs dimensioner og om gods mv. samt
om kravene til serlig forsigtighed ved karsel med stort laes. Eleven skal endvidere repetere lovbestemmel-
ser og forhold om signal- og tegngivning, brug af lys, ferdselsulykke, forsikringspligt og overladelse af
karetgj til andre.

Delmal

6.2.1 Vogntogets bredde

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Et pahangskaretgj ma med eller uden las ikke veere bredere end 2,55 m. Kglevogne med kalekasser,
der har svaere sidevaegge, ma dog veere indtil 2,6 m.
Bredden males over de dele, der raeekker leengst ud til hver side, dog bortset fra markeringslygter.

2) Pahangskaretgjet ma dog aldrig vaere mere end 70 cm bredere end lastbilen (35 cm til hver side).

6.2.2 Vogntogets leengde

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Et vogntog bestdende af lastbil og et pahangskaretgj ma med eller uden las ikke vere lengere end
18,75 m. Dog ma vogntog bestaende af lastbil og sattevogn ikke vere lengere end 16,50 m.

2) Etvogntog, der anvendes til autotransport, ma med leas ikke veere lengere end 20,75 m.

3) Et vogntog bestdende af en lastbil og to pahaengskaretgjer ma med eller uden las ikke veere lengere
end 25,25 m (modulvogntog).

4) En pahangsvogn ma med eller uden laes ikke veere leengere end 12 m.

5) Afstanden mellem lastbilens bagkant og forkant af lad eller opbygning pa pahangsvogn eller registre-
ringspligtigt pahangsredskab ma hgjst vaere 2 m.

Eleven skal herudover have kendskab til, at der for vogntog bestaende af lastbil og pahangsvogn gelder
serlige krav til visse leengdeforhold for de sammenkoblede karetgjer.

6.2.3 Vogntogets hgjde

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:

1) Et pahaengskeretgj ma med eller uden las ikke vaere hgjere end 4 m.
Hgjden males lodret fra karebanen til den del af karetajet/laesset, der reekker hgjst op.

2) Uanset karetgjets hgjde skal fareren sikre sig, at kersel under broer, ledninger og lignende kan ske
uden fare eller ulempe.

6.2.4 Vogntogets vaegt

Eleven skal kunne angive betydningen af fglgende udtryk:

1) Pahangskaretgjets akseltryk eller bogietryk er det tryk, der overfares til vejen fra hjulene pa en af
akslerne henholdsvis bogien.

2) Pahangskaretgiets tilladte totalvaegt er den ved registreringen sterst tilladte vaegt af pahaengskeretgjet
med last.

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser:



26. maj 2015. 36 Nr. 749.

3) Et pahangskaretgjs totalveegt og akseltryk ma ikke overstige, hvad der er anfart i registreringsatte-
sten.
4) En pahangsvogn skal pa hver side vere forsynet med en paskrift, der angiver starst tilladte totalvaegt

(T) og starst tilladte last (L) eller evt. nyttelast (NL).

5) Et sattevognstog i fast kombination skal pa hver side af vogntoget vaere forsynet med en paskrift, der
angiver tilladt totalveegt (T) og tilladt last (L) eller evt. nyttelast (NL) for vogntoget.
6) Et settevognstog i variabel kombination:

a) Er lastbilen godkendt til flere bestemte seettevogne, eller er settevognen godkendt til flere bestem-
te lastbiler, skal der af paskrifter pa de enkelte keretgjer fremga den tilladte totalveegt (T) og den
tilladte last (L) for de forskellige kombinationer.

b) Bliver paskriften for omfangsrig pa grund af mange kombinationer, kan oplysningerne i stedet
fremga af en koblingsattest.

7) Et saettevognstog til synsfri sammenkobling:

a) Lasthil med forskydelig sattevognsskammel skal, ud over de almindelige paskrifter, vare forsynet
med paskrift med angivelse af tilladt skammelbelastning (ST) samt »pil«, der angiver placeringen
af skamlen i den position, der er benyttet ved fastsattelsen af »ST«.

b) Seattevogn skal veere forsynet med en paskrift, der angiver tilladt last (L), tilladt hovedbolttryk
(HT) og tilladt samlet akseltryk (AT).

8) Lastbil med pahangsvogn i fast og variabel kombination skal veere forsynet med samme paskrift som
for lastbil henholdsvis pahangsvogn.
9) Lastbil til synsfri sammenkobling med pahangsvogn over 3.500 kg:

a) Lasthilen skal bagpa veere forsynet med en paskrift, der angiver pahangsvognens starste totalvagt
(Max pahaengsvaegt), kerrens starste V-verdi (Max V-vaerdi (luft)) eller (Max V-vardi (mek))
og lastbilens koblingslengde (Lastbil kobl.leengde).

b) Pahangsvogn skal pa traekstangen vaere forsynet med en paskrift, der angiver dens koblingsleng-
de (Phk.kobl.lengde).

c) Er traekstangen forskydelig, skal en entydig markering (fx to modstaende pile) tydeligt vise
traekstangens position ved den angivne koblingslengde.

d) Pakeerre skal der tillige veere en paskrift, der angiver karetgjets V-veerdi (V-vardi (mek.)) og (V-
veerdi (luft)).

e) For kearre, som er begranset til synsfri sammenkobling med luftaffjedret bil, skal, paskriften »V-
veerdi (mek.)« erstattes med teksten »Kun luftaffjedret bil«.

| gvrigt repetition af delmalene i 6.2.4 i afsnittet "Dispensationer” i undervisningsplan for kategori C.

6.2.5 Gods

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser og forhold:

1) Gods skal veere hensigtsmaessigt placeret og fastgjort og eventuel presenning forsvarligt bundet.

2) Ved belasning af vogntog ber lastbilen belasses farst. Karsel med tom lasthil og belaesset pahangs-
karetgj kan give uheldige kareegenskaber og kan veare direkte farligt. Det skal sikres, at mindst 20 %
af vogntogets faktiske totalveegt hviler pa det treekkende keretgjs drivhjul (gealder ikke for modul-
vogntog). Gods ma ikke daekke blinklys, lygter og nummerplade, ikke slebe eller falde ned pa vejen
eller pa anden made veere til hindring eller fare for feerdslen.

| gvrigt repetition af afsnit 6.2.5 »Personer og gods« i undervisningsplan for kgreuddannelsen til kategori
C.
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6.2.6 Signalgivning, tegngivning og brug af lys
Repetition efter afsnit 6.2.3, 6.2.4 og 6.2.5 i undervisningsplanen for kategori B.

6.2.7 Motorstop og sleebning mv.

Repetition efter afsnit 6.2.8 i undervisningsplanen for kategori B.

6.2.8 Faerdselsulykke

Repetition efter afsnit 6.2.9 i undervisningsplan for kategori B.

6.2.9 Forsikringspligt

Repetition efter afsnit 6.2.10 i undervisningsplan for kategori B.

6.2.10 Overladelse af karetgj til andre

Repetition efter afsnit 6.2.11 i undervisningsplan for kategori B.
6.3 Kare- og hviletidsbestemmelser samt anvendelsen af kontrolapparatet

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om bestemmelser om kare- og hviletid samt anvendelse af kon-
trolapparat.

Delmal

6.3.1 Kgre- og hviletidsbestemmelser samt anvendelsen af kontrolapparatet

Repetition af delmalene i 6.3.1-6.3.2 i undervisningsplan for kategori C.
6.4 Godstransport mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om bestemmelser om godstransport mv. samt have viden om sar-
lige hastighedsregler for pahangskeretajer, der er opbygget som blokvogne. Eleven skal endvidere have
viden om blokvognes og modulvogntogs anvendelse.

Delmal

6.4.1 Vejkort og godskarsel

Repetition af delmalene i 6.4.1-6.4.2 i undervisningsplan for kategori C.

6.4.2 Seerregler

Eleven skal have kendskab til falgende:

1) For pahangskaretgjer, der er opbygget som blokvogne, galder sarlige regler for hastighed og anven-
delse.

2) For modulvogntog geelder serlige regler for anvendelse herunder vogntogskombinationer og god-
kendte ruter.



26. maj 2015. 38 Nr. 749.

Bilag 9
7. UDVIDEDE @VELSER PA VEJ

Formalet med undervisningen i de udvidede gvelser er at give eleven faerdighed i sikkert og hensynsfuldt
samt pa en energi- og miljerigtig made at tilpasse karslen til de skiftende risikoforhold og faremuligheder
samt geeldende feerdselsregler pa forskellige typer veje med forskellig trafiktethed under udfgrelsen af al-
le normalt forekommende mangvrer.

Ved kersel med store og tunge vogntog er det af starre betydning end ved karsel med almindelig bil, at
man som farer laerer at »laese« trafikken laengere fremme, sa karslen i tide kan tilpasses @ndrede faerdsels-
forhold. Man skal altsa i hgjere grad end ved de sma biler vaere forudseende og opmarksom, s man kan
forudse situationerne og dermed give sig selv tid til at kunne reagere pa den rigtige made (hastighedstil-
pasninger, gearvalg, placering mv.).

Hver enkelt gvelses pracise indhold er fastlagt i delmalene. Varigheden bestemmes af den enkelte elevs
behov. De enkelte gvelser/mangvrer anses for indlaert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udfares
med den grad af praecision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne.

De enkelte gvelser/mangvrer skal gennemfares med et pahaengsvogntog, der opfylder bestemmelserne til
pahangsvogntog, kategori C/E, i karekortbekendtgarelsen med tilhgrende bilag.

@velserne/mangvrerne skal gennemfares i en rekkefglge, som sikrer, at eleven hele tiden fares fra en let-
tere til en vanskeligere gvelse/mangvre. Det vil svare til den anfarte raekkefalge i uddannelsesmalene.

Kgreuddannelsen til kategori C/E forudsatter, at eleverne har karekort til kategori C og dermed nogen
karselserfaring.

Derfor anses det ikke for pakreaevet at gve hver mangvre sarskilt. De falgende gvelser er derfor sammen-
sat af flere mangvrer.

Leerervejledningen til undervisningsplanen beskriver kravene til gvelsesstraekninger til de enkelte gvelser.

Da kgreuddannelsen til kategori C anses for grundleeggende for uddannelsen til kategori C/E, er der i del-
malene for de udvidede gvelser pa vej alene anfart forhold af speciel betydning for kersel med vogntog.
Ud over dette skal undervisningen i forngdent omfang omfatte repetition af delmalene i udvidede avelser
pa vej for kareuddannelsen til kategori C.

Dvelse 1

@velsen omfatter falgende mangvrer:

7.1 Igangsetning og standsning ved kgrebanekant.
7.2 Placering under ligeudkarsel.

7.3 Hastighed under ligeudkarsel.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning.

7.5 Vending og baglaenskarsel.

7.13 Hgjresving i kryds (mindre veje).

7.14 Venstresving i kryds (mindre veje).
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Hovedmal

Eleven skal lzere gvelsens mangvrer. Eleven skal endvidere lare at orientere sig grundigt bagud ved hjeelp
af spejle samt fremad og til siderne i ngdvendigt omfang.

Eleven skal endvidere lere at bakke og bedgmme vogntogets leengde og herunder iser vaere opmaerksom
pa, at andre trafikanter og genstande kan overses pa grund af de vanskeligere orienteringsmuligheder.

Delmal
7.1 lgangsatning og standsning ved kgrebanekant

7.1.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved igangseetning og standsning ved kagrebanekant:
1) Fejlbedemmelse af vogntogets accelerationsevne.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.1.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.1.3 Orienteringsfeerdigheder
Repetition af delmalene i 7.1.3 i undervisningsplan for kategori C.

Eleven skal beherske orienterings- og mangvreferdigheder ved igangsatning og standsning ved kareba-
nekant, som anfert under indledende gvelser pa vej, afsnit 2.3 »Igangsatning og standsning ved karebane-
kant«.

7.2 Placering under ligeudkersel

7.2.2 Kendskab til risikoforhold

Repetition af delmalene i 7.2.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.2.3-7.2.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.2.3-7.2.4 i undervisningsplan for kategori C.
7.3 Hastighed under ligeudkearsel

7.3.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved eneulykker:

1) Der sker en del eneulykker med vogntog. De haenger farst og fremmest sammen med for hgj hastig-
hed efter forholdene, men ikke ngdvendigvis serlig hgj hastighed, idet mange ulykker sker ved en
hastighed under 40 km/t.

2) Treethed, spirituspavirkning eller sygdom gar sig geeldende ved nogle eneulykker.

3) De fleste eneulykker sker pa veje uden for byerne, og de fleste pa lige vejstraekninger og hver femte i
vejsving.

4) Ved ca. 1/2 af eneulykkerne kommer vogntoget ud over vejkanten i hgjre side, og i ca. en 1/3 af samt-
lige eneulykker veelter vogntoget.

7.3.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved hastighed under ligeudkarsel:
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1) Lasthil med pahangskeretgj har tendens til hurtig saksning ved bremsning i glat eller fedtet fare og
ved blokering af bremser, iser under karsel ned ad bakke.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.3.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.3.3-7.3.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.3.3-7.3.4 i undervisningsplan for kategori C.

7.3.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af fglgende lovbestemmelser vedrgrende hastighed:

1) Lasthil med tilkoblet registreringspligtigt pahaengskeretgj ma hgjst kare 70 km/t, ogsa pa motortrafik-
Vej.

2) Lastbil med registreringspligtigt paheengskeretgj ma pa motorvej hgjst kare 80 km/t.

3) Vogntog bestaende af lasthil med tilkoblet registreringspligtigt paheengskeretgj ma i tettere bebygget
omrade hgjst kare 50 km/t, ogsa pa straekninger med hgjere lokal hastighedsgraense.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning

7.4.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under vognbaneskift og sammenflet-
ning:
1) Modparter er naesten udelukkende bilister, isar pa hgjre side af vogntoget.

7.4.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved vognbaneskift og sammenfletning:
1) Fejlbedgmmelse af afstanden til og hastigheden pa bagvedkerende i den vognbane, man gnsker at
skifte til.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.4.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.4.3-7.4.4 Orienterings- og mangvrefardigheder

Repetition af delmalene i 7.4.3-7.4.4 i undervisningsplan for kategori C.

7.5 Vending og baglaenskarsel

Der undervises ikke i vending.

7.5.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved baglenskarsel:

1) fejlbedgmmelse af afstand til andre trafikanter eller genstande bagved,

2) fejlbedemmelse af vogntogets dimensioner,

3) mangelfuld orientering under forberedelse af mangvren og

4) opmerksomhed alene pa selve mangvren, hvorved eventuelle andre trafikanter ikke bemarkes.

7.5.3-7.5.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder

Eleven skal beherske orienterings- og mangvrefaerdigheder ved baglaenskarsel:
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1) under forberedelse og udferelse af mangvren til stadighed veere orienteret om trafiksituationen langs
med og bag ved vogntoget og

2) udfere mangvren, som beskrevet under indledende gvelser pa vej, afsnit 2.4 »Hgjresving om hjgrner«
og 2.5 »Baglenskarsel med malbremsningx.

7.13 Hgjresving i kryds (mindre veje)
7.13.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under hgjresving i kryds:

1) Der sker nogle ulykker under hgjresving i kryds.

2) Ved omkring 1/2 af ulykkerne er modparten en bagfrakommende cyklist eller knallertkarer, der karer
frem langs lastbilens hgjre side, og som fareren af vogntoget klemmer eller svinger ind foran. De fle-
ste af den slags ulykker sker i lysregulerede kryds med cykelsti, hvor vogntoget svinger for grent lys.
Kun en lille del af de implicerede er hurtige eller aggressive cyklister.

3) Hver 5. ulykke sker ved sammenstad med krydsende biler og cykler. I disse tilfelde har fareren af
vogntoget som regel ikke overholdt sin vigepligt.

4) En mindre del af ulykkerne sker ved, at en bagfrakommende bil pakerer vogntoget, der setter hastig-
heden ned eller standser i forbindelse med svingningen til hgjre.

5) Nogle ulykker sker ved pakarsel af fodgaengere, der krydser den karebane, vogntoget svinger ind pa.

7.13.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved hgjresving:

1) fejlbedemmelse af pahaengskeretgjets bane, der normalt gar taettere pa hjernet end lastbilens bane
med fare for, at pahaengskeretgjet kommer ind over fortov eller ud over vejkant,

2) udfarelse af hgjresving ved farst at treekke til venstre pa kerebanen for at fa pahangskeretgjet rundt
om hjagrnet med deraf felgende risiko for, at bagfrakommende fejlagtigt opfatter mangvren som
venstresving og derfor karer frem langs vogntogets hgjre side og altsa overhaler indenom,

3) udfarelse af hgjresving ved at treekke ud over midten pa den vej, der svinges ind pa, med deraf fal-
gende risiko for at komme i konflikt med modkgrende og

4) skarpt hgjresving, hvorved en del af vogntoget kan svinge ud til venstre til fare for bagvedkommende,
der overhaler.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.13.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.13.3-7.13.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder

Eleven skal beherske orienterings- og mangvreferdigheder ved forlens hgjresving, som anfgrt under ind-
ledende gvelser pa vej, afsnit 2.4 »Hgjresving og hjgrnerx.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.13.3-7.13.4 i undervisningsplan for kategori C.
7.14 Venstresving i kryds (mindre veje)

7.14.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under venstresving i kryds:
1) Enkelte ulykker sker ved, at bagfrakommende biler pakarer vogntoget, der satter hastigheden ned el-
ler standser i forbindelse med svingningen eller begynder at svinge.
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2) Hver 3. ulykke sker, fordi vogntoget svinger til venstre ind foran en modkgarende bil, der skal ligeud i
krydset.

3) Ca. 3/4 af ulykkerne sker ved pakarsel af krydsende faerdsel. Her er det i langt de fleste tilfaelde vogn-
toget, der har ubetinget vigepligt. De fleste modparter er krydsende biler, men tohjulede trafikanter
forekommer ogsa i en del tilfzlde.

7.14.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved venstresving:

1) fejlbedgmmelse af vogntogets leengde, der kan medfagre blokering af krydsende eller modkarende
feerdsels bane ved for tidlig fremkarsel i krydset eller ved for tidlig svingning ud ad krydset og

2) fejlbedgmmelse af pahengskaretgjets bane, der lgber leengere til venstre end lastbilens bane med fare
for at pakere krydsende faerdsel fra venstre side i krydset eller pakgre andre hindringer pa midten af
den vej, der svinges ind pa.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.14.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.14.3 Orienteringsfeerdigheder

Repetition af delmalene i 7.14.3 i undervisningsplan for kategori C.

7.14.4 Mangvrefaerdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvreferdigheder ved venstresving i kryds:
1) kere forholdsvis langt frem i krydset af hensyn til pahaengskeretgjets bane, far venstresvinget pabe-
gyndes.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.14.4 i undervisningsplan for kategori C.

Dvelse 2

@velsen omfatter falgende mangvrer:

7.6 Karsel forbi holdende karetgjer, gdende mv.
7.7 Made.

7.8 Karsel foran eller efter andre.

7.11 Fremkgrsel mod kryds.

7.12 Ligeudkarsel i kryds.

7.13 Hgjresving i kryds.

7.14 Venstresving i kryds.

7.15 Karsel i rundkarsel.

Hovedmal

Eleven skal gradvis leere de mere kreevende mangvrer, men pa dette trin i uddannelsen under forholdsvis
enkle og ukomplicerede vej- og feerdselsforhold. @velsen gennemfares derfor fortrinsvis pa mindre be-
feerdede veje.
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Der skal dog legges vagt pa en omhyggelig udferelse af alle anfarte orienterings- og mangvrefaerdighe-
der ogsa som forberedelse til den senere karsel under mere komplicerede forhold.

Delmal
7.6 Karsel forbi holdende karetgjer, gaende mv.

7.6.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel forbi holdende keretgjer og gaende mv.:

1) Stor vogntogslengde kreever ekstra god sideafstand til holdende, cyklende, gaende mv., iszr ved
kraftig sidevind.

2) Store vogntog kan virke skremmende, iser pa cyklende og gaende i vejkanten, og kan fremkalde pa-
nikreaktioner.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.6.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.6.3-7.6.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.6.3-7.6.4 i undervisningsplan for kategori C.
7.7 Mgde

7.7.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved mgdeulykker:

1) Der sker mange ulykker i forbindelse med mgde, ofte pa smalle, 2-sporede veje.

2) Omkring 1/2 af ulykkerne sker som frontal kollision med modkegrende i lastbilens egen vognbane.

3) Ca. en 1/3 af ulykkerne sker som frontal kollision med modkerende midt pa kerebanen eller i de
modkarendes vognbane. Modparterne er fgrst og fremmest person- og varebiler.

4) Kun en lille del af ulykkerne sker i forbindelse med overhaling.

7.7.2-7.7.5 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og mangvrefardigheder samt lovbestemmelser
i gvrigt

Repetition af delmalene i 7.7.2-7.7.5 i undervisningsplan for kategori C.

7.8 Karsel foran eller efter andre

7.8.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under kgrsel foran eller efter andre:

1) Der sker mange ulykker ved karsel foran eller efter andre.

2) Modparterne er som regel person- eller varebiler, men i en del tilfeelde vogntog og i nogle tilfelde to-
hjulede trafikanter.

3) Ved lidt over 1/2 af ulykkerne pakarer vogntoget en forankgrende bil, der har nedsat hastigheden el-
ler holder stille (fx fordi bilisten skal svinge).

4) Ved de gvrige ulykker pakeres vogntoget bagfra.

5) Nogle ulykker kunne enten have veret undgaet, eller konsekvenserne kunne veare formindsket, sa-
fremt fareren havde overholdt hastighedsgraenserne.



26. maj 2015. 44 Nr. 749.

7.8.2-7.8.4 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og mangvrefardigheder

Repetition af delmalene i 7.8.2-7.8.4 i undervisningsplan for kategori C.
7.11 Fremkgrsel mod kryds

7.11.2-7.11.4 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og mangvrefaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.11.2-7.11.4 i undervisningsplan for kategori C.
7.12 Ligeudkarsel i kryds

7.12.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker under ligeudkarsel i kryds:

1) Der sker en del ulykker under ligeudkersel i kryds. | nogle af disse ulykker spiller for hgj hastighed
hos vogntoget en betydelig rolle.

2) De fleste modparter er karende fra hgjre eller venstre side. Andre modparter er modkarende, der svin-
ger til venstre uden at holde tilbage for vogntoget.

3) De fleste af ulykkerne sker i kryds med vigepligt.

4) Mere end hver 4. ulykke med ligeudkarende vogntog sker i kryds med lysregulering. I ca. 1/5 af til-
feeldene karer vogntoget over for ragdt lys.

5) Modparten er helt overvejende andre biler (iseer person- og varebiler).

7.12.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved ligeudkarsel i kryds:

1) Vogntogets leengde og eventuel udragende last, der i forbindelse med fejlbedgmmelse af krydsendes
hastighed gger risikoen for kollision, iser ved fremkgrsel efter standsning, hvor accelerationsevnen er
ringe.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.12.2 i undervisningsplan for kategori C.
7.13 Hgjresving i kryds
Der henvises til gvelse 1.

7.14 Venstresving i kryds

Der henvises til gvelse 1.
7.15 Karsel i rundkgrsel

7.15.1-7.15.3 Kendskab til ulykker, kendskab til risikoforhold og orienteringsfeerdigheder

Repetition af delmalene i 7.15.1-7.15.3 i undervisningsplan for kategori C.

7.15.4 Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvrefaerdigheder ved karsel i rundkarsel:

1) Placere sig hensigtsmaessigt under hensyntagen til rundkerslens udformning enten som anfert i 7.15.4
i undervisningsplan for kategori B, eller sa langt til hgjre som muligt, uanset hvilken vej rundkarslen
skal forlades ad. Dette skyldes nedsat mulighed for at orientere sig langs vogntogets hgjre side.
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| gvrigt repetition af delmalene i 7.15.4 i undervisningsplan for kategori C.

@velse 3 (Karsel uden for tettere bebygget omrade)
@velsen omfatter iseer fglgende mangvrer:

7.2 Placering under ligeudkarsel.

7.3 Hastighed under ligeudkarsel.

7.6 Karsel forbi holdende karetgjer, gaende mv.

7.7 Made.

7.8 Karsel foran eller efter andre.

7.9 Overhaling.

7.16 Karsel pa motorve;j.

Hovedmal

Eleven skal lzre malrettet, jeevn karsel over leengere streekninger med ngdvendig tilpasning af placering
og hastighed efter skiftende feerdsels- og vejforhold.

@velsen skal gennemfares som karsel uden for taettere bebygget omrade med varieret vejudstyr, iser ke-
rebanebredde og vejforlgb, der omfatter stejlere bakker og skarpere vejsving.

Mangvrerne er hovedsagelig repetition fra gvelse 1 og 2, men skal nu gennemfgres under mere kraevende
forhold, der gar det muligt at undervise eleven i alle mangvrernes delmal. Desuden skal eleven lzre at
overhale andre kgrende i videst muligt omfang samt leere at reagere hensigtsmaessigt, nar eleven selv
overhales.

Eleven skal endvidere lzre at kare ind pa og fra motorvej. Hvor forholdene helt udelukker karsel pa mo-
torvej, har karelareren en sarlig forpligtigelse til at gennemfare gvelserne pa en starre vej med accelera-
tions- og decelerationsbaner, jf. hovedmalsbeskrivelsen til gvelse 4 i undervisningsplan for kategori C.

Delmal

7.2 Placering under ligeudkearsel

Der henvises til gvelse 1.

7.3 Hastighed under ligeudkearsel

Der henvises til gvelse 1 suppleret med felgende:

7.3.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til falgende risikoforhold ved karsel i skarpere sving og pa stejlere bakker:

1) Lastbil med pahangs- eller saettevogn har tendens til overraskende hurtig saksning ved bremsning,
iseer i glat eller fedtet fare, ved blokering af bremser, karsel ned ad bakke eller ved forkert lastforde-
ling.

2) Karsel op ad bakke i glat fare, hvorved de treekkende hjul kan komme i spin med fare for udskrid-
ning.
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| gvrigt repetition af delmalene i 7.3.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.3.3-7.3.4 Orienterings- og mangvrefardigheder

Repetition af delmalene i 7.3.3-7.3.4 i undervisningsplan for kategori C.
7.6 Karsel forbi holdende kgretgjer, gaende mv.
7.7 Mgde og

7.8 Karsel foran eller efter andre

Der henvises til gvelse 2.
7.9 Overhaling

7.9.2 Kendskab til risikoforhold

1) Vogntogets starrelse, som ved hgjere hastighed frembringer kraftigt vindtryk pa vogntogets side og
bagude eller lebalte i sidevind, hvorved overhalede cyklister og knallertkareres styring eller kurs pa-
virkes.

2) Fejlbedgmmelse af vogntogets accelerationsevne og tophastighed.

3) Fejlbedemmelse af den ngdvendige frie streekning til overhalingen pa grund af den ofte lille hastig-
hedsforskel.

4) Fejlbedgmmelse af vogntogets leengde med risiko for at treekke for tidligt ind foran den overhalede,
iseer cyklister og knallertkarere.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.9.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.9.3 Orienteringsfaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.9.3 i undervisningsplan for kategori C.

7.9.4 Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske fglgende mangvreferdigheder ved overhaling:
1) vente med at treekke til hgjre pa kgrebanen efter overhalingen, indtil det er sikkert, at pahaengskeretg-
jet ikke kommer for tet pa den overhalede.

Vedrgrende undervisning i hensigtsmassig reaktion, nar man som farer af vogntog selv overhales, henvi-
ses til gvelse 2, afsnit 7.8. »Kgarsel foran eller efter andre«.

| gvrigt repetition af delmalene i 7.9.4 i undervisningsplan for kategori C.
7.16 Kgrsel pa motorvej

7.16.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til falgende omstendigheder ved ulykker pa motorvej:

1) Der sker en del ulykker i forbindelse med vogntogs vognbaneskift eller ssmmenfletning, herunder til-
og frakersel til motorvej.

2) De fleste ulykker med vogntog pa motorvej sker ved indhentning af forankgrende biler eller ved, at
vogntoget indhentes og pakares af bagfrakommende.

3) Mere sjeldne er eneulykker og ulykker i forbindelse med overhaling.
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7.16.2-7.16.5 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og mangvrefardigheder samt
lovbestemmelser i gvrigt

Repetition af delmalene i 7.16.2-7.16.5 i undervisningsplan for kategori C.

Dvelse 4

@velsen omfatter falgende mangvrer:
7.12 Ligeudkersel i kryds.

7.13 Hgjresving i kryds.

7.14 Venstresving i kryds.

7.15 Karsel i rundkarsel.

7.17 Karsel ved siden af andre.

Hovedmal

Eleven skal leere at udfare alle mangvrer i vejkryds under sa vanskelige ferdselsforhold som muligt og i
sa mange forskellige typer vejkryds som muligt. @velsen skal derfor gennemfares pa et tidspunkt med teet
trafik, saledes at eleven ogsa bliver undervist i reekkekarsel i flere reekker pa veje med flere vognbaner i
samme karselsretning og om muligt i starre rundkarsler.

Delmal

7.12 Ligeudkarsel i kryds

Der henvises til gvelse 2.

7.13 Hgjresving i kryds og

7.14 Venstresving i kryds

Der henvises til gvelse 1.

7.15 Karsel i rundkersel

Der henvises til gvelse 2.

7.17 Kgrsel ved siden af andre

7.17.3-7.17.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.17.3-7.17.4 i undervisningsplan for kategori C.

Dvelse 5
@velsen omfatter:
7.18 Standsning og parkering.

7.20 Kgrsel i tunnel.
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Hovedmal

Eleven skal lzre at udfere mere kraevende parkeringsmangvrer svarende til vilkarene pa mange af- og pa-
leesningssteder.

Eleven skal endvidere lare at kare i tunnel, hvor orienterings- og mangvrefaerdigheder er mere kraeevende
pa grund af tunnelers sarlige udformning og trafikkens sarlige karakter. Eleven skal desuden lere om
afmarkninger pa kerebanen og om fardselstavler, der har betydning ved kersel i tunnel.

Karsel i tunnel er obligatorisk, hvor en undervisningslektion af mindst 45 minutters varighed tillader ker-
sel bade frem og tilbage til tunnelen og kersel i tunnelen.

Der skal anvendes en af falgende tunneler:
1. Tarnbytunnelen.

2. Frederikssundsvejstunnelen.

3. Englandsvejstunnelen.

4. Guldborgsundtunnelen.

5. Limfjordstunnelen.

Hvis der ikke skal kares i tunnel, skal der i stedet i teorilokalet undervises i de praktiske feerdigheder ved
karsel i tunnel.

Delmal

7.18 Standsning og parkering

7.18.1-7.18.2 Kendskab til ulykker og kendskab til risikoforhold

Repetition af delmalene i 7.18.1-7.18.2 i undervisningsplan for kategori C.

7.18.3 Orienteringsfeerdigheder

Repetition af delmalene i 7.18.3 i undervisningsplan for kategori C.

7.18.4 Mangvrefaerdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvrefaerdigheder ved standsning og parkering:

1)
2)

3)
4)
5)

6)

give tegn til standsning eller parkering med stoplys og eventuelt blinklys,

parkere ved forleens indkarsel med siden af vogntogets lad hgjst 1 meter fra en rampe eller vogntogets
hjul hgjst 20 cm fra vejkant, kantsten eller lignende,

bakke rundt om et hjerne og samtidig blive i egen vognbane saledes, at det er muligt at fortseatte bag-
leenskarslen nogenlunde parallelt med kantstenen/kantlinjen pa den vej, der er bakket ind pa,

ved baglanskersel standse med vogntogets bagsmaek (eller bagest udragende del) hgjst 2 meter fra et
markeret mal (rampe, hegn eller lignende),

aktivere parkeringsbremsen, slukke lyset, fjerne teendingsngglen og sikre sig, at eventuelt tyverisik-
ring er i funktion og

vente med at abne dere, indtil man har sikret sig, at det kan ske uden risiko for andre.

7.18.5 Lovbestemmelser i gvrigt

Repetition af delmalene i 7.18.5 i undervisningsplan for kategori C.
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7.20 Karsel i tunnel

Repetition af delmalene i 7.20.2-7.20.4 i undervisningsplan for kategori C.
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Bilag 10
8. SAERLIGE RISIKOFORHOLD | TRAFIKKEN

Formalet med undervisningen er at sikre, at eleven i forngdent omfang stadig er i besiddelse af viden om
nogle seerlige risikoforhold vedrgrende bilkersel, at det hjeelper eleven til at blive fortrolig med sin egen
formaen og til at udvikle en faerdselssikker holdning og adfaerd, som omtalt i undervisningsplanen for kg-
reuddannelsen til kategori B.

Undervisningen har ogsa til formal at sikre, at eleven har en sadan forstaelse af de sarlige risikoforhold
ved hgj hastighed, alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer og manglende brug af sikkerhedssele, at det
hjeelper eleven til at lzere at forudse mulige fejl eller tankelgsheder i feerdslen og i tide at reagere hensigts-
maessigt over for dem.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven forstaelse for den sarlige betydning for faerdsels-
sikkerheden og miljget, som en hensynsfuld feerdselsadferd over for andre og en defensiv karestil har.

8.1 Seerlige risikoforhold mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om nogle serlige risikoforhold vedrgrende bilkarsel med henblik
pa at udvikle en ferdselssikker holdning og adferd.

Delmal

8.1.1 Alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer, hgj hastighed og manglende brug af sikkerhedssele

Repetition af delmalene i 8.1.1-8.1.4 i undervisningsplan for kategori B.
8.2 Egne holdninger og adfeerd mv.

Hovedmal

Eleven skal have udviklet evne og vilje til at tage ansvar, tage nedvendige forholdsregler i trafikken og til
at samarbejde med andre.

Eleven skal have opnaet tilstreekkelig indsigt i betydningen af egen adfaerd, egne holdninger og en defen-
siv feerdselsadfeaerd for derved at undga at bringe sig selv og andre i kritiske situationer.

Eleven skal kunne sammenfatte de indleerte kompetencer, der er ngdvendige for at kare bil, pa en sikker
og miljgrigtig made.

Delmal

8.2.1 Opmarksomhed, adfaerd over for andre og egne karselskompetencer

Repetition af delmalene i 8.2.1-8.2.3 i undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 11
9. MAN@VRER PA KORETEKNISK ANLAEG

Formalet med undervisningen er at give eleven en sadan viden om nogle grundleeggende fysiske forhold
vedrgrende kersel med vogntog, at det hjaelper eleven til at forstd betydningen af at tilpasse hastighed,
styring og bremsning efter forholdene.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven nogen faerdighed i at beherske vogntoget under
moderat hastighed i visse kritiske situationer. Der skal saledes foretages opbremsning pa kortest mulig
streekning, bremse- og undvigemangvrer pa vej med hgj og lav friktion samt opretning af vogntoget efter
udskridning.

@velserne sigter ikke mod at tilskynde eleverne til at kere hurtigere eller mindre forsigtigt, end de ellers
ville have gjort, men tveertimod give dem indsigt i hastighedens afgarende betydning for, om en afverge-
mangvre kan gennemfgres. Eleverne skal endvidere fa indsigt i vogntogets reaktioner i kritiske situatio-
ner, saledes at panikreaktioner undgas.

Raekkefglgen af gvelserne skal fglge dettes afsnits opdeling. @velserne pa almindelig vej skal gennemfg-
res for gvelserne pa glat vej for at leere, hvor meget hastigheden pa glat vej skal reduceres, for at man
sikkert kan udfgre den samme mangvre som pa almindelig vej. Hvis det er hensigtsmaessigt, kan flere af
gvelserne pa almindelig vej gennemfares, for de tilsvarende gvelser gennemfares pa glat vej.

Hver enkelt gvelses pracise indhold er fastlagt i delmalene.

De enkelte gvelser anses for indlert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udfgres med den grad af
preecision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne. Eleven skal som farer mindst gennemfare 4 lektioner a
mindst 45 minutters varighed i mangvrer pa kareteknisk anlaeg. Ud over karselstiden skal der afsettes tid
til instruktion til de enkelte gvelser. Det samlede forlgb vil erfaringsmaessigt tage mindst 4 timer. Eleven
skal forinden have gennemfgart undervisningen om karetekniske forhold i teorilokale.

Korelereren ma hgjst veere ansvarlig for 6 vogntog samtidig. Kerelereren skal under gvelserne, samt
under til- og frakarsel til disse, kunne overvage eleverne forsvarligt. Eleverne ma ikke under returkersel
gennemfare gvelser.

Krav til kgretekniske anlaeg

Det karetekniske anleeg skal veere godkendt. Om godkendelsen og indretningen af det karetekniske anleg
henvises til kerekortbekendtgarelsen med tilhgrende bilag.

Pa et kareteknisk anlaeg skal fares lister over de elever, der har modtaget kareundervisning i de i afsnit 9
beskrevne gvelser. Listerne skal indeholde oplysning om:

1) Den undervisende karelaerers navn og adresse.

2) Elevens navn og adresse.

3) Dato og klokkeslet (fra og til) for undervisningen.

Listerne skal opbevares i mindst 3 ar og skal forevises politiet pa forlangende.

Hastighed

@velser pa kareteknisk anleeg bgr — af hensyn til elevernes ringe rutine — som hovedregel ikke udfares
ved hgjere hastighed end 50 km/t. Nogle af bremsegvelserne i afsnit 8.2 kan dog udfgres med hastigheder
op til 60 kml/t.
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9.1 Vejgreb og belaesning

Hovedmal

Eleven skal leere, at vejgreb er ngdvendigt for udfgrelsen af enhver mangvre, og at vejgrebet eendres med
faret. Ved belaesning og iser ved forkert beleesning af vogntoget, forkert deektryk, nedslidt deekmenster
og defekte stgddempere s&ndres vejgrebet og styreegenskaberne ligeledes.

Eleven skal endvidere lere, at hastigheden og betjeningen af speederen og bremsen ngje skal tilpasses
vejens tilstand og foret.

Delmal

9.1.1 Vejgrebets betydning

Eleven skal repetere delmalene i »Kgrebanebelaegningens art og tilstand« i afsnit 5.2.3 i undervisnings-

planen for kereuddannelsen til kategori B og opna kendskab til falgende forhold:

1) Vejgrebet opstar dels ved gnidningsmodstanden (friktionen) mellem dek og vej og dels ved, at daek-
kene griber ned i og far fat i ujevnhederne i vejens overflade.
Motorkraft, bremsekraft og styrebeveegelser kan kun udnyttes gennem vejgrebet, som derfor er en be-
tingelse for enhver mangvre (acceleration, bremsning og styring).

2) Vejgrebet formindskes betydeligt i vadt og fedtet fare og iser i sne, sand og pa glat vej, hvor speeder,
kobling, bremse og rat derfor skal betjenes med stor forsigtighed, og hastigheden holdes passende lav.

9.1.2 Beleaesning, deektryk mv.

Eleven skal repetere delmalene i afsnit 3.1.2 »Styreegenskaber« i undervisningsplanen for kareuddannel-
sen til kategori B og placering af gods som anfart i afsnit 6.2.5 »Gods« og opna kendskab til fglgende
forhold:

1) Seerlig tung last i settevognens bagende forgger trykket pa sattevognens aksler, uden at trykket til-
svarende forgges pa lastbilens baghjul. Dette kan medfare, at lastbilens baghjul blokerer ved brems-
ning med mulighed for en udskridning/saksning af vogntoget.

2) Karsel med tom lasthil og belaesset pahangsvogn kan vere farligt og ulovligt.

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

3) Forkert belaesning af vogntoget giver en vasentlig e&ndring i tyngdepunktets placering. Specielt for-
kert placering af gods giver forgget risiko for veeltning

4) Uhensigtsmassig belesning pa pahangsvogn/saettevogn kan medfgre vesentligt @ndrede styre-/
treek-/bremseegenskaber pa lastbilen/vogntoget.

5) Bade for hgjt og for lavt daektryk giver darlig kontakt mellem dak og vej, hvorved vejgrebet forrin-
ges, og vogntogets styreegenskaber kan g&ndres vasentligt.

6) Slidt dekmenster nedsetter vejgrebet i vadt fare. Ved karsel i kraftigt regnvejr eller gennem vandpyt-
ter kan der opsta akvaplaning.

Ved alle disse forhold er det vasentligt, at hastigheden holdes passende lav. Det er iser vigtigt, hvis flere
af disse forhold er til stede samtidigt.
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9.2 Hastighed, centrifugalkraft, bremseleengde og vejgrebets udnyttelse

Hovedmal

Eleven skal lere, at der er en bestemt sammenhang mellem hastighed, beveagelsesenergi og bremseleng-
de, og at bremseleengden desuden afhaenger af bremsekraften, vejgrebets starrelse, vejens haldning og
eventuel kraftig blest.

Eleven skal endvidere leere om centrifugalkraftens betydning ved karsel i sving, samt leere at hastigheden
skal nedsettes pa glat vej i forhold til almindelig vej.

Delmal

9.2.1 Bevagelsesenergi og hastighed

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Etvogntog, der sattes i beveaegelse, opnar derved bevaegelsesenergi, der bevirker, at den kan fortsatte
med at kare et stykke, ogsa efter at forbindelsen mellem motor og hjul afbrydes.

2) Bevegelsesenergiens starrelse afhaenger af vaegt og hastighed. Ved en fordobling af veegten fordobles
bevagelsesenergien, hvorimod en fordobling af hastigheden firedobler bevaegelsesenergien.

3) Med hjeelp af bremserne kan man forkorte det stykke vej, vogntoget kan kare alene ved hjelp af be-
vagelsesenergien.

4) Bevagelsesenergien omsattes til varme i bremserne, nar der bremses. Hvorimod bevagelsesenergien
ved kollision omdannes til skade pa personen og karetgjet. Skaderne stiger markant, nar hastigheden
forgges.

9.2.2 Centrifugalkraft

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Et vogntog, der karer gennem et sving eller foretager en undvigemangvre, pavirkes af en kraft, der
virker pa tveers af vogntoget, og som vil sgge at »treekke« dette »ud af svinget (kurven)«. Denne kraft
kaldes for centrifugalkraften.

2) Der er en sadan sammenhang mellem hastigheden og centrifugalkraften, at en fordobling af hastighe-
den giver en firedobling af centrifugalkraften.

3) Ved karsel i kurver vil en halvering af kurveradius fordoble centrifugalkraften, hvorimod en fordob-
ling af kurveradius vil halvere centrifugalkraften.

Disse forhold har stor betydning, iser ved kersel med hgje opbygninger (fx vogntog med container og
lignende).

Ved karsel med for hgj hastighed med sadanne karetajer i kurver vil der vere stor risiko for veltning.

9.2.3 Bremselaengder

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1) Bremselengden er det stykke vej, vogntoget karer, fra det gjeblik pedalen aktiveres, og indtil vognto-
get star stille. (Bremsernes funktionstid er saledes medregnet).

2) Bremselengden afhaenger af hastigheden, hvor fordobling af hastigheden betyder en firedobling af
bremselaengden. (Bremsernes funktionstid er ikke medregnet).

3) Ved en hastighed pa fx 60 km/t pa vandret almindelig vej er bremselaengden for et vogntog:
a) 50-60 m ved en blgd bremsning og
b) 30-40 m ved en hard bremsning (uden hjulblokade).
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4)

5)

6)

7)

Bremselaengden vil nasten blive fordoblet ved forholdsvis sma forggelser af hastigheden, fx

a) fraca. 25 til 35 km/t og

b) fraca. 35 til 50 km/t

Bremselaengden afhanger desuden af vejgrebets starrelse (eller »fgret«), og for at bevare en bremse-
leengde pa ca. 35 m, som ved 60 km/t pa en vandret almindelig vej uden at blokere hjulene, skal man
nedsette hastigheden til:

a) ca. 50 km/t pa vad asfalt eller grus,

b) ca. 30 km/t pa fast sne og

c) ca. 20 km/t pa isglat ve;j.

Bremselaengden vil i gvrigt blive foraget ved karsel ned ad bakke. Den kan desuden forgges/formind-
skes i kraftig med- eller modvind.

Safremt driftsbremsen er i lovlig stand, ma bremselengden ved 30 km/t hgjst veere 10 m for et nyere
vogntog.

Eleven skal ved gvelser opna erfaring om fglgende forhold pa almindelig vej:

8)
9)

10)

foretage en ganske blgd bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselengde pa
ca. 50 m,

foretage en ret kraftig opbremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselengde
pa ca. 30 m, og

foretage en meget hard bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselengde pa
ca. 25 m.

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse

Eleven skal have kendskab til falgende forhold:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)

9)

10)

Bremsning pa glat vej skal pa grund af det formindskede vejgreb udfares med let tryk pa bremsepe-
dalen for at undga blokerede hjul, (dvs. hjul, der ikke roterer).

Bremsning med blokerede hjul forgger bremselaengden i forhold til hjul, der holdes i passende rota-
tion.

Ved bremsning med et vogntog uden ABS-bremsesystem er det fareren, der skal regulere trykket pa
bremsepedalen, sa hjulene holdes i rotation og derved stadig bremser optimalt.

Pa vogntog med ABS-bremsesystem skal bremsepedalen traedes helt ned og holdes nede for at opna
maksimal bremsning.

Ved bremsning med et vogntog med ABS-bremsesystem sgrger dette for, at hjulene holdes i rotation
og ikke blokerer.

Skarp ratdrejning pa glat vej medfarer, at vogntoget ikke falger rattets bevaegelse pa grund af det
formindskede vejgreb eller for hgj hastighed til den gnskede drejning.

Kraftig bremsning eller acceleration under svingning pa glat vej giver stor risiko for, at vogntoget
ikke kan holdes pa rette kurs gennem svinget pa grund af det formindskede vejgreb eller den for hgje
hastighed (den samme risiko kan vere til stede pa almindelig vej).

Bremsning med det ene hjulpar pa almindelig vej og det andet hjulpar pa glat vej medfarer kraftig
skeevtrekning af vogntoget. Selv ved vogntog med ABS-bremsesystem kan der forekomme skeaev-
traekning.

Brug af motorbremse, retarderbremse eller nedgearing pa glat vej er yderst risikabelt. Anvendelse af
disse former for nedbremsning kan medfgre udskridning/saksning pa grund af blokerede baghjul pa
lastbilen.

Igangsaetning pa glat vej (iseer bakke) kan vere vanskelig med store vogntog, iser hvis vogntoget er
forsynet med dobbelt bagaksel (bogie), der kun treekker pa den ene. Igangsatningen kan lettes ved
kortvarigt at haeve bageste aksel for at gge trykket pa den traekkende aksel.
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11) Anvendelse af differentialespaerre og antispinregulering (ASR).

12) Karsel op ad bakke pa glat vej bar sa vidt muligt foretages uden gearskift og saledes, at standsning
undgas. Under eventuelt gearskift skal kobling og speeder betjenes med forsigtighed, sa hjulspin
undgas.

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende pa almindelig vej:
13) Bremse ved trinvis stigende hastigheder op til 60 km/t og ved at tilpasse trykket pa bremsepedalen,
sa bremselangden bliver kortest mulig uden hjulblokade og udskridning.

@velsen skal gennemfagres med eller uden ABS-bremsesystem i funktion.

Eleven skal ved gvelse opna feerdighed i falgende pa glat vej:

14) Bremse pa kortest mulig straekning ved trinvis stigende hastighed op til ca. 50 kmlt.

15) Tilpasse hastigheden saledes, at eleven selv bedgmmer, hvad den skal nedszttes til, for at bremse-
leengden pa ca. 30 m — som blev opnaet pa almindelig vej ved ca. 50 km/t — kan bibeholdes.

@velsen skal gennemfares med eller uden ABS-bremsesystemet i funktion.

16) Seette i gang pa glat vej uden hjulspin eller udskridning.

17) Eventuelt satte i gang pa glat bakke med en stigning pa 5-8 % uden hjulspin og udskridning.

18) Eventuelt foretage gearskift op ad glat bakke uden hjulspin og udskridning, herunder anvende even-
tuel differentialespaerre korrekt.

@velsen skal gennemfgres med eller uden ASR-system i funktion.

Eleven skal ved gvelser opna erfaring om falgende forhold pa almindelig/glat vej:

19) Bremse ved trinvis stigende hastigheder (hgjst til 50 km/t) med det ene hjulpar pa almindelig vej og
det andet hjulpar pa glat vej ved at tilpasse trykket pa bremsepedalen, sa bremsningen kan ske uden
udskridning.

@velsen skal gennemfares med eller uden ABS-bremsesystemet i funktion.
9.3 Hindringer pa vejen
Hovedmal

Eleven skal lzre at reagere rigtigt over for pludselige hindringer pa vejen, hvor standsning alene ikke kan
nas, dels ved at styre uden om hindringer, og dels ved at bremse og styre. Eleven skal endvidere erfare,
hvor meget hastigheden skal nedsattes pa glat vej i forhold til almindelig vej. Ved kersel med vogntog
uden ABS-bremsesystem skal det undgas at styre og bremse pa samme tid.

Delmal

9.3.1 Slalom

Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen faerdighed i falgende mangvre pa almindelig vej:

1) kare forleens slalom ved passende hgj hastighed (trinvis stigende 30-40 km/t alt efter elevens evner)
mellem 5-7 markeringskegler med 25 m’s mellemrum. Pavirkningen af vogntoget (kreengningen) skal
veere sa lille som muligt, og styringen skal udfares saledes, at vogntoget falder til ro mellem hver
drejning.
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9.3.2 Dobbelt undvigemangvre uden bremsning

Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen faerdighed i falgende mangvrer pa almindelig vej:

1) foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hgj hastighed (40-50 km/t alt efter elevens evner) for at
undga pakarsel af markeret hindring og derpa hurtigt skifte til den oprindelige bane, nar hindringen er
passeret.

Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen faerdighed i falgende mangvrer pa glat vej:

2) foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hgj hastighed for at undga pakersel af markeret hindring
og derpa hurtigt skifte til den oprindelige bane, nar hindringen er passeret. Eleven skal selv bedgm-
me, hvad hastigheden skal nedszttes til, for at gvelsen kan gennemfares sikkert.

@velsesopstillingen skal vaere den samme som pa almindelig ve;.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre

Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen faerdighed i falgende mangvrer pa almindelig vej:

1) bremse med ABS-bremsesystemet i funktion ved passende hgj hastighed (40-50 km/t alt efter elevens
evner) far en markeret hindring, der er sa tat pa, at bremsning alene ikke er tilstreekkelig. Styre uden
om hindringen med blagde ratbevagelser og bringe bilen til standsning.

Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen feerdighed i falgende mangvrer pa glat vej:

2) Dbremse med ABS-bremsesystemet i funktion ved passende hgj hastighed (20-40 km/t alt efter elevens
evner) far en markeret hindring, der er sa teet pa, at bremsning alene ikke er tilstreekkelig. Styre uden
om hindringen med blgde ratbeveegelser og bringe bilen til standsning.

@velsesopstillingen skal vaere den samme som pa almindelig vej.
9.4 Genvindelse af vejgreb efter udskridning

Hovedmal

Eleven skal lere at reagere rigtigt for at genvinde vejgrebet og fa vogntoget pa rette kurs efter en udskrid-
ning pa glat ve;.

Delmal

9.4.1 Karsel i kurve

Eleven skal ved gvelse opna erfaring om fglgende mangvrer ved karsel i sving pa glat vej:
1) erfare hastighedens betydning ved karsel i vejsving med forskellig radius.

9.4.2 Baghjulsudskridning med lastbilen

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opna nogen faerdighed i falgende mangvrer ved baghjulsudskrid-

ning pa glat vej:

1) wgjeblikkeligt treede eventuel koblingspedal i bund og holde den nedtradt under hele opretningen,

2) undlade at betjene bremse eller speeder, da det kun forveerrer udskridningen,

3) dreje rattet i den oprindelige karselsretning — dvs. til samme side, som lastbilens bagende skrider ud,

4) nar lastbilen herefter retter sig op, drejes rattet samtidig tilbage mod ligeudstillingen, ellers risikeres
en ny udskridning til modsat side, og
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5) nar vejgrebet er genvundet, og lasthilen pa ny er pa den rette kurs, lgftes koblingen langsomt, og der
gives lidt gas.

9.4.3 Forhjulsudskridning med lastbilen

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opna nogen faerdighed i falgende mangvrer, hvis lastbilen ikke

falger rattets bevaegelse under svingning eller karsel gennem et sving pa glat vej:

1) dreje rattet mod ligeudstilling,

2) treede eventuel koblingspedal i bund og holde den nedtradt under hele opretningen,

3) nar vejgrebet er genvundet, fortsaettes svingningen eller karslen gennem svinget i sa flad en bue som
muligt, og

4) undlade at betjene bremse eller speeder, da det kun forveerrer udskridningen.

9.4.4 Udskridning med pahangskeretgjet

Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen ferdighed i falgende mangvrer ved udskridning

med pahangskeretgjet alene pa glat vej:

1) wgjeblikkelig treede koblingspedalen i bund og holde den nedtradt under hele opretningen,

2) aldrig rgre bremsen, da det kun forveerrer udskridningen,

3) fortsat styre i den gnskede retning, og

4) nar vejgrebet er genvundet, og pahangskeretgjet har rettet sig op, slippes koblingen langsomt, og
man giver samtidig forsigtigt gas. Det er en forudsatning, at lastbilen er i tilpas hgjt gear.

9.4.5 Mangvrernes gennemfgrelse

Pa almindelig lige bane indgves:

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Bremsning pa almindelig vej uden hjulblokade og med kortest mulig bremse-
leengde.

9.3.1 Slalom. Korrekt ratbetjening/styring.

9.3.2 Dobbelt undvigemangvre uden bremsning. Hurtigt vognbaneskift pa almindelig vej og uden brems-
ning.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre. Bremsning pa almindelig vej uden hjulblokade og deref-
ter styring forbi hindring.

@velserne kan gennemfgres enten med en pahangsvogn eller med et sattevognstog eller med begge
vogntogstyper.

Pa glat lige bane indgves:

9.2.4 Vejagrebets udnyttelse. Bremsning uden hjulblokade samt bremsning under ratdrejning. Endvidere
igangsetning uden hjulspin eller udskridning, bremsning pa almindelig og glat vej samt bremsning med
en side pa almindelig vej og en side pa glat vej.

Eventuel igangsatning og gearskift pa glat bakke.

9.3.2 Dobbelt undvigemangvre uden bremsning. Hurtig vognbaneskift pa glat vej og uden bremsning.
9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre. Bremsning pa glat vej uden hjulblokade og derefter sty-
ring forbi hindring. @velserne gennemfares savel med pahangsvogntog som med sattevognstog.

9.4.2 Baghjulsudskridning med lastbil. Opretning og genvindelse af vejgreb.

9.4.3 Forhjulsudskridning med lastbil. Opretning og genvindelse af vejgreb.

9.4.4 Udskridning af pahaengskaretaj. Opretning og genvindelse af vejgreb. @velserne gennemfares savel
med pahangsvogntog som med sattevognstog.
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@velserne 9.2.3, 9.2.4, 9.3.2, 9.4.2, 9.4.3 og 9.4.4 kan gennemfgres enten med et pahangsvogntog eller
med et settevognstog eller med begge vogntogstyper.

| glatfgrekurven indgves:

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Bremsning eller acceleration samt gennemkarsel af kurven med ret kurs (ide-
al kurve) under hensyntagen til udsyn og modkarende. @velserne gennemfgres savel med pahengsvogn-
tog som med sattevognstog.

9.4.1 Karsel i kurve. Hastighedens betydning ved karsel i kurver med forskellig radius.

9.4.2 Baghjulsudskridning med lastbil. Opretning og genvindelse af vejgreb. @velserne gennemfares sa-
vel med pahangsvogntog som med sattevognstog.

9.4.3 Forhjulsudskridning med lastbil. Opretning og genvindelse af vejgreb. @velserne gennemfares savel
med pahangsvogntog som med sattevognstog.
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Bilag 12

10. FORBEREDELSE TIL KOREPRGVE

Formalet med undervisningen er at give eleven viden om betingelserne for at indstille sig til kareprave og
fa udstedt karekort til kategori C/E samt at gare eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om
karekort.

Undervisningen har endvidere til formal at orientere eleven om de krav, der stilles ved kaerepragven, og
gennem evaluerende praver i kareskolen give eleven lejlighed til at erhverve sig erfaring om vilkar og
fremgangsmader under gennemfarelsen af kareprgvens teoretiske og praktiske del.

De forhold, der er nadvendige til beskrivelse af kravene til kgreuddannelsen, samt vilkarene for indstil-
ling til kareprave, skal veere gennemfart i overensstemmelse med leerervejledningen om kgreuddannelsen
til kategori C/E.

10.1 Betingelser for at fa kgrekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrgrende kereundervisning mv. og ansggning
om kagrekort med de forngdne attester mv.

Delmal

10.1.1 Kgreundervisning

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1) Hvis man ikke tidligere har haft karekort til kategori C/E, skal man inden kareprgven modtage under-
visning hos en godkendt karelerer til kategori C, D og E.

2) Undervisningen til kategori C/E ma farst pabegyndes, nar eleven har erhvervet karekort til kategori
C.

3) Undervisningen skal vaere i overensstemmelse med undervisningsplanen til kategori C/E og omfatte
bade det teoretiske og det praktiske pensum.

4) Der skal i kareundervisningen anvendes en lektionsplan. Lektionsplanen skal udformes i 2 eksempla-
rer, hvoraf et eksemplar udleveres til kareeleven i overensstemmelse med bestemmelserne i karekort-
bekendtgarelsen. Lektionsplanen skal blandt andet inddeles i lektioner henholdsvis i teorilokale (teo-
retiske emner) og i praktisk kereundervisning (gvelseskarsel). Efter afslutningen af hver enkel lektion
skal karelerer og kereelev med deres underskrifter i kareleererens eksemplar af lektionsplanen be-
kreefte gennemfarelsen af lektionen.

5) Under gvelseskarsel pa almindelig vej skal en godkendt karelarer vaere med i vogntoget ved siden af
eleven. Karelareren anses da for at veere farer af vogntoget. Pa kareteknisk anleeg ma eleven vere
alene i vogntoget under kareleererens overvagning udefra.

6) Undervisningsplanen med tilhgrende lerervejledning kan ses pa politiets hjemmeside (www.poli-
ti.dk) og pa www.retsinfo.dk.

10.1.2 Indstilling til kareprave

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:
1) Karekort udstedes af politiet efter bestaet kareprave.
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2) Karepragve afleegges for politiets pravesagkyndige. For personer ansat under Forsvarsministeriet og
for personel ved redningsberedskabet afleegges karepraven for serlige keredommere.

3) Indstilling til kareprave sker ved at udfylde og underskrive en godkendt ansggningsblanket og indle-
vere den til kommunen.

4) Nar undervisningen er gennemfart, skal kareleereren med sin underskrift pa ansggningsblanketten be-
kreefte, at ansggeren har modtaget undervisning i overensstemmelse med undervisningsplanen.

5) Ansggningsblanketten skal vere vedlagt:
a) Leegeattest med oplysninger om ansggerens helbred og sundhedstilstand.
b) Sundhedskort eller lignende dokumentation for personnummer.
c) Vellignende fotografi, (portraet uden hovedbeklaedning) i starrelse 35 x 45 mm og uden stempler,

men med en leges pategning pa bagsiden.

10.2 Kgreprgvens gennemfarelse

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de geldende retningslinjer for kareprgvens indhold og gennemfarelse og ved
forudgaende evaluerende praver i kareskolen opna erfaring i pravesituationens vilkar.

Delmal

10.2.1 Krav ved kgreprgven

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1) Ved kareprgven skal den prgvesagkyndige bedgmme, om ansggeren har erhvervet de kundskaber og
feerdigheder, der er fastsat ved beskrivelsen af delmalene i undervisningsplanen for den pagaldende
karekortkategori.

2) Karepragven opdeles i en teoriprave og en praktisk prgve. Teoripraven skal vare bestaet, for man gar
op til den praktiske prave.

3) Ansggere skal ved teoriprgven og den praktiske preve medbringe ansggningen om karekort samt kg-
releererens eksemplar af lektionsplanen.

4) Ansggere kan ikke aflegge kareprave, medmindre kareuddannelsen har vaeret gennemfart i overens-
stemmelse med bestemmelserne i karekortbekendtgarelsen. Dette indebeerer, at teoripreven ferst kan
afleegges, nar eleven har modtaget undervisning i undervisningsplanens 1. afsnit til og med 8. afsnit
samt i relevante afsnit fra undervisningsplanens 10. afsnit. Den praktiske prgve kan farst aflegges,
nar eleven har modtaget undervisning i samtlige afsnit i undervisningsplanen.

10.2.2 Teoriprgven

Eleven skal have kendskab til falgende retningslinjer for teoripraven og ved evaluerende prgver i kare-

skolen have opnaet kendskab til prgvevilkarene:

1) Prgven har normalt en varighed pa ca. en 1/2 time.

2) Praven er skriftlig og gennemfares ved forevisning af en tilfeldigt udvalgt serie blandt Rigspolitiets
godkendte teoriprgvesat med indtalte spargsmal og svarmuligheder samt tilhgrende afkrydsningsske-
ma til besvarelse.

3) Ansggere, der pa grund af sarlige forhold, der skal vaere dokumenteret, ikke kan afleegge seedvanlig
skriftlig preve, kan henvises til en specialprgve, hvor den tilsynsfarende fx opleeser spargsmalene el-
ler standser bandoptageren mellem hvert spgrgsmal. Teoripraveserierne og afkrydsningsskemaerne
anvendes ligeledes under specialprgven. Ordblindhed kan ikke begrunde en specialprave.
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4) Prgvelokalet lukkes ved fastsat mgdetid. Ansggere, der mgder for sent og efter, at praven er begyndt,
kan ikke fa adgang til pravelokalet og skal beramme ny prgve mod betaling.

5) Fer preven bliver ansggerne vejledt om prgvens gennemfarelse og vilkar, herunder hvordan afkryds-
ningsskemaet skal udfyldes, og det indskeerpes, at brug af hjeelpemidler ikke er tilladt.

6) Under prgven har kun tilsynsfgrende og ansggere adgang til pravelokalet.

7) Ved teoriprgven skal ansggeren medbringe:
a) Ansggningen i behgrig udfyldt stand.
b) Seerlig legitimation:

i)  Eventuelt tidligere udstedt karekort (EU-model (kreditkort-typen)), eller

i)  Gyldigt pas.

iii) Eransggeren ikke i besiddelse af tidligere udstedt karekort eller gyldigt pas, jf. ovenstaende,
skal forevises original dabs-, navne- eller fadselsattest, sundhedskort eller anden egnet legiti-
mation samt billedlegitimation.

iv) Hvis personnummer eller fadselsdato og fadested ikke tydeligt fremgar af passet eller kare-
kortet, skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed,
hvoraf personnummer eller navn og fadested tydeligt fremgar.

v)  Huvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor nevnte dokumenter, skal nav-
nezndringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumentation
for anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

c) Karelarerens eksemplar af lektionsplanen i behgrigt udfyldt stand.

8) Praven bedemmes efter Rigspolitiets rettevejledning.

9) Resultatet af pragven skal meddeles straks efter pravens bedgmmelse. Ansggere skal have oplyst, hvil-
ke emner i undervisningsplanen der er fejlagtigt besvaret.

10.2.3 Den praktiske prave

Eleven skal have kendskab til fglgende retningslinjer for den praktiske prgve og ved evaluerende praver i

kereskolen have opnaet kendskab til pravevilkarene:

1) Den kerselstid, der afsattes til bedemmelse af ansggerens ferdigheder og adfeerd i trafikken, ma ik-

ke veere under 45 minutter.
Ud over karselstiden skal afseettes tid til kontrol af ansggerens identitet, oplysning om prgvens for-
lgb, til og frakobling af karetajerne, gennemfarelse af seerlige mangvrer, kontrol af keretgjets udstyr,
evaluering af prgveforlgbet mv. Prgvetiden kan om ngdvendigt forleenges og kan afbrydes, hvis an-
sggerens karefeerdighed er meget ringe.

2) Proven i karsel gennemfares med den pravesagkyndige ved siden af ansggeren i et vogntog, der op-
fylder bestemmelserne i kgrekortbekendtgarelsens bilag, og som ansggeren selv skal stille til radig-
hed. Karelareren kan, medmindre ansggeren eller den prgvesagkyndige har veaesentlige indvendinger
imod det, overvare prgven. Som led i prgvestedets kvalitetssikring af den praktiske prgve kan yder-
ligere en pravesagkyndig efter forudgaende orientering af karelaereren overvaere praven.

3) Under prgven anses ansggeren som vogntogets farer med deraf fglgende ansvar og forpligtelser.

4) Den praktiske prgve starter med keretgjet og pahangskeretgjet placeret side om side. Ansggeren

skal derfor starte prgven med at sammenkoble kgretgjerne. Praven afsluttes ved at frakoble pahzng-
skaretgjet.
Safremt karetgjerne af hensyn til en forsvarlig trafikafvikling ikke kan placeres ved siden af hinan-
den, skal det trekkende karetgj i stedet placeres bag ved pahangskaretgjet. Prgven startes ved, at det
treekkende keretgj fares forbi pahaengskeretgjet og kortvarigt stopper op pa dettes side. Karetgjerne
sammenkobles derefter. Ved pravens afslutning frakobles pahaengskeretgijet.

5) Ferdighed i kontrol af pahangskeretgjets lovpligtige udstyr indgar som led i den praktiske prave.
Under kontrollen skal ansggeren uden brug af veaerktej undersgge og tage stilling til, om de dele, der
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6)

7)

8)
9)
10)

11)
12)

undersgges, opfylder lovkravene, herunder kunne forklare hvordan kontrollen udfgres. Herudover
skal ansggeren kunne udpege, hvor nermere angivne fejl kan opsta som anfart i undervisningspla-
nens afsnit. Nar det skal kontrolleres om vasker, fx motorolie, er pafyldt i tilstreekkelig mangde,
skal den prgvesagkyndige i de situationer, hvor kontrollen af det konkrete prevekaretaj gennemfares
ved en kontrollampe, anmode ansggeren om at udpege pafyldningsstedet for fx motorolie.
Ansggeren skal kare efter den prgvesagkyndiges anvisninger om rute og mangvrer. Anvisningerne
gives tydeligt og i sa god tid, at ansggeren kan opfatte og forsta dem og na at forberede og udfare det
anviste. Den prgvesagkyndige leder prgven pa en sadan made, at ansggeren ikke tvinges ud i unor-
male feerdselssituationer eller tilskyndes til at handle mod feerdselsreglerne og hensynet til sikkerhe-
den i gvrigt.

De mangvrer, som er indgvet pa lukket gvelsesplads og kareteknisk anleaeg, skal ikke ved praven ud-
fores separat, medmindre det direkte er anfart i undervisningsplanens afsnit 7 »Mangvrer pa vej«,
men skal indga i forbindelse med den normale betjening af keretgjet under karslen. Karsel i 8-tal
samt forlaens- og baglens slalom ma ikke kraeves udfgrt. Dog skal falgende mangvrer altid indga:

a) Bakke i en tydeligt markeret kurve med en konstant krumningsradius (afrundet hjarne).

b) Parkere sikkert ved en leesserampe, platform eller lignende.

Baglanskarsel kan kun kraeves udfgrt med nogen pracision.

Den pravesagkyndige skal gribe ind ved brug af vogntogets betjeningsudstyr, hvis det er ngdvendigt
af hensyn til sikkerheden eller for at undga pakersel.

Enkelte mindre alvorlige fejl kan ikke i sig selv medfare, at praven bedemmes som ikke-bestaet, idet
ansggerens karsel skal vurderes som helhed.

Resultatet af praven skal meddeles straks efter pravens afslutning. Ansggere, der ikke har bestaet,
skal have oplyst, hvilke feerdighedskrav i undervisningsplanen der ikke er tilfredsstillende opfyldt.
Prgven bedgmmes efter Rigspolitiets retningslinjer for karepraver.

Ved den praktiske preve skal ansggeren medbringe:

a) Ansggningen i udfyldt og underskrevet stand.

b) Eventuelt tidligere udstedt karekort.

c) Seerlig legitimation:

i)  Eventuelt tidligere udstedt karekort (EU-model (kreditkort-typen)) eller

i)  Gyldigt pas.

iii) Er ansggeren ikke i besiddelse af tidligere udstedt karekort eller gyldigt pas, jf. ovenstaen-
de, skal forevises original dabs-, navne- eller fadselsattest, sundhedskort eller anden egnet
legitimation samt billedlegitimation.

iv) Hvis personnummer eller fadselsdato og fadested ikke tydeligt fremgar af passet eller kare-
kortet, skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed,
hvoraf personnummer eller navn og fadested tydeligt fremgar.

v)  Huvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor navnte dokumenter, skal
navneandringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumen-
tation for anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

d) Kaerelarerens eksemplar af lektionsplanen i udfyldt stand.

10.3 Lovbestemmelser i gvrigt om karekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrgrende karekort.
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Delmal

10.3.1 Kgrekortets gyldighed

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1)

2)
3)
4)

Karekortet er normalt gyldigt i 5 ar ad gangen, men kan i serlige tilfeelde udstedes med kortere gyl-
dighed og pa bestemte betingelser.

Nar gyldighedstiden er udlgbet, kan karekortet fornys ved henvendelse til kommunen.

Under kerslen skal man have karekortet hos sig og pa forlangende vise det til politiet.

Hvis karekortet beskadiges eller bortkommer, skal man henvende sig til kommunen for at fa udstedt
et nyt.

10.3.2 Inddragelse og generhvervelse af kgrekort

Eleven skal have kendskab til falgende lovbestemmelser:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Hvis politiet har grund til at antage, at en bilist ikke leengere opfylder betingelserne for at have kare-
kort, kan politiet inddrage det eller indkalde den pagaldende til en kontrollerende kereprave.

Er forerretten frakendt, kan kerekortet normalt kun generhverves efter bestaet kontrollerende kare-
prave. Hvis den kontrollerende kareprave skal gennemfares af en farstegangserhverver, skal der for-
inden gennemfares sarlig kereundervisning. Den sarlige kareundervisning skal gennemfares hos en
godkendt kereleaerer og skal mindst omfatte et antal lektioner i teorilokale og i praktisk kareundervis-
ning (avelseskarsel).

Hvis farerretten er frakendt som falge af spirituskarsel (eller for 1. september 2005 for promilleker-
sel), narkokarsel eller under pavirkning af sygdom mv., skal der gennemfares et kursus i alkohol, nar-
ko og trafik (ANT-kursus) og bestas en kontrollerende kareprave.

Farstegangserhververe af karekort (dvs. indehavere af kagrekort enten til kategori AM (stor knallert),
kategori Al, kategori A2, kategori A eller kategori B) vil ved visse overtreedelser af feerdselslovens
bestemmelser fa et karselsforbud eller en ubetinget frakendelse af farerretten. Dette galder saledes
alle, der endnu ikke har haft det farste kerekort i 3 ar.

Karekortsindehavere far ved visse overtraedelser af faerdselsloven ud over en bade ogsa et »klip i ke-
rekortet«. Fx hvis man kerer over 30 % for sterkt, karer over for radt, eller hvis bgrn under 15 ar ikke
er spandt fast i bilen. 3 klip inden for 3 ar medfarer en betinget frakendelse af karekortet. Klippekor-
tet geelder for grove overtraedelser af feerdselsloven, som ikke i sig selv medfarer frakendelse af kare-
kortet, men som udseetter andre for fare.

For farstegangserhververe af karekort er reglerne strammere, idet karselsforbud opnas allerede efter 2
klip inden for 3 ar.
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