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Bekendtgarelse om skibes bygning og udstyr m.v., passagerskibe i national
fart”

I medfer af § 1, stk. 2 og 3, § 3, stk. 1, nr. 1-4, 6, 7 og 10,
8 4,stk. 1092, 8509 8§ 32, stk. 9, i lov om sikkerhed til
sgs, jf. lovbekendtgarelse nr. 1629 af 17. december 2018,
fastseettes efter bemyndigelse i henhold til § 1, stk. 1, nr. 3, i
bekendtggrelse nr. 744 af 24. juni 2013 om henlaggelse af
visse befgjelser til Sgfartsstyrelsen og om klageadgang m.v.:

8 1. Bekendtggrelsen geelder i den udstreekning, det er an-
givet i bilag 1, kapitel I, for passagerskibe og hgjhastigheds-
passagerfartgjer, nar de er i indenrigsfart, uanset hvilket flag
de farer.

Stk. 2. Bekendtggarelse nr. 556 af 26. maj 2011 om Med-
delelser fra Sgfartsstyrelsen D, teknisk forskrift for skibes
bygning og udstyr m.v., passagerskibe i national fart, finder
stadig anvendelse for sa vidt angér: kapitel 11-1 afsnit B-3,
kapitel 11-5, kapitlerne V-XII1, samt kapitlerne XXI-XXVI.

8 2. Uanset § 1, stk. 1, skal ethvert passagerskib i national
fart veere godkendt af Sgfartsstyrelsen, inden det gar i fart
enten som nybygget eller som indkebt fra udlandet. Sgfarts-
styrelsen kan som forudsetning for tilladelsen stille krav
om, at passagerskibet har et sikkerhedsniveau, som svarer til
sikkerhedsniveuaet, der er beskrevet i denne eller andre be-
kendtgarelser.

Stk. 2. Bestemmelserne i stk. 1 finder ikke anvendelse pa
krigsskibe og troppetransportskibe.

8 3. De narmere regler om skibenes bygning og udstyr
m.v. er gengivet som bilag til denne bekendtgarelse.

Stk. 2. Tekst trykt i kursiv angiver, at teksten afviger fra
de ovennavnte kildetekster. Der er i disse tilfelde enten tale
om supplerende eller tilsvarende sikkerhedskrav eller undta-
gelser vedtaget i henhold til artikel 9 i Radets direktiv
2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for passa-
gerskibe, eller ogsa er der tale om en dansk vejledning, som
ikke endrer substansen, men redeger for seerlige danske for-
hold eller den danske fortolkning af forhold, der i kildetek-
sten er overladt til flagstatens administration. Angivelsen
»(R...)« efter overskriften til reglerne i bilag 1, kapitel 11-1,
11-2 og Il henviser til den tilsvarende regel i SOLAS kon-

ventionen af 1974 som &ndret, der har dannet grundlag for
reglen.

8 4. En kopi af denne bekendtgarelse skal findes om bord
i danske skibe, der er omfattet. Dette udelukker ikke brug af
elektronisk medium under forudsatning af, at bekendtgarel-
sen kan laeses om bord.

Beveegelseshemmede personer

§ 5. Hvor det er praktisk muligt, skal der pa grundlag af
nedenstdende retningslinjer treeffes hensigtsmeessige foran-
staltninger til, at der er sikker adgang for bevagelsesheem-
mede personer til alle passagerskibe og hgjhastighedsfartg-
jer i national fart i klasse A, B, C og D, der benyttes til of-
fentlig transport, og hvis kel er lagt, eller som er pa et lig-
nende konstruktionsstadium den 1. oktober 2004 eller sene-
re.

Stk. 2. IMO’s cirkulaere 735 (MSC/735) af 24. juni 1996
vedrgrende henstillinger om design og drift af passagerski-
be, sd de imgdekommer aldre og handicappede personers
behov, skal falges.

Stk. 3. Skibet skal veere bygget og udstyret pa en sadan
made, at en bevagelsesheemmet person let og sikkert kan
komme om bord eller fra borde og sikres adgang til de for-
skellige deek enten uden hjelp eller ved hjelp af ramper,
lofteplatforme eller elevatorer. Der opsattes skiltning med
henvisning til sadanne adgangsfaciliteter ved skibets andre
indgange og andre hensigtsmaessige steder pa hele skibet.

Stk. 4. Skilte beregnet til at vejlede passagererne pa skibet
skal veere tilgengelige og nemme at lzese for bevaegelses-
hemmede personer (herunder personer med sensoriske han-
dicap) og skal vere opsat pa centrale steder.

Stk. 5. Der skal vaere midler om bord til visuelt og verbalt
at kommunikere meddelelser om f.eks. forsinkelser, sejl-
plansendringer og tjenesteydelser om bord til beveegelses-
hemmede personer med forskellige former for nedsat mobi-
litet.

Stk. 6. Alarmsystemer og knapper skal vare tilgengelige
for og skal kunne alarmere alle bevagelsesheemmede passa-

1) Bekendtgarelsen gennemfarer Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/45/EF af 15. november 2017 om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe, EU-Tidende 2009, nr. L 163, side 1, som andret senest ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2017/2108/EU af 15. november 2017
om @ndring af direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe, EU-Tidende 2017, nr. L 315, side 40.
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gerer, herunder personer med sensoriske handicap og perso-
ner med intelligenshandicap.

Stk. 7. Gelaendere, korridorer og gange, dgrébninger og
dare skal veere tilgeengelige for en person i kgrestol. Eleva-
torer, bildek, passagersaloner, faciliteter og toiletter skal
vaere udformet pa en sddan made, at de er tilgeengelige pa ri-
melig méde og i rimeligt omfang forefindes for bevagelses-
h&emmede personer.

Stk. 8. Sgfartsstyrelsen samarbejder med og hgrer organi-
sationer, der reprasenterer beveaegelsesheemmede personer,
om de hensigtsmassige foranstaltninger efter stk. 1.

8 6. Ved ombygning af passagerskibe og hgjhastigheds-
fartgjer i national fart i klasse A, B, C og D, der benyttes til
offentlig transport, og hvis kel er lagt eller som er pa et lig-
nende konstruktionsstadium fgr den 1. oktober 2004, anven-
des retningslinjerne i § 5 i det omfang det er gkonomisk ri-
meligt og gennemfarligt.

Straffebestemmelser

8 7. Overtradelse af denne bekendtgarelse straffes med
bade eller feengsel i indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtradelsen, herunder i forbindelse med forvol-
delse af sgulykke eller sejlads i strid med godt semand-
skab, er sket skade pa liv eller helbred eller fremkaldt
fare herfor,
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2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller
tilsvarende forhold, eller

3) ved overtreedelsen er opnaet eller tilsigtet en gkono-
misk fordel for den pagaldende selv eller andre.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opna-
et ved overtreedelsen, skal der ved udmaling af bede, herun-
der tillegsbade, tages serligt hensyn til starrelsen af en op-
naet eller tilsigtet skonomisk fordel.

Stk. 4. Der kan paleegges selskaber m.v. (juridiske perso-
ner) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Ikrafttreeden m.v.

§ 8. Bekendtgerelsen treeder i kraft den 21. december
2019.

Stk. 2. De konstruktionsmaessige krav i de hidtidige be-
stemmelser geelder fortsat for eksisterende skibe, medmin-
dre andet bestemmes i denne bekendtgarelse.

Stk. 3. Bekendtgarelse nr. 1356 af 11. december 2019 om
skibes bygning og udstyr m.v., passagerskibe i national fart,
ophaves.

Stk. 4. Kapitel XXX i bekendtggrelse nr. 556 af 26. maj
2011 om Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen D, teknisk for-
skrift for skibes bygning og udstyr m.v., passagerskibe i na-
tional fart ophaves.

§ 9. Bekendtggrelsen galder ikke for Grgnland.

Sefartsstyrelsen, den 19. december 2019

MARTIN HvID JOHN

/ Per Sgnderstrup
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Bilag 1

Kapitel I - Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelsesomrade
Regel 2 Definitioner
Regel 3 Klasser af passagerskibe i danske og grgnlandske havomrader
Regel 4 Regelveerkets krav
Regel 5 Ombygninger
Regel 6 Oplysninger og tegningsmateriale m. v.
Supplerende og tilsvarende sikkerhedskrav samt undtagelser og sikkerhedsforan-
Regel 7 . .
staltninger for klasser af skibe
Regel 8 Dispensationer og &kvivalenser for individuelle skibe
Regel 9 Syn

Regel 10 Certifikater
Regel 10-1 |Opretholdelse af tilstanden efter syn
Regel 11 Almindelig sikkerhed

Dette kapitel er udformet pa baggrund af artiklerne og bilag I, kapitel I i Radets direktiv 2009/45/EF om
sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe, som a&ndret ved Kommissionens direktiv 2010/36/EU
0og EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2017/2108 af 15. november 2017 om &n-
dring af direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe (E@S-relevant tekst).

Direktivet henvender sig til medlemsstaterne, mens dette regelvaerk fgrst og fremmest henvender sig til
borgerne. Tekst fra direktivets artikler kan i dette kapitel vaere bearbejdet med henblik pa at ggre den
lettere tilgeengelig. | sa fald har den status af en vejledning og er derfor trykt i kursiv. Tekst, der uzndret
gengiver tekst fra direktivets artikler eller tekst fra direktivets bilag I, er ikke trykt i kursiv.

Regel 1 Formal

Formalet med denne bekendtgarelse er at indfare et ensartet sikkerhedsniveau for menneskeliv og ejen-
dom pa nye og eksisterende passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartgjer, for begge skibs- og fartgjs-
kategoriers vedkommende i forbindelse med indenrigsfart.

Regel 2 Definitioner
Ved anvendelsen af regelveerket geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, falgende definitioner:

1 Internationale konventioner: fglgende konventioner, herunder deres protokoller og @ndringer heraf, i

deres geeldende affattelser:

1) den internationale konvention fra 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS-konventionen
fra 1974), og

2) den internationale konvention om lastelinjer fra 1966.

2 Regler for intakt stabilitet: »Code on Intact Stability for all types of ships covered by IMO Instru-
ments«, som er indeholdt i IMO-forsamlingens resolution A. 749(18) af 4. november 1993, eller »Interna-
tional Code on Intact Stability« fra 2008, som er indeholdt i IMO-resolution MSC. 267(85) af 4. decem-
ber 2008, i deres gaeldende affattelser.
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3 Kode for hgjhastighedsfartgjer: den internationale kode for sikkerhed i hgjhastighedsfartajer, som er in-
deholdt i IMO’s resolution MSC. 36(63) af 20. maj 1994, eller den internationale kode for sikkerhed i
hgjhastighedsfartgjer af 2000 (HSC-koden 2000), som er indeholdt i IMO’s resolution MSC. 97(73) af
december 2000, i den geldende affattelse.

4 GMDSS: det globale maritime ngd— og sikkerhedssystem som omhandlet i kapitel 1V i SOLAS-kon-
ventionen af 1974, i den geeldende affattelse.

5 Passagerskib: et skib, som befordrer flere end 12 passagerer.

6 Ro-ro-passagerskib: et skib, som befordrer flere end tolv passagerer med ro-ro-lastrum eller speciallas-
trum som defineret i regel 11-2/A/2.

7 Hgjhastighedspassagerfartgj: et fartgj som defineret i kapitel X, regel 1, i SOLAS-konventionen af 1974
i den gaeldende affattelse, og som befordrer flere end 12 passagerer. Passagerskibe i indenrigsfart i hav-
omrader af klasse B, C og D anses ikke for hgjhastighedspassagerfartgjer, hvis deres deplacement ved
konstruktionsvandlinjen er under 500 m3, og deres starste hastighed som defineret i regel 1.4.30 i 1994-
koden for hgjhastighedsfartgjer og regel 1.4.38 i 2000-koden for hgjhastighedsfartgjer er mindre end 20
knob.

8 Nyt skib: et skib, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium den 1.
juli 1998 eller senere. Et tilsvarende konstruktionsstadium betyder det stadium, hvor:

— konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib/fartgj, er pabegyndt, og

— samling af dette skib/fartgj er pabegyndt og udger ikke under 50 tons eller, hvis det er mindre, mindst
1% af den anslaede samlede skrogveegt.

9 Eksisterende skib: et skib, der ikke er et nyt skib.
10 Alder: skibets alder udtrykt i antal ar efter leveringsdatoen.
11 Passager: enhver person, bortset fra

— skibsfgreren og besatningsmedlemmerne eller andre personer, der er forhyret eller beskaftiget i en
hvilken som helst egenskab om bord pa et skib, og

— bgrn under 1 ar.
12 Udgaet.

13 Skibsleengde: — medmindre andet udtrykkeligt er angivet — laengden fra steevnens forside til rorstam-
mens akse pa vandlinjen, dog mindst 96% af den totale leengde pa en vandlinje ved 85% af den mindste
sidehgjde fra kelens overkant malt fra toppen af kalen. Er skibet konstrueret med styrlastighed, skal den
vandlinje, hvorpa dette males, vare parallel med konstruktionsvandlinjen.

14 Bovhgjde: den bovhgjde, der er defineret i regel 39 i den internationale konvention om lastelinjer fra
1966.

15 Skib med heldaek: et skib, som har et fuldt deek, der er udsat for vejrlig og sg, hvis abninger i den
udsatte del alle har faste lukkemidler, og hvor alle abninger i yderkledningen derunder har fast udstyr,
hvormed de mindst kan lukkes vejrtaet. Heldaekket kan vaere et vandtaet deek eller en tilsvarende struktur
bestdende af et ikke-vandtat dak, der er helt dekket af en vejrteet struktur af tilstreekkelig styrke til at
forblive vejrteet og udstyret med vejrteette lukkemidler
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16 Udenrigsfart: en rejse over hav fra en havn i et land til en havn uden for det pagealdende land eller
omvendt. Rejser mellem Danmark og Faergerne eller mellem Danmark og Grgnland eller mellem Farg-
erne og Grgnland anses for udenrigsfart.

17 Indenrigsfart: en rejse i havomrader fra en havn i et land til samme havn eller en anden havn i samme
land.

18 Havomrade: ethvert havomrade eller enhver sgrute, der er fastsat i henhold til artikel 4.

19 Havneomrade: et omrade, som ikke er et havomrade fastsat i henhold til artikel 4, som defineret af
medlemsstaten med jurisdiktion over det, og som streekker sig ud til de fjernest beliggende faste anlaegs-
dele, som udger en integrerende del af havnen, eller til greenser defineret ud fra naturlige geografiske ka-
rakteristika, som beskytter en flodmunding eller et lignende afskeermet omrade. | Danmark og Grgnland
begranses havneomrader almindeligvis af havnemolerne.

20 Udgaet.

21 Flagstatens administration: de kompetente myndigheder i den stat, hvis flag skibet eller fartgjet har ret
til at fore. For danske skibe betyder flagstatens administration Sgfartsstyrelsen.

22 Havnestat: en medlemsstat, til eller fra hvis havn eller havne et skib eller fartgj, der farer et andet flag
end denne medlemsstats flag, er i indenrigsfart.

23 Anerkendt organisation: en organisation, der er anerkendt i overensstemmelse med Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EF) nr. 391/20092.

24 En sgmil: 1852 meter.

25 Signifikant bglgehgjde: den gennemsnitlige hgjde af den sterste tredjedel af de observerede bglger i et
givet tidsrum.

26 Beveegelsesheemmede personer: personer, som har s&rlige vanskeligheder i forbindelse med benyttelse
af offentlige transportmidler, herunder eldre, personer med handicap, personer med nedsatte sensoriske
evner samt karestolsbrugere, gravide og personer, der ledsager mindre bgrn.

27 Sejlskib: et skib, der drives frem ved hjalp af sejl, ogsa selv om det er udstyret med mekanisk driv-
kraft til brug som hjeelpekraft og i ngdsituationer.

28 tilsvarende materiale: en aluminiumlegering eller et andet ikkebraendbart materiale, som i sig selv eller
ved anvendelse af isolation bibeholder egenskaber, der svarer til stals i henseende til holdbarhed og meka-
nisk modstandsevne ved afslutningen af den foreskrevne standardbrandprgvning.

29 standardbrandprevning: en prgvning, hvorved prgveemner af de pagaeldende skotter eller dzek i en pra-
veovn udsettes for temperaturer, der ca. svarer til standardkurven for tid og temperatur i overensstemmel-
se med den pregvningsmetode, som er angivet i International Code for Application of Fire Test Procedures
(international kode for anvendelse af brandprgvningsprocedurer) fra 2010, der er indeholdt i IMO-resolu-
tion MSC. 307(88) af 3. december 2010, i dens geeldende affattelse.

30 traditionelt skib: enhver type historisk passagerskib konstrueret far 1965 og kopier heraf, som fortrins-
vis er bygget af de originale materialer, herunder skibe, der er konstrueret med henblik pa at stette og
fremme traditionelle feerdigheder og semandskab, og som tilsammen er levende kulturminder, der drives i
henhold til traditionelle principper for semandskab og traditionelle teknikker.
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31 fritidsfartgj: et fartgj, som ikke anvendes til erhvervsmaessige formal, uanset typen af fremdriftsmid-
del.

32 tenderbad: en bad pa et skib, som anvendes til at transportere flere end 12 passagerer mellem et passa-
gerskib, der ligger stille, og land.

33 offshoreserviceskib«: et skib, der anvendes til befordring af og opholdssted for offshoreteknikere, der
ikke udfarer arbejde om bord, som er absolut ngdvendigt for skibets drift.

34 offshoreservicefartgj: et fartgj, der anvendes til befordring af og opholdssted for offshoreteknikere, der
ikke udfgrer arbejde om bord, som er absolut ngdvendigt for fartgjets drift.

35 starre reparationer, ombygninger og forandringer: enhver af fglgende:

— forandringer, som i veasentlig grad a&ndrer et skibs dimensioner, sasom forleengelse ved tilfgjelse af et
nyt midterstykke

— forandringer, som i vasentlig grad andrer et skibs kapacitet med hensyn til passagerbefordring, sasom
omdannelse af vogndakket til passagerrum

— forandringer, som i veaesentlig grad forager et skibs levetid, sdssom renovering af passagerrum pa et helt
deaek

— enhver ombygning af en hvilken som helst type skib til et passagerskib.«
36 Organisationen: betyder Den internationale Sgfartsorganisation (IMO).

Regel 3 Anvendelsesomrade

1) Denne bekendtgarelse finder anvendelse pa falgende passagerskibe og passagerfartgjer, nar de er i
indenrigsfart, uanset hvilket flag de farer:
a) nye og eksisterende passagerskibe
b) hgjhastighedspassagerfartgjer.

Hver medlemsstat sikrer i sin egenskab af havnestat, at passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartgjer,
der farer et tredjelands flag, i fuldt omfang opfylder dette direktivs krav, far de kan sejle i indenrigsfart i
denne medlemsstat.

2) Dette direktiv finder ikke anvendelse pa:
a) passagerskibe, som er:
)] krigsskibe og troppetransportskibe
i)  sejlskibe
iii)  skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler
iv)  fartgjer, som er bygget i andre materialer end stal eller tilsvarende materiale, og som ikke er
omfattet af standarderne for hgjhastighedsfartgjer (res. MSC 36(63) eller MSC. 97(73)) el-
ler Dynamically Supported Craft (res. A. 373(X))
v)  treeskibe af primitiv konstruktion
vi)  traditionelle skibe
vii)  fritidsfartejer
viii) skibe, der udelukkende er i fart i havneomrader
iX)  offshoreserviceskibe, eller
X)  tenderbade
b) hgjhastighedspassagerfartgjer, som er:



19. december 2019. 7 Nr. 1529.

i)  krigsskibe og troppetransportskibe

i) fritidsfartgjer

iii) fartgjer, der udelukkende er i fart i havneomrader, eller
iv) offshoreservicefartgjer.

Regel 4 Kategorisering af havomrader og klasser af passagerskibe

1. Havomrader opdeles i falgende kategorier:

»Omrade A« et havomrade uden for havomrade B, C og D

»Omrade B« et havomrade, hvis geografiske koordinater ikke pa noget sted er me-
re end 20 semil fra kystlinjen ved middeltidevandshgjde, men som er
uden for omrade C og D

»Omrade C« et havomrade, hvis geografiske koordinater ikke pa noget sted er me-
re end 5 sgmil fra kystlinjen ved middeltidevandshgjde, men uden for
havomrade D.

Desuden skal sandsynligheden for, at den signifikante bglgehgjde
overstiger 2,5 meter, veere mindre end 10 % i en periode pa ét ar ved
helarsdrift eller i en bestemt periode ved arstidsbestemt sej lads, sas-
om drift i sommerhalvaret

»Omrade D« et havomrade, hvis geografiske koordinater ikke pa noget sted er me-
re end 3 sgmil fra kystlinjen ved middeltidevandshgjde.

Desuden skal sandsynligheden for, at den signifikante bglgehgjde
overstiger 1,5 meter, veere mindre end 10 % i en periode pa ét ar ved
helarsdrift eller i en bestemt periode ved arstidsbestemt sej lads, sas-
om drift i sommerhalvaret

2. Hver medlemsstat:
a) opstiller og ajourfarer, nar det er ngdvendigt, en liste over havomrader inden for dens jurisdiktion
b) fastleegger den indre graense for det havomrade, der er taettest pa dens kyst

¢) offentligger listen i en offentlig database, som er tilgengelig pa den kompetente sgfartsmyndigheds in-
ternetsted

d) underretter Kommissionen om, hvor disse oplysninger findes, og underretter den, nar listen &ndres.

Sefartsstyrelsen har pa grundlag af direktivets kriterier klassificeret danske havomrader som angivet pa
det falgende kort. Sefartsstyrelsen vil for et konkret skib pa en given rute kunne tillade en anden klassifi-
cering, safremt detaljerede bglgeundersggelser eller en vurdering af skibets muligheder for at sgge ngd-
havn giver beleg for det. Havomrader omkring Grgnland vil i hvert enkelt tilfeelde blive vurderet.
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3. Passagerskibe inddeles i falgende klasser, alt efter hvilke havomrader de ma sejle i:
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»Klasse A« et passagerskib i indenrigsfart i omrade A, B, C og D
»Klasse B« et passagerskib i indenrigsfart i omrade B, C og D
»Klasse C« et passagerskib i indenrigsfart i omrade C og D
»Klasse D« et passagerskib i indenrigsfart i omrade D.

For hgjhastighedspassagerfartgjer geelder de kategorier, som er defineret i kapitel 1, regel 1.4.10 og
1.4.11, i koden for hgjhastighedsfartejer fra 1994 eller kapitel 1, regel 1.4.12 og 1.4.13, i koden for hgjha-
stighedsfartgjer fra 2000.

Regel 5 Regelvaerkets krav

Savel nye som eksisterende passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartajer, som er i indenrigsfart, skal
uanset flag opfylde de relevante sikkerhedsregler, der er fastsat i dette regelveerk den 1. juli 1998. Dog er
der for bestemmelserne i regel 4.2.4, 4.2.5 og 4.2.7 fastsat senere datoer for eksisterende skibe.

1 For nye passagerskibe geelder fglgende:

1.1 Nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal opfylde bestemmelserne i Radets direktiv 98/18/EF om
sikkerhedsregler og -standarder i passagerskibe, som &ndret ved Kommissionens direktiv 2002/25/EF,
Europa-Parlamentets og Radets direktiver 2002/84/EF og 2003/24/EF, Kommissionens direktiv
2003/75/EF, samt Radets direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder i passagerskibe, som
@ndret ved Kommissionens direktiv 2010/36/EU.

1.2 Nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal med hensyn til konstruktion og vedligeholdelse af
skrog, hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og automatiske anlaeg veere i overensstemmelse med de
standarder, der er specificeret for klassifikationen i reglerne fra en anerkendt organisation eller a&kviva-
lente regler, som en administration anvender i overensstemmelse med, direktiv 2009/15/EF om fzlles reg-
ler og standarder for organisationer, der udfgrer inspektion og syn af skibe, og for sgfartsmyndigheder-
nes aktiviteter i forbindelse dermed.

1.3 For nye passagerskibe i klasse A, B, C og D gelder det, at navigationsudstyr, som er opregnet i bilag
A. 1 til direktiv 2014/90/EU om udstyr i skibe, og som opfylder naevnte direktivs bestemmelser, anses at
opfylde typegodkendelseskravene i SOLAS V/18.1.

1.4 Nye passagerskibe i klasse A skal opfylde samtlige krav i SOLAS konventionen af 1974 i den gel-
dende affattelse. Hvad angar de regler, hvor SOLAS overlader fortolkningen til administrationen, leegger
Sefartsstyrelsen den fortolkning, der fremgar af kapitel 11-1, 11-2 og 11, til grund.

1.5 Nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal, nar det i hver enkelt regel udtrykkeligt er anfart for den
pagaldende klasse af passagerskibe, opfylde kravene i kapitel 11-1, 11-2, 11-5 og I1l. Nye skibe i klasse B,
C og D med en lengde pa under 24 meter skal opfylde kravene i regel 11-1/B/2 til og med 11-1/B/8 og
11-1/B/10, medmindre det godtgeres over for Sgfartsstyrelsen, at de opfylder regler, der garanterer et til-
svarende sikkerhedsniveau. Idet der er taget hensyn til de specifikke lokale driftsforhold i de havomrader,
de pageldende skibe ma sejle i, kan nye skibe med en lengde mindre end 24 m godkendes til sejlads i
havomrader af klasse D, safremt de opfylder kravene til lekstabilitet og flydeevne i Sgfartsstyrelsens se-
neste tekniske forskrift om passagerskibe, der udelukkende er i fart i havneomrader.
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1.6 | nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal skrog, overbygninger, styrkeskotter, dek og dekshuse
vare udfgrt af stal eller andet tilsvarende materiale.

1.7 Nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal opfylde bestemmelserne i kapitel 11-3, 1V, V, VI, VII, IX,
XX, XXI, XX og XXIV.

2 For eksisterende passagerskibe med en leengde pa 24 m og derover galder falgende:

2.1 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde pa 24 m og derover skal opfylde
bestemmelserne i Radets direktiv 98/18/EF om sikkerhedsregler og -standarder i passagerskibe, som
endret ved Kommissionens direktiv 2002/25/EF, Europa-Parlamentets og Radets direktiver 2002/84/EF
0g 2003/24/EF, Kommissionens direktiv 2003/75/EF samt Radets direktiv 2009/45/EU som endret ved
Kommissionens direktiv 2010/36/EU.

2.2 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde pa 24 m og derover skal med hensyn
til konstruktion og vedligeholdelse af skrog, hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og automatiske
anlaeg veere i overensstemmelse med de standarder, der er specificeret for klassifikationen i reglerne fra
en anerkendt organisation eller a&kvivalente regler, som en administration anvender i overensstemmelse
med direktiv 2009/15/EF om faelles regler og standarder for organisationer, der udfgrer inspektion og
syn af skibe, og for sgfartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed.

2.3 For eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde pa 24 m og derover galder det,
at navigationsudstyr, som er opregnet i bilag A. 1 til direktiv 2014/90/EU® om udstyr i skibe, og som
opfylder naevnte direktivs bestemmelser, anses at opfylde typegodkendelseskravene i SOLAS V/18.1.

2.4 Eksisterende passagerskibe i klasse A med en lengde pa 24 m og derover skal pa den dato, der frem-
gar af nedenstaende tabel, opfylde de regler for eksisterende passagerskibe, der fremgar af SOLAS kon-
ventionen af 1974 i den gaeldende affattelse, medmindre der fastsattes tidligere datoer i SOLAS konventi-
onen. Hvad angar de regler, hvor SOLAS overlader fortolkningen til administrationen, leegger Sgfartssty-
relsen den fortolkning, der fremgar af kapitel 11-1, 11-2 og 111, til grund.

Kalleegningsdato: Dato for opfyldelse:
Far 1/1-1940 1/7-2006
1/1-1940 til og med 31/12-1962  |1/7-2007
1/1-1963 til og med 31/12-1974  (1/7-2008
1/1-1975 til og med 31/12-1984  (1/7-2009
1/1-1985 til og med 30/6-1998 1/7-2010

2.5 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde pa 24 m og derover skal, nar det i
hver enkelt regel udtrykkeligt er anfart for den pagealdende klasse af passagerskibe, opfylde kravene i ka-
pitel 11-1 og 11-2. Bestemmelserne skal opfyldes pa den dato, der fremgar af tabellen i regel 4.2.4, med-
mindre der fastsattes tidligere datoer i kapitel 11-1 eller 11-2.

2.6 Eksisterende skibe i klasse C og D med en leengde pa 24 m og derover behgver ikke at opfylde regler-
ne i kapitel 11-1 og 11-2, safremt det godtgares over for Sgfartsstyrelsen, at de opfylder regler, der garante-
rer et tilsvarende sikkerhedsniveau. Idet der er taget hensyn til de specifikke lokale driftsforhold i de hav-
omrader, de pageldende skibe ma sejle i, kan eksisterende skibe med hensyn til forhold omfattet af kapi-
tel 11-1 og 11-2 godkendes til sejlads i havomrader af klasse D, safremt de opfylder bekendtgerelse nr. 173
af 21. maj 1965 om forskrifter for skibes bygning og udstyr m.v. (hovedbekendtgerelsen), afdeling A samt
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Sefartsstyrelsens tekniske forskrifter nr. 2 af 9. februar 1994 om supplerende krav til intakt stabilitet og
vandteet inddeling m.v. for passagerskibe i indenrigsfart, nr. 5 af 3. august 1995 om ekstra brandsikring
af passagerskibe i indenrigsfart og nr. 8 af 12. oktober 1995 om serlige krav til placering, styrke og sik-
ring af porte i yderkleedningen samt vejrteette ramper m.v. pa ro-ro-skibe. Endvidere kan de med hensyn
til forhold omfattet af kapitel 11-1 og 11-2 godkendes til sejlads i havomrader af klasse C, safremt de tillige
opfylder Skibstilsynets Meddelelser D, kapitel 11-1 og 11-2.

2.7 | eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde pa 24 m eller derover skal skrog,
overbygninger, styrkeskotter, deek og deekshuse vaere udfart af stal eller andet tilsvarende materiale.

2.8 Eksisterende skibe i klasse A, B, C og D med en laengde pa 24 m og derover skal, nar det i hver enkelt
regel udtrykkeligt er anfart for den pagaldende klasse af passagerskibe, opfylde kravene i kapitel I1I.
Bestemmelserne skal opfyldes pa den dato, der fremgar af tabellen i regel 4.2.4, medmindre der fastsattes
tidligere datoer i kapitel I11.

2.9 Nar det i kapitel 11-1, 11-2 og 111 kraeves, at et eksisterende skib med en leengde pa 24 m og derover
skal opfylde en IMO-resolution, behgver skibe, der er bygget inden to ar efter datoen for vedtagelsen af
den pagaldende resolution, ikke at opfylde denne under forudsetning af, at de opfylder den eventuelle
tidligere, endnu gaeldende resolution.

2.10 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde pa 24 m og derover skal opfylde
bestemmelserne i kapitel 11-3/28, 1V, V, VI, VII, IX, XX, XXI, XXIIl og XXIV.

3 For eksisterende passagerskibe med en leengde mindre end 24 m geelder fglgende:

3.1 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde mindre end 24 m skal med hensyn til
konstruktion og vedligeholdelse af skrog, hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og automatiske an-
leeg veere i overensstemmelse med de standarder, der er specificeret for klassifikationen i reglerne fra en
anerkendt organisation eller &kvivalente regler, som en administration anvender i overensstemmelse med
artikel 11, i direktiv 2009/15/EF om felles regler og standarder for organisationer, der udfgrer inspek-
tion og syn af skibe, og for sgfartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed.

3.2 | eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en leengde mindre end 24 m og en bruttoton-
nage pa 20 eller derover skal skrog, overbygninger, styrkeskotter, deek og deekshuse veere udfart af stal
eller andet tilsvarende materiale.

3.3 For eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en leengde mindre end 24 m geelder det, at
navigationsudstyr, som er opregnet i bilag A. 1 til direktiv 2014/90/EU om udstyr i skibe, og som opfylder
navnte direktivs bestemmelser, anses at opfylde typegodkendelseskravene i SOLAS V/18.1.

3.4 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en l&engde mindre end 24 m skal veere udrustet
med en radartransponder (SART) og et baerbart VHF-radioanlaeg senest pa den dato, der fremgar af ta-
bellen i regel 4.2.4.

3.5 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde mindre end 24 m skal opfylde be-
stemmelserne i kapitel 11-3/28, IV, V, VI, VII, IX, XX, XXI, XXIII og XXIV.

4 For hgjhastighedspassagerfartgjer geelder fglgende:

4.1 Hgjhastighedspassagerfartgjer, som er bygget, eller som har undergaet stgrre reparationer, ombygnin-
ger eller forandringer efter 1. januar 1996, skal opfylde kravene i koden for hgjhastighedsfartgjer, med-
mindre kglen var lagt, eller et tilsvarende konstruktionsstadium var naet, senest 4. juni 1998, og afleve-
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ring og indsztning i fart skete senest 4. december 1998, og fartgjet fuldt ud opfyldte kravene i DSC-ko-
den indeholdt i IMO resolution A. 373(X) af 14. november 1977, som a&ndret ved Komitéen for Sikker-
hed pa Sgens resolution MSC. 37(63) af 19. maj 1994.

4.2 Hgjhastighedspassagerfartgjer, som er bygget inden 1. januar 1996, og som opfylder kravene i koden
for hgjhastighedsfartgjer, skal fortsat veere i drift som certificeret efter denne kode.

4.3 Hgjhastighedspassagerfartgjer, som er bygget inden 1. januar 1996, og som ikke opfylder kravene i
koden for hgjhastighedsfartajer, ma ikke vere i indenrigsfart, medmindre de allerede var i indenrigsfart i
Danmark den 4. juni 1998, i hvilket tilfeelde de kan fa tilladelse til fortsat at veere i indenrigsfart i Dan-
mark. Sadanne fartgjer skal opfylde kravene i DSC-koden som andret.

4.4 Konstruktion og vedligeholdelse af hgjhastighedspassager-fartgjer og deres udstyr skal veere i over-
ensstemmelse med en anerkendt organisations regler for klassifikation af hgjhastighedsfartgjer eller a&ekvi-
valente regler, som en administration anvender i overensstemmelse med artikel 11 i direktiv 2009/15/EF
om feelles regler og standarder for organisationer, der udfarer inspektion og syn af skibe, og for sgfarts-
myndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed.

4.5 Hgjhastighedspassagerfartgjer skal opfylde bestemmelserne i kapitel 11-3/28, V, VI, VII, IX, XX, XXI,
XXI11 og XXIV.

4.6 Bestemmelser om lastelinjer

i) Alle nye passagerskibe med en leengde pa 24 meter og derover skal opfylde den internationale konven-
tion om lastelinjer af 1966.

ii) Kriterier med et sikkerhedsniveau, som svarer til kriterierne i den internationale konvention om laste-
linjer af 1966, skal for sa vidt angar leengde og klasse finde anvendelse pa skibe med en leengde pa mindre
end 24 meter.

iii) Uanset bestemmelserne i nr. i) og ii) er nye passagerskibe i klasse D undtaget fra kravet om mini-
mumsbovhgjde i den internationale konvention om lastelinjer af 1966.

iv) Der skal vaere heldzk pa nye passagerskibe i klasse A, B, C og D.
Regel 5 Ombygninger

1 Starre reparationer, ombygninger og forandringer samt udrustning i forbindelse hermed skal vere i
overensstemmelse med kravene for nye skibe i regel 4.1.4 og 4.1.5. En ombygning af et eksisterende
skib, som kun har til formal at hgjne dets overlevelsesevne, anses ikke for en stgrre ombygning.

2 Ved starre reparationer, ombygninger og forandringer forstas for eksempel:

— Forandringer, som i veesentlig grad &ndrer et skibs dimensioner, f.eks. forleengelse ved tilfgjelse af et
nyt midterstykke.

— Forandringer, som i vaesentlig grad andrer et skibs kapacitet med hensyn til passagerbefordring, f.eks.
omdannelse af vogndakket til passagerrum.

— Forandringer, som i vaesentlig grad forgger et skibs levetid, f.eks. renovering af passagerrum pa et helt
deek.

Regel 6 Oplysninger og tegningsmateriale m.v.
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1 For nye skibe skal fglgende oplysninger m.v. indsendes til Sgfartsstyrelsen pa det tidligst mulige tids-
punkt:

— Rederi.

— Byggeveerft og nybygningsnummer.

— Klasse og klassebetegnelse.

— Det gnskede fartsomrade.

— Det gnskede passagertal.

— Den skannede tonnage.

— Den skegnnede effekt af hovedmaskineri.

— Tegningsmateriale i henhold til Sgfartsstyrelsen retningslinier.

2 For eksisterende skibe, der skal ombygges, skal oplysninger og tegninger m.v. vedrgrende patsenkt om-
bygning indsendes til Sgfartsstyrelsen pa det tidligst mulige tidspunkt.

Regel 7 Supplerende og tilsvarende sikkerhedskrav samt undtagelser og sikkerhedsforanstaltninger
for klasser af skibe

1 Finder Sgfartsstyrelsen, at geeldende sikkerhedskrav ber skeerpes i bestemte situationer, som skyldes
seerlige lokale forhold, og kan den godtgare ngdvendigheden heraf, kan den efter proceduren i Radets
direktiv 2009/45/EF, artikel 9, stk. 4, vedtage bestemmelser til at skaerpe sikkerhedskravene.

2 Sgfartsstyrelsen kan efter den i regel 7.1 naevnte procedure vedtage bestemmelser med krav, der svarer
til reglerne i bilag I i direktiv 2009/45/EF, hvis sadanne tilsvarende krav er mindst lige sa effektive som
reglerne i direktivets bilag I.

3 Nar blot sikkerhedsniveauet ikke derved bliver lavere, kan Sgfartsstyrelsen efter den i regel 7.1 navnte
procedure vedtage bestemmelser, hvorved skibe undtages fra visse bestemte krav i direktivet i forbindelse
med indenrigsfart i Danmark, herunder i ghavsfarvande, som ikke modtager pavirkninger fra abent hav
under visse driftsforhold, sdsom mindre signifikant bglgehgjde, sesonsejlads, dagsejlads, sejlads under
passende klimatiske forhold eller kortvarig sejlads, eller hvis redningstjenesten ligger i nerheden.

4 Bestemmelser udstedt i henhold til regel 7.1 til 7.3 angives med kursiv under den regel i denne forskrift
hvor til den kan henfares.

5 Finder Sgfartsstyrelsen, at et passagerskib i dansk indenrigsfart, selv om det opfylder kravene i direktiv
2009/45/EF, frembyder alvorlig fare for sikkerheden for liv eller ejendom eller for miljget, kan den su-
spendere skibets drift eller pabyde yderligere sikkerhedsforanstaltninger, indtil faren er bragt til ophar.
Under saddanne omstendigheder anvendes fremgangsmaden i direktiv 2009/45/EF, artikel 9, stk. 5.

Regel 8 Dispensationer og &kvivalenser for individuelle skibe

1 Et skib, som ikke normalt er omfattet af dette regelveerk, men som under ganske serlige omstendighe-
der er ngdt til at foretage en enkelt rejse, hvorved det bliver omfattet, kan af flagstatens administration
fritages for at opfylde kravene i dette regelveerk, forudsat at det opfylder de sikkerhedskrav, som efter
flagstatens administrations sken er tilstraekkelige til den rejse, som skibet skal foretage, og som endvidere
kan accepteres af regeringen i de vaertsstater, som skibet skal besgge.
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2 Flagstatens administration kan undtage et skib, der er udstyret med helt nye indretninger, fra bestem-
melserne i kapitlerne 11-1, 11-2, 11l og IV, nar anvendelsen af disse bestemmelser kan vere en alvorlig
hindring for forskningsarbejde med hensyn til udviklingen af disse indretninger og deres installation i ski-
be, der er omfattet af dette regelveerk. Ethvert sadant skib skal dog opfylde de sikkerhedskrav, som efter
flagstatens administrations skan er tilstraekkelige for den fart, skibet er bestemt for, og kan garantere ski-
bets almindelige sikkerhed, og som endvidere kan accepteres af regeringen i de veertsstater, som skibet
skal besgge.

3 Sgfartsstyrelsen kan, hvis den skgnner, at en bestemt fast rutefart foregar under sa beskyttede forhold,
inden for graenser defineret ud fra naturlige geografiske karakteristika, som beskytter en fjord, en sg eller
et lignende afskaermet omrade, og under sadanne betingelser, f.eks. kort overfartstid, at anvendelsen af en
eller flere bestemmelser i dette regelveerk ville veere urimelig eller ungdvendig, fritage bestemte skibe for
at opfylde disse krav. Sadanne fritagelser er kun gyldige for den bestemte faste rutefart.

4 Dersom disse forskrifter kraever, at et bestemt tilbehgr, materiale, anordning eller apparat, eller type
heraf, skal anbringes eller forefindes i et skib, eller at der skal treeffes en bestemt foranstaltning, kan flag-
statens administration tillade, at der anbringes eller forefindes et andet tilbehgr, materiale, anordning
eller apparat, eller type heraf, eller at der traeffes en anden foranstaltning i skibet, hvis den ved afprgv-
ning heraf eller pa anden made finder det godtgjort, at et sadant tiloehgr, materiale, anordning eller ap-
parat, eller type heraf, eller foranstaltning, er mindst lige sa effektiv som det, der kraves efter forskrifter-
ne, og som endvidere kan accepteres af regeringen i de veertsstater, som skibet skal besgge.

Regel 9 Syn

1 Nye passagerskibe skal af flagstatens administration underkastes falgende syn:
— Et indledende syn, far skibet seettes i fart.

— Et periodisk syn én gang hver tolvte maned.

— Yderligere syn efter behov.

2 Udgar

3 Hgjhastighedspassagerfartgjer skal synes af flagstatens administration som kraevet i koden for hgjha-
stighedsfartgjer.

4 De procedurer og retningslinjer for syn med henblik pa sikkerhedscertifikat for passagerskibe, som er
fastsat i IMO-forsamlingens resolution A. 997(25) om retningslinjer for syn under det harmoniserede sy-
stem for syn og certificering, med senere &ndringer, eller procedurer, som skal fgre til samme mal, skal
falges.

5 Far passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartgjer, der farer ikke EU-landes flag, kan ga i dansk el-
ler gregnlandsk indenrigsfart, skal de synes af Sgfartsstyrelsen med henblik pa at godtgare, at de i fuldt
omfang opfylder dette regelveerks krav.

6 Sefartsstyrelsen anerkender certifikater, som et andet EU-land i henhold til regel 10 har udstedt for
passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartgjer, nar disse er i dansk eller grgnlandsk indenrigsfart. Sg-
fartsstyrelsen foretager imidlertid en inspektion og kontrollerer deres dokumenter i henhold til bestem-
melserne i Sgfartsstyrelsens seneste forskrift om havnestatskontrol af skibsfart.

Regel 10 Certifikater
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1 Alle nye og eksisterende passagerskibe, der opfylder kravene i dette direktiv, skal vere forsynet med et
sikkerhedscertifikat for passagerskibe (»Passenger Ship Safety Certificate«) i overensstemmelse med det-
te direktiv. Certifikatet skal veere i det format, der er fastlagt i bilag I1. Dette certifikat udstedes af flagsta-
tens administration efter udfarelsen af et indledende syn som omhandlet i regel 9, stk. 1, litra a).

2 Sikkerhedscertifikatet for passagerskibe udstedes for en periode pa hgjst tolv maneder. Certifikatets gyl-
dighed kan forleenges af flagstatens administration med op til en maned fra den derpa angivne udlgbsdato.
Gives der forleengelse, begynder certifikatets nye gyldighedsperiode pa det oprindelige certifikats udlghbs-
dato inden forlengelsen. Fornyelse af sikkerhedscertifikatet for passagerskibe gives efter et periodisk syn
som omhandlet i regel 9.

3 For hgjhastighedspassagerfartajer, som opfylder kravene i koden for hgjhastighedsfartgjer, skal flagsta-
tens administration udstede sikkerhedscertifikat og driftstilladelse for hgjhastighedsfartgj efter bestem-
melserne i koden for hgjhastighedsfartgjer.

For hgjhastighedsfartgjer, som opfylder kravene i DSC-koden med senere &ndringer, skal flagstatens ad-
ministration udstede DSC-bygge- og udstyrscertifikat og DSC-driftstilladelse efter bestemmelserne i
DSC-koden.

Inden der udstedes driftstilladelse (»Permit to Operate«) for hgjhastighedspassagerfartgjer i indenrigsfart i
en havnestat, treeffes der aftale mellem flagstatens administration og havnestaten om eventuelle driftsvil-
kar for drift af fartgjet i den pagaldende stat. Flagstatens administration anfarer sadanne eventuelle vilkar
i driftstilladelsen (»Permit to Operate«).

4 Supplerende og tilsvarende sikkerhedsforanstaltninger samt undtagelser, der indrammes for skibe eller
fartgjer i overensstemmelse med direktivets artikel 9, stk. 1, 2 og 3, anfares i skibets eller fartgjets certifi-
kat.

5 Skibe med en leengde pa mindre end 24 m skal vaere udstyret med et fribordscertifikat.
Regel 10-1 Opretholdelse af tilstanden efter syn

1 For at sikre at skibet i enhver henseende fortsat vil vaere egnet til at ga til sgs uden fare for skibet eller
de ombordvearende personer, skal skibet og dets udrustning vedligeholdes, saledes at det opfylder be-
stemmelserne i disse forskrifter.

2 Efter afslutningen af et syn i henhold til regel 9 ma der ikke uden Administrationens tilladelse foretages
nogen a&ndring i konstruktionsmaessige forhold, maskineri, udrustning eller andre forhold, der er omfattet
af synet.

3 Nar skibet rammes af et ulykkestilfeelde, eller der opdages en defekt, og ulykkestilfeldet eller defekten
bergrer skibets sikkerhed eller dets redningsmidlers eller anden udrustnings effektivitet eller komplette
tilstand, skal skibets farer eller ejer snarest muligt foretage indberetning til Administrationen, den udpe-
gede tilsynsfarende eller den anerkendte organisation, der har ansvaret for udstedelsen af det pagelden-
de certifikat, som skal sagrge for, at der iveerkseettes undersggelser for at konstatere, om det er ngdvendigt
at afholde et syn som kraevet i regel 9 . Hvis skibet, grundet seerlige omstendigheder befinder sig i en
anden kontraherende regerings havn, skal fareren eller ejeren ligeledes straks indberette forholdet til
vedkommende myndigheder i havnestaten, og den udpegede tilsynsfgrende eller anerkendte organisation
skal forvisse sig om, at en sadan indberetning er sket.

Regel 11 Almindelig sikkerhed
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Der skal vere truffet sa betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfaelde ved skibets seedvanlige
drift, at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved faerdsel til og fra borde sa vidt muligt ikke
er udsat for at komme til skade uden ved mangel pa tilbgrlig forsigtighed.
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2)

3)

Kap. I. Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1406/2002 af 27. juni 2002 om oprettelse af et europzisk agentur for sgfartssikkerhed (EFT L
208 af 5.8.2002, s. 1).

Kap. I. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/90/EU af 23. juli 2014 om skibsudstyr og om ophevelse af Radets direktiv 96/98/EF (EUT L 257 af
28.8.2014, s. 146).
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Bilag 2

Kapitel 11-1 - Konstruktion - inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Definitioner til afsnit B

Regel 2 Definitioner til afsnit C, D og E

Afsnit A-1  |Skibskonstruktioner

Regel 1 Brug af aspestholdige materialer i nye komponenter

Regel 2 Opbevaring af konstruktionstegninger om bord og i land

Regel 3 Slaebe- og fortajningsudstyr

Regel 4 Beskyttelse mod stgj

Afsnit B Intakt stabilitet, inddeling og stabilitet ved havari

Afsnit B-1 Skibe bygget 1. januar 2009 eller senere — mulighed for at anvende resolution
MSC. 216(82)

Afsnit B-2  |Skibe bygget fgr 1. januar 2009

Regel 1 Intakt stabilitet resolution MSC. 267(85)

Regel 2 \Vandteet inddeling

Regel 3 Fyldningslengde (R 4)

Regel 4 Tilladt rumlaengde (R 6)

Regel 5 Fyldbarhed (R 5)

Regel 6 Inddelingsfaktor

Regel 7 Seerlige krav med hensyn til inddelingen (R 7)

Regel 8 Stabilitet ved havari (R 8)

Regel 8-1  [Ro-ro-passagerskibes stabilitet ved havari (R 8-1)
Saerlige krav til ro-ro-passagerskibe, som befordrer 400 personer eller derover (R

Regel 8-2 8-2)

Regel 8-3 Serlige krav til andre passagerskibe end ro-ro passagerskibe, der befordrer 400
personer eller derover

Regel 9 Peak- og maskinrumsskotter (R 10)

Regel 10 Dobbeltbunde (R 12)

Regel 11 Fastseettelse, markning og angivelse af inddelings-lastelinjer (R 13)

Regel 12 Konstruktion og farste afprevning af vandteette skotter osv. (R 14)

Regel 13 Abninger i vandtatte skotter (R 15)

Regel 14 Skibe, der befordrer lastbiler med ledsagende personale (R 16)

Regel 15 Abninger i yderklzedningen under nedsankningslinjen (R 17)

Regel 16 Passagerskibes vandteethed over nedsankningslinjen (R 20)

Regel 17 Lukning af lastporte (R 20-1)

Regel 17-1 [Vandtaethed mellem ro-ro-deaekket (skotdaekket) og underliggende rum (R 20-2)

Regel 17-2  |Adgang til ro-ro-daek (R 20-3)

Regel 17-3

Lukning af skotter pa ro-ro-deekket (R 20-4)
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Regel 18 Stabilitetsoplysninger (R 22)

Regel 19 Havarikontrolplaner (R 23)

Regel 20 Integritet af skrog og overbygning, leekforebyggelse og kontrol (R 23-2)
Regel 21 Markning, periodisk betjening og eftersyn af vandtaette dere m.v. (R 24)
Regel 22 Indfarsler i skibsdagbog (R 25)

Regel 23 Hejsbare platforme og ramper til biler

Regel 24 Raekvaerk

Afsnit C Maskineri

Regel 1 Almindelige bestemmelser (R 26)

Regel 2 Forbreendingsmotorer (R 27)

Regel 3 Leensearrangement (R 21)

Regel 4 Antal og type leensepumper (R 21)

Regel 5 Bakevne (R 28)

Regel 6 Styreanleg (R 29)

Regel 7 'Yderligere krav for elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg (R 30)
Regel 8 \Ventilationssystemer i maskinrum (R 35)

Regel 9 Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum (R 37)
Regel 10 Maskinmesteralarm (R 38)

Regel 11 Ngdinstallationers placering (R 39)

Regel 12 Kontrolforanstaltninger for maskineri (R 31)

Regel 13 Damprarsystemer (R 33)

Regel 14 Trykluftsystemer (R 34)

Regel 15 Beskyttelse mod stgj (R 36) 54

Regel 16 Elevatorer

Afsnit D Elektriske installationer

Regel 1 Almindelige bestemmelser (R 40)

Regel 2 Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanleaeg (R 41)

Regel 3 Elektrisk ngdenergikilde (R 42)

Regel 4 Supplerende ngdbelysning for ro/ro-skibe (R 42-1)

Regel 5 Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art (R 45)

Afsnit E Yderligere krav til periodisk ubemandede maskinrum
Seerlige overvejelser (R 54)
Regel 1 Almindelige bestemmelser (R 46)
Regel 2 Forholdsregler mod brand (R 47)
Regel 3 Beskyttelse mod fyldning (R 48)
Regel 4 Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen (R 49)
Regel 5 Kommunikation (R 50)
Regel 6 Alarmanlag (R 51)
Regel 7 Sikkerhedssystemer (R 52)
Seerlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt for elektriske installationer (R
Regel 8 53)
Regel 9 Automatisk kontrol- og alarmsystem (R 53.4)
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Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Definitioner til afsnit B (R 2)

Nye skibe i klasse B, C og D samt eksisterende skibe i klasse B:

. 1.1 Inddelingslastelinje: er en vandlinje, der leegges til grund ved bestemmelse af skibets inddeling.

. 1.2 Dybeste inddelingslastelinje: er den vandlinje, der svarer til den stgrste dybgang, som er tilladt efter
de inddelingskrav, der finder anvendelse.

. 2 Skibets lengde: er leengden malt mellem perpendikulaerer oprejst i yderpunkterne af den dybeste ind-
delingslastelinje.

. 3 Skibets bredde: er den stgrste bredde fra yderkant af spant til yderkant af spant malt ved eller under
den dybeste inddelingslastelinje.

. 4 Dybgang: er den lodrette afstand fra kelens overkant midtskibs til den pagaldende inddelingslastelin-
je.

. 5 Dadvagt: er forskellen i tons mellem et skibs deplacement i vand med en massefylde pa 1,025 ved den
lastevandlinje, der svarer til det tildelte sommerfribord og skibets letveagt.

. 6 Letveegt: er et skibs deplacement uden last, breendstof, smareolie, ballastvand, ferskvand og fadevand i
tanke, skibsproviant samt passagerer og besatning og disses effekter.

. 7 Skotdeek: er det gverste daek, hvortil de vandtaette tveerskibsskotter er fart op.
. 8 Nedseaenkningslinje: er en linje trukket mindst 76 mm under overkanten af skotdaekket i borde.

. 9 Et rums fyldbarhed: er den procentdel af rummet, der kan fyldes af vand. Rumindholdet af et rum, der
streekker sig op over nedsankningslinjen, skal kun males til hgjde med denne linje.

. 10 Maskinrum: regnes for at straekke sig fra kalens overkant til nedsaenkningslinjen og mellem de yder-
ste vandtaette tveerskibs hovedskotter, der afgrenser de rum, hvori hoved- og hjelpefremdrivningsma-
skineri samt kedler, der er ngdvendige til fremdrivning, er opstillet.

. 11 Passagerrum: er de rum, der er indrettet til passagerers ophold og brug, bortset fra bagage-, stores-,
proviant- og postrum.

. 12 Vandtat: betyder, at den pagaldende konstruktion er i stand til at hindre, at vand gennem konstrukti-
onen passerer i nogen retning under den vandsgile, der sandsynligvis vil opsta i ubeskadiget eller beskadi-
get stand.

. 13 Vejrteet: betyder, at der uanset forholdene pa sgen ikke vil treenge vand ind i skibet.

. 14 Ro-ro-passagerskib: er et passagerskib med ro-ro-lastrum eller speciallastrum som defineret i regel
11-2/A/2.

Regel 2 Definitioner til afsnit C, D og E (R 3)

Nye skibe i klasse B, C og D samt eksisterende skibe i klasse B:
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. 1.1 Kontrolsystem for styreanlaeg: er det middel, hvormed ordrer overfgres fra kommandobroen til styre-
anleeggets drivanordninger. Kontrolsystemet for styreanleeg omfatter sender- og modtageapparater, hy-
drauliske kontrolpumper og dermed forbundne motorer, kontrolapparater, rgrledninger og kabler.

. 1.2 Hovedstyreanlaeg: er maskineriet, roraktivatorerne og de eventuelle kraftenheder til styreanleegget
med dertil hgrende udstyr samt midler til overfgrsel af det forngdne torsionsmoment til rorstammen
(f.eks. rorpind eller kvadrant) for bevaegelse af roret med henblik pa styring af skibet under normale
driftsforhold.

. 2 Drivanordning til styreanleg: er:
. 2.1 hvor det drejer sig om elektriske styreanlaeg, en elektrisk motor med tilhgrende elektrisk udstyr,

. 2.2 hvor det drejer sig elektrohydrauliske styreanleeg, en elektrisk motor med tilhgrende elektrisk udstyr
og tilsluttet pumpe,

. 2.3 hvor det drejer sig om andet hydraulisk styreanlaeg, en drivmotor med tilsluttet pumpe.

. 3 Reservestyreanlag: er det udstyr, der uden at veere en del af hovedstyreanlaegget er nadvendigt for at
styre skibet i tilfeelde af, at hovedstyreanlaegget skulle svigte, men som ikke omfatter rorpind, kvadrant
eller komponenter, der tjener samme formal.

. 4 Normale drifts- og opholdsforhold: er forhold, hvorunder skibet som helhed, maskineriet, anlaeg, appa-
rater og hjelpemidler til sikring af fremdriften, styreevne, sikker navigation, sikring mod brand og fyld-
ning, intern og ekstern kommunikation og signaler, udgangsveje og badspil samt indretningen af komfor-
table opholdsrum er i orden og fungerer normalt.

. 5 Nadsituation: er en situation, hvor anlaeg, der er ngdvendige for normale drifts- og opholdsforhold,
ikke fungerer som fglge af, at den elektriske hovedenergikilde svigter.

. 6 Elektrisk hovedenergikilde: er en kilde, der skal forsyne hovedstremtavlen med elektrisk energi til for-
deling til alle anleeg, der er ngdvendige for at opretholde normale drifts- og opholdsforhold i skibet.

. 7 Dadt skib: er en situation, hvor hovedfremdrivningsanlegget, kedler og hjelpemaskineri er ude af drift
pa grund af manglende kraft.

. 8 Hovedgeneratorstation: er det rum, hvor den elektriske hovedenergikilde findes.

. 9 Hovedstrgmtavle: er en stramtavle, der forsynes direkte fra den elektriske hovedenergikilde, og som
skal fordele elektrisk energi til skibets anleg.

. 10 Ngdstrgmtavle: er en strgmtavle, som i tilfeelde af, at den elektriske hovedenergikilde skulle svigte,
forsynes direkte fra den elektriske ngdenergikilde eller den midlertidige ngdenergikilde, og som skal for-
dele elektrisk energi til ngdanleeggene.

. 11 Elektrisk ngdenergikilde: er en elektrisk energikilde, som skal forsyne ngdstramtavlen i tilfelde af, at
forsyningen fra den elektriske hovedenergikilde skulle svigte.

. 12 Starste fart fremover: er den starste fart, som skibet er konstrueret til at opretholde pa sgen ved star-
ste dybgang.

. 13 Starste fart agterover: er den fart, som skibet skannes at kunne opna med den maksimale bakevne ved
starste dybgang, som skibet er konstrueret til.
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. 14a Maskinrum: er alle maskinrum af kategori A og alle andre rum, der indeholder fremdrivningsma-
skineri, kedler, braendselsolieinstallationer, dampmaskiner, forbreendingsmotorer, generatorer og sterre
elektriske maskiner, oliefyldningsstationer, kalemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til ventila-
tion og luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

. 14b Maskinrum af kategori A: er rum samt trunke til disse rum, som indeholder:
. 14b. 1 forbreendingsmotorer til fremdrivning eller

. 14b. 2 forbreendingsmotorer til andre formal end fremdrivning, nar disse motorer tilsammen har en ef-
fekt pa mindst 375 kW, eller

. 14b. 3 breendselsoliefyrede kedler eller breendelsolieinstallationer.

. 15 Kraftaktiverende system: er det hydrauliske udstyr, der skal levere kraft til drejning af rorstammen,
omfattende en eller flere drivanordninger med tilhgrende rgrledninger og armatur samt en roraktivator.
De kraftaktiverende systemer kan have felles maskinkomponenter, f.eks. rorpind, kvadrant eller rorstam-
me, og komponenter, der tjener samme formal.

. 16 Kontrolrum: er rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, ngdenergianlaegget eller de cen-
trale installationer for brandmelding eller brandkontrol er anbragt.

AFSNIT A-1 Skibskonstruktioner
Regel 1 Brug af asbestholdige materialer i nye komponenter (R 3-5)
ALLE SKIBE:

. 1 Denne regel gaelder for materialer, der benyttes til konstruktionen og maskineriet samt til elektriske
installationer og udstyr, omfattet af reglerne i dette bilag.

. 2 For alle skibe gelder det, at nymonterede komponenter ikke ma indeholde asbest.
Regel 2 Opbevaring af konstruktionstegninger om bord og i land (R 3-7)
SKIBE | KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2012 ELLER SENERE:

. 1 Skibe, der er bygget den 1. januar 2012 eller senere, skal medfare et set konstruktionstegninger af
skibet, som det er bygget, og andre tegninger, der viser eventuelle senere a&ndringer af skibskonstruktio-
nen.

. 2 Et ekstra szt af disse tegninger skal opbevares i land af selskabet, jf. definitionen i regel 1X/1.2 i SO-
LAS-konventionen fra 1974.

. 3 Der henvises til IMO MSC/Circ. 1135 om konstruktionstegninger af skibet som bygget, der skal opbe-
vares om bord pa skibet og i land.

Regel 3 Sleebe-og fortgjningsudstyr (R 3-8)

SKIBE | KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER, SOM ER BYGGET DEN
1. JANUAR 2012 ELLER SENERE:

. 1 Skibe skal udstyres med arrangementer, udstyr og tilbehgr, der med tilstreekkelig sikkerhedsmargen
kan modsta en sadan driftshelastning, at alle sleebe- og fortgjningsprocedurer, der er forbundet med nor-
mal drift af skibet, kan udfgres pa forsvarlig vis.
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. 2 Arrangementer, udstyr og tilbehgr, som et skib er udstyret med i overensstemmelse med punkt 1, skal
opfylde de standarder, som er en forudseetning for klassifikation efter reglerne i en anerkendt organisation
eller tilsvarende regler, som en administration anvender i overensstemmelse med direktiv 94/57/EF, arti-
kel 14, stk. 2.

. 3 Der henvises til IMO MSC/CIRC. 1175 om anvisninger vedrgrende slebe- og fortgjningsudstyr om
bord pa skibe.

. 4 Hver tilbehgrs- eller udstyrsdel, som et skib udstyres med efter denne regel, skal veere tydeligt maerket
med eventuelle sikkerhedsrelevante anvendelsesrestriktioner under hensyn til styrken af dens fastgarelse
til skibskonstruktionen.

Regel 4 Beskyttelse mod stgj)
SKIBE | KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2018 ELLER SENERE

4.1 Skibe med en bruttotonnage pa 1.600 eller derover bygges saledes, at stgjniveauet om bord reduceres
og personalet beskyttes mod stgj i overensstemmelse med IMO’s kode om stgjniveauet om bord (IMO
Code on Noise Levels on Board Ships), som vedtaget af Komitéen for Sikkerhed pa Sgen ved resolution
MSC. 337(91), eventuelt eendret af IMO.

Afsnit B Intakt stabilitet, inddeling og stabilitet ved havari

Afsnit B-1 Skibe bygget 1. januar 2009 eller senere — mulighed for at anvende resolution MSC.
216(82)

For skibe i klasse B, C og D, hvis kel var lagt den 1. januar 2009 eller senere, el