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| bekendtgarelse nr. 594 af 26. maj 2016 om godkendelse
af  prevningsinstanser og kontrolinstanser pa det
karetajstekniske omrade foretages falgende andringer:

1. Indledningen affattes saledes:

»| medfar af § 68, § 68 d og § 134 a, stk. 2, i feerdselslo-
ven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1324 af 21. november 2018,
fastsaettes efter bemyndigelse i henhold til § 7 i bekendtge-
relse nr. 1197 af 28. september 2018 om Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og
kundgerelse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrif-
teri«

2.181, stk. 2, indseettes som nr. 3:
»3) Detailforskrifter for Karetgjer: Bekendtggrelse om de-
tailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr.«

3. 18 2, stk. 1, nr. 1, &ndres »kender og efterlever« til:
»kender, efterlever og afprever efter«.

4.187,stk. 1, @ndres »kende og efterleve« til: »kende, ef-
terleve og afprave efter«.

5.1 § 7 indseettes efter stk. 1 som nye stykker:

»Stk. 2. Inden for det eller de karetgjstekniske omrader,
som godkendelsen, jf. § 5, stk. 1, omfatter, skal pravningsin-
stansen udfare kontrol, vurdering eller afpravning efter De-
tailforskrifter for Kgretgjer, som er geldende for det pagel-
dende karetgj, nar keretgjet ikke er konstruktivt eendret, bi-
lag 1 eller 2 til denne bekendtgerelse, nar keretgjet er kon-
struktivt endret, eller bekendtggrelse om serlige krav til bi-
ler til erhvervsmaessig persontransport.

Stk. 3. For hvert karetgj, hvorpa der udfares kontrol, vur-
dering eller afprgvning, jf. stk. 2, skal prgvningsinstansen

udarbejde en prgvningsrapport, som udleveres til karetgjets

ejer. Prgvningsrapporten skal, hvor det er relevant, indehol-

de folgende:

1) En indledende konklusion pa den gennemfarte kontrol,
vurdering eller afprgvning af keretgjet med angivelse
af eventuelle forbehold.

2) En beskrivelse af det kontrollerede eller afprgvede kg-
retgj.

3) Et eller flere eksterigrbilleder af karetgjet i sin helhed,
og billeder der sa vidt muligt viser de foretagne &n-
dringer.

4)  En beskrivelse af de foretagne &ndringer pa karetgjet.

5) Forslag til indberetning af endringerne pa keretgjet i
Karetgjsregistret.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 4 og 5.

6. 1 § 25, stk. 1, &ndres »jf. § 7, stk. 1« til: »jf. 8 7, stk. 1 og
2«.

7. Som bilag 1 og 2 indsattes bilag 1 og 2 til denne bekendt-
garelse.

§2

Stk. 1. Bekendtgerelsen traeder i kraft den 1. maj 2019.
Ansggninger om godkendelse som prgvningsinstans, der ik-
ke er afgjort inden ikrafttreedelsestidspunktet, behandles ef-
ter reglerne i denne bekendtgarelse.

Stk. 2. Afggrelser om godkendelse som prgvningsinstans,
der er truffet af Feerdselsstyrelsen inden denne bekendtgg-
relses ikrafttreedelsestidspunkt, bevarer deres gyldighed. Be-
stemmelserne i denne bekendtggrelse finder i gvrigt anven-
delse for sddanne godkendte prgvningsinstanser.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den 26. april 2019

CARSTEN FALK HANSEN

Transport-, Bygnings- og Boligmin.,
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, j.nr. TS20000-00188

| Stefan Sgsted

CX000658
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Bilag 1
»Bilag 1

Kontrol og afprgvning af ibrugtagne personbiler (M1) og varebiler (N1)

A. Motoreffektforggelser

Ved enhver forggelse af motoreffekten skal en prgvningsinstans kontrollere, om bilen overholder fglgen-

de krav:

1) Motortuningen er ikke foretaget pa en sadan made, at det er tydeligt, at hele motoren er beregnet til
langt starre motoreffekt end den, der aktuelt enskes godkendt.

2) En original motor er ikke droslet.

3) Teknisk egnethed, jf. afsnit A. 0.1.

4) Luftforurening, jf. afsnit A. 0.2.

5) Stgj, jf. afsnit A. 0.3.

Ved motoreffektforggelse op til 20% skal en prgvningsinstans ikke foretage kontrol af teknisk egnethed,
jf. pkt. 3).

Derudover skal prgvningsinstansen, hvor det er relevant, foretage kontrol og afprevning af motoreffekt-
forggelser, som det fremgar af henholdsvis afsnit A. 1., A. 2. eller A. 3.

A. 0.1. Teknisk egnethed

En prevningsinstans skal kontrollere, at bilen er teknisk egnet til effektforegelsen i forhold til kravene i
felgende afsnit i Detailforskrifter for Karetgjer:

1) Afsnit 4 om styretgj.

2) Afsnit 5 om bremser.

3) Afsnit 8 om barende elementer.

Motoreffekten skal males pa motoren eller ved hjeelp af rullefelt og ved bedst mulig korrektion, jf. UNE-
CE-regulativ 85, for lufttryk, temperatur og rullemodstand til korrekt motoreffekt med tilhgrende omdrej-
ningstal. En prgvningsinstans skal overveere eller selv foretage afpravningen. For uendrede motorer skal
fabrikantens oplysning om motorens oprindelige effekt benyttes. Rullefeltet skal vere kalibreret og vedli-
geholdt i henhold til rullefeltfabrikantens forskrifter.

Bilfabrikantens oplysning om motoreffekt kan anvendes som udgangspunkt ved vurdering af motoreffekt-
forggelsen. Safremt bilfabrikanten oplyser motoreffekten i henhold til SAE-brutto, skal der dog fratreek-
kes 15%.

A. 0.2. Luftforurening

Prgvningsinstansen skal kontrollere, om bilen, efter motoreffektforaggelsen, overholder kravene til luftfor-
urening i Detailforskrifter for Kgretgjer, afsnit 7.06. Derudover skal en prgvningsinstans, afhaengigt af
tidspunktet for bilens farste registrering, foretage kontrol og afpravning som angivet i henholdsvis afsnit
A.0.2.1. eller A. 0.2.2.
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A. 0.2.1. Bil registreret fgrste gang efter den 30. september 1990

Prgvningsinstansen skal kontrollere, om et af fglgende tre punkter er overholdt:

1) Graenseverdierne for luftforurening i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 7.06, er overskredet med
hgjst 20%.

2) Der benyttes en motor fra en anden model eller et andet meerke, forudsat at den pagaldende motor fra
den anden bil opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end den, som gealder for den aktuelle
bil. Det er en forudsaetning, at motorens indsugningsmanifold, udstadningsmanifold og motorstyring
inkl. fglere og dyser er overflyttet uendrede, og at en eventuel katalysator eller partikelfilter er place-
ret hgjst 20 cm lengere veek fra motoren, det vil sige leengere nede ad udstedningen malt langs rer-
leengden.

3) /Zndringen af motoren vedrgrer alene udskiftning til en anden ladeluftkaler eller montering af en la-
deluftkaler.

A. 0.2.2. Bil registreret farste gang for den 1. oktober 1990

Prgvningsinstansen skal for en benzinbil kontrollere, om bilen opfylder falgende krav til CO ved tomgang
malt i henhold til Detailforskrifter for Karetgijer, pkt. 11.02.001:

1) Benzinbil registreret farste gang efter den 30. september 1986: 3,5% CO.

2) Benzinbil registreret farste gang fer den 1. oktober 1986: 4,5% CO.

3) Benzinbil registreret farste gang fer den 1. april 1984: 5,5% CO.

4) Benzinbil registreret farste gang far den 1. januar 1971: 7% CO.

Prgvningsinstansen skal for en dieselbil kontrollere, om bilen opfylder fglgende krav til ragteethed ved fri
acceleration malt i henhold til Detailforskrifter for Karetgijer, pkt. 11.02.004:

1) Motorens ragtethedstal pa en dieselbil uden turbo overstiger ikke 2,5-1.

2) Motorens rggtaethedstal pa en dieselbil med turbo overstiger ikke 3,0-1.

Ved chiptuning af en dieselbil skal en prgvningsinstans derudover kontrollere, om bilen overholder rgg-
gasveerdierne i Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 7.06.001, nr. 4.

A. 0.3. Stgj

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at bilen, efter motoreffektforggelsen, overholder kravene til stgj i
Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 7.05. Derudover skal prgvningsinstansen, afhaengigt af tidspunktet
for bilens farste registrering, foretage kontrol og afprgvning som angivet i henholdsvis afsnit A. 0.3.1, A.
0.3.20g A. 0.3.3.

Maling af stgj skal udferes i henhold til fglgende malemetoder:

1) Stgjmalemetode | skal udferes i henhold til Detailforskrifter for Kgretgjer, pkt. 11.01.001.

2) Stgjmalemetode Il udfgres i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Karetajer, pkt.
11.01.002.

3) Stgjmalemetode IV udfgres i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Karetajer, pkt.
11.01.004.

Lydtrykmaleren skal opfylde kravene angivet i UNECE-regulativ 51-02.
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A. 0.3.1. Bil registreret forste gang efter den 30. september 1982

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at bilen opfylder falgende krav:

1) Graenseverdien for stgj malt efter stgjmalemetode | er overskredet med hgjst 3 dB(A).

2) Udstadningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstadningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor ma-
leomradet.

A. 0.3.2. Bil registreret farste gang for den 1. oktober 1982

Prgvningsinstansen skal kontrollere, om bilen opfylder falgende stgjkrav malt efter stagjmalemetode I1:
1) 82 dB(A) for bil med benzinmotor.
2) 86 dB(A) for bil med dieselmotor.

Alternativ til opfyldelse af stgjkrav malt efter stagjmalemetode 11 kan bilen opfylde falgende stgjkrav malt
efter stgjmalemetode I:

1) 84 dB(A) for personbil.

2) 85 dB(A) for varebil.

Derudover skal prgvningsinstansen kontrollere, at bilen opfylder falgende krav:

1) Granseverdierne ved henholdsvis stgjmalemetode 11 og | er overskredet med hgjst 3 dB(A).

2) Udstadningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstadningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor ma-
leomradet.

A. 0.3.3. Bil registreret fgrste gang far den 1. juli 1969

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at bilen opfylder ét af falgende to krav:
1) Bilen overholder grensevardierne under pkt. A. 0.3.2.
2) Bilen stgjer hgjst 3 dB(A) mere den originale bil malt efter stajmalemetode 11 eller 1V.

Derudover skal prgvningsinstansen kontrollere, at bilen opfylder fglgende krav:

1) Udstedningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

2) Der er ikke i udstadningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor ma-
leomradet.

A. 1. Motoreffektforggelser op til 20%

Ved konstruktiv endrig af motor og ved motoreffektforggelser op til 20% skal en prgvningsinstans alene
foretage kontrol i henhold til afsnit A.

Huvis bilen har den oprindelige, men tunede motor, eller en tilsvarende, kan prgvningsinstansens kontrol af
stgjkravene vare en kontrol af, at bilens referencestgijtal, malt i henhold til stgjmalemetode Il eller IV, er
overskredet med hgjst 3 dB(A) malt ved uendret omdrejningstal.
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A. 2. Motoreffektforaggelse 21-40 %
A. 2.1 Kontrol og afprevning

Ved motoreffektforggelse pa 21-40% skal en prgvningsinstans, udover kontrol i henhold til afsnit A, kon-

trollere, at bilen opfylder ét af falgende fire krav:

1) Bilen svarer — eventuelt efter en &ndring — til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til
bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder samt deekbredde, og den aktuelle bils
motoreffekt overstiger ikke den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

2) Bremserne for hver aksel stammer fra en bil med mindst samme motoreffekt og tilladt akseltryk, og
bilen overholder kravene til bremsekontrol jf. afsnit E. 2.

3) Bremseskiverne har mindst malene som angivet i afsnit A. 2.1.1., og bilen overholder kravene til
bremsekontrol jf. afsnit E. 2.

4) Bremserne opfylder kravene angivet i afsnit A. 2.1.2, og bilen overholder kravene til bremsekontrol
jf. afsnit E. 2.

A. 2.1.1. Kontrol af bremsefading ved hjeelp af kontrol af bremseskivestarrelse

Forreste bremseskiver:
1) Skivediameter for (mm), minimum: 270 + 0,3 x effekt i KW + (akseltryk i kg - 1000) x 0,05
2) Huvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er ngdvendig skivediameter 10 mm mindre.

Bageste bremseskiver:
1) Skivediameter bag (mm), minimum: 240 + 0,3 x effekt i kW + (akseltryk i kg - 1000) x 0,05
2) Huvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er ngdvendig skivediameter 10 mm mindre.

A. 2.1.2. Kontrol af bremsefading pa testbane

Prgvningsinstansen skal foretage afpravning af bremserne ved testkarsel pa lige streekning. Bilen accele-
reres maksimalt fra stilstand over en streekning pa 800 +25 m, eller til bilen har naet sin topfart, hvis den-
ne er opnaet inden 800 meter. Straks derefter bremses med min. 6 m/s? til stilstand og uden hjulblokering
0g uden aktivering af ABS. Efter hgjst fem sekunder gentages samme gvelse. Afbremsning, som skal vee-
re min. 6 m/s?, og pedaltryk, noteres ved 2. opbremsning. Samme gvelse gentages, sa der foretages i alt 8
nedbremsninger, og ved den 8. nedbremsning skal bilen kunne preastere den samme deceleration som ved
2. opbremsning ved et pedaltryk hgjst 50% over det ved 2. opbremsning anvendte pedaltryk og hgjst 50
daN.

Belastningen i bilen under bremseprgven skal minimum vare 150 kg. Hvis bilens nyttelast overstiger
50% af kereklar vaegt, skal afprgvningen foretages ved minimum halv nyttelast. De monterede bremsebe-
leegninger skal veere af en type beregnet til karsel pa vej og ma ikke have veasentligt lavere friktion i kold
tilstand.

A. 3. Motoreffektforggelse 41-100%, dog hgjst sa der opnas effekt-/veegtforhold pa maksimalt 20
KW/100 kg

Veegten er bilens kareklare vagt.

A. 3.1 Kontrol og afprgvning
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Ved motoreffektforagelse pa 41-100% skal en prgvningsinstans
1) kontrollere, at bilen opfylder kravene i afsnit A. 2, og
2) foretage kontrol og afprgvning af bilens kareegenskaber, jf. afsnit A. 3.2.

Hvis bilen, eventuelt efter endringer, svarer til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til
bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt deekbredde og hjulophang, og den ak-
tuelle bils motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%, kan
ovennavnte kontrol i pkt. 1) og 2) erstattes af pravningsinstansens kontrol af, at bilen pa de navnte punk-
ter svarer til den anden variant.

A. 3.2. Kontrol og afprgvning af kareegenskaber
Prgvningsinstansen skal efter motoreffektforggelse kontrollere, om bilen

har tilstreekkelige sikre kareegenskaber i forhold til andre effektsteerke og originale biler.

Prgvningsinstansen skal foretage afpravning af bilens kareegenskaber ved testkarsel pa ter eller vad as-
falt, som angivet nedenfor. Belastningen i bilen under afprgvningen skal minimum vere 150 kg. Hvis
nyttelasten for en bil overstiger 50% af kareklar veegt, skal afprgvningen foretages ved minimum halv
nyttelast.

Afprgvningen skal omfatte falgende test:

1) Maksimal acceleration i hvert gear.

2) Gasgivning i sving.

3) Retningsstabilitet op til 90% af topfarten.

4) Speederslip i sving, hvor der kares med sterst mulige sideacceleration.

5) Dobbelt undvigemangvre foretaget ifglge 1ISO 3888-1 med falgende korrektioner eller ifglge tilsva-
rende standard: For bil med en bredde pa hgjst 1,90 m, uden spejle, kan benyttes en fast bredde af de
tre sektioner af hver gvelse pa 2,30/2,50/2,70 m. Ved en bredde pa over 1,90 m ma benyttes standar-
dens kaoretgjsafhaengige metode for fastsettelsen af bredden af de tre sektioner. Gennemkarselshastig-
heden skal minimum veere 115 km/t, idet der dog geelder:

a) For biler registreret for den 1. november 2014 skal gennemkarselshastigheden minimum veere 110
kmit.

b) For biler med smallere deek end 205 eller biler, der er registret farste gang fer den 1. januar 1980,
skal gennemkarselshastigheden veere minimum 105 km/t.

For at bestemme de 90% af topfarten som naevnt i pkt. 3) benyttes en matematisk fremregning i forhold til
den forggede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afpreves helt til topfarten.

A. 4. Motoreffektforggelse over 100%, eller sa der opnas et effekt-/vaegtforhold pa over 20 kw/100
kg

Vagten er bilens kareklare vaegt.

A. 4.1. Kontrol

Ved motoreffektforagelse over 100%, eller sa der opnas et effekt-/vaegtforhold pa over 20 kW/100 kg,
skal en prgvningsinstans, udover kontrol i henhold til afsnit A, kontrollere, at bilen, eventuelt efter en &n-
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dring, svarer til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre,
hjulcylindre og hovedcylinder, samt daekbredde og hjulophang, og at den aktuelle bils motoreffekt ikke
overstiger den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

B. Topfartforggelse eller &ndring af topfartbegraensning

Ved topfartforggelse eller &ndring af en topfartsbegraeensning, som medfarer en forggelse af topfarten pa
mere end 10%, skal en prgvningsinstans foretage afprgvning af retningsstabilitet ved 90% af den nye top-
fart. Afpravningen skal pavise, at bilen har tilstreekkeligt sikre kareegenskaber.

Til fastleggelse af de 90% af topfarten skal prgvningsinstansen benytte en matematisk fremregning i for-
hold til den aktuelle effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afprgves helt til topfarten.

C. Udskiftning af hjul

Ved udskiftning af hjul skal en prgvningsinstans foretage kontrol af, om bilen er teknisk egnet til at fa

foretaget den pagaldende andring af hjulene. Prgvningsinstansen skal foretage falgende:

1) Kontrol af om krav til hjul og afskermning, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 8.02 og 9.01, er
overholdt.

2) Kontrol og afprgvning af kareegenskaber, jf. afsnit A. 3.1, hvis kravene i afsnit C. 2. ikke er opfyldt.

3) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse og ngdbremse, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit
5.03, hvis deekomkredsen gges med mere end 5%.

4) Kontrol af om kravene i afsnit C. 1. er opfyldt.

C. 1. Serlige krav til hjul

1) Sporvidden ma ikke forgges med mere end 20 mm eller formindskes i forhold til de af bilfabrikanten
tilladte mulige sporvidder. Dette kontrolleres ved hjelp af felgenes indpresningsdybde.

2) Der ma kun monteres sporviddeforggere, der centrerer pa navet og i feelgens centerhul, og som sam-
men med den aktuelle felg giver en samlet a&ndring af sporvidden, der ikke overstiger det i pkt. 1)
navnte.

C. 2. Almindelige krav til hjul

1) Forskellen i &ndring af deekomkredsen for og bag ma ikke overstige 5%.

2) Dakbreddeforggelsen pa baghjulene ma ikke overstige dekbreddeforggelsen pa forhjulene med mere
end hgjst 20 mm.

3) Dakbreddeforggelsen pa forhjulene ma ikke overstige deekbreddeforggelsen pa baghjulene.

4) Dakbredden ma ikke vaere mindre end det mindste, som den pagealdende motorvariant af bilen leve-
res originalt med.

5) Deakprofilforholdet for og bag skal veere ens, hvis bilen leveres originalt med ens dakprofilforhold
for og bag. Hvis bilen leveres originalt med forskel i deekprofilforhold for og bag, skal denne forskel
bevares. Profilforholdet pa baghjulene ma dog mindskes med én starrelse mere end pa forhjulene.

D. Udskiftning af fjedre, staddeempere og kraengningsstabilisator

Ved udskiftning af fjedre, steddeempere og kreengningsstabilisator skal en pregvningsinstans foretage kon-
trol af, om bilen er teknisk egnet til at fa foretaget den pageeldende @ndring af fjedre, steddempere og
kreengningsstabilisator. Pravningsinstansen skal foretage fglgende:
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1)

2)
3)

4)

Kontrol og afpravning af kareegenskaber, jf. afsnit A. 3.1., hvis kravene i afsnit D. 2. ikke er opfyldt.
Ved udskiftning af kreengningsstabilisator kontrolleres og afprgves dog kun jf. afsnit A. 3.1., pkt. 4.
0g 5.

Kontrol af om bilen opfylder kravene i karetest X2, jf. afsnit K. 3.2., hvis kravene i afsnit D. 2. ikke
er opfyldt.

Kontrol af lygters hgjde, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 6.01, og eventuel tilkoblingsanord-
nings hgjde, jf. afsnit 9.05.

Kontrol af om kravene i afsnit D. 1. er opfyldt.

D. 1. Seerlige krav til fjedre, staddeempere og kraengningsstabilisator

1)
2)
3)

4)

Fjedre, steddempere og kraengningsstabilisator skal monteres efter komponentfabrikantens anvis-
ning.

Fjedrene skal sidde spilfrit i sine fjederskale — ogsa ved fuld udfjedring af hjulene, eller sa sneaevert at
positionen fastholdes sikkert.

Udskiftning af fjedre, steddempere eller kraengningsstabilisator ma ikke forudsatte andring i bilens
tilladte akseltryk eller totalvaegt.

Der ma ikke ske udskiftning til fjedre af anden type. Dog kan der vaere monteret supplerende fjedre af
samme type, eller luftfjedre med automatisk, fast hgjdejustering, der treeder i funktion, nar teendingen
tilsluttes.

D. 2. Almindelige krav til fjedre, staddeempere og kraengningsstabilisator

1)
2)
3)
4)

5)

Stgddeempere for og bag skal af bil- eller steddeemperfabrikanten vaere beregnet til den aktuelle bil-
model og -variant.

Krangningsstabilisator for og bag skal af bil- eller kreengningsstabilisatorfabrikanten veere beregnet
til den aktuelle bilmodel og —variant.

Fjedrene for og bag skal af bil- eller fjederfabrikanten veere beregnet til den aktuelle bilmodel og -
variant.

Fjedrene ma i ubelasset stand hgjst give en senkning pa 40 mm i forhold til den originale bil, og der
ma ikke veere uoriginal justeringsmulighed for starre seenkning end 40 mm.

Fjedrene ma i ubelaesset stand hgjst give en havning pa 20 mm i forhold til den originale bil, og der
ma ikke veere uoriginal justeringsmulighed for starre havning end 20 mm.

E. Udskiftning af bremsesystem

Ved udskiftning af bremsesystem skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. afsnit E. 1.,
af om kravene i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 5 om bremser, er overholdt. Derudover skal en
prgvningsinstans fortage kontrol i henhold til E. 2. eller E. 3., hvor det er relevant.

E. 1. Kontrol og afprevning

Prgvningsinstansen skal kontrollere fglgende krav:

1)
2)

3)

Bremsesystemet er monteret uden &ndring af bremsekomponenter eller hjulophzng.

Bremsesystemet stammer i sin helhed fra en bilvariant med mindst samme effekt og mindst samme
tilladte for- henholdsvis bagakseltryk.

Veagtfordelingen for den aktuelle bil svarer til donorbilen. Der ma maksimalt vere en a&ndring pa 100
kg i differencen mellem tilladt akseltryk for og bag i forhold til donorbilen.



26. april 2019. 9 Nr. 483.

Huvis et eller flere af ovennavnte pkt. 1), 2) og 3) ikke er opfyldt, skal prevningsinstansen kontrollere eller

foretage afprgvning af falgende:

a) De monterede skiver eller tromler opfylder kravene til fadingsstabilitet, hvilket kan kontrolleres pa én
af fglgende fire mader:

i.  De monterede skiver eller tromler stammer fra en bil med mindst samme effekt og mindst
samme tilladte for- henholdsvis bagakseltryk.

ii. De monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse som de originale skiver eller de
monterede tromler har mindst samme diameter og bredde som de originale tromler.

iii. De monterede skiver har mindst den diameter, som er anfgrt i afsnit A. 2.1.1.

iv. Der er foretaget afprevning af bremsefading om naevnt i afsnit A. 2.1.2.

b) Bilen skal kunne decelerere min. 9 m/s? pa ter vej uden hjulblokade, dog min. 8 m/s? for biler fra far
1980, eller bedre prestation end med originalbremser. Biler med ABS skal kunne decelerere min. 9
m/s? nar ABS-systemet regulerer pa alle hjul. Belastningen i bilen under bremsepraven skal minimum
veere 150 kg. Hvis lasteevnen overstiger 50% af kareklar veegt, skal afprgvningen dog foretages ved
minimum halv nyttelast. Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg. Alternativt skal kunne opnas falgende
decelerationer: Hgjst 0,5 m/s?> mindre end svarende til friktionskoefficienten p,glide, eller hgjst 1,0
m/s? mindre end svarende til friktionskoefficienten p,max.

c) Baghjulene ma ikke blokere far forhjulene ved den opnaelige deceleration pa ter ve;.

d) Hovedcylinder: Prgvningsinstansen skal udfgre en teknisk vurdering af, at pedalvandring er tilstraek-
kelig, hvis en kreds falder ud.

e) Serlige beslag felger med for at montere caliprene eller bremseskiverne: Hvis delene kommer fra en
bremsefabrikant, der ogsa fremstiller originale bremsedele til biler, eller en bremsefabrikant, som har
solgt mindst 200 caliperseet, skal der ikke foretages yderligere. Ellers galder f) og g) nedenfor.

f) Seerlige beslag skal fremstilles for at montere caliprene eller bremseskiverne: Prgvningsinstansen skal
udfare en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene er tilstreekkelig.

g) Serlige beslag boltes pa hjulophanget for at montere caliprene: Prgvningsinstansen skal udfgre en
beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene, herunder hjulophanget taet pa de nye
beslag, er tilstrekkelig.

h) Bremser, der ikke stammer fra en anden bil, skal ogsa veare beregnet til helarsbrug og ikke kun til
motorlgb eller banebrug.

E. 2. Udskiftning af elementer i bremsetransmissionen

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal pragvningsinstansen udfare en beregning eller teknisk vurde-
ring af, at styrken er tilstreekkelig og kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger m.v., samt
foretage kontrol af ngdvendig vandring, hvis det er relevant.

E. 3. Montering af ABS

Ved montering af ABS skal prevningsinstansen kontrollere, at der benyttes et komplet system, herunder
hjulbremser, ABS-blok, hjulfglere, advarselslamper, m.v., fra en bil, hvor bremsesystemet er godkendt i
henhold til UNECE-regulativ 13 eller 13H. Prgvningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering af
systemet samt foretage vurdering af korrekt funktion pa ter vej, glat vej og vej med split friktion, jf. ECE-
regulativ 13H, Annex 6.

Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en bil, hvor bremsesystemet er godkendt i hen-
hold til UNECE-regulativ 13 eller 13H, skal prgvningsinstansen foretage afprgvning af, om kravene i
UNECE-regulativ 13H, Annex 6, er overholdt.
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Ved afmontering af ABS skal prgvningsinstansen foretage kontrol og afprevning i henhold til afsnit E. 1.

F. Udskiftning af hjulophaeng

Ved udskiftning af hjulophanget skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprgvning, jf. afsnit F. 1.,
af, om kravene i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4 om styreapparat og afsnit 8 om barende elemen-
ter, er overholdt.

F. 1. Kontrol og afprgvning

Ved udskiftning af hjulophang, skal pragvningsinstansen foretage kontrol og afprgvning af fglgende:

1) Kareegenskabstest som angivet i afsnit A. 3., medmindre komponenternes geometri, herunder afstan-
de mellem fastgarelsespunkter og ledcentre, er uendret.

2) Vurdering af styrken af delene i hjulophanget. En af falgende muligheder skal benyttes:

a) Hvis delene kommer fra en bilfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der ogsa
fremstiller originale hjulophangsdele til biler, anses styrken for at veere tilstreekkelig, hvis kompo-
nentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaeldende bilmodel.

b) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til biler,
men som har solgt mindst 200 hjulophangsset, anses styrken for at veere tilstreekkelig, hvis kom-
ponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pageldende bilmodel.

¢) Huvis bilen, hvorfra hjulophanget stammer, minimum har samme tilladte akseltryk og hgrer til
henholdsvis for- eller baghjul, anses styrken for at veere tilstrekkelig.

d) Prgvningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at delene har tilstraek-
kelig styrke.

3) Huvis se&rlige beslag skal fremstilles: Pravningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering
af styrken af beslag og fastgerelse og omradet omkring fastgarelsen til karrosseri eller chassisramme,
hvis denne ogsa andres, der viser, at delene har tilstreekkelig styrke.

F. 2. AEndring af totalveegt/akseltryk

Hvis en bilmodel findes i flere varianter, ma den tilladte totalveegt/akseltryk forgges til den totalveaegt/
akseltryk, der gaelder for en anden variant under forudsztning af, at bremser og barende elementer, her-
under chassis/karrosseri samt hjulophaeng, hvilket her vil sige hjul, fjedre, spindler, fjederben, baerearme,
reaktionsarme, forbro, bagbro og kraengningsstabilisator, efter eventuel udskiftning, svarer til varianten
med den starre totalveegt/akseltryk. En prgvningsinstans skal foretage kontrol af, at den konkrete bil sva-
rer til varianten med hgjere totalvaegt/akseltryk, for sa vidt angar bremser og barende elementer.

G. Andring af karrosseri eller chassisramme

Ved &ndring af karrosseri og chassisramme skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprgvning af,
om kravene i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4 om kollisionssikret styreapparat, afsnit 8 om beere-
nde elementer og afsnit 9.01 om udragende dele, er overholdt.

Kontrollen og afprgvningen skal foretages i henhold til afsnit G. 1. og G. 2. Der skal dog ikke foretages
afpravninger, hvis prgvningsinstansen i stedet ved kontrol kan konkludere, at ét af falgende to punkter er
opfyldt:

1) Bilen efter &ndring kommer til at svare til en eksisterende, original bil af samme model.

2) Karrosseriet er et ikke-baerende karrosseri, og bilen er registreret for 1. maj 1977.
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G. 1. Kontrol og afprgvning

Falgende punkter skal veere overholdt i de navnte situationer:

1) Bilen er @ndret til cabriolet, targa, pickup m.v., og der er monteret de samme forsteerkninger som pa
en original udgave af en given cabriolet, targa, pickup m.v.: Hvis ikke rat og fastgarelse er det
samme, og beerende dele i forenden er uzendrede, skal prevningsinstansen ved afprgvning eller ved
vurdering i henhold til afsnit K. 1., kontrollere, at bestemmelserne om Kollisionssikret styreapparat, jf.
UNECE-regulativ 12, fortsat er opfyldt.

2) Der er foretaget mindre a&ndringer, hvor mindre betydende bzarende dele af karrosseriet eller af chas-
sisramme er modificeret: Prgvningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering, der vi-
ser, at styrken er tilstreekkelig. Det samme geelder ved udskiftning af de originale darhangsler, der
ger det muligt at dbne dgren opad.

3) Der er foretaget @ndringer af selvbarende karrosseri eller chassisramme for at muliggare nye eller
@ndrede fastgarelsespunkter for hjulophaeng: Prgvningsinstansen skal udfere en beregning eller tek-
nisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastgerelse og omradet omkring fastgarelsen til kar-
rosseri eller chassisramme er tilstreekkelig.

4) Der er foretaget @ndringer af selvbarende karrosseri eller chassis for at muliggere nye eller &ndrede
fastgarelsespunkter for motor, gear og transmission: Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning el-
ler teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastggrelse samt omradet omkring fastgarelsen
til karrosseri eller chassisramme er tilstraekkelig.

G. 2. Forsteerkning af karrosseri eller chassisramme

Forsteerkning af karrosseri eller chassisramme ma ikke medfare risiko for revnedannelse i andre dele af
konstruktionen. Prgvningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at for-
steerkningerne ikke medfarer gget risiko for revnedannelse i andre dele af konstruktionen. Beregning eller
vurdering kreeves dog ikke ved montering af styrtbur eller bgjle til motorsportsbrug.

H. Udskiftning af rat

For personbil registreret farste gang efter 30. april 1977 og varebil med en totalveaegt pa under 1.500 kg og
registreret farste gang efter 31. marts 2002, skal en pregvningsinstans kontrollere, at bilen opfylder én af
falgende bestemmelser:

1) Kollisionssikret styreapparat, jf. Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 4.01.021.

2) Rattet stammer fra en personbil, som er EU-typegodkendt.

I. Ombygning til rustvogn

Ved ombygning og forlaengelse til rustvogn skal en prgvningsinstans foretage kontrol af, om bilens kar-

rosseri opfylder kravene i Detailforskrifter for Karetgjer afsnit 8 om bearende elementer. Kontrollen fore-

tages ved at kontrollere, at fglgende krav er overholdt:

1) Ombygningen af karrosseriet med hensyn til bund og sidepaneler er udfert efter B-stolpen. Konstruk-
tionen kan dog veere suppleret med en forhgjet tagkonstruktion mellem A- og B-stolpe.

2) Bilens originale profilforbindelse mellem A- og B-stolpe ikke er &ndret.

3) Karrosseriet efter B-stolpen er udfart som et lukket kisterum.

4) Tilladte akseltryk forages ikke.

5) Tilladt totalveegt kan gges til summen af tilladte akseltryk uden ny kontrol af bremser.

6) Totalveegt/akseltryk kan forgges i henhold til afsnit F. 2.
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7) Prgvningsinstansen skal udfagre en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af den for-
leengede bil er tilstraekkelig, og give en erklaring om, at karrosseri eller chassisramme kan modsta de
pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

J. Ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende
J. 1. Afkortning af platformrammen

Ved ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende skal en pravningsinstans foretage kontrol felgende
tre punkter:
1) Bilen er ombygget med andet karrosseri i sammenhang med afkortning af platformrammen med
273-370 mm £20 mm.
2) Bilen er monteret med originale felge eller med felge med afvigende mal og felgende begransnin-
ger:
a) Forreste feelge med bredde op til 5,5" og indpresningsdybde mellem det originale og 6 mm.
b) Bageste feelge med en bredde pa op til 10" og indpresningsdybde mellem det originale og -50 mm.
c) Dakkenes diameter endres med hgjst 5% i forhold til originalmonteringen.
3) Bilens effekt overstiger ikke
a) 63 kW, hvis bilen har McPherson hjulophang og skivebremser foran,
b) 51 kW, hvis bilen har langsvingarme og skivebremser foran, eller
c) 44 kW, hvis bilen har tromlebremser foran.

Prgvningsinstansen skal udfare en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af den forkorte-
de platformramme og karrosseri er tilstreekkelig, og give en erklaering om, at platformramme og karros-
seri kan modsta de pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

Nar karrosseriet skiftes ud pa en bil registreret farste gang den 1. maj 1977 eller senere, skal prgvningsin-
stansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat opfylder reglerne i afsnit K. 1.

J. 2. Uden afkortning af platformrammen

Ved montering af andet karrosseri pd VW Type 1, uden afkortning af platformrammen, skal en prav-

ningsinstans kontrollere, at bilen overholder kravene i afsnit K.

Nar karrosseriet skiftes ud pa en bil registreret farste gang den 1. maj 1977 eller senere, skal prgvningsin-
stansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat opfylder reglerne i afsnit K. 1.

K. Sammensat bil
Ved en sammensat bil forstas en bil, der er sat sammen af komponenter fra forskellige bilmodeller eller
universalkomponenter under falgende forudsaetninger.

K. 0.1. Bil, hvor karrosseri/chassisramme ikke er a&endret

Hvis selvbarende karrosseri eller chassisramme ikke er andret, for sa vidt angar baerende dele bortset fra
eventuelle beslag, anses bilen alligevel for en sammensat bil, hvis der er foretaget tre eller flere af falgen-
de &ndringer:

1. Forhjulsophang er udskiftet til forhjulsophaeng fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
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2. Baghjulsophang er udskiftet til baghjulsophang fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
3. Styretgj er udskiftet til styretgj fra enden bilmodel eller komponentfabrik.
4. Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden cylinderkonfiguration.

K. 0.2. Bil med a&ndret karrosseri/chassisramme

Hvis selvbarende karrosseri eller chassisramme er andret, for sa vidt angar beerende dele, anses bilen for
en sammensat bil, hvis der tillige er foretaget to eller flere af falgende &ndringer:

1. Forhjulsophang er udskiftet til forhjulsophaeng fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.

2. Baghjulsophang er udskiftet til baghjulsophaeng fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.

3. Styretgj er udskiftet til styretgj fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.

4. Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden cylinderkonfiguration.

En pravningsinstans skal foretage kontrol af, om den sammensatte bil overholder de tekniske krav i De-
tailforskrifter for Keretgjer afhangigt af bilens argang.

For sa vidt angar bilens kollisionssikkerhed, kareegenskaber, bremser, motoreffekt, stgj, luftforurening,
styrke af karrosseri eller chassisramme, og hjulophang samt sikkerhedsseleforankringer, skal prgvnings-
instansen dog kontrollere, at bilen overholder de relevante krav i afsnit K. 1.-K. 8.

K. 1. Styreapparat og kollisionssikring

Pa personbil registreret farste gang efter den 30. april 1977, skal prevningsinstansen fortage en teknisk
vurdering af, om personbilen opfylder Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4 om kollisionssikret styreap-
parat. Tilsvarende gaelder for varebil med en tilladt totalvaegt pa hgjst 1.500 kg, som er registreret farste
gang efter den 31. marts 2002.

Prgvningsinstansen skal for ovennavnte biler foretage den tekniske vurdering ud fra fastgarelsen af kom-
ponenter samt styreapparatets indbyggede muligheder for at deformere eller adskille sig, sa rattet ikke
flyttes leengere end angivet i UNECE-regulativ 12.

Desuden skal prgvningsinstansen kontrollere, at bilen er forsynet med et rat, som er godkendt i henhold til
UNECE-regulativ 12, eller med et originalt rat fra en EU-typegodkendt personbil.

K. 2. Kgreegenskaber

Prgvningsinstansen skal foretage en kareegenskabstest af den sammensatte bil som angivet i afsnit A. 3.2,
dog med undtagelse af afprgvning af speederslip, pkt. 4, der erstattes af test X3, jf. afsnit K. 2.1. Derudo-
ver skal pragvningsinstansens kontrollere, at bilen opfylder kravene i test X1 og X2 i afsnit K. 2.1.

K. 2.1. Kgreegenskabstest

Belastningen i bilen under karselspreverne skal minimum veere to personer. Hvis lasteevnen for en bil
overstiger 50% af kaereklar veegt, skal afprgvningen dog foretages ved minimum halv nyttelast. Tilladt to-
talveegt fastsaettes af prgvningsinstansen og skal minimum svare til udnyttelse af alle siddepladser med 75
kg, og dertil 10 kg i bagagerum pr. siddeplads.

[Test |Indhold IGodkendelseskriterium |




26. april 2019. 14 Nr. 483.

X1  |Cirkelkersel: Radius 40 m. Der skal veere stigende styreudslag for stigende
hastighed, og der skal som minimum opnas en
Styreudslag og tveeracceleration males. tvaeracceleration pa 7,5 m/s?.

X2  |Cirkelkarsel over bump: Radius 40 m. Med [Styreudslaget holdes konstant, og efter 1 se-
en hastighed svarende til tveeracceleration 6kunds karsel ma afvigelse fra fastsat kurs ikke
m/s? kgres med alle hjul over et bump be- [overstige 0,5 m.

staende af et mindst 40 mm hgjt og
150-250 mm bredt breedt med 45 grader af-
fasede sider, placeret vinkelret pa kersels-
retningen.

X3  |Cirkelkarsel med speederslip: Radius 40 m.|Styreudslaget holdes konstant, og en kvart cir-
kels karsel efter speederslip ma afvigelse fra
Med en hastighed svarende til en tveeracce- ffastsat kurs ikke overstige 12 m. Bilen ma ikke
leration 7 m/s? slippes speederen. komme ind til mindre radius end 28 m.

Cirklen skal kares i 2. gear.

Feelles for test X1, X2 og X3: Radius og dermed afhaengige tilhgrende kriterier kan afvige med £10%.
Cirkelkarsel kan ske pa udsnit af cirkel, minimum cirka 90° til stabilisering af sideacceleration og plads
til efterfglgende maling.

K. 3. Bremser

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen overholder kravene i afsnit A. 2.1.

K. 4. Stgj og luftforurening

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen opfylder kravene til luftforurening, jf. afsnit A. 0.2.
og stej, jf. afsnit A. 0.3.

K. 5. Veagt/effektforhold

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte bil ikke har et effekt-/veegtforhold pa
over 20 kW/100 kg. Vagten er kareklar vaegt inkl. 75 kg farer.

K. 6. Karrosseri og chassisramme

Prgvningsinstansen skal udfere kontrol, vurdering og afprgvning af karrosseri og chassisramme i henhold
til det falgende:
1) Der skal udfares en beregning eller teknisk vurdering af styrken af karrosseri eller chassisramme. For
beregningerne gelder falgende:
a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted i den baerende konstruktion skal for hver af fglgende
belastninger vaere mindst fglgende:
i. vy >2forto gange statisk belastning.
ii. > 2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s?
iii. v > 25 for kurvekgrsel med tveeracceleration 7,5 m/s?.
b) Materialespaendinger (c) skal bestemmes ved malinger foretaget pa de sterst belastede dele. De
starst belastede dele skal findes ved hjelp af beregninger eller en teknisk vurdering af konstruktio-
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nen. For enkle konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af opfyldelsen af
kravene.

2) For belastningerne naevnt i pkt. 1) a) udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2x10° pavirkninger
skal brudsandsynligheden ligge under 5% fraktilen.

3) Konstruktionens stivhed bedgmmes i forbindelse med afpravning pa vej. Der ma ikke optrade ten-
dens til egenresonans ved afprgvningen op til 90% af topfarten. For at bestemme de 90% af topfarten
benyttes en matematisk fremregning i forhold til den forggede effekt for at bestemme en teoretisk
topfart, hvis bilen ikke afpraves helt til topfarten.

4) Prgvningsinstansen skal give en erklaering om, at karrosseri eller chassisramme kan modsta de pa-
virkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

K. 7. Komponenter, herunder hjulophang, aksler, spindler, styreapparat

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder hjulophaeng, aksler, spindler og styre-
apparat i henhold til afsnit C. og afsnit F.

Hvis der er foretaget svejsninger pa komponenterne, skal et firma med kompetence i metallurgi-undersg-
gelser, undersgge komponenterne ved magnetoflux eller lignende og give en teknisk vurdering af, om
svejsningerne er sa gode, at styreapparater sikkert.

K. 8. Sikkerhedsseler

Hvis bilen ikke er forsynet med allerede afpravede forankringer, og bilens argang er fastsat til 1970 eller
nyere, skal prgvningsinstansen foretage beregninger, hvor det enkelte forankringspunkt udsettes for en
fremadrettet kraft, som beregnes for hvert forankringspunkt.

Trepunktssele:

1) @vre forankringspunkt: 5 kN.

2) Nedre forankringspunkt: 5 kN.

3) Forankringspunkt for selelas: 10 kN.

Hoftesele:
1) Ethvert forankringspunkt: 10 kN.

Ved felles forankringspunkter anvendes den til seletypen og forankringspunktets hgrende kraft, som
fremgar af ovenstaende. Kraften fra hver sele pafares forankringspunktet samtidigt. Faelles forankrings-
punkt defineres som det punkt, hvor dele af to sikkerhedsseler er monteret i samme forankringspunkt.

Prgvningsinstansen skal foretage en kontrol og vurdering af, om forankringernes placering er hensigts-
maessig, jf. UNECE-regulativ 14.

K. 9. Fastsattelse af argang

Bilens nye &rgang skal fastseettes af pravningsinstansen. Argangen fastsattes ud fra det veegtede gennem-
snit af arstallet for produktionen og beregnes pa baggrund af felgende elementer, hvor tallet i parentes
geelder vagtningen:

1) Berende chassisramme (3) eller selvbaerende karrosseri (6).

2) lkke-bzrende eller medbarende karrosseri (3). Udgar hvis der er tale om selvbarende karrosseri.
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3) Forhjulsophaeng (1).
4) Baghjulsophang (1).
5) Styreapparat (1).

6) Bremsesystem (1).
7) Motor (2).

Karrosseriets eller chassisrammens arstal sattes til karrosseriets eller chassisrammens oprindelige argang,
hvis der kun er tilfgjet beslag eller lignende. Hvis der er lavet andre ombygninger af karrosseriet eller
chassisrammen, skal arstallet settes til gennemsnittet af den oprindelig argang og arstallet, hvor bilen
farste gang blev fremstillet til syn med henblik pa godkendelse af &ndringen.

Inden for hvert element 3.-7. settes arstallet svarende til gennemsnittet af de vigtigste komponenter.
For komponenter ma konstruktionsaret benyttes uanset senere produktionsdatoer.

For motor beregnes gennemsnittet af arstallet for motorblok eller cylindre og topstykke i henhold til type-
betegnelserne. For hjulophang er det gennemsnittet af arstallet for aksel og svingarme, og for bremser er
det gennemsnittet af arstallet for calipre eller ankerplader for tromlebremser for og bag.

For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat bil fastsattes argangen til arstallet, hvor bilen blev
godkendt i hjemlandet.«
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Bilag 2
»Bilag 2

Kontrol og afprgvning af ibrugtagne tohjulede motorcykler

A. Motoreffektforggelser

Ved enhver forggelse af motoreffekten skal en prgvningsinstans kontrollere, om motorcyklen overholder

falgende krav:

1) Motortuningen er ikke foretaget pa en sadan made, at det er tydeligt, at hele motoren er beregnet til
langt starre motoreffekt end den, der aktuelt gnskes godkendt.

2) En original motor er ikke droslet.

3) Teknisk egnethed, jf. afsnit A. 0.1.

4) Luftforurening, jf. afsnit A. 0.2.

5) Stgj, jf. afsnit A. 0.3.

Ved motoreffektforggelse op til 20% skal en prgvningsinstans ikke foretage kontrol af teknisk egnethed,
jf. pkt. 3).

Derudover skal prgvningsinstansen, hvor det er relevant, foretage kontrol og afprevning af motoreffekt-
forggelser, som det fremgar af henholdsvis afsnit A. 1., A. 2. eller A. 3.

A. 0.1. Teknisk egnethed

En pragvningsinstans skal kontrollere, at motorcyklen er teknisk egnet til effektforggelsen i forhold til kra-
vene i fglgende afsnit i Detailforskrifter for Karetgjer:

1) Afsnit 4 om styretgj.

2) Afsnit 5 om bremser.

3) Afsnit 8 om barende elementer.

Motoreffekten skal males pa motoren eller ved hjalp af rullefelt og ved bedst mulig korrektion af lufttryk,
temperatur og rullemodstand til korrekt motoreffekt med tilhgrende omdrejningstal. En prgvningsinstans
skal overveere eller selv foretage afprgvningen. For uendrede motorer skal fabrikantens oplysning om
motorens oprindelige effekt benyttes. Rullefeltet skal veere kalibreret og vedligeholdt i henhold til rulle-
feltfabrikantens forskrifter.

Motorcykelfabrikantens oplysning om motoreffekt kan anvendes som udgangspunkt ved vurdering af mo-
toreffektforggelsen. Safremt motorcykelfabrikanten oplyser motoreffekten i henhold til SAE-brutto, skal
der dog fratreekkes 15%.

A. 0.2. Luftforurening

En pravningsinstans skal kontrollere, om motorcyklen, efter motoreffektforggelsen, overholder kravene
til luftforurening i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 7.06. Derudover skal en prgvningsinstans, afhaen-
gigt af tidspunktet for motorcyklens ferste registrering, foretage kontrol og afprgvning som angivet i hen-
holdsvis afsnit A. 0.2.1. eller A. 0.2.2.
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A. 0.2.1. Motorcykel registreret fgrste gang efter den 30. juni 2004

Prgvningsinstansen skal kontrollere, om et af fglgende tre punkter er overholdt:

1) Graenseverdierne for luftforurening i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 7.06, er overskredet med
hgjst 20%.

2) Der benyttes en motor fra en anden model eller et andet meerke, forudsat at den pagaldende motor fra
den anden motorcykel opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end den, som geelder for den
aktuelle motorcykel. Det er en forudsatning, at motorens indsugningsmanifold, udstedningsmanifold
og motorstyring inkl. falere og dyser er overflyttet uendrede, og at en eventuel katalysator eller parti-
kelfilter er placeret hgjst 20 cm leengere veek fra motoren, det vil sige leengere nede ad udstgdningen
malt langs rerlaengden.

3) /Zndringen af motoren vedrgrer alene udskiftning til en anden ladeluftkaler eller montering af en la-
deluftkaler.

Opfyldelsen af disse krav kontrolleres af en prgvningsinstans.

A. 0.2.2. Motorcykel registreret farste gang far den 1. juli 2004

Prgvningsinstansen skal kontrollere, om motorcyklen opfylder falgende krav til CO ved tomgang malt i
henhold til Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 11.02.001:

1) Motorcykel registreret farste gang efter den 30. september 1986: 3,5% CO.

2) Motorcykel registreret forste gang far den 1. oktober 1986: 4,5% CO.

3) Motorcykel registreret forste gang far den 1. april 1984: 5,5% CO.

4) Motorcykel registreret farste gang for den 1. januar 1971: 7% CO.

A. 0.3. Stgj

En prgvningsinstans skal kontrollere, at motorcyklen, efter motoreffektforggelsen, overholder kravene til
staj 1 Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 7.05. Derudover skal prgvningsinstansen, afhangigt af tids-
punktet for motorcyklens farste registrering, foretage kontrol og afprevning som angivet i henholdsvis af-
snit A. 0.3.1, A. 0.3.2 0g A. 0.3.3.

Maling af stgj skal udferes i henhold til falgende malemetoder:

1) Stgjmalemetode | skal udferes i henhold til Detailforskrifter for Kgretgjer, pkt. 11.01.001.

2) Stgjmalemetode Il udfgres i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Karetajer, pkt.
11.01.002.

Stgjmalemetode 1V udfares i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Karetgjer, pkt. 11.01.004.

A. 0.3.1. Motorcykel registreret fgrste gang efter den 30. september 1982

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder fglgende krav:

1) Graenseverdien for stgj malt efter stgjmalemetode | er overskredet med hgjst 3 dB(A). Stgjtallet efter
stgjmalemetode IV skal angives i rapporten.

2) Udstadningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstadningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor ma-
leomradet.
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A. 0.3.2. Motorcykel registreret fgrste gang for den 1. oktober 1982

Prgvningsinstansen skal kontrollere, om motorcyklen opfylder fglgende stajkrav malt efter stajmalemeto-
de Il

1) 84 dB(A) for motorcykel med to-takt motor.

2) 88 dB(A) for motorcykel med fire-takt motor.

Alternativ til opfyldelse af stgjkrav malt efter stgjmalemetode Il kan motorcyklen opfylde fglgende stgj-
krav malt efter stgjmalemetode I:

1) 82 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa ikke over 125 cmq.

2) 84 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 125 cm? og ikke over 500 cm?.

3) 84 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 500 cmq.

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder fglgende krav:

1) Granseveardierne ved henholdsvis stgjmalemetode 11 og | er overskredet med hgjst 3 dB(A).

2) Udstadningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstadningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor ma-
leomradet.

A. 0.3.3. Motorcykel registreret fgrste gang far den 1. juli 1969

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder ét af fglgende to krav:

1) Motorcyklen overholder graensevardierne under pkt. A. 0.3.2.

2) Motorcyklen stgjer hgjst 3 dB(A) mere den originale motorcykel malt efter stagjmalemetode I1 eller
\VA

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder fglgende krav:

1) Udstadningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

2) Der er ikke i udstedningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forgge stgjen udenfor ma-
leomradet.

A. 1. Motoreffektforggelser op til 20%

Ved konstruktiv endring af motor og ved motoreffektforggelser op til 20% skal en prgvningsinstans alene
foretage kontrol i henhold til afsnit A.

Hvis motorcyklen har den oprindelige, men tunede motor, eller en tilsvarende, kan prgvningsinstansens
kontrol af stgjkravene vare en kontrol af, at motorcyklens referencestgjtal malt i henhold til stajmaleme-
tode 1l eller IV er overskredet med hgjst 3 dB(A) malt ved uandret omdrejningstal.

A. 2. Motoreffektforggelse 21-40 %

A. 2.1 Kontrol

Ved motoreffektforggelse pa 21-40% skal en prgvningsinstans, udover kontrol i henhold til afsnit A, kon-
trollere, at motorcyklen opfylder ét af fglgende to krav:
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1) Motorcyklen svarer — eventuelt efter en &ndring — til en original anden variant af motorcykelmodel-
len med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt deekbredde, og
den aktuelle motorcykels motoreffekt overstiger ikke den originale anden variants motoreffekt med
mere end 20%.

2) Motorcyklen overholder bestemmelserne til bremseskivestarrelse i punkt A. 3.1.1, med mindre brem-
serne for hver aksel stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og akseltryk. Motorcyklen
skal overholde kravene til bremsekontrol i henhold til afsnit E. 1.

A. 2.1.1. Kontrol af bremsefading ved hjeelp af kontrol af bremseskivestarrelse

Bremseskiverne skal have mindst falgende diameter:
1) Forreste bremseskiver: 315 mm og to bremseskiver, uanset veegt og effekt.
2) Bageste bremseskive: Skivediameter bag (mm): 225 + (akseltryk bag i kg - 200) x 0,5.

A. 3. Motoreffektforggelse 41-100%, dog hgjst sa der opnas effekt-/veegtforhold pa maksimalt 40
KW/100 kg

Veaegten er motorcyklens kareklare veegt inkl. farer.

Ved motoreffektforagelse pa 41-100% skal en prgvningsinstans
1) kontrollere, at motorcyklen overholder et af kravene i afsnit A. 2, og
2) foretage kontrol og afprgvning af kareegenskaber, jf. afsnit A. 3.1.

Hvis motorcyklen, eventuelt efter endringer, svarer til en original anden variant af motorcykelmodellen
med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt daeekbredde og hjulop-
haeng, og den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt
med mere end 20%, kan ovennavnte kontrol i pkt. 1) og 2) erstattes af prevningsinstansens kontrol af, at
motorcyklen pa de naevnte punkter svarer til den anden variant.

A. 3.1. Kontrol og afpregvning af kereegenskaber

Prgvningsinstansen skal, efter motoreffektforggelse, kontrollere om motorcyklen har tilstreekkelige sikre
kareegenskaber i forhold til andre effektsteerke og originale motorcykler.

Prgvningsinstansen skal foretage afprevning af motorcyklens kareegenskaber ved testkarsel pa tar eller
vad asfalt, som angivet nedenfor. Belastningen pa motorcyklen under afprgvningen skal minimum vare
75 Kkg.

Afprgvningen skal omfatte falgende test:

1) Karsel pa ujeevn, asfalteret vej, inkl. vej med betydelig sideveerts haldninger.

2) Karsel pa vej med kraftig sporkaring.

3) Maksimal acceleration i hvert gear.

4) Gasgivning i sving.

5) Voldsomt vognbaneskift.

6) Kontrol af retningsstabilitet op til 90% af topfarten.

7) Kontrol af weaving og wobling op til 130 km/t.

8) Gasslip i sving, hvor der kares med stor nedleegningsvinkel.

9) Den statisk malte mulige nedlaegningsvinkel uden farer er mindst 35° til begge sider.
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For at bestemme de 90% af topfarten som navnt i pkt. 6) benyttes en matematisk fremregning i forhold til
den forggede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis motorcyklen ikke afprgves helt til topfarten.

Testene under punkt 1), 2), 5), 7) og 8) skal kun foretages, hvis hjul og fjedre er konstruktivt endret, jf.
afsnit C. og D.

A. 4. Motoreffektforggelse over 100%, eller sa der opnas et effekt-/veegtforhold pa over 40 kw/100
kg

Vagten er motorcyklens kareklare veegt inkl. farer.

A. 4.1. Kontrol

Ved motoreffektforggelse over 100%, eller sa der opnas et effekt-/veegtforhold pa over 40 kW/100 kg,
skal en prgvningsinstans kontrollere, at motorcyklen, eventuelt efter &ndringer, svarer til en original an-
den variant af motorcykelmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hoved-
cylinder, samt deekbredde og hjulophang, og at den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger den
originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

B. Topfartforggelse eller &ndring af topfartbegransning

Ved topfartforggelse eller @ndring af en topfartsbegraensning, som medfarer en forggelse af topfarten pa
mere end 10%, skal en prgvningsinstans foretage afprgvning af retningsstabilitet ved 90% af den nye top-
fart. Afpravningen skal pavise, at motorcyklen har tilstraekkeligt sikre kareegenskaber.

Til fastleggelse af de 90% af topfarten skal prgvningsinstansen benytte en matematisk fremregning i for-
hold til den aktuelle effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis ikke motorcyklen afpragves helt til
topfarten.

C. Udskiftning af hjul

Ved udskiftning af hjul skal en prgvningsinstans foretage kontrol af, om motorcyklen er teknisk egnet til

at fa foretaget den pagaldende andring af hjulet. Prgvningsinstansen skal foretage felgende:

1) Kontrol af hjul og afskermning, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 8.02 og 9.01.002.

2) Kontrol og afprgvning af kareegenskaber, jf. afsnit A. 3, hvis kravene i afsnit C. 1. ikke er opfyldt.

3) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse, jf. Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 5.03, hvis dee-
komkredsen gges med mere end 5%.

C. 1. Almindelige krav til hjul

1) Fordakkets bredde ma ikke veere mere end 20 mm bredere end den bredeste originale starrelse eller
mere end 10 mm smallere end den smalleste originale starrelse.

2) Bagdakkets bredde ma ikke veaere mere end 30 mm bredere end den bredeste originale starrelse.

3) Fordaekket ma ikke veare bredere end bagdaekket.

D. Udskiftning af fjedre og steddempere
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Ved udskiftning af fjedre og staddempere skal en prgvningsinstans foretage kontrol af, om motorcyklen
er teknisk egnet til at fa foretaget den pagaldende &ndring af fjedre og staddempere. Prgvningsinstansen
skal foretage falgende:

1) Kontrol og afpravning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3, hvis kravene i afsnit D. 2. ikke er opfyldt.

2) Kontrol af lygters hgjde, jf. Detailforskrifter for Kgretgjer, afsnit 6.

D. 1. Seerlige krav til fjedre og steddeempere

1) Fjedre og steddeempere skal monteres efter komponentfabrikantens anvisning.

2) Fjedrene skal sidde spilfrit i sine fjederskale, ogsa ved fuld udfjedring af hjulene, eller s& snaevert at
positionen fastholdes sikkert.

3) Udskiftning af fjedre eller staddeempere ma ikke forudsette &endring i motorcyklens tilladte akseltryk
eller totalveegt.

4) Der ma ikke ske udskiftning til fjedre af anden type.

D. 2. Almindelige krav til fjedre, staddeempere og kreengningsstabilisator

1) Steddempere for og bag skal af motorcykel- eller staddeemperfabrikanten vaere beregnet til den aktu-
elle motorcykelmodel og -variant.

2) Fjedrene for og bag skal af motorcykel- eller fjederfabrikanten veere beregnet til den aktuelle motor-
cykelmodel og —variant.

3) Fjedrene ma i ubelasset stand hgjst give en saenkning eller haevning pa 40 mm i forhold til den origi-
nale motorcykel, og der ma ikke vere uoriginal justeringsmulighed for starre seenkning eller haevning
end 40 mm.

E. Udskiftning af bremsesystem

Ved udskiftning af bremsesystem skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. afsnit E. 1.,
af om kravene i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 5 om bremser, er overholdt. Derudover skal prov-
ningsinstansen fortage kontrol i henhold til E. 2. eller E. 3., hvor det er relevant.

E. 1. Kontrol og afprevning

Ved udskiftning af bremsesystem, skal fglgende krav veere kontrolleret ved en prevningsinstans:

1) Bremsesystemet kan monteres uden &ndring af bremsekomponenter eller hjulophaeng.

2) Bremsesystemet stammer i sin helhed fra en motorcykelvariant med mindst samme effekt og tilladt-
for- henholdsvis bagakseltryk.

Hvis ovennavnte pkt. 1) og 2) ikke er opfyldt, skal pragvningsinstansen kontrollere falgende:
a) De monterede skiver eller tromler opfylder kravene til fadingsstabilitet, hvilket kan kontrolleres pa én
af fglgende tre mader:
i.  De monterede skiver eller tromler stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og
mindst samme tilladt for- henholdsvis bagakseltryk.
ii. De monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse som de originale skiver eller de
monterede tromler har mindst samme diameter og bredde som de originale tromler.
iii.  De monterede skiver har mindst den diameter og tykkelse som er angivet i pkt. A. 3.1.1.
a) Motorcykel skal kunne decelerere min. 5 m/s? pa forbremsen og 3 m/s? pa bagbremse, dog 4 m/s?
henholdsvis 2,5 m/s? for motorcykler fra far 1980 eller bedre end med originalbremser. Belastningen
pa motorcyklen under bremseprgven skal vaere mindst 75 kg. Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg og
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handgrebstryk ma ikke overstige 20 kg. Alternativt skal kunne opnas falgende decelerationer: Hgjst
0,5 m/s? mindre end svarende til friktionskoefficienten p,glide, eller hgjst 1,0 m s? mindre end sva-
rende til friktionskoefficienten p,max.

b) Hovedcylinder: Prgvningsinstansen skal udfgre en teknisk vurdering af, at greb- og pedalvandring er
tilstreekkelig, nar bremserne bliver meget varme.

c) Serlige beslag felger med for at montere caliprene eller bremseskiverne: Hvis delene kommer fra en
bremsefabrikant, der ogsa fremstiller originale bremsedele til motorcykler, eller en bremsefabrikant,
som har solgt mindst 200 calipersat, skal der ikke foretages yderligere.

d) Serlige beslag skal fremstilles for at montere caliperne eller bremseskiverne: Prgvningsinstansen skal
udfare en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene er tilstreekkelig.

e) Serlige beslag boltes pa for- eller baggaffel for at montere caliprene: Prgvningsinstansen skal udfgre
en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene, herunder hjulophanget tat pa de nye
beslag, er tilstrekkelig.

f) Bremser, der ikke stammer fra en anden motorcykel, skal ogsa veere beregnet til helarsbrug og ikke
kun til motorlgb eller banebrug.

E. 2. Udskiftning af elementer i bremsetransmissionen

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal pragvningsinstansen udfare en beregning eller teknisk vurde-
ring af, at styrken er tilstreekkelig samt kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger m.v., samt
foretage kontrol af ngdvendig vandring, hvis det er relevant.

E. 3. Montering af ABS

Ved montering af ABS skal pravningsinstansen kontrollere, at der benyttes et komplet system, herunder
hjulbremser, ABS-blok, hjulfalere, advarselslamper, m.v., fra en motorcykel, hvor bremsesystemet er
godkendt i henhold til UNECE-regulativ 78. Prgvningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering
af systemet samt foretage vurdering af korrekt funktion pa ter vej og glat vej.

Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en motorcykel, hvor bremsesystemet er godkendt
i henhold til UNECE-regulativ 78, skal opfylde kravene i UNECE-regulativ 78, vedrgrende ABS-brem-
ser. Prgvningsinstansen skal kontrollere montering af ABS og foretage afprgvning af, om kravene i UNE-
CE-regulativ 78, vedrgrende ABS-bremser.

F. Udskiftning af forgaffel og baggaffel

Ved udskiftning af for- eller baggaffel skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprgvning, jf. afsnit
F. 1., af om kravene i Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4 om styreapparat og afsnit 8 om barende
elementer, er overholdt.

F. 1. Kontrol og afpregvning

Ved udskiftning af for- eller baggaffel, skal prgvningsinstansen kontrollere at falgende krav er opfyldt:
1) Kareegenskabstest som angivet i afsnit A. 3., hvis komponenternes geometri er a&ndret, sa en eller
flere af fglgende veerdier er overskredet:
a) Efterlabet er @ndret med mere end £20%.
b) Akselafstanden er forkortet med mere end 2 cm
c) Akselafstanden er forleenget med mere end 5 cm.
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2)

3)

Vurdering af styrken af delene i hjulopheanget. En af falgende muligheder skal benyttes:

a) Huvis delene kommer fra en motorcykelfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der
ogsa fremstiller originale hjulophangsdele til motorcykler, anses styrken for at vare tilstraekkelig,
hvis komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaldende motorcykelmo-
del.

b) Huvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til motor-
cykler, men som har solgt mindst 200 for- henholdsvis baggafler, anses styrken for at veere til-
streekkelig, hvis komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaldende mo-
torcykelmodel.

¢) Hvis motorcyklen, hvorfra for- eller baggaffel stammer, minimum har samme tilladte akseltryk og
harer til henholdsvis for- eller baghjul, anses styrken for at veere tilstraekkelig.

d) Prgvningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at delene har tilstraek-
kelig styrke.

Hvis serlige beslag skal fremstilles: Prgvningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering

af styrken af beslag og fastgarelse og omradet omkring fastgarelsen til rammen, hvis denne ogsa a&n-

dres, der viser, at delene har tilstreekkelig styrke.

G. Andring af ramme

Ved a&ndring af ramme skal en prgvningsinstans foretage kontrol og afprgvning af, om kravene i Detail-
forskrifter for Karetgjer, afsnit 8 om bearende elementer, er overholdt. Kontrollen og afprgvningen skal
foretages i henhold til afsnit G. 1.

Derudover skal prgvningsinstansen kontrollere at motorcyklen efter endring kommer til at svare til en
eksisterende, original motorcykel af samme model. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal prgvningsinstansen fo-
retage kontrol og afprgvning i henhold til afsnit G. 1.

G. 1. Kontrol og afprgvning

Prgvningsinstansen skal kontrollere at fglgende er overholdt i de navnte situationer:

1)

2)

3)

4)

En rammedel placeret bag fastgarelsespunkterne til dobbelte bagfjedre og steddempere eller for mo-
nofjeder og -deemper rammedelen bag farersadet, hvor rammedelen har udgjort en tvaergaende for-
bindelse, afskares og erstattes af en anden tvaergaende forbindelse: Prgvningsinstansen har udfart en
beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken og stivheden er tilstreekkelig.

/ndring af ramme for at muliggare nye eller &ndrede fastgarelsespunkter til for- eller baggaffel:
Prgvningsinstansen har udfert en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og
fastgarelse samt omradet omkring fastggrelsen til rammen er tilstraekkelig.

/ndring af ramme for at muliggere nye eller &ndrede fastgarelsespunkter nye fastgarelsespunkter for
motor, gear, transmission eller hjelperamme: Prgvningsinstansen har udfert en beregning eller tek-
nisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastggrelse samt omradet omkring fastgarelsen til
rammen er tilstreekkelig.

Andring eller udskiftning af en paskruet hjelperamme, som barer et seede: Prgvningsinstansen skal
udfere en kareprgve med motorcyklen eller foretage en beregning eller teknisk vurdering til som vi-
ser, at hjelperammen er tilstreekkelig stiv til, at muligheden for at styre motorcyklen ikke pavirkes
negativt.

H. Montering af sidevogn pa motorcykel
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Ved montering af sidevogn skal en prgvningsinstans kontrollere, at karetgjet opfylder bestemmelserne i
Detailforskrifter for Karetgjer, afsnit 4 om styretgj, afsnit 5 om bremser og afsnit 8 om bearende elemen-
ter. Afsnit 4 og 8 kan anses for opfyldt, hvis en prevningsinstans har udfert en beregning eller teknisk
vurdering samt foretaget en test af kareegenskaberne herunder svingningsforhold ved karsel med og uden
passagerer op til 90% af keretgjets tophastighed, der viser, at styrken af motorcyklen er tilstreekkelig, og
kareegenskaber er tilfredsstillende. Opfyldelse af kravene i afsnit 5 om bremser kontrolleres ligeledes af
prgvningsinstansen.

I. Sammensat motorcykel

Ved en sammensat motorcykel forstas en motorcykel med andret ramme eller en motorcykel, der er sat
sammen af komponenter fra forskellige motorcykelmodeller eller universalkomponenter under falgende
forudseetninger.

I. 0.1. Motorcykel, hvor rammen ikke er eendret

Hvis rammen ikke er @ndret, bortset fra eventuelle beslag, anses motorcyklen alligevel for en sammensat

motorcykel, hvis der er foretaget én af falgende &ndringer:

1. Motoren er udskiftet til en anden motor med mere end 20% effekt i forhold til den originale.

2. Motoren er udskiftet til en anden motor med hgjst 20% mere effekt i forhold til den originale, og for-
gaffel, baggaffel eller bremser er udskiftet til andre dele end dele, der svarer til de originale.

I. 0.2. Motorcykel med &ndret ramme

Motorcykel med &ndret ramme anses som en sammensat motorcykel.

En prgvningsinstans skal foretage kontrol af, om den sammensatte motorcykel overholder de tekniske
krav i Detailforskrifter for Karetgjer afhaengigt af motorcyklens argang.

For sa vidt angar motorcyklens kareegenskaber, bremser, motoreffekt, stgj, luftforurening, styrke af ram-
me, herunder for- og baggaffel, skal prgvningsinstansen dog kontrollere, at motorcyklen overholde de re-
levante krav i afsnit I. 1.-1. 7.

I. 1. Kagreegenskaber

Prgvningsinstansen skal foretage en kareegenskabstest som angivet i afsnit A. 4.1.1.

l. 2. Bremser

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen overholder kravene i afsnit A. 2.1.

I. 3. Stgj og luftforurening

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen opfylder kravene til luftforurening, jf. afsnit
A. 0.2. og stgj, jf. afsnit A. 0.3.

I. 4. Veegt/effektforhold



26. april 2019. 26 Nr. 483.

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte motorcykel ikke har et effekt-/veaegtfor-
hold pa over 40 kW/100 kg. Veagten er kareklar veaegt inkl. 75 kg farer.

1. 5. Ramme

Prgvningsinstansen skal udfgre kontrol, vurdering og afprgvning af ramme i henhold til det falgende:

1) Der skal udfares en beregning eller teknisk vurdering af styrken af ramme. For beregningerne galder
falgende:

a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted i den barende konstruktion skal for hver af falgende
belastninger vaere mindst fglgende:

i. vy > 2 forto gange statisk belastning.
ii. y> 25 for bremsning med deceleration 7,5 m/s? opnaet med bremsekraft svarende til 6 m/s%s
fra forhjulet og 1,5 m/s? fra baghjulet.

b) Materialespaendinger (c) skal bestemmes ved malinger foretaget pa de sterst belastede dele. De
starst belastede dele skal findes ved hjelp af beregninger eller en teknisk vurdering af konstruktio-
nen. For enkle konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af opfyldelsen af
kravene.

2) For belastningerne naevnt i pkt. a. udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2x108 pavirkninger skal
brudsandsynligheden ligge under 5% fraktilen.

3) Konstruktionens stivhed bedemmes i forbindelse med afprgvning pa vej. Der ma ikke optraede ten-
dens til egenresonans ved afprgvningen op til 90% af topfarten. For at bestemme de 90% af topfarten
benyttes en matematisk fremregning i forhold til den forggede effekt for at bestemme en teoretisk
topfart, hvis motorcyklen ikke afprgves helt til topfarten.

4) Prgvningsinstansen skal give en erklering om, at rammen kan modsta de pavirkninger, der opstar
under normal anvendelse og belastning af motorcyklen.

I. 6. Komponenter, herunder forgaffel, baggaffel, spindler og andre hjulophaengsdele

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder forgaffel, baggaffel, spindler og andre
hjulophangsdele i henhold til afsnit C. og afsnit F.

I. 7. Fastsattelse af argang

Motorcyklens nye argang skal fastsettes af prevningsinstansen. Argangen fastsattes ud fra det veaegtede
gennemsnit af arstallet for produktionen og beregnes pa baggrund af fglgende elementer, hvor tallet i pa-
rentes geelder veegtningen:

1) Ramme (4).

2) Forgaffel (1).

3) Baggaffel (1).

4) Forbremser (1).

5) Bagbremser (1).

6) Motor (3).

7) Transmission (2).

Rammens arstal seattes til rammens oprindelige argang, hvis der kun er tilfgjet beslag eller lignende. Hvis
der er lavet andre ombygninger af rammen, skal arstallet szttes til gennemsnittet af den oprindelig argang
og arstallet, hvor motorcyklen fgrste gang blev fremstillet til syn med henblik pa godkendelse af endrin-
gen.
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Inden for hvert element under pkt. 4.-7. sattes arstallet svarende til gennemsnittet af de vigtigste kompo-
nenter.

For komponenter ma konstruktionsaret benyttes uanset senere produktionsdatoer.

For motor beregnes gennemsnittet af arstallet for motorblok eller cylindre og topstykke i henhold til type-
betegnelserne, og for bremser er det gennemsnittet af arstallet for calipre eller ankerplader.

For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat motorcykel fastsattes argangen til arstallet, hvor mo-
torcykel blev godkendt i hjemlandet.«
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