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Bekendtgerelse om mindre erhvervsfartejers og lastfartejers bygning og udstyr
m.v."

I medfer af § 1, stk. 2, § 3, stk. 1, § 4, stk. 2, og § 32,
stk. 9, i lov om sikkerhed til s@s, jf. lovbekendtgarelse nr.
221 af 11. februar 2022, og § 1, stk. 2, § 3, stk. 1, § 4, stk.
2, og § 32, stk. 2, i anordning om ikrafttraeden for Grenland
af lov om sikkerhed til sgs, jf. anordningsbekendtgerelse nr.
1674 af 16. december 2015, fastseattes efter bemyndigelse
i henhold til § 1, stk. 1, nr. 3, i bekendtgarelse nr. 261
af 23. marts 2020 om henlaggelse af visse befgjelser til
Sefartsstyrelsen og om klageadgang m.v., og § 1, stk. 1, nr.
2, 1 bekendtgarelse nr. 279 af 23. marts 2020 for Grenland
om henlaggelse af visse befgjelser til Sefartsstyrelsen og
om klageadgang m.v.:

§ 1. Bekendtgorelsen med tilherende bilag finder anven-
delse for:

1) Nye erhvervsfartojer med en lengde L pa mindre end
15 m, og med et dimensionstal pa mellem 20 og mindre
end 100, jf. dog stk. 2. Fartgjer, som regelmassigt an-
vendes til sejlads med op til 12 passagerer, skal tillige
opfylde gzldende bekendtgerelse om mindre fartejer
der medtager op til 12 passagerer.

2) Nye lastfartojer med en leengde L p& 15 og derover og
mindre end 24 m, eller med et dimensionstal pd 100
eller derover og med en leengde L, der er mindre end 24
m, jf. dog stk. 2 og 5.

Stk. 2. Bekendtgerelsen og tilherende bilag finder anven-
delse for eksisterende erhvervsfartgjer og eksisterende last-
fartajer i folgende omfang:

1)  Eksisterende erhvervsfartgjer med en leengde L p& min-
dre end 15 m, og med et dimensionstal pd mellem 20
og mindre end 100, og eksisterende lastfartgjer med en
leengde L pa 15 og derover og mindre end 24 m, eller
med et dimensionstal pad 100 eller derover og med en
leengde L, der er mindre end 24 m skal overholde §§
5-8, § 10 og § 11, regel 7, stk. 7.6.1, stk. 7.7, og regel
14, stk. 14.3, 2. pkt., i bilag 3, regel 12, stk. 2, i bilag 4,
og bilag 5-9.

2) Eksisterende fiskefartgjer som defineret i § 3, nr. 7,
skal ud over bestemmelserne i nr. 1 ogséd overholde
regel 7, stk. 7.10, 1 bilag 3.

3) Eksisterende muslingefartejer som defineret i § 3, nr.
9, skal ud over bestemmelserne i nr. 1 ogsa overholde
bilag 2 med undtagelse af regel 4, stk. 4.

Stk. 3. Bekendtgerelsen finder endvidere anvendelse for
fysiske eller juridiske personer i Danmark, der foretager
ombygning pa omfattede mindre erhvervsfartgjer og lastfar-
tojer.

Stk. 4. Bekendtgerelsen finder ikke anvendelse pa
1) passagerfartgjer,

2) krigsfartejer og troppetransportfartgjer,

3) fritidsfartgjer,

4) treefartojer af primitiv konstruktion (vikingeskibe) og

5) fartgjer, der ikke fremdrives ved mekaniske midler.

Stk. 5. Lastfartgjer med en leengde L pa 15 og derover og
mindre end 24 m, eller med et dimensionstal pa 100 eller
derover og med en lengde L, der er mindre end 24 m, skal
udelukkende folge bekendtgerelse om skibes bygning og
udstyr m.v., gennemferelse af den internationale konvention
om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS) 1974, nér
de opererer mere end 100 semil fra n@rmeste kyst.

§ 2. Mindre erhvervsfartgjer og lastfartgjer skal opfylde
bilag 1-10 til bekendtgerelsen, mens lastfartejer tillige skal
opfylde tilleegsregler i bilag 11 til bekendtgerelsen.

Stk. 2. Bekendtgerelsen indeholder i bilagene bestemmel-
ser om:

1)  Konstruktion, vandtethed og udstyr, jf. bilag 1.

2)  Stabilitet og sedygtighed, jf. bilag 2.

3)  Maskineri og elektriske installationer, jf. bilag 3.

4)  Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning,
jf. bilag 4.

5)  Beskyttelse af bes@tningen, arbejdsmiljo og sikkerhed
m.v., jf. bilag 5.

6)  Redningsmidler og -arrangementer, jf. bilag 6.

7)  Foranstaltninger i nedsituationer, menstringer og
ovelser, jf. bilag 7.

1) Bekendtgerelse nr. 2447 af 13. december 2021, som denne bekendtgerelse aflaser, har som udkast varet notificeret i overensstemmelse med
Europaparlamentets og Radets direktiv EU 2015/1535 af 9. september 2015 om en informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt

forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).
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8)
9)
10)
11)

Radiokommunikation, jf. bilag 8.

Sejladsens betryggelse, jf. bilag 9.

Serlige bestemmelser for Grenland, jf. bilag 10.
Tilleegsregler for lastfartejer pd 15 m og mindre end
24 m, jf. bilag 11.

§ 3. I denne bekendtgerelse forstés ved:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)

13)

Fartej: Enhver genstand omfattet af § 1, stk. 1, herun-
der skib, kutter, bad, jolle eller lignende, der anvendes
som transportmiddel pa vandet.

Lukket fartej: Fartgj, som er heldekket eller overbyg-

get. Det vil sige, at det over vandlinjen ved dybeste

nedlastningsvandlinje er forsynet med et gennemga-
ende vandtet dek med forsvarlige, vejrtaette lukke-
midler for alle dbninger.

Abent fartoj: Fartej, der ikke er et lukket fartoj. Et

abent fartej kan vaere delvis overbygget.

Nyt fartej: Et fartej, for hvilket

a) kontrakten om nybygning eller sterre ombygning
er indgéaet den 1. juli 2021 eller senere,

b) kontrakten om nybygning eller storre ombygning
er indgaet for den 1. juli 2021, og som leveres
efter den 1. juli 2021, eller

c) der ikke foreligger en byggekontrakt, men fartgjet
gennemgar forste syn den 1. juli 2021 eller senere.

Eksisterende fartej: Fartej, som ikke er et nyt fartej.

Fartejets byggetidspunkt: Tidspunkt, for hvilket

a) kontrakten om nybygning eller storre ombygning
af fartejet er indgéet for, pa eller efter det angivne
tidspunkt,

b) kelen er lagt, eller byggeri, der kan identificeres
med et bestemt fartgj, er pdbegyndt, uden at der
foreligger en byggekontrakt, eller

c) samling af fartgjet er pabegyndt, omfattende
mindst 1% af den samlede letvacgt.

Fiskefartgj: Fartgj, der anvendes til erhvervsmaessig
fangst af fisk, hvaler, saler, hvalrosser, skaldyr el-
ler andre levende ressourcer fra havet, heri indbefat-
tet fartejer, der er udstyret som fiskefartojer og kan
forarbejde deres egen fangst, eller hvis nationalitets-
bevis er forsynet med havnekendingsnummer.

Bomtrawler: Fiskefartej, som er indrettet til fiskeri

ved en form for bundtrawl, hvor trawlet er spandt

op i en fast stdlramme, og hvor der normalt anvendes
to bomme, som svinges ud over siden, saledes at der
slebes to trawl.

Muslingefartagj: Specielt fartgj, som anvendes til

fangst af muslinger, osters, hjertemuslinger og lignen-

de i danske farvande, og hvortil Fiskeristyrelsen har
udstedt licens.

Passagerfartej: Fartej, der transporterer flere end 12

passagerer.

Lastfartej: Fartej, der ikke er et passagerfartej eller et

fiskefartg;j.

Tankfartej: Lastfartej, der er bygget eller indrettet til

transport i bulk af flydende last af brandfarlig art.

Fritidsfartej: Fartej, der uanset fremdrivningsmidlet

anvendes til sport eller fritidsformal, og som ikke an-

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)
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vendes til erhvervsmassige formal, jf. bekendtgerel-
se om sikkerhed ved sejlads med fritidsfartgjer samt
sikkerhedskrav til fritidsfartgjer over 24 meter i leeng-
de. I tvivistilfelde afger Sefartsstyrelsen, om et fartej
kan anses for at vare et fritidsfartgj. Udlejning uden
forer eller professionel oplering i lystsejlads anses
ikke for erhvervsmaessigt formal.

Slaebefartej: Fartej, der er indrettet til at slabe eller
bugsere andre fartgjer, og som er udstyret med krog,
spil, pullerter eller andre tilsvarende arrangementer.
Langden (L): Beregnes som 96 pct. af den totale
leengde pa en vandlinje ved 85 pct. af den mindste
dybde (moulded) maélt fra kellinjen, eller som laeng-
den fra forenden af st@vnen til rorstammens akse be-
regnet pa navnte vandlinje, hvis denne leengde er den
storste. I fartejer med styrlastighed skal den vandlinje,
pa hvilken leengden males, veere parallel med den teg-
nede vandlinje.

Laengden overalt (Loa): Afstanden i lige linje mellem
det forreste punkt pa forstavnen og det agterste punkt
pa agtersteevnen. 1 dette regelvaerk anvendes denne
leengde for fiskefartejer, som anfert i fartejets male-
brev, jf. geeldende forordning om definition af fisker-
fartejers karakteristika.

Laengden L1: er lengden malt fra forkant af kleednin-
gens skering med oversiden af daekket ved forstaev-
nen til agterkant af kleedningens skaering med dekket
ved agterstaevnen. P4 dbne fartgjer méles lengden ved
essingens overside. I dette regelvaerk anvendes denne
leengde for andre mindre erhvervsfartejer end fiskefar-
tajer, som anfort i fartejets malebrev, jf. geldende for-
ordning om definition af fiskerfartejers karakteristika.
Laengde: Uden anden angivelse betyder i dette regel-
verk for fiskefartojer »lengden overalt« og for andre
mindre erhvervsfartgjer »Laengden Ll«, som anfert i
fartgjets malebrev, jf. geeldende forordning om defini-
tion af fiskerfartgjers karakteristika.

Bredden B: Fartgjets storste bredde, som anfert i
fartgjets malebrev, jf. definition i nr. 15, og bekendt-
gorelse om sikkerhed ved sejlads med fritidsfartejer
samt sikkerhedskrav til fritidsfartgjer over 24 meter i
leengde.

Dimensionstal: For fiskefartejer er det fartgjets Loa
multipliceret med fartgjets bredde (Loa x B). For an-
dre mindre erhvervsfartgjer er det lengden L1 multi-
pliceret med bredden (L1 x B).

Dybden moulded: Den lodrette afstand malt midtskibs
fra kellinjen til overkant af daksbjelker pa arbejds-
daek i1 borde. 1 fartgjer, hvor forbindelsen mellem
skibssiden og dek er afrundet, skal dybden moulded
males til skaringspunktet mellem deekkets og klaed-
ningens forlengelse, idet linjerne forlenges, som om
daek og kledning var udfert i rette linjer. Séfremt
arbejdsdeekket er indrettet med trin, og den loftede del
af dakket straekker sig hen over det punkt, hvor dyb-
den moulded skal bestemmes, skal dybden moulded
males til en linje, der forlenges fra den laveste del af
deekket parallelt med den loftede del.
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

Dybeste nedlastningsvandlinje: Den vandlinje, der
svarer til den storste, tilladelige dybgang under anven-
delsen. Dybgangen ved dybeste nedlastningsvandlinje
maé ikke vere storre end den konstruktionsdybgang,
der er anvendt til dimensionering af skroget. For fi-
skefartgjer skal konstruktionsdybgangen i almindelig-
hed sattes lig med »dybden moulded«, da der ikke
stilles krav om et minimumsfribord til disse fartgjer.
Let vandlinje: Den vandlinje, hvor fartgjet befinder
sig uden last, personer, is og fiskeredskaber, men med
stores og 10 % bunker.
Midtskibs: Midtpunktet af leengden Loa for fiskefarto-
jer og L1 for andre mindre erhvervsfartgjer.
Middelspant: Det tveersnit i skroget, der gr gennem
midtskibs og bestemmes af skaringslinjen mellem
skrogets konstruktionslinje og et lodret plan vinkelret
pa vandlinje- og centerlinjeplanerne.
Kollinje: Linjen parallelt med kelens haldning, som
midtskibs leber gennem
a) overkant af kelen eller skaringslinjen mellem in-
dersiden af yderkleedningen og kelen, hvis en
skinnekel traeder frem over denne linje i et fartoj
med yderkledning af metal,
b) yderkant af spundingen ved kelen af et fartej med
yderkleedning af trae eller kompositskrog, eller
c) skeringen mellem en jevn fortsettelse af yder-
klaedningens udvendige overflade ved bunden og
centerlinjen i et fartsj med en yderkledning af
andet materiale end tra og metal.
Basislinje: Vandret linje, der midtskibs skarer kellin-
jen.
Fribordet: Den lodrette afstand malt midtskibs pa
kledningen fra dybeste nedlastningsvandlinje til over-
kant af arbejdsdeek i borde.
Arbejdsdeek: Dak, fra hvilket fiskeri, sleb og
lign. foregér, og normalt det laveste fuldsteendige daek
over den dybeste nedlastningsvandlinje. | fartgjer med
to eller flere fuldsteendige dek kan Sefartsstyrelsen
godkende et lavere dek som et arbejdsdaek, forud-
sat at deekket er beliggende over den dybeste nedlast-
ningsvandlinje.
Vejrdeek: Dk, der er udsat for vejr og se fra oven og
fra mindst 1 side.
Overbygning: Den overdakkede opbygning péa ar-
bejdsdeekket, som strekker sig fra side til side af
fartogjet, eller hvis sider ikke befinder sig mere end
0,04 X B inden for yderklaedningen.

Lukket overbygning:?) Overbygning med

a) aflukkende begraensningsskotter af forsvarlig kon-
struktion,

b) eventuelle adgangséabninger i sddanne skotter, ud-
styret med permanent anbragte vejrtette dere af
en styrke svarende til den ikke-gennembrudte del
af konstruktionen, og som kan betjenes fra begge
sider, og

¢) andre abninger i overbygningens sider eller ender,
udstyret med effektive, vejrtette lukkemidler.

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)
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Overbygningsdaek: Det fuldsteendige eller delvise
deek, der udger overdelen af en overbygning, deekshus
eller anden opbygning, anbragt i en hejde af mindst
1,8 meter over arbejdsdeekket. Safremt denne hejde
er under 1,8 meter, skal overdelen af sddanne dak-
shuse eller andre opbygninger anses som verende et
arbejdsdek.

Hojde af en overbygning eller anden opbygning: Den
mindste lodrette afstand, malt i borde fra overkanten
af en overbygnings eller en opbygnings daksbjalker
til det everste af arbejdsdaekkets bjalker.
Konstruktionsmaessige regler: Regler om konstruk-
tion, bygning og vedligehold af skrog, anker- og for-
tajningsudrustning, slabetrosser, maskineri, kedelan-
leeg, alle andre tekniske installationer og elektriske
installationer, herunder ogsd reglerne om styrke og
materialedimensioner.

Maskinrum: Rum, der indgar i fartejets konstruktion,
og hvor der er installeret forbreendingsmotorer til
fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning,
bortset fra smé oliefyr af pottefyrstypen og lignende,
eller rum, hvor der findes forbraendingsmotorer til
andre formal end fremdrivning, som har en samlet
ydelse pa mindst 375 kW.

Vejrtaet: Der mé ikke kunne treenge vand ind i fartejet
under nogen sg- og vejrforhold.

Vandtat: Veare i stand til at forhindre, at vand trenger
igennem strukturen i nogen retning under et vandtryk
svarende til det, den omgivende struktur er beregnet
til.

Paune: Rum eller beholder til opbevaring af fangst
eller redskaber. Paunerne kan bestd af permanente el-
ler transportable stetter og transportable bradder eller
sideplader.

Binge: Rum eller beholder til at placere fangsten i,
nar den tages om bord. En binge kan vere et fast
indbygget rum i skroget eller vare indrettet som en
paune.

Godkendt: Godkendt af Sefartsstyrelsen eller god-
kendt i overensstemmelse med bekendtgerelse om ud-
styr 1 skibe. Udstyr, der er overensstemmelsesvurderet
og ratmarket 1 henhold til neevnte bekendtgerelse, er
godkendt. De nermere regler for opnaelse af typegod-
kendelse, herunder savel tekniske krav som krav til
merkning, afprevningsprocedure m.v., fastsattes for
hver enkelt udstyrstype.

Besatning: Skibsfereren og alle personer, der er ansat
eller beskaftiget om bord pa et fartej i forbindelse
med fartgjets virksomhed.

Passager: Enhver person om bord @ldre end et ar
bortset fra skibsfereren og den evrige besatning.
GRP: Glasfiberforstaerket polyester (Glassfibre Rein-
forced Polyester), og er den normalt anvendte forkor-
telse pa dansk for glasfiberfartgjer.

Anerkendt organisation: En organisation, der er an-
erkendt 1 overensstemmelse med bekendtgerelse om
anerkendelse og autorisation af organisationer, som
udferer inspektion og syn af skibe, og Europa-Parla-
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mentets og Radets forordning (EF) nr. 391/2009 af 23.
april 2009 om felles regler og standarder for organi-
sationer, der udferer inspektion og syn af skibe.

46) Anerkendt standard: Krav, der er vedtaget af Den In-
ternationale Sefartsorganisation (IMO), samt standar-
der der er udarbejdet af Den Internationale Standardi-
seringsorganisation (ISO), Den Europiske Standardi-
seringsorganisation (CEN), Dansk Standard (DS), de
anerkendte organisationer samt Nordisk Badstandard.

§ 4. Fartsomrade er det farvandsomrade, som fartgjet er
bygget, udrustet og udstyret til at besejle, og er bestemt som
folgende:

1) Fartsomrade F1 er fart inden for 2 semil fra na@rmeste
kystlinje inden for linjerne Skagen-Vinga og vest for
16° ostlig lengde 1 Ostersgen samt langs Jyllands vest-
kyst.

2) Fartsomrade F2 er fart inden for 10 semil fra naermeste
kystlinje inden for linjerne Skagen-Vinga og vest for
16° ostlig lengde 1 Ostersgen samt langs Jyllands vest-
kyst.

3) Fartsomrade F3 er fart inden for 30 semil fra nermeste
kystlinje inden for linjerne Skagen-Vinga og vest for
16° ostlig lengde 1 Ostersgen samt langs Jyllands vest-
kyst.

4) Fartsomrade F4 er fart inden for linjerne eost for 6°
ostlig langde i Nordsgen og syd for 56° nordlig bredde
i Ostersgen.

5) Fartsomrdde F5 er fart i Nordsgen est for 4° vestlig
leengde, syd for 62° nordlig bredde og syd for 56°
nordlig bredde i Ostersoen.

6) Fartsomrdde F6 er fart inden for fartsomrade F5 samt
pa alle have inden for 100 semil fra neermeste kyst.

Stk. 2. De enkelte fartgjers fartsomrader - benaevnt F1 —
F6 - tildeles individuelt af Sefartsstyrelsen efter folgende
principper. De s@rlige gronlandske fartsomrader er anfort i
bilag 10, regel 1, stk. 2:

1) Abne fartgjer kan tildeles et fartsomrade inden for F1
og F2.

2) Lukkede fartgjer kan tildeles et fartsomrade, som er
sikkerhedsmaessigt forsvarligt under hensyn til fartgjets
storrelse, konstruktion og anvendelse.

3) Lukkede fartgjer med en lengde op til 12 m kan nor-
malt tildeles fartsomrade inden for F3.

4) Lukkede fartejer med en laengde op til 15 m kan nor-
malt tildeles fartsomrade inden for F4.

5)  Lukkede fartgjer med en lzengde®) pa 15 m og derover
og med et dimensionstal under 100 kan normalt tildeles
fartsomrade inden for F5.

6) Lukkede fartgjer med en leengde® L pa 15 og derover
og mindre end 24 m, eller med et dimensionstal pa 100
eller derover og med en lengde L, der er mindre end 24
m, kan normalt tildeles fartsomrade inden for F6.

§ 5. Sefartsstyrelsen kan fritage et fartaj helt eller delvist
fra bestemmelserne i dette regelverk, safremt styrelsen vur-
derer, at anvendelsen af reglerne vil vare urimelig og uprak-
tisk under hensyn til afstanden mellem skibets arbejdsomra-
de og dets basishavn, skibstypen, vejrforholdene og de navi-
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gationsmaessige risici, og under forudsetning af, at skibet
opfylder de sundheds-, sikkerheds- og arbejdsmiljemaessige
krav, som efter Sefartsstyrelsens vurdering er tilstrackkelige
for den fart, fartejet er bestemt for, og som kan garantere
fartgjets almindelige sikkerhed.

Stk. 2. Sefartsstyrelsens afgerelser kan ikke indbringes
for en hejere administrativ myndighed. Ankenavnet for Se-
fartsforhold er dog klageinstans, nér der er sket tilbagehol-
delse af et skib.

§ 6. Sofartsstyrelsen kan tillade, at man om bord benytter
andet udstyr, materiale, udrustninger, apparater m.v., eller at
der traeffes en anden foranstaltning i fartejet, eller fartojet
er bygget eller konstrueres pd anden méde, herunder efter
anerkendte standarder, hvis Sefartsstyrelsen ved afprevning
heraf eller pa anden made finder det godtgjort, at sddanne
foranstaltninger, er mindst lige sa effektive og repraesenterer
et tilsvarende beskyttelsesniveau, der kraves efter denne
bekendtgarelse.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen accepterer afprevninger, der udfe-
res af anerkendte praveinstitutter, i EFTA-stater, som er kon-
traherende parter i E@S-aftalen, og i Tyrkiet, og som giver
passende og tilfredsstillende garantier af afprevningernes
tekniske, fagmassige og uathengige art.

§ 7. Et fartgj, der repareres eller forandres, skal vedbli-
ve med at opfylde mindst de krav, der i forvejen var gel-
dende for fartgjet. Dette geelder f.eks. reparationer, udskift-
ninger og mindre forbedringer, som udelukkende foretages
pa grund af slid, korrosion, rdd, skader samt almindelig
vedligeholdelse, som ikke @ndrer ved konstruktion eller ar-
rangement. Tilsvarende gaelder for ombygninger, som ude-
lukkende har til formal at hejne et skibs overlevelsesevne,
f.eks. ved forbedring af stabilitetsforhold, konstruktiv brand-
sikring, udsyn eller lignende.

Stk. 2. Reparationer og forandringer af sterre omfang og
udrustning i forbindelse dermed skal opfylde kravene til nye
fartgjer i det omfang, Sefartsstyrelsen vurderer det hensigts-
massigt og praktisk. Dette geelder dog fuldt ud for rednings-
midler og anden udrustning. Sterre reparationer, ombygnin-
ger og forandringer samt udrustning i forbindelse hermed
omfatter
1) enhver vasentlig @ndring af et skibs hoveddimensio-

ner, f.eks. ved forlengelse, et nyt dek eller ny for- eller
agterende,

2) forandringer, som i vaesentlig grad @ndrer et skibs ka-
pacitet, f.eks. med hensyn til fangstkapacitet, eller last-
kapacitet,

3) forandringer, som i vasentlig grad foreger et skibs
levetid, f.eks. en fuldstendig renovering af et helt ma-
skinrum, passagerrum pa et helt daek, eller hele apterin-
gen pa et last- eller fiskeskib, og

4) en rekke mindre forandringer og ombygninger, der
tilsammen i1 vasentlig grad @ndrer et fartejs karakteri-
stika eller kapacitet.

Stk. 3. Enhver @ndring af et fartgjs anvendelse (type),
sdsom ombygning af et lastfartej til fiskefartoj eller passa-
gerfartej, medforer, at hele fartojet skal opfylde bestemmel-
serne for et nyt fartej af den type, det ombygges til.
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Stk. 4. Enhver @&ndring af et fartgjs fartsomrade fra be-
skyttet til mindre beskyttet farvand, medferer, at hele far-
tojet skal opfylde bestemmelserne for et nyt fartej i det
nye fartsomrade. Dog vil @ndringer til et tidligere godkendt
mindre beskyttet fartsomrade, medfere, at kun udrustnings-
kravene til nye fartgjer skal opfyldes.

Stk. 5. Fysiske eller juridiske personer, herunder reder
eller veerft, i Danmark, der foretager ombygning pa mindre
erhvervsfartgjer og lastfartejer i henhold til stk. 2, skal an-
melde dette til Sefartsstyrelsen, inden ombygning pabegyn-
des.

§ 8. Syn og inspektion af fartejer skal, for sa vidt angar
héandhevelsen af bestemmelserne i denne bekendtgerelse,
foretages af Sefartsstyrelsen. Dog kan Sefartsstyrelsen over-
drage visse syn og undersggelser til dertil udpegede autori-
serede fysiske eller juridiske personer eller til anerkendte
organisationer.

Stk. 2. Det pahviler ejeren, eventuelt gennem veerft eller
konsulent at anmelde fartgjet til syn, samt at fa foretaget
maling hos en autoriseret maler.

Stk. 3. En udpeget tilsynsferende eller anerkendt organisa-
tion, der konstaterer, at et fartaj eller dets udrustning er i en
sadan stand, at det ikke er egnet til at g4 til sos uden fare for
fartajet eller de ombordverende personer, skal gjeblikkeligt
drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af
forholdene, og skal straks underrette Sefartsstyrelsen. Hvis
der ikke tages skridt til en udbedring af forholdene, skal
det pagzldende fartgjs fartstilladelse inddrages og Sefarts-
styrelsen gjeblikkeligt underrettes. Befinder fartejet sig i en
udenlandsk havn, skal vedkommende myndigheder i denne
havn ligeledes underrettes gjeblikkeligt.

Stk. 4. Inden bygningen af fartejet pabegyndes, skal der
fremsendes tegninger og beregninger eller andet konstrukti-
onsgrundlag til Sefartsstyrelsen.

Stk. 5. De fremsendte tegninger, beregninger og andet
konstruktionsgrundlag m.v. skal pa fyldestgerende made
vise fartgjets konstruktion, materialedimensioner, arrange-
ment, last, fribord, stabilitetsforhold, fremdrivningsmaskine-
ri samt det antal personer om bord, som fartgjet er bestemt
for, og skal godtgare, at fartejet opfylder bestemmelserne i
dette regelveerk.

Stk. 6. Ethvert fartej skal underkastes syn, som nedenfor
angivet:

1) Et forste syn, for fartgjet sattes i fart, enten som ny-
bygget eller som indkebt fra udlandet. Dette forste syn
skal foretages, for den § 10, stk. 1,foreskrevne fartstil-
ladelse udstedes forste gang.

2) Et fornyelsessyn med mellemrum af hgjst:

a) 48 maneder regnet fra sidste syn for fartejer, som
anvendes til serligt formal, eller som har tilladelse
til sejlads i fartsomrade FS5.

b) 60 méneder regnet fra sidste syn for lastfartejer
med en lengde L pa 15 og derover og mindre
end 24 m, eller med et dimensionstal pa 100 eller
derover og med en leengde L, der er mindre end 24
m, samt for fiskeskibe hjemmeherende i Danmark.
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3) For lastfartejer med en leengde L pa 15 og derover og
mindre end 24 m, eller med et dimensionstal pd 100
eller derover og med en leengde L, der er mindre end 24
m, skal der yderligere foretages:

a) Et minimum af to inspektioner af fartejets udven-
dige bund i en 5-ars periode, idet mellemrummet
mellem to sddanne inspektioner i intet tilfeelde ma
overstige 36 maneder. Inspektion af den udvendige
bund pategnes fartgjets nationale sikkerhedscertifi-
kat.

b) Et arligt syn af fartejets radioanleeg og AIS inklu-
sive de, der anvendes i redningsmidlerne. Synet pa-
tegnes det nationale sikkerhedscertifikat. Fartejer,
der udelukkende gar i national fart er undtaget fra
dette syn.

4) Yderligere syn efter Sefartsstyrelsens vurdering.

5) For oplagte fartgjer kan Sefartsstyrelsen tillade, at fore-
skrevne periodiske syn helt eller delvis undlades, sa
lenge fartojet forbliver oplagt.

Stk. 7. De i stk. 6 nevnte syn skal udferes pa felgende
made:

1) Ferste syn omfatter en fuldsteendig undersegelse af far-
tajets konstruktion, stabilitet, maskineri, arrangementer
og materialer, herunder ydersiden af skibsskroget og
inder- og ydersiden af kedler og udstyr, i det omfang
fartgjet er omfattet af dette regelveerk. Synet udferes
saledes, at det giver sikkerhed for, at konstruktion,
materiale og materialedimensioner af skrog, kedler og
andre trykbeholdere med tilbeher, hoved- og hjelpema-
skineri, elektriske anleeg, radioanleg inklusive de, der
anvendes i redningsmidlerne, brandsikring, brandvis-
nings- og brandslukningsanleg, redningsmidler og -ar-
rangementer, fartejets navigationsudstyr, herunder AIS,
nautiske publikationer og andet udstyr fuldt ud opfyl-
der kravene i dette regelvaerk. Synet skal endvidere
give sikkerhed for, at den handvaerksmaessige udforelse
af alle dele af fartejet og dets udrustning er tilfredsstil-
lende i enhver henseende, og at fartgjet er udstyret med
de navigationslys, midler til afgivelse af lydsignaler og
nedsignaler, som kraves ifolge dette regelveerk og de
galdende Internationale Sgvejsregler.

2) Fornyelsessynet skal omfatte inspektion af konstruk-
tion, stabilitet, maskineri og udrustning som anfert i nr.
1 for at sikre, at de opfylder kravene i denne bekendt-
gorelse, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart,
fartejet er bestemt for.

3) Et yderligere syn, enten helt eller delvist skal foreta-
ges efter storre reparationer, fornyelser og forandringer
som beskreveti § 7.

4) Et fornyelsessyn med mellemrum af hejst 48 maneder
regnet fra sidste syn for fartgjer, som anvendes til sar-
ligt formal, eller som har tilladelse til sejlads i fartsom-
rade F5.

5) For alle fartejer, der anvendes til andet formal end
fiskeri, skal de i stk. 6, nr. 2 og 3 og stk. 7, nr.
1-4 anforte syn, eller syn i henhold til szrlige gelden-
de bestemmelser, endvidere omfatte en inspektion af
bestemmelser vedrerende sefarendes arbejds- og leve-
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vilkar. Inspektionen skal som minimum indeholde de
omrader, der efter Sefartsstyrelsens vurdering, anses
som relevante og gennemferlige pa skibet. Vurderin-
gen skal omfatte bestemmelser vedrerende sefarendes
arbejds- og levevilkér, herunder mindste alder, leegeat-
tester, de seofarendes kvalifikationer, ansattelsesaftaler,
anvendelse af autoriserede eller certificerede eller re-
gulerede forhyrings- og formidlingstjenester, hviletid,
skibets bemanding, arbejds- og opholdsrum, fritidsfaci-
liteter ombord, fedevarer og forplejning, beskyttelse af
sundhed og sikkerhed samt forebyggelse af ulykker,
sygdomsbehandling om bord, klageprocedurer om bord
og betaling af lon.

6) Sefartsstyrelsens vurdering efter nr. 5 skal derudover
for fartgjer hjemmeherende i Danmark, der anvendes
til andet formal end fiskeri, omfatte bestemmelser ved-
rerende finansiel sikkerhed for hjemsendelse, samt fi-
nansiel sikkerhed for ansvar i forbindelse med arbejds-
skader og erhvervsbetingede lidelser.

Stk. 8. Foreskrevne fornyelsessyn skal afholdes inden for
en periode pa tre maneder for den foreskrevne synsdato.

Stk. 9. En arlig egenkontrol skal udferes pa nye og eksi-
sterende fiskefartejer i overensstemmelse med checkliste,
der offentliggeres pa Sefartsstyrelsens hjemmeside.

Stk. 10. For at sikre, at fartgjet i enhver henseende fortsat
vil veere egnet til at gé til ses uden fare for fartejet eller de
ombordverende personer, skal fartgjet og dets udrustning til
enhver tid vedligeholdes, saledes at det opfylder bestemmel-
serne i dette regelvark.

Stk. 11. Efter afslutningen af et syn i henhold til disse reg-
ler, ma der ikke uden Sefartsstyrelsens eller den anerkendte
organisations tilladelse foretages nogen andring i konstruk-
tionsmaessige forhold, maskineri, udrustning eller andre for-
hold, der er omfattet af synet. Dog kan godkendt udrustning
og udstyr udskiftes med tilsvarende godkendt udrustning og
udstyr.

§ 9. Hvor Sefartsstyrelsen ikke i bilagene har fastsat kon-
struktionsmeessige regler, skal nye fartgjer vaere konstruere-
de, byggede og vedligeholdte i overensstemmelse med aner-
kendte standarder.

Stk. 2. For fartgjer, der helt eller delvist ikke er bygget
efter anerkendte standarder, skal ejeren foranledige at der
udarbejdes en egnet risikovurdering f.eks. i henhold til IMO
Circ. 1455 Guidelines for the approval of alternatives and
equivalents as provided for in various IMO instruments. Pa
baggrund af denne vurdering vil Sefartsstyrelsen foretage
det videre godkendelsesarbejde.

§ 10. Efter et forste syn eller efter hvert fornyelsessyn
udstedes en fartstilladelse med angivelse af fartstilladelsens
varighed, fartgjets fartsomrade og sterste antal ombordve-
rende. For lastfartejer omfattet af bilag 11 udstedes desuden
et nationalt sikkerhedscertifikat. Fartstilladelsen samt even-
tuel nationalt sikkerhedscertifikat skal sammen med fartgjets
maélebrev kunne fremvises efter anmodning. En fartstilladel-
se er gyldig, sa lenge vilkarene for fartgjets anvendelse og
synsterminerne overholdes.
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Stk. 2. Fartgjer omfattet af disse bestemmelser skal efter
en konkret vurdering vare forsynet med skilte, opslag og
afmarkning i et omfang, der er tilpasset det enkelte fartejs
storrelse og fartsomrade.

§ 11. Der skal vere truffet s& betryggende forholdsregler
til sikring mod ulykkestilfaelde ved skibets sedvanlige drift,
at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved
feerdsel til og fra borde s& vidt muligt ikke er udsat for
utilsigtet at komme til skade.

§ 12. Udstyr til mindre erhvervsfartgjer og lastfartejer,
der er specificeret i bilagene, kan erstattes af udstyr, som er
overensstemmelsesmarket i henhold til bekendtgerelse om
udstyr i skibe.

§ 13. Overtraedelse af denne bekendtgerelse straffes med
bade eller feengsel i indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtredelsen er sket skade pa liv eller helbred
eller fremkaldt fare herfor,

2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller
tilsvarende forhold, eller

3) ved overtraedelsen er opndet eller tilsigtet en skono-
misk fordel for den pageldende selv eller andre.

Stk. 3. Det skal betragtes som en sarlig skerpende om-
steendighed, at der for unge under 18 ar er sket skade pa liv
eller helbred eller fremkaldt fare herfor, jf. stk. 2, nr. 1.

Stk. 4. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er
opnéet ved overtraedelsen, skal der ved udmaling af bede,
herunder tilleegsbede, tages sarligt hensyn til storrelsen af
en opnaet eller tilsigtet skonomisk fordel.

Stk. 5. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske person-
er) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 14. Séafremt forholdet er omfattet af anordning om
ikrafttreeden for Grenland af lov om sikkerhed til s@s, kan
der fastsettes foranstaltninger i henhold til kriminalloven
for Grenland.

Stk. 2. De i § 13, stk. 2 og 3, navnte forhold skal anses
som skarpende omstendigheder.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, jf. § 120 i
kriminalloven for Grenland, som er opnéet ved overtradel-
sen, skal der ved udmaéling af bede, herunder tilleegsbede,
tages serligt hensyn til sterrelsen af en opnaet eller tilsigtet
okonomisk fordel.

Stk. 4. Er en overtredelse begédet af selskaber m.v. (ju-
ridiske personer), kan der palaegges den juridiske person
som sadan bedeansvar. Er overtreedelsen begéet af staten,
Grenlands Selvstyre, en kommune eller en bygdebestyrelse,
kan der palegges vedkommende offentlige myndighed som
sadan bedeansvar.

Stk. 5. Séafremt den pagaldende ikke er bosat i Gren-
land, eller hans tilknytning til det grenlandske samfund i
ovrigt har en sadan lesere karakter, at forudsatningerne for
anvendelse af foranstaltninger ikke er til stede, kan sagen
anlegges eller henvises til forfelgning i Danmark, jf. § 7 i
kriminalloven for Grenland.

§ 15. Bekendtgorelsen traeder i kraft den 23. februar 2022.
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Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 2447 af 13. december 2021 om
mindre erhvervsfartgjers og lastfartgjers bygning og udstyr
m.v. ophaves.

Stk. 3. Kapitel 12 i bekendtgerelse nr. 1008 af 18. sep-
tember 2014 om Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, mindre
erhvervsfartgjers bygning og udstyr m.v., finder fortsat an-
vendelse for mindre erhvervsfartgjer med en lengde L pé
mindre end 15 m, og med et dimensionstal pd mellem 20 og
mindre end 100.
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Stk. 4. De konstruktionsmaessige krav i de hidtidige be-
stemmelser, der eksisterede péd fartejets byggetidspunkt,
gaelder fortsat for eksisterende mindre erhvervsfartgjer og
lastfartgjer, medmindre andet bestemmes i denne bekendt-
gorelse. Afvigelser herfra kan dog vere anfort i senere ud-
stedte regler.

Sofartsstyrelsen, den 17. februar 2022

PER SONDERSTRUP

/ Malene Loftager Mundt



17.

februar 2022. 8 Nr. 243.

2)

3)
4)

En bro eller en poop betragtes kun som lukket, hvis der forefindes alternativ adgang for besatningen til maskineri og andre arbejdssteder inde i disse
overbygninger fra ethvert sted pa det everste, fuldsteendige, udsatte dek eller hegjere oppe. Sadan adgang skal altid vere tilgaengelig, nar abninger i
skotterne er lukket.

Jf. definition i § 3, nr. 15.

Jf. definition i § 3, nr. 15.
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Regel 1
Regel 2
Regel 3
Regel 4
Regel 5
Regel 6
Regel 7
Regel 8
Regel 9
Regel 10
Regel 11
Regel 12
Regel 13
Regel 14
Regel 15
Regel 16
Regel 17
Regel 18
Regel 19
Regel 20
Regel 21
Regel 22
Regel 23
Regel 24
Regel 25

Konstruktion, vandtaethed og udstyr

Konstruktion, generelt

Skotter og vandtzet inddeling

Isforsterkning

Szerlige bestemmelser for dbne fartojer
Searlige bestemmelser for lukkede fiskefartejer
Skrogets vejrtaethed generelt

Vejrtette dore

Vejrtette luger pa lukkede fartejer
Motorrumsabninger

Andre daeksiabninger og isdeksle

Ventilatorer

Luft- og pejleror

Kogjer, vinduer og porte

Tilgangs- og afgangsabninger (skroggennemforinger
Lzenseporte i lukkede fartojer

Anker og fortejningsudstyr

Arbejdsdzk under en lukket overbygning pa fiskefartejer

Dybgangsmeerke

Ror

Forenklede styrkekrav til GRP fartejer
Bygning af GRP fartejer

Forenklede styrkekrav til stalfartejer
Bygning af stalfartejer

Forenklede styrkekrav til aluminiumsfartejer
Bygning af aluminiumsfartejer

Regel 1 Konstruktion, generelt

1 Anvendelse

Nr. 243.

Bilag 1

1.1 Alle nye fartgjer, der bygges eller ombygges skal overholde kravene for s& vidt angar konstruktion,
vandtethed og udstyr, der er beskrevet i dette bilag, eller tilsvarende krav, der accepteres af en af de
anerkendte organisationer inden for samme omrade.

1.2 Et fartegj, som ombygges til en anden type (anvendelse) f.eks. ombygning af et lastfartej til fiskefartoj
eller passagerfartgj, uanset hvornér det er bygget, skal behandles som et fartgj af den pagaeldende type,
der er bygget pa den dato, hvor en sdidan ombygning pdbegyndes.

2 Konstruktion og bygning

2.1 Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, dekshuse, motorrumscasinger, nedgange, alle
andre opbygninger og skibsudstyr skal vere tilstreekkelig til at modstd alle forudseelige forhold under
fartejets planlagte anvendelse.
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2.2 Fartgjer bygget 1 udlandet kan godkendes, safremt de er forsynet med et certifikat, der dokumenterer,
at de er godkendt og synet af en anerkendt organisation enten i henhold til dette regelverk eller 1 henhold
til tilsvarende krav, der accepteres af en anerkendt organisation.

2.3 Skroget for traefartajer, der bygges her i landet, skal bygges i henhold til anerkendte standarder. Dog
skal propellerarrangement og rordimensioner fastsettes i henhold til dette bilags regel 19 og bilag 3, regel
3. Ovrige bestemmelser i dette regelvark finder tilsvarende anvendelse for disse fartgjer.

2.4 For smi trefartgjer, som ikke er omfattet af en anerkendt standard, vil den traditionsmassige kon-
struktion og dimensionering af dansk byggede fiskejoller blive lagt til grund for det enkelte fartoj.

2.5 Dybgangen for dimensionering af skrogstyrken mv. er lig med »Dybden moulded«, som defineret i §
3, nr. 21, eller dybden til essingen for abne fartojer.

2.6 Tanke, vandtatte skotter, vand- og vejrtette luger og dere samt profilror og skruedyser m.v. skal tryk-
eller tethedsproves 1 henhold til geeldende normer og praksis hos en anerkendt organisation.

2.7 Korrektioner og forsterkninger for fiskefartojer.
2.7.1 Dimensioneringskorrektioner.

Alle formler for tykkelse og modstandsmoment som er angivet i regel 20 skal multipliceres med en
anvendelseskoefficient i henhold til nedenstaende tabel:

Anvendelses koefticient for: Koefficienter:
Bund og kiming 1,05
Sider og spejl 1,05
Dak og bakdaek 1,15
Overbygning 1,10
Skerefasthed i kerne i sandwichpaneler 1,05

Regel 2 Skotter og vandtzet inddeling

1 I lukkede fartgjer skal motorrum, lastrum og opholdsrum vaere adskilt af vandtette skotter fra bund til
dek. Styremaskine, tankarrangement og lign., der er placeret i last- eller storesrum, skal ligeledes vere
afskermet med egnede skotter. Traefartgjer skal have indbygget samme skotter. Disse skotter skal vere
vandtatte, hvis det er praktisk gennemforligt.

2 Abne fartojer skal have vandtette skotter eller en motorkasse omkring motorinstallationer op til 300
mm over dybeste nedlastningsvandlinje dog ikke hgjere end til essingens overkant. Tilsvarende galder
abninger for luftindtag til motoren.

3 Det kan i &bne fartgjer accepteres, at skotter, eller motorkasse og evt. derk over gear udfores helt eller
delvis demonterbare af hensyn til muligheden for vedligeholdelse og service pa motoranlegget. Samlin-
ger og tetninger ved demonterbart skot eller motorkasse og derk skal vaere af samme styrke og taethed
som den egvrige del af disse.

4 Hvor skrueaksel, ror, elektriske kabler eller starthandtag er fort igennem et vandtet skot, skal gennem-
foringen vare af en sddan beskaffenhed, at skottets vandtatte integritet opretholdes.

Regel 3 Isforstzerkning
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1 Generelt

1 Fartgjer med fartstilladelse i omrader hvor is ofte forekommer, skal vaere isforstaerket. Alle nye fartojer,
der bygges til eller indferes til sejlads ved Grenland, skal vaere isforsterket. Trefartojer skal desuden
veare isforhudet.

2 Halv- eller helplanende fartojer og/eller fartojer, som er forsynet med et sdkaldt »inboard-outboard
drive« 1 stedet for traditionelt propeller- og skruearrangement, samt fartgjer med spaderor eller semi-spa-
deror, vil kun kunne fa fartstilladelse til sejlads 1 seedvanligvis isfrie omrader.

3 Det forudsettes, at fartejets fart reduceres passende, nér dette nermer sig isbelagte farvande. Udstraek-
ningen og svarheden af isforsteerkningen pa fartejer, hvor det er hensigten at sejle under isforhold ved en
fart, der overstiger 15 knob, skal specielt overvejes og Sefartsstyrelsen kan stille foragede krav til fartejet,
dets udrustning, operationelle forhold, farvandsomrader m.v.

4 De formler og verdier, som angives 1 dette bilag, kan erstattes af mere ngjagtige metoder, hvis disse
godkendes af Sefartsstyrelsen eller en anerkendt organisation.

5 Isforsterkede fartojer forventes at vaere i stand til at udvikle et tilstrekkelig fremdrivningstryk til
uafbrudt sejlads gennem den is, der har en tykkelse som under normale omstendigheder kan forventes i
omradet, hvor det er relevant.

6 Fremdrivningsanlaeg, inkl. motor og keleanleg samt styreanlaeg skal vaere konstrueret til, uden at blive
beskadiget, at fungere ved den under stk. 5 angivne sejlads frem samt ved bakmangvrer 1 tilsvarende is
under den halve fart, hvor det er relevant.

7 Propellerdrevne fartojer skal have tilstraekkelig dybgang til, at propelleren kommer tilstraekkelig under
vand uden at trimme fartgjet pd en sddan made, at den aktuelle vandlinje ved st@vnen er under let
isvandlinje

2 Krav til isforsterkning

1 Isomradets lodrette udstrekning omfatter yderklaedningen fra 500 mm over dybeste nedlastningsvand-
linje til 500 mm under den letteste operative vandlinje for sejlads 1 is (ballast vandlinje). Hovedisomradet
skal streekke sig vandret fra stevnen til 5% af leengden overalt agten for det punkt hvor den dybeste
nedlastningsvandlinje ndr sin sterste bredde. Isomrddet omfatter desuden bunden 1 en afstand af 30 % af
Loa mélt fra stevnens skaring med let isvandlinje.

2 En flad agtersteevn (transom stern) ma normalt ikke straekke sig under dybeste nedlastningsvandlinje.

3 P4 fartgjer med to eller flere propeller skal aksler og stevnrer i almindelighed vere indelukket i
pladebosser. Hvis separate understetningsstruts er nodvendige skal deres design styrke og fastgerelse til
serligt overvejes.

4 Skrueakslen skal forstaerkes, sdledes at dens diameter mindst foreges med 15 % 1 forhold til kravene i
bilag 3.

Rorstammens diameter skal foreges, idet man 1 formlerne 1 regel 19 mindst antager, at rorkraften er 25 %
storre end ellers angivet. Bolte i rorkobling, plader i ror m.v. forsterkes ligeledes i henhold hertil.

Tykkelsen af rorpladen og indvendige pladeafstivninger foreges med 15% pa stél- og aluminiumsfartejer
og med 50% pd GRP fartejer.
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5 Isforsterkning af klaedningen omfatter folgende fzlles minimumskrav, der anvendes, hvor der ikke
under de enkelte skrogmaterialer stilles mere omfattende krav.

5.1 Yderkleedningens tykkelse skal i isomradet mindst forages til:
tis = 1,3xt+1,5 mm
hvor t er laminat eller pladetykkelsen i henhold til konstruktionsreglerne angivet i regel 20, 22 eller 24.

5.2 Kolen skal forsterkes, sdledes at dens styrke (modstandsmomentet) fordobles i forhold til de i evrigt
angivne dimensioneringskrav.

6 Spanterne skal forsterkes i isomréddet, séledes at deres bgjningsmodstandsmoment foreges med 50 % 1
forhold til de 1 gvrigt angivne dimensioneringskrav.

Spanteafstanden ma ikke overstige 300 mm. Hvis dette er tilfeldet anbringes der indenfor isbeltet
isspanter imellem de almindelige spanter. Isspanterne kan stoppes ved en isstringer, dek, tanktop eller
lignende langskibs afstivning, men behaver ikke svejses hertil (kan afskaeres skrit).

7 Indbyggede brendstoftanke ma ikke placeres i borde indenfor isomradet, hvor de er sarligt udsatte for
beskadigelse ved sejlads i is.

3 Stl og aluminiumsfartejer

1 Kledningstykkelsen skal i isomradet enten vaere mindst

t, = 6+(0,15 x Lvl)

eller som angivet i stk. 5.1, idet den storste vaerdi anvendes.

2 Fra 25% af lengden 1 lastet vandlinje agten for forstevnen til agtersteevnen/haekken ma tykkelsen i
isbeeltet ikke veere mindre end 6 mm.

3 Forstevnen skal vare opbygget omkring et massivt profil, der mindst skal starte 1 m for kelens
afslutning og feres mindst op til 1 m over dybeste nedlastningsvandlinje. Stevnprofilet (fladstal eller
rundstél) skal have et tvaersnitsareal pd mindst 1,3 x Loa (cm?).

4 Staevnplader skal have en pladetykkelse pd mindst 1,25 x den kravede kledningstykkelse efter isfor-
steerkningen. Staevnkonstruktionen skal understettes af kna og/eller bovband med en indbyrdes afstand,
der ikke er storre end 300 mm og med en minimumstykkelse pd 8 mm.

5 Hvor isstringere 1 forskibet afsluttes mod forstevnen placeres et bovband. Herudover placeres der
bovbind eller kne mellem ovrige dek og stringere med en indbyrdes afstand som angivet i stk. 4.

6 Afstanden mellem hovedspanterne i isomradet ma ikke overstige 500 mm, afstanden mellem isspanter
og hovedspanter mé ikke overstige 300 mm, og modstandsmomentet af tvaerskibs spanter mé ikke vere
under 15 cm?. Modstandsmomentet af langskibs spanter ma ikke vare under 19 cm?.

7 Der ber ikke uden serlige forholdsregler mod kaentring anvendes fladstdl til hoved- og isspanter i
isbaeltet, men f.eks. bulb, vinkel eller anden profiltype.

8 Hvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300 mm, skal der placeres isspanter imellem hovedspan-
terne i isomrédet. Det understottede pladefelt i isomridet mé ikke overstige 0,3 m? (1 x b af feltet).
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9 1 omrédet fra forsteevnen til 25% af lengden 1 lastet vandlinje agten for forstaevnen, skal isspanter fores
helt ned til eller i umiddelbar narhed af kolen.

10 I omradet agten herfor til agtersteevnen skal der, hvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300
mm, placeres isspanter i isomradet som angivet i stk. 8, dog maksimalt til dek 1 top og til nederste knaek
eller markant kimingsradius pd kimingsplade i bund.

11 Ved fartgjer, der 1 agterskibet lokalt er forsterket for trawlfiskeri med péasvejset halvrundjern eller
tilsvarende, kan dette erstatte de kraevede isspanter.

12 Isspanter skal mindst have et modstandsmoment pd 75% af hvad der kreeves for hovedspantet.

13 Isspanterne skal forude, fra forstevnen til 25% af lengden fra forstevnen, afsluttes (svejses) mod
enten dekket eller en stringer. @vrige isspanter kan afsluttes (snipes/skeres skrat af) i top og bund ved en
kravel eller stringer af samme dybde som hovedspanterne.

14 Isstringer skal placeres ved lastet vandlinje fra forstaevn til agtersteevn. Stringeren skal have en mini-
mumsdybde péd 120 mm og en kroppladetykkelse svarende til den aktuelle kleedningstykkelse. Stringeren
skal forsynes med en flange hvis der ikke anvendes bulb eller vinkelprofil. Stringeren kan udferes som
indskud.

Isstringeren skal forbindes til eventuelle pladespanter, skotter, agterspejl og stevne samt forsynes med
knaeforbindelser hvor dette er muligt.

Hvor hoveddakket ikke kontinuerligt straekker sig fra stevn til stevn, skal der placeres en kontinuerlig
stringer som angivet ovenfor i flugt med deekkets forlengelse, hvis den lodrette afstand til det overliggen-
de dek (f.eks. bak eller poop) fra den oprindelige deekslinje overstiger 0,8 m.

15 Der skal placeres en udvendig kelprofil, som har styrke nok til at bare fartejet ved dokning og
banksetning pd ujevn grund. Eventuel nedvendig fast ballastvaegt ber integreres 1 kelkonstruktionen
f.eks. ved foragede godstykkelser pa kelprofil og kelplader.

16 Aluminiumsfartejer skal, hvor der kan forudses sarligt stort slid, f.eks. pa kelen, bunden, stevnom-
rddet og ved knazklinjer 1 skroget, have pésvejset ekstra slidlister i form af halvrund- eller fladalumini-
um. Alternativt skal slidforsteerkninger indbygges i selve skroget pa de udsatte steder.

17 Svejseforbindelser af profiler og afstivninger til kleedning og stevne 1 isomradet skal udferes som
dobbelte kontinuerlige svejsninger.

4 Trefartojer

1 Steevnen skal i sin fulde bredde forsynes med en stilstavnskinne med et ydre tvarsnitsareal mélt i cm?

pa 0,8 x L., 1 m. Stevnskinnen skal gi fra steevnens forreste punkt til en meter agten for stevnens og
kolens skeringspunkt. Stevnskinnen fastgeres til stevnen med stuvbolte eller skibsspiger. Forstevnen
forsteerkes med en stilstevnsko ved paboltning af sideplader, som desuden svejses til staevnskinnen. Di-
mensionering af stevnsko og sideplader retter sig efter fartojets storrelse og anvendelse m.v. For at
beskytte kalfatringen i spundingsnoten pésattes skinner af halvrundjern, eller ishuden feres henover
spundingen.

2 Som supplement til fartgjets almindelige kol skal der vaere en strékel, der beskytter mod slid ved
pasejling af is eller grundstedning. Slidkelen skal have samme bredde som den egentlige kel, dog
minimum 80 mm. Den kan alternativt veere af stil med passende tykkelse
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3 Isforhudning skal monteres 1 hele isomrédet samt i en kile fra agterkanten af steevnskoen ved kelen
til ishudsbaltet ved storste bredde. Isforhudningen skal vare af plade i1 sort eller galvaniseret jern,
aluminium eller kobber. Forhudning af sort eller galvaniseret plade samt aluminiumsplade, skal vare
forsvarligt fastgjort til yderklaedningen med galvaniserede skibsspigre med en leengde pa ca. % af klaed-
ningstykkelsen. Ishud af kobberplade fastgores med kobberspigre. Ishud af aluminium eller kobber ma
ikke berore stél eller andet metal.

4 Fartejer med et fartsomrade, hvor der er risiko for sarlig kraftig isgang, skal have kledningen yderli-
gere beskyttet med fladjern eller plade. Denne beskyttelse fastgeres med undersenkede skibsspigre og
anbringes narmest vinkelret pa stevnen og indbyrdes forbundet med heftesvejsning i omridet over og
under lastet vandlinje.

5 GRP fartejer

1 Hvis sandwichkonstruktioner, bortset fra til dek og overbygninger, bruges til skrog for fartejer, der skal
sejle 1 1s, skal yderkledningens GRP have tilstreekkelig lokalstyrke svarende til hvad der som minimum
kraves for yderlaminatet i en enkeltskalskonstruktion.

2 Pé stevnen og kelen, fra 750 mm over dybeste nedlastningsvandlinje og fortsat langs kelen til helen
under skruen, skal der palegges et ekstra GRP slidlag og forsteerkning pa ca. 10 mm i tykkelse og mindst
100 mm til hver side af skroget. Dette erstatter den tidligere kraevede steevnskinne og slidkel af stal.

3 ZEndringer 1 laminattykkelsen skal ske gradvis og i intet tilfelde m& nedtrapningen af tykkelsesforskel-
len ske over en leengde der er mindre end 20 gange tykkelsesforskellen.

4 Hvis vejrdekket pd nogen del af fartgjet er placeret under den ovre grense for isbeltet, skal skanse-
klaedningen forstaerkes tilsvarende kledningen 1 isbaltet.

5 Der ber ikke forekomme knazk, fremspring eller andre uregelmassigheder fra den jevne skrogside
under vandlinjen. Hvis der forekommer knak eller fremspring med en mindre rundingsradius end 200
mm skal disse forsterkes med ekstra laminater udvendigt. Tykkelsen af disse ekstra laminater skal vere
50% af den aktuelle klaedningstykkelse. Der ber forefindes et farveskift mellem ekstra laminater og de
oprindelige laminater for at markere nedslidningen af de ekstra laminater.

6 Ved anvendelse af kolkoling skal der etableres beskyttelse af udenbordsrerene. Beskyttelsen kan besta
af palimede klodser eller ved at rarene er lagt i en reces, placeret pd en sddan made, at rerene er beskyttet
mod de pavirkninger der opstar ved grundstedning eller isskosser.

7 Ekkolodsvingeren ber placeres sdledes, at den er glat med bunden. Svingerbrenden skal placeres
indstebt indvendigt 1 skroget. Indstebningen skal have samme styrke som skroglaminatet. Hvis svinger-
brenden er af stél, skal den primes med epoxyprimer eller tilsvarende primer for overlaminering. Der skal
monteres en vandtet forbindelse (evt. ror) omkring ledningsforbindelsen til ekkolodsvingeren. Forbindel-
sen skal fores op til deksniveau.

Ekkolodsvingere, der er placeret udvendigt pd skroget, skal indstebes pa sider og for- og agterkant med
armeret polyester og indstebningen skal have en form, sa den bedst muligt kan afvise is.

8 Ror skal vaere udfort af stil med en stilkvalitet, der som minimum svarer til skibsbygningsstal grade A.

Regel 4 Szerlige bestemmelser for dbne fartejer
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1 I fartojer med dam, skal damtragt, dek og skotter have samme styrke som skroget, og overkant af
damtragten skal have en hejde mindst svarende til hojden af essingen.

2 Terskel og karmhgjder

2.1 Terskelhgjden til styrehus, eller lignende skal vaere 380 mm over derk eller dek. Dare til disse rum
skal &bne udad.

2.2 Luger til motorrum samt luger og dere til overbyggede opholdsrum skal vere indrettet s& de kan
lukkes tet.

2.3 I fartgjer med en lengde pd under 12 m, kan der i dbninger til rum, hvorfra der ikke kan ske
vandfyldning af rum under dekket, tillades en terskelhgjde pd 200 mm, og deren kan udferes som en
skydeder.

2.4 For dbninger til rum under dek, eller som indgar i fartejets opdriftsvolumen for stabilitet, gaelder
tillige regel 7, stk. 1.

3 Luftrer skal udmunde udvendig pa kledning sd hejt som muligt og vaere beskyttet imod mekanisk
overlast.

4 Draening af derk pd abne fartgjer.

Deorken ma ikke placeres sa hojt, at dette far en skadelig indflydelse pa fartgjets stabilitet. Dersom derken
er placeret over vandlinjen pa let bad, og yderligere er sé tat, at der kan opstd vandansamling pa derken,
skal folgende vaere opfyldt for at sikre fartojets stabilitet:

4.1 I begge sider af derken skal der vaere drenabninger for drening af vand til bunden af fartejet (se
fig. 1).

4.2 Drzningsarealet skal mindst vere 75% af kravet til lenseporte for drening af et dek direkte over
bord.

4.3 Abne fartojer ma ikke forsynes med lzenseporte.

4.4 For at undgd, at regnvand leber ned 1 bunden af fartejet igennem aflgbene, kan disse placeres
maksimalt 50 mm over derken, som vist pa figuren nedenfor.

4.5 Der skal vere god adkomstmulighed til l&nsepumpens indsugning.

Dybasho
= nredasinngs-
vandinie

Fig. |
Tvmersnit 1 abent farta)

Regel 5 Szerlige bestemmelser for lukkede fiskefartajer

1 I fartgjer med dam, skal damtragt, dek og skotter have samme styrke som skroget, og damtragten skal
veere fort vandtet til dekket.



17. februar 2022. 16 Nr. 243.

2 Paunearrangementer skal kunne lases eller holdes fast 1 stilling, nar de er 1 brug, og de ma ikke
hindre udlebet af indtaget vand. Mellem skansekladningen og det langskibs pauneskot, som stér laengst
1 borde, skal der vere tilstrekkelig afstand til, at der sikres en fri og uhindret tilstromning af vandet til
leenseportene.

Regel 6 Skrogets vejrtaethed generelt

Udvendige &bninger skal kunne lukkes séledes, at vand forhindres i at treenge ind i fartgjet. Daeksabnin-
ger, som ma vare dbne under fiskeri, skal normalt vere anbragt nar ved fartgjets centerlinje. Sefarts-
styrelsen kan efter en konkret vurdering godkende andre arrangementer, hvis den finder, at fartojets
sikkerhed ikke derved forringes.

Regel 7 Vejrtette dore

1 Abninger i overbygninger, dekshuse, nedgangskapper eller lignende, fra vejrdeek til rum under dzk
eller til rum, som indgér 1 fartgjets opdriftsvolumen for stabilitet, skal forsynes med vejrtette dere, der
abner udad.

2 For at en der kan betragtes som vejrtaet, kraeves folgende:

2.1 Doren skal have samme styrke som det skot, den sidder 1

2.2 Doren skal vere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.
2.3 Doren skal vare hengslet og kunne sikres 1 dben stilling.

2.4 Udover hangslerne skal deren vare forsynet med mindst 2 tilspaendinger, der skal kunne opgés og
spandes fra begge sider af skottet.

3 Tarskelhgjden over dekket for vejrtette dere med direkte adgang til arbejdsdaekket, skal vaere mindst
380 mm pa arbejdsdaekket og 300 mm pa overbygningsdaekket.
Regel 8 Vejrteaette luger pa lukkede fartejer

1 Karme til lugedbninger pa arbejdsdek skal have en minimum hgjde over dekket pa 380 mm. For luger
pa forste deek over arbejdsdeekket, skal karmhgjden vere mindst 300 mm.

2 Luger, som abnes til sgs, skal vere hengslede eller vere festnet med kade og kunne sikres 1 dben
stilling.

3 Hojden pé karme til sma luger (nedudgangsluger o.1.), som normalt ikke abnes nar fartgjet er til sgs, kan
vaere minimum 230 mm pa arbejdsdaek, og 100 mm pé overbygningsdak over vejrdek/arbejdsdek. Hvor
der efter Sefartsstyrelsens konkrete vurdering ikke anses for at vere umiddelbar fare for vandindstrem-
ning, kan godkendte flush patentluger uden karm accepteres. Lugerne skal tydeligt pamaerkes pa begge
sider: NODUDGANG, HOLDES LUKKET TIL SOS.

4 Kravet til lugekarmhgjde kan mindskes eller helt bortfalde for:

4.1 Motorrumsluger, som kun anvendes i forbindelse med vedligehold og reparation af maskineri, samt
andre luger som pé tilsvarende made ikke er nedvendige for fartejets almindelige drift.

4.2 Sm4 luger med areal p4 ikke mere end 0,1 m?.
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Det forudsettes, at lugerne har pakninger og tilspaendinger med kort indbyrdes afstand, at de ikke uden
videre kan &bnes og, at vejrtaetheden er ekstra sikret.

5 For at en luge kan betragtes som vejrtaet, kreves folgende:
5.1 Lugen skal vere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.

5.2 Skalkningsbeslag skal vare anbragt med indbyrdes afstand af maksimalt 600 mm og 300 mm fra
lugehjorner.

5.3 Lugen skal vere forsynet med mindst to haengselbeslag eller lignende.

6 Ved beregninger af styrke skal laegges til grund, at lugedeeksler udsattes for vagten af den ladning, det
er beregnet at transportere pa dem, dog som minimum 10,0 kN pr. kvadratmeter. Ved deksler fremstillet
af bledt stdl, m& den maksimale belastning som angivet ovenfor, ganget med 4,25 ikke overstige materi-
alets minimumsbrudstyrke. Ved denne belastning ma nedbgjningen ikke vare mere end 0,0028 gange
spaendvidden.

7 Daksler fremstillet af andet materiale end bladt stal skal mindst have en tilsvarende styrke som daksler
fremstillet af bledt stdl, og deres konstruktion skal vere tilstrekkelig stiv til at sikre vejrtaethed ved de
ovenfor angivne belastninger.

8 Alle daxksler skal kunne fastholdes i adben stilling og vaere beskyttet mod tilfeldig lukning af en
selvldsende anordning.

Regel 9 Motorrumsibninger

Motorrumsabninger skal vaere indskottet og lukket af casinger af samme styrke som den omgivende
overbygning. Udvendige adgangsébninger skal have dere, der opfylder kravene i regel 7. Andre dbninger
skal have daksler af en styrke, der svarer til det ikke gennembrudte hus eller overbygning. Dakslerne
skal vaere permanent anbragt og kunne lukkes vejrtaet.

Regel 10 Andre daeksabninger og isdzeksler

1 Hvor det er af vasentlig betydning for fartejets anvendelse, kan der anbringes luger og isdeksler, glat
med dxkket af skrue-, bajonet- eller lignende type samt mandehuller, forudsat de kan lukkes vejrtaet og
er anbragt permanent pa det pageldende sted. Under hensyn til sterrelsen og fordelingen af dbningerne
og lukkeanordningernes art kan metal mod metallukninger efter Sefartsstyrelsens konkrete vurdering
anvendes, nér dbningerne kan lukkes rimeligt vejrtaette, og lukkeanordningerne er sikret med kede eller
lignende, sa de hurtigt kan genanbringes, nar de er aftaget.

2 Gennembrydes arbejds- og/eller overbygningsdakket af en fiske- og/eller iselevator, skal disse elevato-
rer gennem en deksgennemforing fores op 1 en hgjde pd mindst 900 mm over arbejdsdekket og/eller
overbygningsdekket samt afsluttes med en tilfredsstillende tetning omkring elevatoren. Gennemferingen
skal veere afstivet og dimensioneret som en lugekarm. Elevatorer skal 1 toppen forsynes med en rimelig
teet hengslet klap, hvis underkant skal anbringes mindst 1200 mm over daekket.

Regel 11 Ventilatorer

1 Pé lukkede fartgjer skal ventilationsabninger have en hejde pa mindst 450 mm over dekket. De skal
vare udformet og anbragt saledes, at vand, der skyller ind over dekket, ikke kan trenge ind i fartojet.
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2 Hojden over dek af motorrumsventilatorkarme, skal vare sa stor, som det med rimelighed er praktisk
muligt, dog mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdek/arbejdsdek og 450 millimeter pa overbyg-
ningsdaek. Med hensyn til de maskintekniske krav til ventilation af motorrum henvises til bilag 3, regel 2,
stk. 2.9.

3 Ventilationsdbninger skal vere udformet og anbragt siledes, at der ikke forekommer indtreengning
af vand. De skal kunne lukkes vejrtaet med fast anbragte lukkeanordninger. Lukkemidlerne skal kunne
betjenes fra frit deek. Lukkemidlerne skal kunne fastholdes i sdvel dben som lukket stilling.

4 Ventilationsdbningerne skal vare udformet og anbragt si hejt, at de forst kommer under vand ved
kreengninger pd mere end 30° pa dbne fartojer og mere end 40° pd lukkede fartojer.

5 Ventilatorkarme skal vaere af en styrke svarende til den tilstedende struktur.

Regel 12 Luft- og pejlerer

1 Luftror skal have en hejde svarende til overkant af skansekledningen, dog mindst 450 mm over
daekket. Luftror skal placeres, sd de er beskyttet mod skader 1 forbindelse med arbejde pd daekket.

2 Luftrer skal vaere indrettet med tilbageslagsventil, svanehals eller lignende permanente lukkemidler, der
hindrer, at vand, der skyller ind over dekket, kan treenge ned i tanke, batterirum og lignende.

3 Luftrer skal vere af en styrke, der svarer til den tilstedende struktur og vare forsynet med passende
beskyttelse.

4 Pa fartgjer med en leengde pd 12 m og derover skal der findes pejleanordninger, der opfylder Admini-
strationens krav, til:

4.1 lensebronde/rendesten 1 rum, der ikke er let tilgaengelige til enhver tid under sejlads; og
4.2 til alle tanke og kofferdamme.

5 Abninger til pejlerer til braendselsolietanke ma ikke findes i besztningens opholdsrum, og mé ikke
kunne forédrsage oliespild ved overfyldning af tanke. Rorenes dbninger skal vare forsynet med permanent
anbragte lukkemidler.

Regel 13 Kogjer, vinduer og porte

1 Vinduer, kogjer og lysadbninger samt glasset heri i skrog, overbygninger og huse pa vejrdek/arbejdsdaek
skal vaere udfort af egnet materiale af en solid og til formalet egnet konstruktion. Dimensioneringen skal
vare 1 henhold til folgende tabel, som galder for vinduer af haerdet glas, karbonat, acrylglas og lamineret
glas. De, som er udsat for at blive beskadiget af fiskeredskaber eller lignende, skal passende beskyttes.

Glastykkelse angivet i mm med hejden (h) og bredden (b) i cm
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hem= 20 30 40 11 6l 70

Kolonne=> |12 3 123 ' 2 3 12311 23 1 2 3

bemd

20 554 554 554 5541554 654
30 554 354 6 54 6541654 66 4
40 554 6 5 4 6 35 4 664|864 8565
50 554 654 664 86411065 JI08 5
60 35 4 654 |86 4 106 5]108 5 |108 5
70 6354 B o4 BHO 3 I0B 51085 |108 5
30 -5 4 -6 4 -6 5 - 85|- 85 - 10 6
20 -54 -6 5 -85 - 85|-1006 |-106
100 -54 -6 5 -85 - B51|-106 |- 1006
110 -5 4 -6 5 -85 - 106 |-106 |-126
120 -54 -6 5 -8B 5 -106|-106 |-12 6
130 -5 4 -6 5 -86 -106)]-126 |-126
140 -54 -0 5 -8 6 -106]-126 |-126

Brug af kolonne 1, 2 og 3 afhanger af vinduesplaceringen og om det er et lukket eller abent fartej efter
folgende retningslinjer:

Kolonne 1

a) Vinduer i skrog fra 0,5 m til folgende hejde i m, mélt til underkant af vindue over dybeste nedlastnings-
vandlinje:

3,2xA
1000 <L« B

hvor:

A: fuldt lastet deplacement i kg

L: leengde i m som defineret i § 3.

B: sterste bredde af skroget i m, malt udvendig pé klaedning, men uden fender o.1.
Kogjer, vinduer eller lysventiler med denne placering skal vaere forsynet med blaendklap.

b) Horisontale luger eller vinduer, som kan udsattes for punktbelastninger i dek eller overbygningstag pa
lukkede fartgjer, og som er placeret hgjere end
3.2xA

1000 <L =B

meter over dybeste nedlastningsvandlinje.
Tilsvarende luger eller vinduer med lavere placering vil blive vurderet konkret af Sefartsstyrelsen.
Kolonne 2

Vinduer i overbygning, styrehus m.v. pd lukkede fartgjer, hvor vinduesplaceringen er hgjere end
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3.2xA
1000 <L =« B

meter over dybeste nedlastningsvandlinje.
Kolonne 3

a) Vinduer i1 overbygninger pd abne fartgjer, eller delvis overbyggede fartejer hvor vinduesplaceringen
over dybeste nedlastningsvandlinje er hgjere end fribordet midtskibs for sddanne fartejer.

b) Vinduer i 2. overbygningshgjde pa lukkede fartgjer, undtagen pa front af styrehus, hvor kolonne 2 skal
anvendes.

2 Herdet sikkerhedsglas eller tilsvarende skal anvendes til styrehusvinduer.

3 Ingen vinduer eller kogjer i skrogsiden ma anbringes séledes, at deres underkant er mindre end 500
millimeter over dybeste nedlastningsvandlinje. Kogjer 1 skrogsiden skal vare forsynet med haengslet
blendklap. Der skal endvidere til frontvinduer i de ovrige etager af opbygningen findes mindst to blend-
plader af tilstraekkelig styrke, dog mindst 5,0 mm stalplade eller 7 mm aluminiumsplade, pr vinduestype,
dog ikke mere end et styk pr. vindue. Blendpladerne skal nemt og sikkert kunne anbringes for skadede
vinduer. Alle kogjer eller vinduer anbragt mindre end 1,0 m over den dybeste nedlastningsvandline skal
vare af en type, der ikke kan ébnes.

4 Vinduer eller kogjer i1 skrogsiden under arbejdsdaekket, eller vejrdekket pd andre fartejer end fiskefarto-
jer, skal placeres mindst 10 mm inden for skrogsiden, og mé ikke vare oplukkelige. Rammer udenpa
skrogsiden ma ikke vaere mere end 5 mm uden for skrogsiden.

5 Farvet glas eller ruder af materiale, som let ridses, ma ikke anvendes foran og pé siden af styrehus eller
ved styrepladsen.

6 Glas 1 kogjer samt vinduer og lysabninger placeret i fribordet, pa udsatte dek og i luger, der er glat
med dakket skal vaere mekanisk fastholdt mellem 2 rammer eller mellem en fals og en ramme. Rammen
kan vaere udfert som en hel eller som en delt ramme. Hvor der er risiko for, at glasset kan trykkes ud af
rammen, f.eks. pd grund af store vinduer, glassets bgjeegenskaber eller vinduets placering, skal der tages
specielle forholdsregler mod indtrykning. Sadanne forholdsregler kan f.eks. vaere at gge anlegsfladen
mellem glas og ramme eller beskyttelse med gitre eller ristvark.

7 Vinduer til rum, som tages med 1 opdriften for stabilitet, skal altid vare indfestet 1 fast ramme, som
angivet 1 stk. 6.

8 Gummiprofiler til montering af glas kan kun godkendes efter en konkret vurdering af Sefartsstyrelsen
og kun til sekundere rum, hvor der ikke kan ske vandindstremning til rum under arbejdsdekket. Hvor
gummiprofiler anvendes, skal glasset monteres indtrykningssikkert, og tykkelsen pad glasset i kolonne
1 og 2 skal eges med 20%. Hvis andet end hardet glas anvendes, skal tykkelsen tilpasses materialets
stivhed og styrke.

9 Hvis der benyttes vinduer med storre leengde eller bredde end angivet i tabellen, skal en ligevaerdig
styrke og stivhed dokumenteres.

10 Porte i fribordet pd abne fartojer skal vaere konstrueret sdledes, at de er vandtette. Porte og karme skal
mindst have samme styrke som skroget i gvrigt. Porte 1 side, bov og hak pa lukkede fartgjer tillades ikke
under arbejdsdak.
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11 Den nederste kant af portdbninger pa abne fartgjer ma ikke ligge lavere end 200 mm over dybeste
nedlastningsvandlinje.

12 For porte med underkant af &bning lavere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinje, kraeeves der
solide pakninger samt skalkningsbeslag med en indbyrdes afstand pé ikke over 300 mm. Gennem porte,
som er placeret hgjere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinje, ma sterre vandmengder ikke
kunne treenge ind. Sddanne porte skal have tilfredsstillende lukke- og skalkninganordninger.

13 Nedfaldbare porte skal vere udstyret med stoppeanordninger i nederste leje.

Regel 14 Tilgangs- og afgangsibninger (skroggennemferinger)

1 Tilgangs- og afgangsabninger, der er fort gennem yderkledningen enten fra rum under arbejdsdaekket
eller fra lukkede overbygninger eller dekshuse pa arbejdsdekket med dere, der opfylder bestemmelser-
ne i regel 7, skal vare forsynet med tilgengelige anordninger til at forhindre indtrengen af vand i
fartojet. Normalt skal hver enkelt dbning have en automatisk virkende kontraventil udstyret med en
sikker lukkemekanisme, der kan betjenes fra en tilgaengelig position. Sddanne ventiler kraeves dog ikke,
safremt Sefartsstyrelsen finder det usandsynligt, at indtrengen af vand gennem abningen vil fore til farlig
fyldning, og at rersystemets tykkelse er tilstreekkelig. Betjeningen af ventilen skal vere udstyret med en
indikator, der viser, om ventilen er aben eller lukket.

2 Skroggennemforinger med dbning mindre end 100 mm over dybeste nedlastningsvandlinje eller under
derk pd dbne fartgjer, skal forsynes med lukkemiddel (se fig. 2).

3.1 Ventiler pd skroggennemforinger skal vare egnet til brug pa fartegjer. De skal udferes af stal, bronze
eller af et andet godkendt sejt materiale og monteres saledes, at de er let tilgeengelige under alle omstan-
digheder, jf. tillige bilag 3, regel 11.

3.2 Ventiler placeret i lastrum eller under derk skal have mangvreanordningen forlenget til over derk
eller dek.

3.3 Ventiler med gevind i lag eller overpart skal vere sikret mod, at 14g eller overpart losner sig, nér
ventilen dbnes eller lukkes. Ventilen skal vare udstyret med en indikator, der viser, om ventilen er aben
eller lukket.

4 Afgangsébninger 1 skroget over let vandlinje og mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlin-
je, samt systemer med aben udmunding indenbords, skal have kontraventil som forhindrer vandindtreng-
ning, hvis ledningen noget sted ligger lavere end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinje (se fig. 2 og
3).

5 Rorsystemer, der er tilsluttet gennemforinger i yderklaedningen, skal vere monteret séledes, at der ikke
kommer vand ind i fartejet, selv om ventilerne star ébne.

6 Rorsystemer med slangeforbindelser skal forsynes med dobbelte korrosionsbestandige slangeklemmer 1
begge ender. Slangeforbindelser til gennemferinger tillades ikke placeret lavere end 350 mm over dybeste
nedlastningsvandlinje, og slangerne skal vaere armerede slanger.

7 Gennemforinger ma ikke placeres 1 sandwich-laminat, uden dette er gjort massivt omkring gennemfo-
ringen.
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Regel 15 Laenseporte i lukkede fartgjer
1 P4 édbent deek med fast skansekladning skal der i hver side anbringes et tilstraekkeligt antal leenseporte.

2 Lenseporte skal vare fordelt langs dekket sdledes, at placeringen er mest koncentreret i de omréder,
hvor vandansamling pa dakket bliver storst pd grund af spring, sandsynligt trim osv. Lanseporte skal
anbringes séledes langs skansekladningen, at det sikres, at dekket tommes for vand sa hurtigt og effektivt
som muligt. Lenseportenes laveste kanter skal vere si naer ved dekket som praktisk muligt.

3 Det mindste areal (A) beregnet i kvadratmeter pa hver side af fartejet for hver brond pa arbejdsdakket
fastseettes 1 forhold til lengden (1) og hejden af skanseklaedningen i brenden, som felger:

3.1A=Kux/

hvor: K = 0,07 for skibe med en leengde pa 15 m
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K = 0,05 for skibe med en leengde pa 12 m og derunder
For mellemliggende vardier af K findes disse ved interpolation.
(! behaver ikke regnes som sterre end 70% af fartojets leengde)

3.2 Hvis skansekladningen er mere end 1200 mm i gennemsnitshegjde, skal det kraevede areal foreges
med 0,004 m? pr. meters leengde af brenden for hver 100 mm forskel i hgjde.

3.3 Hvor skansekladningen er mindre end 900 mm i gennemsnitshgjde, kan det kraeevede areal nedsattes
med 0,004 m? pr. meters leengde af brenden for hver 100 mm forskel i hgjde.

4 Medmindre Sefartsstyrelsen godkender det, ma mindste leenseportsareal for hver brend pd overbyg-
ningsdakket ikke veere mindre end halvdelen af areal (A) som anfort 1 stk. 3.

5 Lanseportsarealet som er beregnet i overensstemmelse med stk. 3, skal foreges, ndr Sefartsstyrelsen
efter en konkret vurdering finder, at fartejets spring ikke er tilstraekkelig til at sikre, at dekket hurtigt og
effektivt teammes for vand.

6 1 fartgjer forsynet med dam med passende drening til denne, kan kravet til leenseportarealet reduce-
res. Dog ikke over 10% af det kreevede lenseportareal.

7 Leanseportene ma ikke kunne skalkes, men kan forsynes med udvendige tophengslede lemme og
indvendige tremmer. Disse arrangementer mé dog ikke resultere i en vesentlig reduktion af det effektive
leenseportareal. Eventuelle lemme eller udvendige gummiklapper i leenseporte skal fastgeres med haeng-
sler 1 overkanten. Lemmene skal have sd stor frigang, at de ikke satter sig fast. Hengslerne skal vare
lavet af materialer som ikke angribes af tering. Arrangementer til lsning af lenseportlemme ma ikke
forefindes.

8 Sterre lenseportdbninger skal vaere udstyret med ribber med maksimalt 380 mm indbyrdes afstand, dog
maksimalt 230 mm neden for nederste ribbe.

9 Paunebradder og indretninger til stuvning af fiskeredskaber skal anbringes sidan, at lenseportenes
effektivitet ikke formindskes.

10 I fartgjer med fartstilladelse i omrader med risiko for overisning, som anfert i bilag 3, regel 6, skal
lemme og anden beskyttelse for lenseporte let kunne fjernes for at begrense overisningen.
Regel 16 Anker og fortgjningsudstyr

1.1 Ethvert fartej skal vere udstyret med ankerudrustning, pullerter klamper eller fastgorelsesbeslag
saledes, at fartgjet hurtigt og sikkert kan ankre, forteje, bugsere eller blive bugseret pé forsvarligt vis.

1.2 Kravene til ankre, kaeder og fortgjninger er angivet i den efterfolgende tabel.
1.3 Den i tabellen angivne ankerudrustning er baseret pd bundforhold med normal holdekraft.
2 Fortgjningsbeslag, pullerter og klyds.

Ankertov eller kade skal kunne fastgeres forsvarligt i fartejets forreste ende. Hvor nedvendigt skal an-
bringes klyds, ruller, afviserplader eller lignende, hvor fortgjninger, ankertov eller keede skarer lonning,
dzk eller essing.
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3 Alle fartgjer skal have mindst en pullert, beslag eller klampe forude og to agter. Hvor der monteres to
pullerter eller beslag, skal disse placeres sa langt i borde som muligt.

4 En pullert eller beslag i forenden og en i agterenden, skal vere placeret s& bugsering er mulig. Hvis et
bugserbeslag monteret pa forstevnen er let tilgaengeligt, kan dette ogsé godkendes som fortejningsbeslag
pa ébne fartojer uden fordaek.

5 Fortgjningsbeslag og deres fastgarelse skal vare solidt konstrueret og monteret og skal dimensioneres
til en direkte vandret traekbelastning (brudstyrke) »P« 1 lengderetningen svarende til

P o Sﬂ ks .r'q'l.
I.r

folgende:

hvor:

P: Traekbelastning (N)

A: vegtdeplacement ved fuld nedlastning (kg)
L: lengde i m som definereti § 3.

6 Omradet hvor pullerter, beslag klamper eller klyds er fastgjorte skal anbringes med tilstrekkelige for-
steerkninger. Bolte, motrikker og andre monteringsdele skal vere af materialer, der er modstandsdygtige
mod korrosion, og skal sikres mod at lasne sig.

7 Ankervagten kan opdeles i1 2 stk. ankre, hvoraf det sterste (hovedankeret) skal have en vaegt pa mindst
2/3 af det angivne.

8 Den ankervaegt, der angives i tabellen, er baseret pa traditionelle ankertyper. Hvis ankeret er af en sarlig
type med stor holdeevne, kan ankervagten reduceres med indtil 25%.

9 Fartgjer med en sarlig stor overbygning eller rigning skal forsynes med sverere ankergrejer. Ankerveegt
samt leengde og brudstyrke af ankertov eller kaede forages med indtil 20% 1 forhold til det i tabellen
angivne.

10 I fartejer med fartstilladelse 1 fartsomraderne F4 eller F5 skal ankervaegten samt l&engde og brudstyrke
af ankertov eller keede og kaedeforfang foreges med 20% i forhold til det, der er angivet i den efterfolgen-
de tabel.

11 I fartejer med fartstilladelse ved Grenland skal ankervagten samt laengde og brudstyrke af ankertov
eller kaede forages med 30%. Hvis der anvendes ankertov skal lengden af kedeforfanget tillige foreges
med 100% i forhold til det, der er angivet i den efterfelgende tabel.

12 Ankertov og fortejninger

Fartgjet skal udrustes med mindst 1 stk. ankertov eller ankerkaede og 3 stk. fortgjninger af en leengde og
med en brudstyrke, som angivet i tabellen.

13 Kadeforfang

Hvis der anvendes ankertov, skal der mellem anker og ankertovet indsettes et kaedeforfang med en
leengde og dimension, som angivet i tabellen.
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14 Trawlwire eller fibertovvaerk

Der kan benyttes trawlwire eller fibertovvaerk som ankerwire, dersom denne wire mindst har en tilsvaren-
de brudstyrke som angivet i tabellen for ankertov. Det kan accepteres, at trawlwiren eller fibertovvarket
fores igennem galgeblok. Der skal mellem anker og wire eller tovverk findes et kedeforfang med en
diameter som angivet i tabellen og med en l&engde pd mindst 12,5 m.

15 Ankerkade

De kadedimensioner, der er angivet i kurvebladet, gelder for kortleddet keede. Keeden skal vaere udfort i
henhold til en anerkendt standard.

Skroglengde

Mindre end

{m}= 3 4 3 fi 7 B E 1o 11 12 13 14 15 16
Samlet anker- 5 L] 9 12 16 11 16 32 it 47 54 62 T0 i
vagt (kg

Starste ankers 3 4 6 ] 11 14 17 n 26 kil 36 43 53 63
min. vagt (ke

Ankeriov eller 15 17 30 24 28 32 i6 Al A a3 54 62 71 #l
keedelengde m)

Ankertovs 8 11 13 19 23 I8 3z 36 41 a5 49 33 0 T6
brudstyrke (kM)

K deforfangs 1.2 ] 3 4 5 & 7 B B 9 10 11 13 13
laemgde (m)

K deforfangs ] 8 8 3 8 8 10 10 0 |125]125 125 13 | 13
dimenisiod {mim}

Fortajnings 5 7 9 11 13 15 17 19 zl i} 16 28 30 iz
lengede {m)

Forteinings 3 7 9 11 13 15 17 19 21 3 26 28 30 2
brisdstyrke (KN)

Tabel 1. Fartojer med en lengde mindre end 16 m

Regel 17 Arbejdsdaek under en lukket overbygning pa fiskefartojer

1 Fartgjer med en lukket beskyttelse over arbejdsdaekket, hvori der ikke er monteret lenseporte, og
hvortil der er porte eller luger, som det er nadvendigt at have dbne i seen i forbindelse med fartgjets
anvendelse, skal forsynes med et effektivt afdreeningsystem med en passende afdreningskapacitet til at
bortlede vaskevand og fiskeaffald.

2 Alle nedvendige dbninger for fiskeoperationer skal vare forsynet med lukkeanordninger, som hurtigt og
effektivt kan betjenes af en person.

3 Hvis fangsten bringes til sddanne dek til handtering eller forarbejdning, skal den placeres i en vandtaet
paune. Sadanne pauner skal vare udstyret med et effektivt afdreningsystem. Der skal efter en konkret
vurdering foretaget af Sefartsstyrelsen vaere tilfredsstillende beskyttelse mod utilsigtet vandtilstromning
til arbejdsdaekket.

4 Der skal vere mindst to udgange fra sdidanne dek.

5 Den frie hegjde ved arbejdspladser samt ventilationssystem skal udferes som angivet i bilag 5.
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6 Sideluger og agterluger til overbyggede arbejdsrum péd arbejdsdaekket, som ma holdes abne under
fiskeri, skal begrenses 1 storrelse og skal normalt have en terskelhgjde over dek pa ikke mindre end
1000 mm.

7 Lukkemidler for sddanne luger skal mindst have samme styrke som den overbygning, de er placeret i,
og skal til enhver tid kunne lukkes hurtigt af en person uden brug af verkte;j.

8 Sideluger, der kan lukkes fra styrehuset, skal der have en akustisk og visuel alarm pé arbejdsstedet, som
advarer nér lukningen begynder.

9 Side- og agterluger skal have tydelig skiltning om, at lugerne skal holdes lukkede, nér de ikke er i brug
under fiskeri, samt nar der er fare for vandfyldning af arbejdsdek.

10 P4 arbejdsdekket 1 overbyggede arbejdsrum med sideluge(r) kan udover pumper, som angivet 1 stk.
13, tillades dreningsklapper 1 lensebronde for direkte drening over bord. Navnte dreningsklapper ma
ikke anvendes i fartgjer, der skal sejle 1 omréder, som angivet 1 bilag 3, regel 6, stk. 1, hvor der er fare
for overisning. Draningsklapperne skal vere udformet og anbragt som vist pa nedenstaende skitse og
folgende betingelser opfyldt:

10.1 Dreningsklapper skal vare indfaldet i skroget.

10.2 Draningsklapper skal i1 lukket tilstand vere vandtaette udefra, og der skal vere let adkomst for
rengering og tilsyn.

10.3 Dreaningsklapper skal desuden kunne lukkes manuelt fra et sted mindst 1 m over dekket.
10.4 Abninger for draningsklapper méa ikke vare sterre end 0,06 m?.
10.5 Draeningsklapperne skal vare placeret mindst 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinje.

Draningsklapper kan ikke tillades i lukkede overbygninger, der indgir som vejrtatte i stabilitetsberegnin-
gerne.

10.6 Haengslerne pa dreningsklapper skal vare lavet af materialer, som ikke angribes af taering.

Min.| 400 mm
Y
F 9
{5-20"
Pumpe H—‘ Min, | 500 mm

Arbejdedmk Y
30 r"vrI ;
Allukkelg drmningsklap
L‘n hasta

redlastnings-
vandlinia

Fig. 4
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11 Affaldsskakte fra lukkede overbygninger eller helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdaek skal vaere an-
bragt og udformet, sé de er lette at inspicere. Skaktens indvendige abninger i1 rum pé arbejdsdeekket skal
placeres sd hgjt som muligt under hensynstagen til trim og dybeste nedlastningsvandlinje, dog minimum
600 mm over den dybeste nedlastningsvandlinje. Den indvendige abning skal forsynes med en vejrtat
pafyldningslem med pakning og tilspaendinger. Skakten og lemmen skal have mindst samme godstykkel-
se som den kledning eller skansekledning, hvori den sidder, dog minimum 8§ mm. Enhver skakt og
lem skal godkendes af Sefartsstyrelsen, som kan stille yderligere krav pd grundlag af den konkrete
konstruktion. Normalt skal hver enkelt afgangsdbning have en automatisk virkende kontraklap eller kon-
traventil udstyret med en sikker lukkemekanisme, der kan betjenes fra en tilgengelig position. Sddanne
klapper/ventiler kreeves dog ikke, sdfremt Sefartsstyrelsen finder det usandsynligt, at indtrengen af vand
gennem abningen vil fore til farlig fyldning, og at rersystemets tykkelse er tilstreekkelig. Betjeningen af
klappen skal vaere udstyret med en indikator, der viser, om den er dben eller lukket.

12 Enhver opbygning, som kan hindre en hurtig og effektiv drening af dek pd lukkede fartejer, er ikke
tilladt. Daekshuse med hussider mod borde, separate skotter/afskeermning i borde til beskyttelse mod
vejrlig under drift eller lignende opbygninger pd daekket, tillades kun under helt serlige omstendigheder
og efter en konkret vurdering foretaget af Sefartsstyrelsen. I sddanne afskermninger anses lenseporte i
henhold til regel 15 ikke for at give en effektiv drening. Skansekledning med en hejde pd mere end 1,20
m vil blive anset som en sddan afskermning.

13 Fra bingearrangementer pa deek skal der vaere god drening fra bingerne og videre overbord.

Regel 18 Dybgangsmeerker

Alle lukkede fartejer skal have dybgangsmerker i decimeter ved for og agterstaevn pa begge sider.

Regel 19 Ror

1 Ror, rorstamme, rorlejer, hal og rorkobling mv. skal enten dimensioneres efter anerkendte standarder
eller efter nedennavnte bestemmelser.

2 Ror med beslag, rorstamme, koblinger m.v. skal have den fornedne styrke. Der skal udferes nedvendige
afstivninger og forsterkninger, hvor der anbringes gennemferinger og beslag.

3 Ror skal vere forsvarligt sikret mod at kunne lofte sig. Bolte i1 rorkoblinger m.v. skal sikres, sd boltene
ikke kan lgsne sig under drift og ved vibrationer mv.

4 Hvis rorets samlede lodrette belastning ikke kan optages i1 hallejet, skal roret vaere forsynet med et
passende rorbareleje, som kan optage de vertikale kraefter.

5 Rorstammens pakddse skal 1 almindelighed anbringes mindst 350 mm over dybeste vandlinje. Heek-
lejets, resp. hellejets, hojde skal vare mindst 20% storre end diameteren af rorstamme, respektive
rortap. Hvor afstanden mellem rorlejet og kvadranten overstiger 6 gange diameteren af rorstamme, skal
der almindeligvis anbringes et topleje (stotteleje).

6 Ved krafter pa styresystemet anvendes folgende betegnelser:
K: styrekraften i N
P: rorkraften i N, P = 110xAxV?

A: rorarealet i m?
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V: fartgjets storste hastighed i knob
Sa: styrearmslaengden i mm
Sb: afstanden i mm fra trykcentret, Tc, til det naermeste rorleje ovenfor.

Sv: afstanden i mm fra trykcentret til center af rorstammen, malt vinkelret fra rorstammen. Enkeltpladeror
har trykcentrum 40% agten for rorets forkant. Profilror har trykcentrum 30% agten for rorets forkant.

U: maksimum motoreffekt i kW

M: moment i Nmm

dv: massiv rorstammediameter i mm
00,: flydespanding i N/mm?

7 Styrekraften 1 fartejer med ror er:
_ PxSv
Sa

8 Rorstammer

K N

Hvis roret har en hal med et nedre halleje og rorhel med mindst samme stivhed pa tvaers som rorstam-
men udregnes momentet pa felgende made:

M =1L15x(025%xPxSh+0,5xPx48h+2xSv Nmm
M =115%(0.25% PxSh+05xPx/Sh+2x8*) N

%

Skitse af balanceror med halleje

M =1,1."?>:({.'L5:{P>{Sl':+u,5}<I-’xJsz +2%Sv%)  Nmm
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LE;

9 Rorstammer for spaderor skal beregnes for et kombineret vridnings- og bgjningsmoment:
Skitse af spaderor

10 Rorstammens diameter méa ikke vere mindre end:

11 Rorstammer af ror skal dimensioneres efter folgende formel:

’dl“-dz“
dv =3 — —
v d1 min

hvor:

dv: diameteren for en massiv rorstamme

dl: rerets ydre diameter i mm

d2: er rerets inderdiameter 1 mm

12 Rorstammens lejer og dens indfastninger skal dimensioneres for en kraft svarende til rorkraften P.
Lejernes lengde/hejde skal udferes som anfort i stk. 5, dog mindst = dv.

Rortappen skal mindst have en diameter d = (5 + 0,6xdv) mm.

For spaderor skal der normalt placeres et gvre leje 1 en afstand af mindst Sb over det nedre leje.

13 Det ovre leje skal placeres i en hgjde pad mindst 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinje og veare
forsynet med tetningsring. Hvor dette ikke er praktisk muligt, skal fedtfyldt pakdase arrangeres.

14 Diameteren af boltene i rorkoblingen mé ikke veere mindre end:

0,65 dv

e

db =

hvor
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dv: rorstammens diameter 1 mm

n: antal af bolte, dog mindst 4

b (rinimum)

db

Skitse af rorkobling

15 Koblingsboltenes delingsradius mé ikke vaere mindre end rorstammens diameter. Koblingsflangens
tykkelse og flangebredden uden for boltehullerne mé ikke vare mindre end db. Koblingsboltene skal
udferes som pasbolte og boltene skal sikres sd de ikke kan leosne sig under drift. Selvlasende meotrikker
accepteres ikke til dette brug.

16 Ror af stal, aluminium og glasfiberarmeret polyester, skal have gennemgaende rorstamme fra rorkob-
lingen ned til rortappen.

17 Rorstammens diameter mé ikke vere mindre end diameteren af rortappen i henhold til stk. 12. Pa
spaderor mé diameteren dog reduceres lineart ned fra rorkoblingen.

18 Ror af stdl og aluminium, udfert som pladeror eller profilror, skal have vandrette afstivninger pa
tveers af rorstammen. En top- og bundafstivning samt yderligere vandrette afstivninger med max 600 mm
afstand. Afstivningernes tykkelse mé ikke vaere mindre end pladetykkelsen for profilror i1 henhold til stk.
20.

19 Pladeror skal have en tykkelse, som er mindst:

te=3+0,125 dv mm

hvor dv: diameter af rorstamme i henhold til stk. 10.

20 Plader 1 profilror (dobbeltpladeror) samt vandrette afstivninger skal have en tykkelse, som er mindst:
td = kxte mm

k = 0,46 for stél eller aluminium

k = 0,33 for rustfrit stal

te: tykkelse af pladeror 1 henhold til stk. 19.

21 Ror af glasfiberarmeret polyester skal fortrinsvis vere profilror og have stalafstivninger svejset til ror-
stammen med max. 200 mm afstand. Tykkelsen af stdlafstivningerne skal vere mindst lig med tykkelsen
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af pladeror 1 henhold til stk. 19, bredden mindst ti gange tykkelsen og leengden ikke mindre end 75% af
afstanden fra rorstammen til agterkant eller forkant af roret. Sefartsstyrelsen kan godkende enkeltpladeror
af GRP séafremt det kan pavises, at de har samme styrke og stivhed som enkeltpladeror udfert 1 henhold til
stk. 23-24.

22 Ror af glasfiberarmeret polyester, som lamineres i to parter, skal fyldes med armeret polyester
eller tilsvarende materiale, og parterne limes effektivt sammen pa flanger ved kanterne. Tykkelsen af
sidedelene mé ikke vere mindre end tykkelsen af pladen i profilror for stél eller aluminium i henhold til
stk. 20.

23 Ror af tre skal vaere af eg og indfaestes til rorstammen og rortappen med stélgafler af en tykkelse,
som er mindst svarende til 0,8 x tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19. Stdlgaflerne skal svejses
kontinuerligt til rorstammen og rortappen og boltes til roret med mindst tre bolte foroven og to bolte
forneden. Boltene skal have en diameter som bolte i rorkoblinger i henhold til stk. 14.

24 Ror af eg skal have en tykkelse, som er mindst:
tt=7,3%xte mm

te: tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19.

Regel 20 Forenklede styrkekrav til GRP fartgjer

1 Generelt

1.1 Fartgjer af GRP kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudsetning af:
1.1.1 Fartejets hastighed ikke overstiger 15 knob.

1.1.2 Konstruktionen er opbygget som enkeltlaminat.

1.1.3 Forstaerkninger, skotter og andre styrkeelementer er tilgaengelige for kontrol.

1.1.4 Tykkelsesmaling kan udferes pé skrogets bund, side og dek.

1.2 Hvis ovenn@vnte betingelser ikke er opfyldt, skal fartejer bygges i henhold til en anerkendt organisa-
tions regler.

2 Materialer

2.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt ramaterialer i henhold til en anerkendt
standard.

2.2 Det skal dokumenteres, at det feerdige laminats egenskaber opfylder en anerkendt standard.
2.3 Dersom dokumentation ikke foreligger, skal en materialepreve udtages for afprovning.
3 Udferelse

3.1 Laminatopbygningen skal vare fagligt korrekt med god arbejdsudferelse. Laminatet skal vaere godt
hardet og ma ikke vaere misfarvet.

3.2 Laminat, der udsattes for vand, skal vere beskyttet af gel eller topcoat.

4 Dimensionering
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4.1 I nedenstdende skema indsettes vaerdier for B og Loa 1 meter, men uden dimension. Minimumsdimen-
sionerne skal vere 1 henhold til efterfolgende tabeller:

Omrade Udstrekning mm Dimension mm

Kol og steevn laminat 80xB fra centerlinjen Tk =7,0+1,3xLoa
Bundklaedningslaminat l(i)rlljj:l fuldt dybeste nedlastningsvand- Tb = 6,0+0,7xLoa
Kiming 100 mm pa hver side Tc = 6,0+0,8%Loa

Laminat i sidekleedning, overbygninger,

. . — 304
styrke og tankskotter samt deekshuse Over dybeste nedlastningsvandlinje Td = 3,0+0,6xLoa

Laminat 1 dek Over hele udstraekningen Ts = 6,0+0,8%Loa

4.2 Maksimal spanteafstand og minimum bgjemodstand for afstivninger. Spanteafstand og minimum
modstandsmoment skal vere 1 henhold til felgende tabel:

Spant i Max. spanteafstand s i mm Modstandsmoment i cm?

Bund s = 5,4xLoa+400 Wb =0,006xLoaxsx12x10°

Side s = 16xLoa+400 Ws =0,0038xLoaxsx]12x1076

Dak s = 26xLoa+300 Wd =0,87x (0,01+0,002xLoa) xsx12x10
hvor,

I: spantets/bjelkens lengde i mm
s: spanteafstand i mm

4.3 Bundstokke skal is@ttes med en maksimal indbyrdes afstand pad 1,0 m og de skal have en hegjde pa
mindst hb (mm) over kol:

B

hb = —% 100 % & ,mm
a

dog mindst 100 mm

hvor,

S: afstand imellem bundstokke i m

4.4 Skotter skal have den fornedne styrke til at modstd det vandtryk, der kan opstd, nar et af de
afgrensede rum er fyldt med vand. Anvendes krydsfiner skal dette vere af vandfast marinekvalitet, og
mindst have en tykkelse som angivet nedenfor, overlamineret pd begge sider med mindst 2 gange 450
g/m? glasfibermatter.

Tykkelse pad mindst: t = (2xLoa — 2) mm
Dog minimum 12 mm
4.5 Skotter af andre materialer skal vaere dimensioneret til en tilsvarende styrke.

Hvor siderne i den uunderstottede del af skottet overstiger 1000 mm, skal der i almindelighed anbringes
stag med et modstandsmoment pa mindst:

W = 10xsx12%, cm?

hvor,
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s: stagafstand i m
I: lengden i m af det uunderstottede stag.
5 Motorfundamenter

Motorfundamenter skal vere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens treek- og trykkraef-
ter. Motorfundamentets langskibs dragere skal mindst have samme styrke som bundstokkene og en
tilstreekkelig lengde foran og agten for motoren. Dragerne skal afsluttes imod tverskibs bundstok, skot
eller lignende forsteerkning. Fundamentet skal have en kraftig tvaerskibs afstivning, hvilken skal have en
jevn overgang til skroget.

Motorfundament af GRP skal forsynes med stélindleeg ved fundamentsboltene.
6 Sandwichlaminat

6.1 Som kernemateriale m& kun anvendes materialer, der er godkendt til dette formal af en anerkendt
organisation. Finer skal vare af marinekvalitet 1 henhold til geldende standarder. Homogent trae mé ikke
indlamineres.

6.2 Skumkerner skal udferes af PVC skum eller tilsvarende. Polyurethanskum ma ikke anvendes. Skum-
kerner med abne celler i overfladen skal normalt paferes polyester, for det legges mod vadt laminat. Det
vade laminat skal vare armeret med mindst 450 g/m? pa plane flader og 900 g/m? pa krumme flader.

6.3 Forholdet imellem tykkelserne af det tyndeste og det tykkeste skallaminat skal normalt ikke vare
mindre end 0,75.

6.4 Tykkelsen af yderlaminatet i kel, stevn, bund og side skal normalt ikke vaere mindre end 65% af
kravet for laminattykkelser i enkeltskalskonstruktioner.

6.5 I dek inklusive deekshuse skal yderlaminatet mindst vere: ty = 2,0 + 0,1xLoa mm.
7 Kontrol

7.1 Kravene i ovennavnte tabeller, dokumentation i form af tegninger og beregninger samt arbejdets
udferelse, skal kontrolleres for hver enkelt bad ved slutbesigtigelsen.

Regel 21 Bygning af GRP fartejer

1 Generelt

1.1 Denne regel gelder for fartgjer af fiberarmeret plast, som besigtiges individuelt under bygningen.

1.2 Det forudseattes, at producenten folger de anvisninger, som gives af rdmaterialeproducenter for
anvendelse af de forskellige produkter, som benyttes til bygning af fartgjer af glasfiberarmeret polyester.
Regel 22 Forenklede styrkekrav til stilfartejer

1 Generelt

1.1 Fartgjer af stél kan bygges efter bestemmelserne 1 denne regel under forudsetning af:

1.1.1 Fartejets hastighed ikke overstiger 15 knob.
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1.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer er tilgengelige for kontrol og tykkelsesmaling
kan udfoeres pé skrogets bund, side og dek.

1.2 Hvis de navnte begrensninger ikke opfyldes, skal fartejerne bygges i henhold til en anerkendt

organisations regler.

2 Tegninger og beregninger eller andet konstruktionsgrundlag skal sendes til Sefartsstyrelsen efter § 8,

stk. 4 og 5.

3 Materialer

3.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af skibskvalitet med klasse-
eller vaerkcertifikat og med folgende minimumsegenskaber:

3.1.1 Flydegraense 240 N/mm?

3.1.2 Brudstyrke 410 N/mm?

3.1.3 Brudforlengelse 22%

4 Udforelse

4.1 Tilpasning af materialer, svejsning og detailudferelse skal normalt udferes 1 henhold til regel 23.

5 Dimensionering

5.1 Minimumsdimensionerne skal vere 1 henhold til efterfelgende tabel, idet interpolering skal anvendes
for fartgjer med en lengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Laengde som defineret 1 § 3, nr. 17, (regelleng-
den). Hvis denne er over 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.

5.2 Dimensioneringstabel for stélfartojer

Tykkelse = 4,5 mm

Tykkelse = 6 mm

Betegnelse Laengde <= 8,0 m Langde= 15,0 m Bemarkninger
Spanteafstand Max. 500 mm Max. 500 mm
. . Hvor skinnekel udela-
Tvaersnitsareal Tvaersnitsareal _
Skinnekol des Kolplade = 1,5xbund-
15 em? b0 em? tykk. Total bredd. =
30xLangde
entorkal Tvaersnitsareal 15 cm? Tveersnitsareal 20 cm? Kreeves kun hvor skinnekal
Min. Tykk. =5 mm Min tykk. = 6 mm udelades
Krevet for hvert 3. spt.
Hojde 200 mm Hojde 250 mm
Bundstok P4 gvrige kan anvendes

Skeletbundstokke

Flange pé top af bundstok-
[ke

50 X 5 mm

50 x 6 mm

[Kan udelades hvor der sto-
bes beton til overkant af
bundstokke

Kalsvin

[UNP 100 eller tilsv.

Areal 13,3 cm?

UNP 120 eller tilsv.

Areal 17 cm?

Kraves kun hvor centerkel
udelades

Spanter

75 X 6 mm

90 x 7 mm

Max spaendvidde
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t. = 6 mm

t. = profil tykkelsen

W =12 cm? W =17 cm? 2.50 m
Tilleg for kel og stevn-
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm plader + 1,0 mm (bredde
500-600 mm)
Tilleg for kel og stevn-
Klaedningsplade 4,5 mm 6,0 mm plader + 1,0 mm (bredde
500-600 mm)
Skotter 4,5 mm 6,0 mm
50 x 6 mm 50 x 7 mm Max. afstand 600 mm
Skotstag
W =6 cm? W =7cm? Max. spandv. 2,0 m
Betegnelse Laengde<= 8,0 m Laengde= 15,0 m Bemerkninger
Dack 4,0 mm 6,0 mm
Max. afstand 500 mm
75x8mmW=15cm? [75x8mm W =15 cm?
Daxksbjelker Max. spendv. 2,5 m
90 x 8 mm W=22 cm? 90 x 8 mm W =22 cm’®
Max. Spaendv. 3,5 m
. Stag 50 x 6 mm
S'kanseklaedmng og lon- 4.0 mm 5.0 mm g
ning Max. afstand 500 mm
Stag 50 x 6 mm
Overbygning og dekshuse 4,0 mm 5,0 mm
Max. afstand 500 mm
. . 75 x 6 mm 75 x 6 mm Max afst. 500 mm. Max
Dzksbjelker i overbygn.
'Wmin = 10 cm? Wmin = 10 cm? spendv. 2,5 m
Kna 1,5 x profildybde. Id<nbail dybde = 1,5 x profil- Hvor intet kna skal profi-
Kna og endeforbindelser ybde. ler svejses 1 ende til tilsto-

dende profil.

5.3 Bemearkninger:

5.3.1 Spandvidde er regnet fra understetningspunkt til understetningspunkt eller til midte af knze.

5.3.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pd 25 x pladetykkelsen.

5.3.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjelke/stag afstande kan der kompenseres i direkte forhold.

5.3.4 Ved anvendelsen af andre spaendvidder péd spanter/bjelker/stag skal der kompenseres med forholde-
ne imellem spandvidderne i anden potens.

5.3.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det der

skal erstattes.

5.3.6 Hvor bjelker understoattes af bjelkebarere, skal disse dimensioneres til at kunne bare vagten fra
den belastning som deksfeltet understotter. Belastningen pd arbejdsdak er vagten af den last, som dette
er beregnet til at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m?. P& overbygningsdeek som minimum 4,0 kN/
m?. Beregningen skal ske i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.
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5.3.7 1 tanke for havvand, ballasttanke, RSW- og CSW tanke skal materialetykkelserne tilleegges et
korrosionstilleg pa mindst 1,5 mm. Hvor disse tanke beskyttes med en effektiv coating, kan korrosionstil-
leegget reduceres eller bortfalde.

5.3.8 Tvarskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i top mod daksbjxlke
eller dek med kne eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

5.3.9 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspejl eller steevne ved svejst forbin-
delse til knae med tilstreekkeligt forskydningsareal.

5.3.10 Motor- og gearfundamenter skal vare forsvarligt dimensioneret, s& de kan optage propellerens
traek- og trykkraefter og i henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere
skal mindst have samme styrke som bundstokkene og en tilstraekkelig leengde foran og agten for moto-
ren. Dragerne skal afsluttes imod tvaerskibs bundstok, skot eller lignende forstaerkning. Fundamentet skal
have en kraftig tvarskibs afstivning, hvilken skal have en jevn overgang til skroget. Motorfundamentets
topflanger skal vaere udfert af kraftige profiler 1 forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens
anvisninger. Fundamenterne skal vare godt afstivet med kna og kantreknz.

6 Kontrol

6.1 Kravene i ovennavnte tabel samt materiale, dokumentation og arbejdsudferelsen, herunder svejsekon-
trol, skal kontrolleres for hver enkelt fartej ved slutbesigtigelsen.

Regel 23 Bygning af stilfartejer

1 Generelt

1.1 Efterfolgende regler gaelder for stilfartejer, som besigtiges individuelt under bygningen.

2 Materialer

2.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikat eller vearkscertifikater pé, at plader og
profiler er af de typer og kvaliteter, som er godkendt for det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og
gasblandinger skal vare 1 henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).

2.2 Materialerne skal vare terre og uden korrosionsangreb.

2.3 Hver plade skal have en gennemsnitstykkelse, som mindst svarer til pladens nominelle tykkelse.

3 Tilpasning af materialer

3.1 Konstruktionen og svejsested i materialet skal vere séledes, at der er god adkomst for svejsearbejdet.

3.2 Tilpasning af plader og profiler skal vare si ngjagtig, at svejsefugerne har den rigtig dimension 1
forhold til materialetykkelsen.

3.3 Tilskaering af plader skal udferes nejagtigt, séledes at god svejseforbindelse kan opnés. Om nedven-
digt skal kanterne slibes.

4 Svejsning

4.1 Alt svejsearbejde skal udferes fagmaessigt korrekt. Enhver fejl eller mindre god udferelse skal rettes,
for materialet tildeekkes med maling, garnering eller lignende.

4.2 Svejsning af skrog skal udferes under tilsyn og efterkontrolleres af godkendt svejser.
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4.3 Ved svejsning 1 koldt eller fugtigt vejr skal stilet forvarmes for svejsning. Forvarmning skal ske ved
temperaturer pé eller under -5°C. Der mé ikke forekomme vand i eller taet pd svejsestedet (fugen) under
svejsning.

4.4 Ved stadsvejsning af plader, som er tykkere end 4 mm, skal der enten anvendes 30° fuge eller svejses i
henhold til anerkendte normer og standarder for udferelse af svejsestad.

4.5 Kantsem svejsning skal altid veere dobbelt kontinuerlig svejs pa folgende:
4.5.1 Fundamenter, ender og kna for afstivninger:

4.5.2 »a« mil ma ikke veere mindre end angivet i folgende tabel:

Pladetykkelse t A mal i mm
Under 4,0 2.5
4,0 — 6,5 3,0
6,5 8,0 3,5

5 Svejsning af forskellige konstruktioner.

5.1 Ved svejsning af de forskellige konstruktioner skal folgende svejsetyper anvendes:
Skrogkomponent Svejsetype

Bjelkekna og andre understotninger Kontinuerlig dobbelt kantsom
Kledning, dek, skotter og andre pladestadsamlin-
ger

Bundstokke og skotter

Kol og steevn

Fundamenter for maskineri og udrustning
Tankbegransninger

Dzk og overbygning

Gennembrandt stedsvejsning

Kontinuerlig dobbelt kantsem

Kontinuerlig dobbelt kantsem

Kontinuerlig dobbelt kantsom

Kontinuerlig dobbelt kantsom

Kontinuerlig dobbelt kantsom

Afbrudt dobbelt kantsem. Dog ikke i vandtanke,
hvor der svejses som under tankbegransninger.

Kolsvin, spanter, bjelker, skotafstivninger

5.2 Dobbelt afbrudt svejs (kaedesvejs) kan benyttes

gvrige steder.

t mm | mm e mm a mm
3-4,5 50 75 3,0
5-6,5 65 100 3.5
7-8,5 75 125 3,5
hvor

t: pladetykkelse

1: svejseleengde (dobbelt kantsgm)

e: Afstand mellem svejsningerne

5.3 Ensidig afbrudt svejs (Z-svejsning) kan benyttes ved indfaestning af afstivninger i stedet for kade-

svejs, nar der pafores samme mangde svejsning. Ved ender dog 150 mm dobbelt svejs.

5.4 Kantsem, udover hvad der er angivet i stk. 4.5, skal normalt have et a-mal pa mindst 3,5 mm.

6 Udferelse af detaljer
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6.1 Der skal vere kontinuitet 1 afstivninger. Der skal anvendes knaplader, hvor dette er nedvendigt for at
opna tilstrekkeligt indfaestningsareal.

7 Afstivninger der passerer vandtette delinger:

7.1 Safremt svejsninger og forbindelser ved gennemgéende elementer, der passerer vandtatte delinger,
ikke er udfert korrekt, er der stor risiko for lekage. For at sikre vandtetheden ved gennemgiende
afstivninger, der er kade eller zig-zag svejst, skal svejsningen lukkes med et udkap i afstivningen, eller
med en kort fuld gennembrandt svejsning pa begge sider af den vandteette deling, (skot, deek, bundstok).

8 Svejsning af pladekraver:
8.1 Tankd®k (f.eks. hojtanke, tortanke, krengnings- og trimtanke):

8.2 Kraver svejses fra begge sider. Hvor det af pladshensyn ikke er muligt at svejse fra bagsiden, skaerpes
kraven mod profil og klaedning.

8.3 Styrkedaek: Hvor spanter fores igennem styrkedek svejses kraverne fra begge sider. D&k 1 ovrigt:
Kraver svejses kun ovenfra. Hvor pladespanter gér igennem deak, svejses kraver fra begge sider.

8.4 Skotter: Vandtette (VT) skotter (inkl. VT bundstokke): Alle pladekraver svejses fra begge sider. Hvor
skotter danner baring for bjelker (skotter erstatter bjelkebarer eller pladespant) svejses kraver fra begge
sider.

8.5 Lette skotter inkl. overbygninger og deekshuse: Kraverne svejses kun fra monteringssiden. Hvor
pladespanter og dragere géir igennem skotterne, skal pladekraverne svejses fra begge sider. (Skotterne
erstatter da kentreknz).

8.6 Afstivninger skal vaere svejset fast til baerere, ogsa hvor stiverne er gennemgaende.

Regel 24 Forenklede styrkekrav til aluminiumsfartejer

1 Generelt

1.1 Fartgjer af aluminium kan bygges efter bestemmelserne 1 denne regel under forudsetning af:
1.1.1 Fartejets hastighed ma ikke overstige 15 knob.

1.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer skal vere tilgeengelige for kontrol, og tykkelses-
maéling skal kunne udferes pa skrogets bund, side og dak.

1.2 Hvis de n@vnte begrensninger ikke opfyldes, skal fartojet bygges efter en af de anerkendte organisati-
oners regler.

2 Tegningsgodkendelse

2.1 Safremt fartojet bygges som uklasset, skal der, forinden bygningen af fartgjet pdbegyndes, fremsendes
tegninger og beregninger eller andet konstruktionsgrundlag til Sefartsstyrelsen, jf. § 8, stk. 4 og 5.

3 Materialer

3.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af sevandsbestandigt alumini-
um med klasse— eller vaerkcertifikat og med felgende minimumsegenskaber:

6 0,2 = 170 N/mm?
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4.1 Produktionslokaler samt tilpasningen af materialer, svejsning, nitning, limning og detaljeudferelse
skal normalt vaere 1 overensstemmelse med bestemmelserne i regel 25.

5 Dimensionering

5.1 Minimumsdimensionerne skal vere 1 henhold til efterfelgende tabel, idet interpolering skal anvendes
for fartgjer med en lengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Langde som defineret 1 § 3, nr. 17, (regelleeng-
de). Hvis denne overstiger 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.

Dimensioneringstabel for aluminiumsfartejer

ke

Betegnelse Laengde <= 8,0 m Langde = 15,0 m Bemarkninger
Spanteafstand Max. 300 mm Max 300 mm
Tvaersnitsareal Tvaersnitsareal Hvor skinneksl udelades
Skinnekol 18 cm? D4 cm? Kolpl. = 1,5-bundtykk.
Min tykk. = 16 mm Min tykk. =20 mm gotal bredde = 30xLng-
e, mm
Tveersnit areal Tveersnit areal
Centerkol 18 om? b4 em? Kraeves kun hvor skinnekol
udelades
Min. tykk. = 6 mm Min. tykk. = 8mm
Hojde 200 mm Hojde 250 mm Kraeves kun hvert 3. spt. Pa
Bundstokke ovrige spanter skeletbunds-
Tykk. = 5,0 mm Tykk. = 6,0 mm tokke
. [Kan udelades hvor der sto-
Flange pa top af bundstok- 50 X 5 mm 50 x 6 mm bes beton til overkant af

bundstokke

[UNP 100 eller tilsv.

[UNP 120 eller tilsv.

Kraeves kun hvor centerkel

Kolsvin
Areal 13,3 cm? Areal 17,0 cm? pdelades
00 x 8 mm 100 x 8 mm Max. spendvidde
Spanter
W =21cm? W =27 cm? 2,50 m
Tilleg for kel og stevn-
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm plader + 1,0 mm (bredde
500-600 mm)
Tilleg for stevnplader
Kledningsplader 4,5 mm 6,0 mm - 1 mm (bredde 500-600
mm)
Skotter 4.5 mm 6,0 mm
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50 x 6 mm 50 x 8§ mm Max. afstand 300 mm
Skotstag
W =6 cm? W =8 cm’ Max. spaendv. 2,0 m
Dack 4,0 mm 6,0 mm
00 x 8§ mm 00 x 8 mm Max. afstand 300 mm
Deksbjelker
W =21 cm? W =21 cm? Max spendv. 2,5 m
Skanseklaedning og len- 4.0 mm 6.0 mm Stetter, max. afstand 600
ning ’ ’ mm
Stag 50 x 6 mm
Overbygning og dekshuse 4,0 mm 5,5 mm
Max. afstand 300 mm
. 75 x 6 mm 75 x 6 mm Max afst. 300 mm. Max
Deksbj. 1 overbygn.
W =10 cm? W =10 cm? spendy. 2,5 m
Hvor intet kne skal pro-
Kna 1,5 x profildybde. Kna 1,5 x profildybde. VO LSt Kl sxa” pro
. filer svejses 1 ende til til-
Kna og endeforbindelser :
t.= 6 mm t. = profil tykkelse stodende profil i fuld om-
[kreds.

5.2 Bemerkninger:
5.2.1 Spandvidde er regnet fra understotningspunkt til understetningspunkt eller til midten af knee.
5.2.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pa 25 x pladetykkelsen.

5.2.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjalke/stag afstande kompenseres i direkte forhold mellem angiv-
ne afstand og anvendte afstand.

5.2.4 Ved anvendelsen af andre spaendvidder péd spanter/bjelker/stag skal der kompenseres med forholde-
ne imellem den angivne max. spendvidde og den anvendte i anden potens.

5.2.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det der
skal erstattes.

5.2.6 Hvor bjzlker understottes af bjelkebarere, skal disse dimensioneres til at kunne bare vagten fra
den belastning, som deksfeltet understotter. Belastningen pa arbejdsdek er vagten af den last og det
udstyr, som dette er beregnet til at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m? og pa overbygningsdak
som minimum 4,0 kN/m?. Beregningen skal ske i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt
organisation.

5.2.7 Tverskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i1 top mod daksbjalke
eller dek med kne eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

5.2.8 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspejl eller staevne ved svejst forbin-
delse til knae med tilstreekkeligt forskydningsareal.

5.2.9 Motor- og gearfundamenter skal vare forsvarligt dimensioneret, s& de kan optage propellerens
treek- og trykkraefter og 1 henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere
skal mindst have samme styrke som bundstokkene og en tilstrekkelig lengde foran og agten for moto-
ren. Dragerne skal afsluttes imod tvarskibs bundstok, skot eller lignende forsteerkning. Fundamentet skal
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have en kraftig tvaerskibs afstivning, hvilken skal have en jevn overgang til skroget. Motorfundamentets
topflanger skal vere udfert af kraftige profiler 1 forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens
anvisninger. Fundamenterne skal vare godt afstivet med kna og kentreknz.

6 Kontrol

6.1 Kravene 1 ovennavnte tabel samt materiale dokumentation og arbejdsudferelsen, herunder svejsekon-
trol, skal kontrolleres for hvert enkelt fartgj ved slutbesigtigelsen.
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Diagram med modstandsmomenter for profiler inklusiv pladefelt

Regel 25 Bygning af aluminiumsfartejer
1 Efterfolgende regler gaelder for aluminiumsfartejer som synes individuelt under bygningen.
2 Lagring af materialer

2.1 Plader, profiler og andre aluminiumsmaterialer skal lagres vandret siledes, at materialerne ikke skades
eller deformeres.

2.2 Svejseudstyr og elektroder, tilsatsmaterialer m.v. skal lagres tert og rent.
2.3 Aluminiumsmaterialer ma ikke lagres sammen med andre metalliske materialer.
3 Produktionslokaler

3.1 Bearbejdning og svejsning af aluminium skal foretages pé et tort sted under tag og skarmet for vejr
og vind.

3.2 Arbejdsstedet skal vaere rent og frit for bearbejdning af andre metalliske materialer.
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3.3 Dersom der kan forekomme temperaturer lavere end 0° C, skal produktionslokalet vaere séledes, at det
kan taetnes og opvarmes.

4 Materialer

4.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikater eller varkscertifikater pd, at plader og
profiler er af de typer og kvaliteter, som er godkendt til det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og
gasblandinger skal vare 1 henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).

4.2 Anvendte materialer skal vere rette og ubeskadigede og have specificerede og godkendte dimensio-
ner.

4.3 Plader og profiler, som skal benyttes til skrog og overbygninger, skal vare sevandsbestandige valsede,
trukne eller ekstruderede produkter, som normalt skal have felgende begraensninger i materialesammen-
setningen:

[Cu Max 0,2% [Fe Max 0,5% Mg Min. 2,0%

4.4 Eksempler pa materialer som vil opfylde disse krav:

Legering nr. 5052 5083 5086 5154 5454
AlMg4,5 AlMg4 AlMg2,7
Typebetegn. AlMg2,5 AlMg3
MnO,7 Mn0,2 Mn
EN AW EN AW EN AW EN AW EN AW
Standarder ASTM ASTM ASTM ASTM ASTM
DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725

5 Formning af materialer

5.1 Hardede aluminiumsmaterialer m& normalt ikke formes ved tilforing af varme, og koldformning ma
kun benyttes, nér der er lave spa@ndinger i materialet. Aluminiumsmaterialer skal normalt vere rette eller
formes ved valsning.

5.2 Bojning af plader skal normalt foretages ved valsning. Bojning til 90° mé ikke foretages med mindre
den indvendige krumningsradius, R, er mindst:

R=Fxt

hvor

F: bejningsfaktor i henhold til nedenstaende tabel
t: materialetykkelsen.

Tilstand: Tilstandscifre i henhold til benyttet standard, f.eks. DIN 17007.

F F F [ [
Legering Tilstand t=1,5 t=3,0 t =4,5 t =6,0 t=9,0
0,2 0 0 1 1 1,5
AlMg2,5
0,14 1 1,5 D 3 3
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0,18 3 4 S 6 7

0,2 0,5 1 1 1,5 2
AlMg4,5Mn

0.32 1,5 3 3 3,5 -

5.3 Tilskaring af materialer skal foregé saledes, at kanterne bliver rette og uden sar eller grater.
6 Svejsning
6.1 Der ma ikke foretages svejsning af aluminium ved lavere temperatur end +5° C.

6.2 Svejsning af skrog og dek ma kun foretages af svejsere, som har certifikat til at arbejde med de
materialer og det udstyr, som anvendes.

6.3 Der skal normalt benyttes svejseelektroder/trad af AIMg4,5Mn eller AIMg5 med mindre det er
dokumenteret, at andre materialer giver bedre resultater.

6.4 Al svejsning skal have fuld, gennembranding og pan overflade uden porer eller kantséar.

6.5 Alle plader samt indfestning af vandtatte skotter og maskinfundamenter skal vare kontinuerligt
svejste.

6.6 Safremt afbrudt svejs benyttes skal svejseleengderne mindst vaere lige sd lange, som afbruddene og
altid kontinuerlige ved enderne.

6.7 De i regel 23 angivne retningslinjer for svejseforbindelser gaelder tillige for aluminiumsfartejer.
6.8 Svejsningen skal veare i overensstemmelse med den dimensionering, som pa forhand er godkendt

6.9 Svejsningen pé representative dele af skroget skal kontrolleres med penetrerende veske eller tilsva-
rende &kvivalent metode. Overfladerevner ma ikke forekomme.

7 Nitning
7.1 Nitning kan anvendes 1 dek og overbygning, men ikke 1 kleedningen i skroget.

7.2 Popnitning tillades ikke benyttet i belastede konstruktioner medmindre, det pa forhand er afprevet og
godkendt.

7.3 Nagler skal normalt have en diameter pad mindst 2 gange pladetykkelsen og en indbyrdes afstand pa
maksimalt 12 gange pladetykkelsen. Afstanden til pladekanten skal mindst vaere 6 gange pladetykkelsen.

8 Limning

8.1 Limning ma kun benyttes, safremt der pd forhdnd er foretaget en statisk og dynamisk preve med den
aktuelle type limforbindelse, og anvendelsen af denne er godkendt.

8.2 Der ma kun benyttes limtyper, som dokumenteret har gode langtidsholdbare egenskaber ved péavirk-
ning under fugtigt miljo inden for de aktuelle temperaturomrader.

8.3 Der skal foreligge en godkendt procedure for limprocessen.
9 Ovrige forbindelser

9.1 Forbindelser mellem aluminium og andre materialer, med undtagelse af syrefast rustfrit stal, skal
isoleres fuldstaendigt fra hinanden med f.eks. neopren pakning og plastbesninger
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Bilag 2
Stabilitet og sedygtighed
Regel 1 Almindelige bestemmelser
Regel 2 Stabilitetskriterier
Regel 3 Fyldning af fiskelastrum
Regel 4 Seerlige arbejdsmetoder
Regel 5 Driftskonditioner
Regel 6 Overisning
Regel 7 Kraengningspreve
Regel 8 Stabilitetsoplysninger
Regel 9 Sikring mod forskydning af fangst
Regel 10 Merkning af sterste tilladelige dybgang under drift

Regel 1 Almindelige bestemmelser

Fartojer skal konstrueres og bygges séledes, at bestemmelserne i dette bilag kan opfyldes i de i regel
5 beskrevne driftskonditioner. Beregninger af kurverne for den oprettende arm skal ske efter gengse
anerkendte principper.

Regel 2 Stabilitetskriterier
1 Folgende minimumsstabilitetskriterier skal vare opfyldt:

1.1 Arealet under kurven for den oprettende arm (GZ kurven) ma ikke vare mindre end 0,055 radianme-
ter op til en kreengningsvinkel pa 30°, og ikke mindre end 0,09 radianmeter op til en kreengningsvinkel
pa 40° eller indstremningsvinklen @y, hvis denne vinkel er mindre end 40°. Endvidere m4 arealet under
kurven for den oprettende arm (GZ kurven) mellem krangningsvinklerne 30° og 40° eller mellem
30° og Oy, hvis denne vinkel er mindre end 40°, ikke vaere mindre end 0,030 radianmeter. ®; er den
kraengningsvinkel, hvorved dbninger i skrog, overbygninger eller dekshuse, som ikke hurtigt kan lukkes
vejrtet, begynder at vere under vand. Ved anvendelsen af disse kriterier skal sma abninger, gennem
hvilke fortsat fyldning ikke kan finde sted, ikke betragtes som &bne.

1.2 Den oprettende arm GZ skal vaere mindst 200 mm ved en kraengningsvinkel, der er storre end eller lig
med 30°. For fiskefartgjer kan dette krav til GZ reduceres med 2x(24-L)%.

1.3 Den maksimale oprettende arm GZ,,,, skal forekomme ved en krengningsvinkel, der helst er storre
end 30°, men ikke er mindre end 25°.

1.4 Metacenterhgjden GM maé ikke vaere mindre end 350 mm.

2 Safremt andre midler end slingrekele er til radighed for at begraense rulningsvinklerne, skal det godtge-
res over for Sefartsstyrelsen, at de i stk. 1 kravede stabilitetskriterier stadig er opfyldt i alle relevante
driftskonditioner.

3 Ballast skal vaere af faststof og forsvarligt fastgjort 1 fartejet. Sefartsstyrelsen kan godkende vandballast,
hvis den medferes i1 tanke specielt beregnet til dette formél. Anvendes vandballast som fast ballast for at
sikre overholdelse af stk. 1, skal enkeltheder herom vare anfort i stabilitetsoplysningerne.

3.1 Alle konditioner i stabilitetsbogen skal indeholde dokumentation for, at anvendelse af rulledeemp-
ningstank stadig opfylder kriterierne.
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3.2 Stabilitetsbogen skal indeholde anvisning til hvornér tanken ber tommes.

3.3 I tilfelde af en nedsituation, hvor der er fare for at fartejet fir en permanent slagside, overisning,
forskudt last etc. skal det veere muligt at tomme rulletanken via manuelt betjente ventiler 1 hver side. Det
skal demonstreres at tanken kan temmes med en ventil 8ben pd max. 3 min. Tanken fyldes som beskrevet
1 stabilitetsbogen typisk 40 %.

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

Den krengningsvinkel, ved hvilken en fortsat fyldning af fiskelastrum kan indtreffe gennem lugedbnin-
ger, der star abne under fiskeriet og ikke hurtigt kan lukkes, skal mindst veere 20°, medmindre stabilitets-
kriterierne 1 regel 2, stk. 1, kan opfyldes med de pageldende fiskelastrum delvis eller helt fyldte.

Regel 4 Szerlige arbejdsmetoder

1 Fartgjer, der anvender sarlige arbejdsmetoder, hvorunder fartgjet udsattes for foregede ydre pavirknin-
ger under arbejdet, skal opfylde stabilitetskriterierne i regel 2, stk. 1, om fornedent med foregede krav.

2 Fartgjer, hvorpd der er monteret laste- og losseudstyr, ma i de relevante driftskonditioner ikke kraenge
mere end 10° under den maksimale arbejdsbelastning, nar udstyret er i den mindst gunstige position.

3 Bomtrawlere med et maksimalt paletrek pad L? x 0,015 tons eller derover, hvor paletreekket méles
direkte ved fysisk prove ved hovedmotorens fulde effekt, skal opfylde felgende foregede krav:

3.1 Kravene i regel 2, stk. 1.1, til arealet under kurven for den oprettende arm GZ skal forages med 20 %.
3.2 Kravet i regel 2, stk. 1.2, til den oprettende arm GZ skal foreges med 20 %.
3.3 Kravet i regel 2, stk. 1.4, til metacenterhejden GM skal forages til S00 mm.

4 Lukkede fiskefartgjer skal have en oprettende arm GZ, der er positiv op til en krengning pa 65°, nar
alle lukkemidler antages at vaere lukkede. Eksisterende muslingefartojer er ikke omfattet af dette krav.

5 Slebefartojer med en fremdrivningseffekt pd mere end 150 kW, der er konstrueret til at slabe andre
fartgjer, og som er udstyret med krog, spil, pullert eller tilsvarende anordninger, skal i slebekonditioner
have et areal mellem kurverne for den oprettende arm (GZ kurven) og den krengende arm pd mindst
0,001 radianmeter op til en kreengningsvinkel pa 40°. Den kreengende arm beregnes efter folgende formel:
F=007CT(hcos® —08rsin® +054d)

A
Krangende arm i m.
4 gange //L, dog hgjst 1,0
Slaebefartojets lengde mellem perpendikulererne i m.
Den vandrette afstand mellem angrebspunktet og agterperpendikularen i m.
Slaebefartojets statiske paletraek 1 kN.
Angrebspunktets hejde over vandlinjen i m.
Slaebefartgjets kraengningsvinkel.
Afstanden i m fra slebefartojets centerlinje til krogens angrebspunkt, nar treekket er tvaerskibs.
Slabefartojets middeldybgang i m.
Slabefartojets veegtdeplacement i tons.

PrxosmTohar
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6 Fartojer, som fisker med et arrangement, som 1 et drej automatisk flytter redskabernes traekpunkt
over 1 den side, hvortil fartgjet drejer, eller indebarer en risiko herfor, hvis redskaberne far bundhold
(tyskertrak), skal opfylde felgende krav:

6.1 Redskaberne skal fra styrepladsen hurtigt kunne frigeres.

6.2 Redskabernes trekpunkt skal vare placeret sé lavt som muligt og aldrig hejere end lenningen (mak-
simalt 1 m over dekket). Som akvivalens hertil kan eksisterende fartgjer i stedet opfylde de foregede
stabilitetskrav 1 regel 4, stk. 3.1 til 3.3 1 alle relevante driftskonditioner.

7 Muslingefartgjer skal vere forsynet med et arrangement, der under bjergning af fangsten automatisk
frigor redskaberne, séfremt kraengningen overstiger den kritiske kraengningsvinkel. Den kritiske kraeng-
ningsvinkel skal fremga af fartojets stabilitetsoplysninger og bestemmes for den i praksis forekommende
driftskondition, hvor armen for det maksimale oprettende moment GZ,,, foreckommer ved den mindste

kraengningsvinkel. Den kritiske kraengningsvinkel er 7° mindre end denne krangningsvinkel.

8 Muslingefartojer kan fritages for kravet til automatisk krengningsudleser, som beskrevet i stk. 7, hvis
fartejet gennemforer en fysisk prove, hvor det pavises, at fartejs spil ved maksimalt treek med bom i mest
ugunstige position (sterst udlaeg fra center) paferer fartgjet en krengning mindre end 15 grader dog skal:

a. Spillets treekkraft udmales med dynamometer og
b. Praven skal foretages i en kondition svarende til afgang fra havn ifelge stabilitetsbogen.

Traekkraft, udleeg og tilherende krengning indferes 1 fartgjets stabilitetsoplysninger.

Regel 5 Driftskonditioner

1. Antallet og typen af de driftskonditioner, der skal tages i betragtning, skal opfylde Sefartsstyrelsens
krav og skal, safremt det er relevant, omfatte folgende:

Fiskefartojer:

1.1 Letskibs kondition.

1.2 Afgang mod fiskeplads med 100 % bunkers, stores, is, fiskeredskaber etc.
1.3 Afgang fra fiskeplads med fuld fangst.

1.4 Ankomst til havn med fuld fangst og 10 % stores, bunkers etc.

1.5 Ankomst til havn med 10 % stores, bunkers etc. uden fangst.
Lastfartojer:

1.6 Afgang uden last, men med personer og 100 % stores, bunkers etc.
1.7 Ankomst uden last, men med personer og 10 % stores, bunkers etc.
1.8 Afgang med fuld last, personer og 100 % stores, bunkers etc.

1.9 Ankomst med fuld last, personer og 10 % stores, bunkers etc.

2 1 tilleg til de i stk. 1 angivne sarlige driftskonditioner skal Sefartsstyrelsen vere overbevist om, at
de stabilitetskriterier, der er foreskrevet i regel 2, ogsd er opfyldt i alle andre i praksis forekommende
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driftskonditioner, inklusive dem, som giver de laveste vardier af de stabilitetsparametre, der indgér 1
kriterierne. Sefartsstyrelsen skal ogsa vere overbevist om, at specielle forhold, som skyldes en @&ndring af
fartgjets anvendelse eller fartsomrdde, og som bergrer de 1 dette bilag omhandlede stabilitetskrav, er taget
1 betragtning.

3 Med hensyn til de i stk. 1 omhandlede driftskonditioner skal beregningerne omfatte folgende:

3.1 Tilleeg for vaegten af vade fiskenet, redskaber og lignende péa daekket.

3.2 Tilleg for overisning, hvis dette er forudsat i henhold til bestemmelserne i regel 8.

3.3 Ensartet fordeling af fangsten og lasten, medmindre dette ikke svarer til praksis.

3.4 Fangst og last pa dekket, hvis dette er forudsat i driftskonditionerne i stk. 1.2, 1.3, 1.7, 1.8 og stk. 2.

3.5 Vandballast, hvis den medferes enten 1 tanke specielt beregnet til dette formél, eller i andre tanke, der
ligeledes er indrettet til transport af vandballast.

3.6 Korrektion for frie vaeskeoverflader samt, hvis det er relevant, for frie overflader af fangsten.

Regel 6 Overisning

1 For fartgjer, der har fartstilladelse i omréder!), hvor overisning ofte forekommer, skal der i stabilitetsbe-
regningerne medtages folgende tillaeg for is:

1.1 30 kg pr. m? pa udsatte vejrdaek og lobebroer. For fartgjer, der har fartstilladelse i omradet nord for
63° N og mellem 28° V og 11°V, foroges istilleegget til 40 kg/m?.

1.2 7,5 kg pr. m? pé det projicerede lateralareal over vandlinjen i begge sider af fartojet. For fartejer, der
har fartstilladelse i omrédet nord for 63° N og mellem 28° V og 11°V, foreges istillegget til 10 kg/m?.

1.3 De projicerede lateralarealer af diskontinuerte overflader af gelendere, rundholter (undtagen master)
og rigning pa fartgjer, der ikke forer sejl, og det projicerede lateralareal af andre mindre genstande skal
indregnes ved at forege det samlede projicerede lateralareal af kontinuerte overflader med 5 % og dette
areals statiske moment med 10 %.

2 Fartgjer, der har fartstilladelse i omrader, hvor overisning kan forekomme, skal vare:

2.1 Konstrueret saledes, at overisning minimeres.

2.2 Udstyret med sadanne midler til fjernelse af is, som Sefartsstyrelsen métte kraeve som f.eks. egnede
traekoller til fjernelse af is 1 et antal, svarende til fartgjets besatning.

Regel 7 Kraengningspreve

1 Ethvert fartej skal, nar det er feerdigbygget, underkastes en kraengningspreve, og det faktiske deplace-
ment og beliggenheden af tyngdepunktet bestemmes for letskibs kondition.

2 Hvis der i et fartej foretages forandringer, der pavirker dets letskibs kondition og beliggenheden
af tyngdepunktet, skal fartojet, hvis Sefartsstyrelsen anser det for nedvendigt, underkastes en ny kraeng-
ningsprove, og stabilitetsoplysningerne revideres.
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3 Sefartsstyrelsen kan tillade, at krengningspreve for et bestemt fartgj undlades, nar der foreligger
stabilitetsoplysninger fra en krengningsprove foretaget med et sosterfartej, og det godtgeres over for Se-
fartsstyrelsen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne fartej kan udledes af disse oplysninger.

4 Krengningsproven og fastleggelsen af den kondition, der kraves i henhold til stk. 1, skal foretages
mindst hvert tiende ar.

Regel 8 Stabilitetsoplysninger

1 Stabilitetsoplysningerne skal udarbejdes péd skibets arbejdssprog for at satte skibsforeren 1 stand til
let og sikkert at bedemme fartojets stabilitet 1 forskellige driftskonditioner. Oplysningerne skal omfatte
serlige instruktioner til skibsfereren, der advarer om de driftskonditioner, som pa uheldig made kan
pavirke fartgjets stabilitet eller trim. Stabilitetsoplysningerne skal udarbejdes af en virksomhed, der er
autoriseret hertil af Sefartsstyrelsen — og kopi heraf skal sendes til Sefartsstyrelsen.

2 For nye fiskeskibe omfattet af regel 10 skal stabilitetsoplysningerne endvidere indeholde en skitse, der
tydeligt anviser den korrekte placering af markerne, der angiver nedlastningsvandlinjen svarende til den
storste, tilladelige dybgang under drift.

3 De gyldige stabilitetsoplysninger skal opbevares om bord. De skal til enhver tid vare let tilgengelige,
og de skal inspiceres ved syn af fartgjet for at sikre, at de er i overensstemmelse med den faktiske
anvendelse af fartojet.

4 Safremt der foretages @ndringer ved et fartej, der pavirker dets stabilitet, skal reviderede stabilitetsbe-
regninger foretages og kopi af stabilitetsoplysningerne fremsendes til Sefartsstyrelsen.

Regel 9 Sikring mod forskydning af fangst

Fangsten skal omhyggeligt sikres mod forskydning, som kan give fartojet et farligt trim eller kreng-
ning. Endvidere skal storre fiskecontainere vare forsvarligt fastgjort.

Regel 10 Markning af sterste tilladelige dybgang under drift

1 Denne regel gelder for nye fiskeskibe, der gennemgar forste syn den 1. juli 2021 eller senere samt
fiskeskibe, hvis hoveddimensioner forandres eller dets letvaegt eller bruttotonnage eges med mere end
10%. Reglen galder ikke for grenlandske skibe.

2 Pa hver skibsside skal der anbringes et marke, der angiver nedlastningsvandlinjen svarende til den
storste, tilladelige dybgang under drift.

3 Hvert merke skal udgeres af en vandret line, 300 mm lang og 25 mm bred, der afsattes midtskibs
sadan, at nederste kant flugter med dybeste nedlastningsvandlinje.

4 Markerne skal vare tydeligt synlige og males med hvid eller gul farve pd merk grund eller med sort pa
lys grund. De skal vare svejset, ridset eller pa anden made vaere fastgjort varigt pa skibets sider.

5 Skibet skal altid lastes i overensstemmelse med de godkendte lastekonditioner i henhold til stabilitets-
bogen.
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) Farvande nord for 56° N i Ostersgen samt nord for greensen bestemt af 62° N fra Norges vestkyst til 4° V, derefter 4° V til 60°30° N, derefter 60°30° N til
5°V, derefter 5° V til 60° N, derefter 60° N til 15° V, derefter 15° V til 62° N, derefter 62° N til 27° V, derefter 27° V til 59° N, derefter 59° N mod vest til
og langs linjen, der gér fra 63° N, 28° V til 43° N, 48° V, derefter 43° N, afgreenset mod vest af den Nordamerikanske kyst. Desuden alle havomrader nord
for det nordamerikanske og det asiatiske kontinent, Beringshavet, Det Okhotske Hav, Tatarstraedet i isseesonen samt syd for 60° S.
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Bilag 3
Maskineri og elektriske installationer

Almindelige bestemmelser
Almindelige bestemmelser

Maskininstallationer

Fremdrivningsmaskineri

Bakevne

Trykluftsystemer

Foranstaltninger vedrerende brandselsolie, smoreolie og andre braendbare
olier

Sikring af braendselsolieror

Lzense- og ballastarrangement samt vandstandsalarmer
Udstedssystem

Styreanlaeg

Kolesystemer til bevarelse af fangsten

Kolevandssystem og seforbindelser
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Elektrisk hovedenergikilde

Elektrisk nedenergikilde
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Belysningssystemer

Lynafledere

Periodisk ubemandede maskinrum

Andre tekniske installationer
Hydraulikanlaeg

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1.1 Maskineri og elektriske installationer skal vaere konstrueret og installeret i overensstemmelse med god
hindvaerksmaessig praksis og opfylde regler i dette regelverk eller tilsvarende regler, der accepteres af en
anerkendt organisation.

1.2 Maskineri og udrustning skal vare beskyttet, installeret og vedligeholdt saledes, at enhver fare
for fartgjet og de ombordvarende personer reduceres til det mindst mulige. Der ber udvises sarlig
opmerksomhed over for bevagelige dele, varme overflader og andre farer.
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1.3 Maskinrum skal vare sdledes indrettet, at der er sikker og fri adgang til alt maskineri og tilherende
kontroludstyr sdvel som til alle andre dele, der métte kraeve betjening. Sddanne rum ber vare tilstrekke-
ligt ventilerede.

1.4 Der skal forefindes midler, hvormed maskineriet kan s@ttes i gang fra stillestdende tilstand uden hjelp
udefra.

1.5 Der skal 1 skibets konstruktion, udrustning og anvendelse vere taget hejde for brandselsoliens
flammepunkt.

1.6 Plasticrer og gummislanger ma ikke anvendes til noget formal i maskinrum, hvor deres beskadigelse i
tilfeelde af brand ville kunne frembyde en sikkerhedsrisiko.

Afsnit B Maskininstallationer

Regel 2 Fremdrivningsmaskineri

Fartgjer med en lengde L under 12 meter samt dbne fartojer

2.1 Fremdrivningsmotorer skal vaere af en type, som er egnet til fremdrivning af fartejet.
Lukkede fartgjer med en lengde L pd 12 meter og derover

2.2 Fremdrivningsmotorer skal vaere konstrueret, bygget og vedligeholdt 1 overensstemmelse med regler-
ne fra en anerkendt organisation.

Alle fartgjer

2.3 Fremdrivningsmotoren skal vere forsynet med merkeplade, der angiver fabrikant, typebetegnelse,
effekt og fabrikantens produktionsnummer.

2.4 Fremdrivningsmaskineriet skal installeres 1 et serskilt maskinrum eller motorkasse, adskilt fra evrige
rum 1 fartgjet ved vandtette skotter.

2.5 I maskinrum ma der ikke anbringes vinduer eller anden form for lysningsglas i skibssiden, motorca-
singer eller i dek.

2.6 Alle gear, aksler og koblinger, der bruges til overforsel af kraft til maskineri af vasentlig betydning
for skibets fremdrivning, sikkerhed og drift 1 evrigt eller for ombordvarende personers sikkerhed, skal
vaere konstrueret og udfert séledes, at de kan modstd de hgjeste arbejdsmaessige belastninger, som de
matte blive udsat for under alle driftsforhold. Der skal herved tages beherigt hensyn til den maskintype, af
hvilken det drives eller udger en del.

2.7 Ved motoreffekter pd 375 kW eller derover skal der vare mindst en reserve kelevandspumpe, separat
drevet. Ved ferskvands kelesystemer kan reservepumper udelades, safremt der er en reserveforbindelse til
saltvandssystemet, med mulighed for cirkulation af det ferske kelevand.

2.8 Fremdrivningsmaskineriet skal kunne manevreres fra styrepladsen, herfra skal folgende kontrolinstru-
menter kunne overvages:

2.8.1 fremdriftsmaskineriets omdrejningstal

2.8.2 fremdriftsmaskineriets smereolietryk
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2.8.3 gearets smareolietryk og evt. hydraulikolietryk
2.8.4 kelevandstemperatur

2.8.5 kolevandssvigt 1 udstedssystemer

2.8.6 kontrolanordning for batteriladning

Kontrolinstrumenterne skal veere market med omrader for unormale driftsforhold og udstyret med regu-
lerbar belysning. Alarm skal etableres for ovennavnte funktioner med undtagelse af fremdriftsmaskineri-
ets omdrejningstal.

2.9 Ventilationssystemet for maskinrummet skal bestd af mindst 2 ventilationskanaler, hensigtsmaessigt
placeret, og med en dimension, der sikrer en tilstreekkelig luftfornyelse og en passende temperatur
overalt i maskinrummet. Hogjden over dek af ventilatorkarme skal vare skal vere sa stor, som det med
rimelighed er praktisk muligt, dog mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdek og arbejdsdek og 450
millimeter pd overbygningsdek. Mindst en af ventilationskanalerne skal pa et hensigtsmassigt sted vaere
fort til bunden af maskinrummet.

2.9.1 ved naturlig ventilation skal kanalerne vere s korte som muligt og fremferes uden unedvendige
bejninger.

2.9.2 safremt det samlede tvarsnitsareal af sével indsugnings- som udsugningskanalerne er pd mindst 7
cm?/kW, anses lufttilforslen til maskinrummet for at vere tilstraekkelig. Hvis motorfabrikanten foreskriver
et storre tvaersnitsareal i kanalerne, skal denne bekendtgerelse dog folges.

2.9.3 ved mekanisk ventilation skal ventilatoren have den fornedne kapacitet i henhold til motorfabrikan-
tens kraeevede luftmengde, og indblasningskanalen sa stort et tvaersnitsareal, at lufthastigheden ikke bliver
storre end 6 m/sek.

2.9.4 ventilatorerne skal kunne standses fra et let tilgeengeligt sted uden for maskinrummet.
2.10 Alle forbrendingsmotorer skal vaere saledes indrettet, at igangsaetning kan ske pa betryggende made.

2.10.2 Benyttes handsving til igangs@tning af motoren, skal dette vaere selvudlesende eller pd anden
made betryggende indrettet.

2.10.3 Hvor trykluft anvendes til igangsatning af motoren, skal der forefindes 2 af hinanden uafhengige
trykluftkompressorer, en manuel pumpe kan accepteres som den ene mulighed. Enhver kompressor skal
vaere forsynet med sikkerhedsventil. Kompressorens indsugning skal anbringes séledes, at indsugning af
olieholdig luft begraenses.

2.10.4 Hvor fremdrivningsretningen @ndres ved gangskiftning af maskineriet, skal der forefindes energi
til mindst 12 igangsetninger af hver fremdrivningsmotor uden tilforsel af ny energi.

2.10.5 Er motoren ikke gangskiftelig, dvs. hvor der anvendes revers eller vendbare propellerblade,
behover den opsamlede energi ved trykluftstart kun at vaere tilstreekkelig til 6 igangsatninger.

2.10.6 Hvor igangsetning af motoren udelukkende sker ved elektrisk energi, skal der findes mindst 2
af hinanden uafhangige akkumulatorbatterier, der via kontakter kan tilsluttes savel start- som ladearran-
gementet (lose omskiftelige kabler tillades ikke).
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2.10.7 Ethvert startbatteri skal kunne oplades fuldstendigt 1 labet af 6 timer. Anvendes et startbatteri til
andre formadl, skal batterikapaciteten oges tilsvarende, og startsystemets ledningsnet skal holdes fuldstaen-
digt adskilt fra andre stremkredse.

2.10.8 Ved elektrisk start skal hvert af de 2 af hinanden uathangige batterier have tilstraekkelig kapacitet
til 6 igangsatninger.

2.10.9 Batterikapaciteten skal fordobles i fartejer, der far tildelt fartsomrader ved Grenland.

2.11 Motorophang skal udferes i henhold til motorleveranderens forskrifter. Hvor der anvendes elastisk
oph@ngning af fremdrivningsmotorer, skal den elastiske del af propellerakslen vare lengere end 40
x diameteren af akslen, hvor der ikke er anvendt elastisk akselkobling. Elastiske koblinger skal vare
saledes konstruerede, at ngddrift er mulig.

2.12 Propellerakselsystemer, der ikke er klassede, skal dimensioneres i henhold til motorleveranderens
forskrifter.

2.13 Alle bevaegende dele, herunder koblinger og flangesamlinger pd skrueaksler, skal afskermes pa
betryggende made, ogsa under derken. Svinghjul skal vaere afskermet samt sikret mod at slynge lastvand
ud i rummet.

2.14 Eventuelle derkplader 1 maskinrum skal vare af stal eller letmetal med skridsikker overflade, og skal
ligge fast og sikret.

2.15 Overflader med en temperatur over 65°C skal vare isolerede eller afskaermede. Trykolierer og
slanger skal afskeermes mod motorens varme dele og mod den elektriske installation.

Regel 3 Bakevne

Fartgjet skal have tilstrekkelig bakevne til at sikre forneden manevredygtighed under alle normale
forhold.

Regel 4 Trykluftsystemer

4.1 Der skal forefindes midler til at forhindre overtryk i nogen del af trykluftsystemer og overalt, hvor
vandkapper, luftkompressorer og kelere kan blive udsat for farligt overtryk pa grund af, at luft lekker ind
i dem fra dele under lufttryk. Der skal findes passende anordninger til mindskelse af trykket.

4.2 Hovedtrykluftanlegget til igangsatning af forbrendingsmotorer til fremdrivning skal vaere passende
beskyttet mod virkningerne af tilbageslag og indre eksplosioner i startluftrerene.

4.3 Alle afgangsror fra startluftkompressorer skal fore direkte til startluftbeholderne, og alle startror fra
startluftbeholderne til hoved- eller hjelpemaskinerne skal vare fuldstendig adskilt fra kompressorens
afgangsrorsystem.

4.4 Der skal traeffes foranstaltninger til at begraense indtraengen af olie i trykluftsystemerne til et minimum
samt til at teamme disse systemer.

4.5 Trykluft skal vaere opsamlet i en eller flere dertil indrettede trykluftbeholdere, der skal vere fremstil-
let af trukne stalror eller af dampkedelplade (certifikatplade) og samlet ved svejsning. Sddanne beholdere
skal med hensyn til konstruktion, styrke og materialedimensioner opfylde anerkendte regler, dog skal
godstykkelsen mindst vaere 5 mm.
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4.6 Pa enhver beholder skal arbejdstrykket, pravetrykket, fabrikantens eller leveranderens navn, beholde-
rens byggedr samt lebenummer vere angivet pa en solid méde, s beholderens identitet kan godtgeres.

4.7 Beholderne skal vare fast anbragt og tilgaengelige for udvendigt eftersyn i hele deres udstraekning. De
skal som hovedregel vare forsynet med afsperringsventil, bundaftapningshane eller -ventil, trykmaler,
sikkerhedsventil, spraengplade eller smelteprop samt fornedne renseébninger.

4.8 Sikkerhedsventiler skal have tilstrekkelig sterrelse til at hindre en overskridelse af beholderens
fastsatte arbejdstryk og ma 1 intet tilfeelde have en diameter under 10 mm. Sikkerhedsventilen kan vare
anbragt pa beholderens tilgangsledning eller pa kompressoren og kan veare falles for flere beholdere med
samme tryk. Enhver beholder, hvis forbindelse med sikkerhedsventilen kan atbrydes ved mellemliggende
afsparringsmidler, skal vare forsynet med sprengplade eller smelteprop, der aktiveres for beholderens
provetryk og smelter ved en temperatur af ikke over 100°C.

4.9 Hvor Sefartsstyrelsen finder, at den i trykluftbeholderne opsamlede luftmangde i1 forhold til rummets
storrelse vil medfere serlig risiko i tilfeelde af brand, skal spraengplader, smeltepropper og sikkerhedsven-
tiler monteret pa beholderne vaere omsluttede af et tilstraekkeligt dimensionerede afblaesningsrer, der er
fort til frit deek.

4.10 Aftapning af vand og olie skal kunne ske fra beholderens laveste sted.

4.11 Pa trykmaleren skal arbejdstrykket vere angivet ved en red streg. Trykmalerens skala skal kunne
vise mindst 125 % af arbejdstrykket.

4.12 Beholdere med en indvendig diameter over 150 mm skal vare forsynet med rensedbninger af
en sadan sterrelse, at rensning og indvendigt eftersyn kan foretages pd betryggende mdde. Sddanne
renseabninger ma i intet tilfelde have mindre diameter end 75 mm. Beholdere med en leengde 2,5 m eller
derover skal have en renseabning i hver ende, eller veere forsynet med et mandehul.

4.13 Undersogelse og trykprever af trykbeholdere.

4.13.1 Trykbeholdere til opbevaring af atmosfarisk luft eller andre luftarter under tryk skal trykpraves 1
henhold til geldende standarder og producentens anvisninger

4.13.2 Trykbeholdere, der ikke er tilgengelige for en betryggende indvendig besigtigelse, skal under-
kastes periodisk trykpreve hvert femte &r. Det til fremstilling, overforing samt opbevaring af trykluft
herende materiel skal ligeledes trykproves, safremt det ved eftersynet viser sig at vare i en sédan tilstand,
at den fortsatte brug skennes at vere forbundet med fare.

4.13.3 Rederen/skibsforeren skal sikre, at de lebende eftersyn m.v., herunder trykprevninger som beskre-
vet 1 stk. 4.13.2, udferes af en person/virksomhed, der er fortrolig med opgaven og har kendskab til de
forskrifter, der findes pd omradet. Eftersynene skal ved skibsledelsens foranstaltning dokumenteres om
bord.

4.14 Trykluftledninger skal vaere udfort af stal- eller kobberrer.

4.15 Afspearringsventiler pé trykluftledninger fra beholdere til gangskiftelige motorers igangsatningsven-
tiler skal vaere let tilgengelige.

4.16 Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering tillade korte slangeforbindelser af godkendt materia-
le.

Regel 5 Foranstaltninger vedrerende brzendselsolie, smoreolie og andre braendbare olier
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5.1 Brandselsolietanke skal vaere forsynet med fornedne skvalpeplader og indvendige afstivninger. Tanke
pa 50 1 og derover skal desuden vare forsynet med fornedne rensedeksler med en mindste diameter pa
150 mm. Tanke pa 1500 1 og derover skal vare forsynet med mandedaksler. Det anbefales, at tankene
gares hoje og smalle for at undgé for store frie overflader og for at undgd, at olien ved fartgjets rulninger
forsvinder fra sugestudsen.

5.2 Nye braendselsolietanke skal trykproves til mindst det tryk, de under brugen udsattes for, dog mindst
0,25 Bar.

5.3 Lose braendselsolietanke af stdl, rustfrit stdl, aluminium samt indbyggede tanke af GRP, skal dimensi-
oneres og udferes 1 henhold til geeldende standarder.

5.4 Brendselsolietanke af aluminium skal vare af sevandsbestandigt materiale med certifikat fra en
anerkendt organisation eller af tilsvarende kvalitet. Aluminiumstanke skal installeres uden for maskinrum
og rum, der anvendes til opbevaring af maling eller tilsvarende stores. Dog tillades tanke, der indgar i far-
tojets dobbeltbund, installeret i motorrummet. Placeres aluminiumstanke op til rum med varmeudviklende
installationer, skal separationsskottet brandisoleres, som anfort i bilag 4, regel 2, stk. 2.

5.5 Péfyldningsrer og udluftningsrer pé braendselsolietanke skal vaere af passende stor dimension. De
skal vaere fort til vejrdek og anbragt og udformet, s vand ikke kan treenge ned i tankene. Luftrer til
braendselsolietanke skal udmunde over overbygningsdak pa overbyggede fartojer. Fylderer skal slutte taet
til dekket og indrettes, sé evt. oliespild og overtryk under fyldning ikke kan leobe til fartgjets indre og
forhindre forurening af havmiljeet. Fylderer og udluftningsrer skal have samme diameter. P4 tanke over
200 I skal den indvendige diameter veere mindst 38 mm. Interne ledninger imellem breendselsolietanke
kan tillades.

5.6 Hver tank skal kunne pejles. Pafyldningsreret kan ogsa benyttes som pejlerer. Der skal vare anbragt
en stadplade under pejlerer. Luftrer, pejlerer og fylderer skal vere pamarket ved deres udmunding pé
deekket.

5.7 Pejlearrangement, der har forbindelse til tanken under dennes top, skal forsynes med selvlukkende
ventil af stal eller andet godkendt materiale. Kun standrer med flade glas m& anvendes.

5.8 Haner og ventiler anbragt pa braeendselsolietanke skal vaere af stél eller andet godkendt materiale. Ha-
ner og ventiler skal vere forsynet med tilgeengelig betjeningsnegle eller handhjul.

5.9 Olieledninger fra braendselsolietanke, der 1 tilfeelde af lekage kan udtemme olie, skal vare forsynet
med en hane eller ventil, direkte anbragt pad tanken, som 1 tilfelde af brand kan lukkes fra et let
tilgeengeligt sted over dak. Fjerntrek med kabler med indvendig kunststofbelegning er ikke tilladt. For
tanke der er placeret 1 forskibet, accepteres det, at hurtiglukkeren sidder i maskinrummet, forudsat at
ledningen er nedstebt 1 beton 1 lastrummet.

5.10 Korte, godkendte, slangeforbindelser kan anvendes, nér de er forsvarligt monteret pa lange studse
fastgjort med 2 stk. rustfri spendebind i hver ende eller fastgjort med forskruninger indbygget i slan-
gen. 1 stk. spendebénd kan dog accepteres, safremt rerstudsen er forsynet med en krave. Slangeforbindel-
ser skal holdes kortest muligt, og vere synligt oplagt 1 hele laengden.

5.11 Filtre, vandudskillere og lignende, som ikke kan renses under motorens drift, skal vare forsynet
med by-pass mulighed. Filterarrangementer skal vere indrettet saledes, at de ikke suges tomme, nar
afsparringsmidler pa brendselsolietanken lukkes.
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5.12 Brendselsoliemalere og lignende, som er indskudt i1 systemet, skal vere forsynet med en by-pass
mulighed.

5.13 Dele af maleudstyr, filtre og udskillere kan udferes af aluminium, forudsat at dette er med tykvagget
gods, samt har et smeltepunkt pa ikke under 400°C.

Regel 6 Sikring af braendselsolieror

6.1 Braendselsolierar, deres ventiler og andet tilbeher, samt filtre og forvarmere, skal veare af stél eller
andet godkendt materiale, dog kan en begrenset anvendelse af slanger tillades. Sddanne slanger med
afslutninger skal vaere af godkendte brandsikre materialer af tilstreekkelig styrke.

6.2 I motorer med en ydelse over 55 kW skal alle eksterne tryksatte brendstofrer mellem hejtryks braend-
stofpumperne og braendstof injektorerne beskyttes med et dobbeltvagget rorsystem, der kan tilbageholde
brendstof ved svigt i et hejtryksrer. Et dobbeltvaegget ror omfatter et ydre ror, hvori brendstofreret er
placeret, sdledes at de udger en samlet enhed. Det dobbeltvagget rorsystem skal vere forsynet med
midler til opsamling af braendstof fra lekager og indretninger til afgivelse af alarm ved brud pa en
brendstofledning.

6.3 Alle overflader med en temperatur over 220 ° C, som 1 tilfelde af lekager 1 brendselsoliesystemet kan
blive oversprojtet med olie, skal vare beherigt isolerede.

6.4 Brendselsolieror mé ikke placeres umiddelbartover eller ner enheder med hej temperatur herunder
kedler, dampledninger, udstedsmanifold, lyddempere eller andet udstyr, som kraves isoleret. S& vidt
muligt skal brendselsolierer placeres langt fra varme overflader, elektriske installationer eller andre
antendelseskilder og skal afskermes eller passende beskyttes pa anden made for at undga oliesprojt
eller olielekager pa antendelseskilden. Antallet af samlinger i sddanne rersystemer skal holdes pé et
minimum.

6.5 Komponenter 1 en dieselmotors braendstofsystemskal konstrueres under hensyntagen til det maksimale
(peak) tryk, som vil forekomme under drift, inklusiv enhver hgjtrykspulsering, som opstér og ledes
tilbage til breendstoftilferels- og draenledninger ved hjelp af braeendstofindsprejtningspumpen. Forbindel-
ser inden for brandstoftilferels- og drenledninger skal udferes under hensyntagen til deres evne til at
forebygge, at olie under tryk leekker, medens de er i drift og efter vedligeholdelse.

6.6 Ved maskininstallationer med flere motorer, som fodes fra samme brandstofkilde, skal der findes
mulighed for at afskerebraendstofforsyningen og drenledningerne til hver enkelt motor. Midlerne til at
afskere forsyningen ma ikke have indvirkning pé driften af de andre motorer og skal kunne betjenes fra et
sted der ikke bliver utilgengeligt ved en brand i en af motorerne.

Regel 7 Lanse- og ballastarrangement samt vandstandsalarmer

7.1 Der skal vaere mulighed for lensning af fartgjets vandtette rum med en fast monteret hindlensepum-
pe pa dekket. For smé vandtette rum, kan draen til et tilstedende vandtet rum tillades, sdfremt draenet er
forsynet med en afsparrelig kontraventil.

7.2 En handlensepumpe kan benyttes til l&nsning af to sammenstedende rum ved omskiftning med en
hane betjent fra deekket eller styrehus.
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7.3 Samtlige leenseror skal vere af stal, kobber eller godkendt fleksibel slange. Sugeror skal vare forsynet
med sugekurv, som dog kan udelades, nar der anvendes membranpumper, der hurtigt kan abnes og
lukkes. Fleksible slanger ma ikke anvendes pa sugesiden af et kombineret leense- og spulesystem.

7.4 Pumperne skal vaere modstandsdygtige over for mekanisk overlast, og ventiler, membran m.v. ma ikke
vare af naturgummi, hvor pumperne lenser fra maskinrum eller andet olieholdigt lastvand.

7.5 Handlensemidlers skal have tilstreekkelig kapacitet og vere egnet til formalet.

7.6 Fartgjer med en lengde L pa 12 meter og derover skal ud over de hdnddrevne lensemidler have en
mekanisk dreven lansepumpe med en kapacitet pa ikke under 10 m3/time. Pumpen skal kunne suge direk-
te fra maskinrummet via en separat sugeledning eller over en ventilkasse forsynet med kontraventiler.

7.6.1 1 fartgjer bygget efter 1. juli 2014 skal den i stk. 7.6 kraevede mekanisk drevne lensepumpe
minimum have samme kapacitet som en af de i bilag 4, regel 12, forskrevne brandpumper

7.7 Maskinrum i nye og eksisterende fartgjer skal forsynes med en alarm, der aktiveres, ndr vandstandsni-
veauet 1 rummet er over det normale. Alarmenheden skal vare anbragt ved styrepladsen, og signalet skal
kunne observeres visuelt og akustisk.

7.8 Kombineret laense/spulesystem skal vere udfert saledes, at der ikke ved fejlbetjening eller pa anden
made kan sendes lensevand ud i spulesystemet. Der skal vare truffet forholdsregler imod, at der kan
stromme vand ind i fartgjet gennem lense- samt laense/spulesystemer.

7.9 Hvor arbejdsdaekket i overbyggede arbejdsrum med sideluger er lavest, skal der i hvert rum, som
er begrenset med skotter, veere mindst en lensebrond i hver side af daekket i borde. Hvor bredden af
arbejdsrummet er mindre end /2xB 1 hele rummets l&engde, kan det accepteres, at der kun er leensebrond 1
den ene side af dekket. Volumen af hver l&nsebrend skal mindst vaere den storste af:

a) V=0, 5xAx1xb,

hvor

V: volumen i dm?

A: areal af udvendig sideluge i m?

1: arbejdsrummets leengde i m

b: arbejdsrummets bredde i m

b) Minimum V = 60 dm?

7.9.1 Dybden af lensebronde mé ikke vaere mindre end 350 mm.

7.9.2 Leensning fra arbejdsdek i overbyggede arbejdsrum med sideluger skal foregd ved hjelp af en
separat pumpe i hver lensebrend.

7.9.3 Pumperne skal vare af en type, som fungerer i neddykket tilstand og kan tdle at kere i »tor« til-
stand. De skal vaere selv-ansugende og skal have individuel automatisk og manuel stop- og startfunktion.

7.9.4 Laensebrond og pumpe skal vare anbragt og udformet siledes, at pumpen pé sugesiden bedst muligt
undgér at blive tilstoppet af tang, fiskeaffald og lignende. Pumpen skal desuden vere i stand til at pumpe
fiskeaffald over bord sammen med vandet.
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7.9.5 Lansepumpekapaciteten Q i m3/h i hver leensebrond skal ikke veere mindre end den storste af den
beregnede verdi af a) eller b):

a) Q = 3xBxA,
hvor
Q: kapacitet i m3/t

A: samlet areal i m? af porte og luger, der m4 sti dbne under fiskeri, eller indtagning af fangst eller
fiskeredskaber.

B: fartgjets bredde i meter;
eller

b) Q = 1,5 x maksimal spulekapacitet i arbejdsrummet plus den samlede vandkapacitet som anvendes ved
fiskeforarbejdningsprocessen pa daekket.

7.9.6 Afleb overbord fra pumper skal placeres mindst 1300 mm over arbejdsdekket. De skal have en
afspaerrelig klapventil, som kan betjenes fra et let tilgeengeligt sted mindst 1 meter over arbejdsdaekket.

7.9.7 Aflebsrer fra pumper skal have en diameter og en godstykkelse, som stdr i forhold til pumpens
kapacitet. Godstykkelsen skal vaere mindst 5 mm.

7.9.8 Pa arbejdsdaekket skal der 1 hver lensebreond, og mindst en 1 hver side af arbejdsdekket, vaere en
vandstands niveaualarm, som giver alarm 1 styrehuset. Alarmen skal aktiveres, nar en l&nsebrend er fuld.

7.9.9 Lensning fra helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdaekket skal ske med separat pumpe i l&ensebrende
og aflgb, som anfort i stk. 1-9.

Som et alternativt kan lenseledninger fra lensebrende vere tilsluttet det ordinare lensesystem, hvis dette
er egnet til dette formal.

Laensekapacitet fra hver lensebrond skal i begge tilfelde vere mindst 1,5 x maksimal spulekapacitet
pa arbejdsdekket plus den samlede vandkapacitet som anvendes ved fiskeforarbejdningsprocessen pa
deekket.

7.9.10 Hvis der bruges RSW tanke eller CSW tanke med nedkelet havvand eller lignende tanksystemer,
skal sddanne tanke vere udstyret med et separat, fast anbragt arrangement til pafyldning og temning af
havvand.

7.9.11 Hvis sadanne tanke ogsd bruges til torlasttransport, skal de vere udstyret med et leensesystem og
med passende midler til at hindre, at der traenger vand fra leensesystemet ind i tanken.

Vandstandsalarmer 1 fiskefartojer

7.10 Eksisterende fiskefartgjer omfattet af denne bekendtgerelse og med fartsomradde udenfor F1 og
F2, skal ud over andre kraevede vandstandsalarmer vare forsynet med en alarm, der aktiveres, nar
vandstandsniveauet i forskibet stiger til 50 cm over kelens overkant. Alarmen kan vere placeret, sa den
aktiveres ved en mindre vandstand.

7.10.1. I nye fiskefartgjer skal der installeres vandstandsalarm i alle sterre, lukkede rum under dek. Alar-
men skal give alarm, nar vandstanden stiger til over det normale. Alarm er ikke kraevet i tanke, hvor fisk
transporteres 1 bulk. Sefartsstyrelsen afger 1 hvert enkelt tilfeelde i1 forbindelse med tegningsgodkendelse
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af et nybygget eller indflaget fiskefartoj, 1 hvilke lukkede rum under deek der skal installeres vandstands-
alarm.

7.10.2. Alarmeringsenheden skal vaere anbragt savel ved styrepladsen som 1 besatningens opholdsrum, og
signalet skal kunne observeres visuelt og akustisk. Alarmgiveren ma vare forsynet med en tidsforsinkelse
pa hejst 30 sekunder.

Regel 8 Udstodssystem

8.1 Hver motor skal have et separat udstadssystem, som skal feres sa direkte som muligt til fri luft.

8.2 Rorforingen skal vere udfert af solide stélrer, oplagt sd ekspansion kan finde sted uden at skadelige
spandinger opstér, og uden at reret skades pa grund af vibrationer.

8.3 Ved flangesamlinger m4 kun anvendes pakning beregnet for udstedsrer. Udstedsrer, der er placeret,
hvor henstuvning af materiel normalt finder sted, skal forsynes med skarm, der sikrer 10 cm fri ventileret
luftspillerum om roret.

8.4 Udstedsrarets gennemforinger skal udferes pa en forsvarlig médde, sd opvarmning og antendelse af
det omkringliggende materiale ikke kan forekomme.

8.5 Isoleringen omkring udstedsreret ma ikke vere olieabsorberende.

8.6 Motorens udstedssystem skal vare udfert af stalrer eller af et andet godkendt materiale. Ved anven-
delse af vandkelede slanger i udstedssystemet (vadd udstedssystem), skal der veere alarm for svigt af
vandkelingen. Udstedssystem bestdende af ukelede slanger ma ikke anvendes.

8.7 Udstadssystemet skal vaere udfert sdledes, at der ikke kan ske vandfyldning af motoren.

8.8 Udmunder udstedet mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinje, skal reret vaere forsynet
med en let tilgaengelig afsparringsventil anbragt direkte pa fartejets kleedning.

Regel 9 Styreanlaeg

9.1 Styremaskineriet samt ror og rorstamme skal vaere af forneden styrke og 1 stand til at styre fartojet ved
maksimal fart. Konstruktionen og installationen skal vaere séledes udfert, at denne ikke bliver beskadiget
ved fuld bak eller ved manevre under fiskeri. Styreanleg og rat skal opfylde bestemmelserne 1 en
anerkendt standard.

9.2 Styreanlegget skal beskyttes saledes, at det ikke kommer i berering med last eller i beroring med
andre faste, bevaegelige eller varme dele pa fartejet eller lignende, som kan ldse eller vanskeliggore
styringen.

9.3 Séfremt der anvendes ratstyring, skal arrangementet vare sddant udfert, at der opnds fuldt udslag fra
borde til borde ved mindst 2 og hejst 5 omdrejninger af rattet, samtidig med, at rorudslaget ikke pludseligt
@ndres, dersom rattet slippes under fart.

9.4 Arrangementet skal vere forsynet med passende rorstop, som begraenser rorudslaget til ca. 35° til hver
side.

9.5 Der skal kunne anvendes nedstyring pd alle roraksler med fjernstyring.
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9.6 Alle genemforinger 1 motorbrond sdsom huller for styrekabler skal tatnes effektivt med manchetter
eller lignende.

9.7 Hydraulikslanger og rer skal beskyttes mod at komme i berering med varme dele, beskyttes mod
mekanisk slid og vere fastgjort med ca. 300 mm afstand.

9.8 Oliepafyldning og udluftninger skal vare let tilgengelige.

9.9 Nadstyringsplads under dek kan accepteres, safremt der er installeret et egnet kommunikationssystem
til styrepladsen. P4 fartgjer med 2 propeller kreves ikke nedstyring, safremt det ved en mangvreprove
godtgeres, at fartgjet kan mangvreres sikkert med propellerne.

9.10 P4 fartejer, hvor hovedstyrearrangementet bestar af to af hinanden uathangige systemer, af hvilke
det ene ikke er athengigt af fartejets kraftforsyning, og hvor der i det hydrauliske system ikke findes
fleksible slanger, kraeves ikke nedstyring.

9.11 Er hovedstyreaggregatet maskinelt betjent, skal der vare en anordning for nedstyring. Ved fjernsty-
ring skal der findes midler, der let og hurtigt kan tilkobles rorstammen, séledes, at der opnas en sikker
nedstyring nar fartejet mindst holder manevrefart.

9.12 Hvor der er installeret en anden styreanordning end et ror, skal dens konstruktion og betjening sikre
at mangvreevnen som fastsat 1 regel 3 er opfyldt.

9.13 Styreanlag (maskineri), der er fjernbetjent, skal ved styrepositionen vare udrustet med en rorvinke-
lindikator. Rorvinkelindikatoren skal vare uathaengig af kontrolsystemer til styreanlaegget.

Regel 10 Kolesystemer til bevarelse af fangsten

10.1 Kolesystemer skal vare sdledes konstrueret, udfort og afprovet, at der tages fornedent hensyn til
systemets sikkerhed og ogsé afgivelsen af kelemedier, der opbevares 1 mangder eller koncentrationer, der
er skadelige for menneskers helbred eller for miljeet, og installeret af et autoriseret kelefirma.

10.2 Keolesystemer, i hvilke der anvendes giftige eller brendbare kelemidler, skal vere forsynet med
aflebsanordninger, der forer til et sted, hvor kelemidlet ikke frembyder nogen fare for fartejet eller
ombordvarende personer.

10.3 Ethvert rum, der indeholder kelemaskineri, herunder kondensatorer, og gastanke, der anvender
giftige kolemidler, skal vere adskilt fra ethvert tilstedende rum ved gastette skotter. Ethvert rum, der
indeholder keolemaskineri, herunder kondensatorer og gastanke, skal vare udstyret med et system til at
opdage lekager, der skal have en indikator uden for rummet, tet ved indgangen, og skal vare forsynet
med et uafthangigt ventilationssystem.

10.4 Rum, der indeholder kondensatorer, gastanke og kelemaskineri, som anvender giftige kelemidler
sasom ammoniak, skal vare udstyret med et vandsprinklersystem.

10.5 Nar sddan anbringelse ikke er praktisk mulig pd grund af fartejets storrelse, kan kelesystemet
installeres 1 maskinrummet under foruds@tning af, at mangden af det anvendte kelemiddel ikke kan
frembyde fare for personer 1 maskinrummet, hvis al kelemidlet undslipper, og forudsat at der installeres
en alarm, der kan give advarsel om en farlig ansamling af dampe, sdfremt en leekage indtraeffer i rummet.

10.6 I rum til kelemaskiner og 1 kelerum skal der findes alarmer til styrehuset eller kontrolstationer
eller til evakueringsudgange for at hindre, at personer indesparres. Mindst en af udgangene fra sidanne
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steder beor kunne abnes indefra. Séfremt det er praktisk muligt, m& udgange fra rum, der indeholder
kolemaskineri, som bruger giftigt eller brendbart kelemiddel, ikke fore direkte til noget opholdsrum.

10.7 Safremt et kelemiddel, der er skadeligt for mennesker, anvendes i et keoleanlaeg, skal mindst to sat
indandingsapparatur forefindes, hvoraf det ene skal anbringes pa et sted, der efter al sandsynlighed ikke
bliver utilgengeligt i tilfelde af, at kelemidlet leekker ud. Inddndingsapparater, der er anskaffet som del af
fartgjets brandbekaempelsesudstyr, kan betragtes som opfyldende denne eller en del af denne bestemmel-
se, forudsat at apparaternes placering opfylder begge formal. Bruges der selvvirkende andedreetsudstyr,
skal ekstra beholdere forefindes.

10.8 Tilstreekkelig vejledning om sikker drift af samt nedprocedurer for keleanlegget skal gives ved
passende opslag om bord pa fartejet.

Regel 11 Kolevandssystem og seforbindelser

11.1 Ved sevandskeling skal kelevandspumper kunne suge fra mindst to af hinanden uathangige sofor-
bindelser.

11.2 Alle ror, der har forbindelse til sgen under dybeste nedlastningsvandlinje, samt ror til udenbords
kolespiraler, skal vere af stal, kobber eller andet godkendt materiale og skal vere forsynet med let tilgaen-
gelige afsparringsmidler monteret direkte pé fartojets side. Eventuelle fleksible slangeforbindelser skal
vaere sd korte som muligt, vare synlige 1 hele deres l&ngde og vare af en godkendt type. Seforbindelser
skal veare af stal, bronze eller andet godkendt, sejt materiale 1 henhold til bilag 1, regel 14.

11.3 Seforbindelser skal vare forsynet med fastsiddende betjeningsnegle eller handhjul. Forbindelserne
skal vaere tilgengelige (evt. fort op gennem derken) og forsynet med indikator, der viser &ben/ lukket
stilling.

11.4 Anvendes sgvand til keling af forbrendingsmotorer, skal der pa kelevandsledningens tilgangsside
monteres et filter, der kan renses uden anvendelse af vaerktej. Filterhuset skal vare af stdl, bronze eller
andet godkendt sejt materiale. Der skal anbringes en afsparrelig kontraventil pd yderklaedningens indven-
dige side, der hvor kelevandsafgangen er fort overbord. Denne ventil kan udelades, sdfremt afgangsroret
er fort 1 en slojfe pd mindst 0,35 m op over dybeste nedlastningsvandlinje.

Afsnit C Elektriske installationer

Regel 12 Elektrisk hovedenergikilde
Fartegjer med en leengde L under 12 meter samt dbne fartojer

12.1 Der skal forefindes mindst to elektriske hovedenergikilder bestdende af en generator, som kan drives
af fremdrivningsmotoren, og et akkumulatorbatteri. Generatoren skal, under fartgjets drift, kontinuerligt
kunne levere energi til de elektriske installationer, som er kreevet i dette regelvaerk. Akkumulatorbatteriet
skal kunne levere energi til de installationer, der er vasentlige for fartejets fremdrivning og sikkerhed 1
mindst otte timer.

Akkumulatorbatterier skal vare placeret sd hejt og hensigtsmaessigt som muligt pd et tert sted med
passende ventilation.

Akkumulatorbatterier skal installeres 1 henhold til geengse anerkendte principper eller krav, der accepteres
af en anerkendt organisation.
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For lukkede fartejer med en leengde L pa 12 meter og derover:

12.2 Safremt elektrisk energi er det eneste middel til at sikre driften af de hjelpeanlaeg, der er vasentlige
for fartejets fremdrivning og sikkerhed, skal der findes en elektrisk hovedenergikilde omfattende to
generatorset, af hvilke et kan drives af fremdrivningsmotoren.

Regel 13 Elektrisk nedenergikilde

Denne regel gaelder for lukkede fartgjer med en lengde L pé 12 meter og derover:

13.1 Der skal forefindes en elektrisk nedenergikilde anbragt over dybeste nedlastningsvandlinje uden for
maskinrummet og sédledes indrettet, at dens funktioner er sikret i tilfelde af brand, vandfyldning eller
andre arsager til det elektriske hovedinstallationssystems svigten. Den elektriske nodenergikilde skal vaere
saledes arrangeret, at det sikres, at den ville fungere 1 tilfelde af brand eller andre drsager til fejl 1 de
vigtigste elektriske installationer.

13.2 Den elektriske nedenergikilde, som kan vere enten en generator eller et akkumulatorbatteri, skal,
under forngden hensyntagen til startstrom og visse belastningers forbigdende karakter, vare 1 stand til i en
periode pa mindst tre timer samtidigt at forsyne

13.2.1 Folgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes.

13.2.1.1 VHF-DSC samt en af nedenstdende installationer, safremt fartgjet har fartsomrédde uden for
havomrade A1l:

13.2.1.2 MF-DSC, eller
13.2.1.3 MF-HF-DSC, eller
13.2.1.4 Anerkendt mobil satellittjeneste system

13.2.2 internt kommunikationsudstyr, de brandvisningssystemer og signaler, som er pakrevede i en
nedsituation; og

13.2.3 skibslysene, hvis disse udelukkende er elektriske, samt nedlysene:

13.2.3.1 ved baddudsatningssteder pa dek og udenbords;

13.2.3.2 1 alle gange, trapper og udgange;

13.2.3.3 i rum, der indeholder maskineri eller nedenergikilder;

13.2.3.4 ved kontrolstationer; og

13.2.3.5 i rum til behandling og forarbejdning af fisk.

13.3 Arrangementerne 1 forbindelse med den elektriske nedenergikilde skal opfylde folgende:

13.3.1 Safremt den elektriske nedenergikilde er en generator, skal den vare forsynet med bade en uaf-
hangig breendstofforsyning og med en effektiv startanordning i overensstemmelse med Administrationens
krav. Medmindre der findes et andet uathangigt middel til start af nedgeneratoren, skal den eneste
oplagrede energikilde vare beskyttet for at udelukke, at den udtemmes fuldstendigt af det automatiske
startsystem.
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13.3.2 Séfremt den elektriske nedenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal det vaere 1 stand til at deekke
nedbelastningen uden genopladning, medens det opretholder batteriets spending under hele forbrugspe-
rioden inden for plus eller minus 12% af dets nominelle spaending. I tilfeelde af, at hovedenergikilden
svigter, skal dette akkumulatorbatteri automatisk forbindes med nedstremtavlen og gjeblikkeligt betjene 1
det mindste de 1 stk. 13.2 n@vnte anleeg. Nodstromtavlen skal vaere forsynet med en hjelpeomstilling, der
muligger, at batteriet tilsluttes manuelt, hvis det automatiske tilslutningssystem svigter.

13.4 Nodstremtavlen skal vare installeret sa nar som praktisk muligt ved nedenergikilden og skal vere
anbragt i overensstemmelse med stk. 13.1. Hvis nedenergikilden er en generator, skal nedstremtavlen
vare anbragt sammesteds, medmindre betjeningen af nedstremtavlen derved ville blive forringet.

13.5 Ethvert akkumulatorbatteri skal veere anbragt i et effektivt ventileret rum, der ikke mé& vaere samme
rum, som indeholder nedstremtavlen. Nedstreamtavlen skal under normal drift forsynes fra hovedstrom-
tavlen gennem en fodeledning, der er beskyttet ved hovedstremtavlen mod overbelastning og kortslut-
ning. Nedstremtavlen skal vare sdledes arrangeret, at der i tilfelde af svigt af hovedstreamforsyningen
automatisk vil ske tilslutning af nedforsyningen. Hvis systemet er beregnet pé tilbagekobling, skal
fodeledningen ogsa vare beskyttet ved nedstremtavlen i det mindste mod kortslutning.

13.6 Nodgenerator og dens kraftmaskine samt ethvert akkumulatorbatteri skal vare siledes arrangeret, at
det sikres, at de kan fungere ved fuldt beregnet styrke, nér fartejet er i opret tilstand, og nér det ruller
op til en vinkel pa 22 1/2° hver vej og samtidig bevaeger sig op til 10° ved boven eller agterskibet eller
befinder sig 1 nogen kombination af vinkler inden for disse granser.

13.7 Indikatorer for batteriernes ladetilstand skal vare anbragt pa et passende sted pd hovedstremtavlen
eller 1 styrehuset for tilstanden af de batterier, der udger nedenergikilden, sédvel som af eventuelle
batterier, der métte kraves for at starte en nedgenerator. En indikator skal veere anbragt pa et passende
sted pd hovedstromtavlen eller 1 styrehuset for at vise, hvornar det batteri, der udger nedenergikilden,
aflades.

13.8 Den elektriske nedenergikilde og det automatiske startudstyr skal vere siledes konstrueret og
indrettet, at det er muligt for besatningen at foretage fyldestgerende afprovning, medens fartojet er i drift.

Regel 14 Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art

14.1 Elektriske installationer skal vere sdledes indrettet at passagerer, bes@tning og fartejet vil vare
sikret mod elektriske faremomenter.

14.2 Ledningssystemer og elektrisk udstyr skal vare siledes installeret, at interferens med radiooperatio-
ner undgés eller formindskes.

14.3 T nye skibe, skal alle elektriske ledninger vare af en brandhe@mmende type og vaere séledes
installeret, at deres oprindelige brandheemmende egenskaber ikke nedsattes. I nye og eksisterende skibe
skal der anvendes ledninger af en brandha&emmende type, ved udskiftning og installation af elektriske
komponenter.

Sefartsstyrelsen kan tillade brugen af sarlige ledningstyper, der ikke opfylder foranstaende krav, nér det
er nadvendigt til serlige formal, som f.eks. radiofrekvensledninger, jf. ogsa regel F IV/14.7.

14.4 Hvor ledninger ikke er metalafskaermet eller armeret, og der kunne vare en risiko for brand 1 tilfelde
af en elektrisk fejl, skal der tages sarlige forholdsregler.
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14.5 Elektriske wirer skal vere udfert af vejrbestandige materialer. Elektrisk udstyr, der udsattes for
vejrliget, bor vare beskyttet mod fugtighed og korrosion sédvel som mekanisk overlast.

14.6 Belysningsarmaturer skal vaere saledes indrettet, at ledningerne ikke udsattes for skadelige tempera-
turstigninger, samt for steerk opvarmning af omgivende materiale.

14.7 T rum, hvor der kan samle sig let antendelige blandinger, og 1 rum, som fortrinsvis er beregnet til
at indeholde et akkumulatorbatteri, md der ikke installeres elektrisk udstyr, medmindre Sefartsstyrelsen
finder det godtgjort, at det er:

14.7.1 vaesentligt for driftsmaessige formal;
14.7.2 af en type, som ikke kan antaende den pagaeldende blanding;
14.7.3 passende for det pagaldende rum; og

14.7.4 behorigt godkendt til sikker brug under de forhold med hensyn til stov, dampe og gasarter, som
med sandsynlighed kan forekomme.

14.8 Hvor der er en potentiel eksplosionsfare i eller ner ved et rum, skal alt elektrisk udstyr og armaturer,
der er installeret i disse rum, vaere eksplosionssikkert.

Regel 15 Elektriske systemer

15.1 Det elektriske system skal udferes som et 2-leder isoleret system. Skrog, maskin-/motordele
o. lign. ma ikke anvendes til tilbageledning. For fremdrivningsmotor med en effekt mindre end 100
kW kan tillades rele, sdledes at motoren anvendes som leder 1 startgjeblikket.

15.1.1 Undtaget fra bestemmelsen i punkt 1 er kun systemer og anlaeg til katodisk beskyttelse af fartejets
skrog.

15.2 Hoved- og nedstremtavler skal vare saledes indrettet, at der er sikker adgang til apparatur og
udstyr. Siderne og bagsiden og, hvor dette matte vaere nedvendigt, forsiden af stremtavlerne skal vaere
passende beskyttet. Der skal vere isolerende matter ved for- og bagsiden.

15.3 Rorledninger, der forer vaesker, ma ikke vaere installeret over eller tet ved stremtavler eller andet
elektrisk udstyr. Hvor sddanne arrangementer ikke kan undgas, skal der tages forholdsregler for at hindre
leekager 1 at beskadige det elektriske udstyr.

15.4 Hoved- og nedstremtavler skal vaere udstyret med voltmetre og amperemetre for alle generatorerne
samt med jordledningslamper.

15.5 Fordelingstavler skal vere udfert af flammesikkert materiale. Fordelingstavlen mé ikke anbringes i
fartejets bund eller i forbindelse med rum, hvor gasflasker er installeret.

15.6 Ledere 1 den faste installation skal have sa stort et tvaersnit, at spendingsfaldet i det enkelte kabel
ikke overstiger 6%, dog skal tversnittet mindst vere 1,5 mm?.

15.7 Alle ledere i isolerede ledninger skal veare flertradede og af kobber og i overensstemmelse med
IEC’s standarder eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation.

15.8 Kabel og ledninger skal oplegges séledes, at de ikke er udsat for en sterre pavirkning, mekanisk
og/eller miljomaessig end hejst nedvendigt. Hvor det er nedvendigt, skal kablerne beskyttes imod de
forekommende pavirkninger.
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15.9 Kabelgennemforinger i dek eller vandtatte skotter skal vare vandtette, svarende til IP 67.

15.10 Til opsaetning af elektrisk materiel pa yderskrog og vandtette skotter ma der ikke anvendes gen-
nemgéende skruer og bolte. Ligeledes ma der til opsatningen ikke anvendes udstyr, der giver anledning
til galvanisk tering.

15.11 Forsyningskablet mellem akkumulatorbatterier og fordelingstavle skal vere sikret s tet ved akku-
mulatoren som muligt.

15.12 Udrustningen i forskellige rum skal med hensyn til kapsling vare i overensstemmelse med [EC’s
standarder eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation.

15.13 Hvor anden elektrisk stram end levering ved lav spa&nding udger det eneste middel til at bibeholde
de hjelpefunktioner, der métte kreeves for fartgjets fremdrivning og sikkerhed, skal hovedstremtavlen
vare saledes konstrueret, at det er muligt at foretage en selektiv frakobling af mindre vigtige belastninger
for at mindske risikoen for overbelastning og for tidlig igangsetning af nedenergikilden.

15.14 Hoved og undertavler skal vare opdelt i grupper, i nye skibe skal disse grupper vare forsynet
med 2-polede afbrydere og sikringer for hver udgdende stremkreds, de sidste understremkredse kan
vaere udstyret med enpolede afbrydere. Afbrydere og sikringer skal dimensioneres efter stromkredsens
maksimale belastning og varmeudvikling. Dimensioneringen af ledninger skal vaere i overensstemmelse
med IEC’s standarder eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation

15.14.1 Hver separat stromkreds skal vaere beskyttet mod kortslutning sdvel som mod overbelastning 1
overensstemmelse med IEC’s standarder eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation

15.14.2 Tabel for belastning og sikring af kabler, nr omgivelsestemperaturen er 15°C lavere end kabler-
nes temperaturklasse.

15.15 Hver enkelt stromkreds kapacitet skal angives. Ligeledes skal den nominelle overbelastningsbe-
skyttelse vare klart angivet pa stromtavler og, hvor relevant pa fordelerbokse.

15.16 Der skal forefindes et effektivt middel til at oplade akkumulatorbatterier, ved hjelp af en generator,
der enten drives af fremdrivningsmotoren eller af en hjelpemotor. Systemer til opladning af akkumulator-
batterier skal vere udstyret med beskyttelse mod transiente spendinger samt over- og returstrom.

Der skal forefindes et arrangement til fortsat opladning af akkumulatorbatterierne, nar hoved- eller
hjelpemotorer er i drift. Arrangementet skal bestd af en lade-stromtavle, der er udstyret med voltmetre
og amperemetre til hvert system. Arrangementet skal gore det muligt at skifte mellem opladning og
afladning af batterigrupperne ved hjelp af et arrangement med skiftekontakter. Hvor det matte vare
muligt, ber skiftekontakten vere af en type, der automatisk ville sikre, at nir en gruppe af batterier 1 et
system udvelges til afladning, placeres den anden gruppe i systemet automatisk til opladning.

15.17 Akkumulatorbatterigrupper skal vaere udstyret med afbrydere, der er placeret pa et let tilgengeligt
sted. I nye skibe skal afbryderne vaere 2-polede og gnistfrie.

15.18 Ledninger mellem en batterigruppe og en isolerende kontakt og mellem kontakten og en opstarts-
motor skal vaere sé kort som muligt og skal have dobbelt isolering.

15.19 Hvor hovedenergikilden er et vekselstromssystem, skal vekselstromsgeneratorer udstyres med en
anordning til automatisk regulering af spandingen.
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15.20 Sofartsstyrelsen kan godkende paralleldrift af vekselstremsgeneratorer. Der skal vere installeret
anordninger til synkronisering og lastdeling. Systemet skal ogsa vaere udstyret med beskyttelse mod
retureffekt.

15.21 Tavlesektioner i stromtavler der forsynes direkte fra en separat vekselstremsgenerator, skal veaere
udstyret med amperemeter, frekvensmeter samt et voltmeter installeret siledes, at spaendingen kan males i
alle faser.

15.22 Der skal ved styrepladsen installeres en visuel og akustisk alarm for fartejets lanterner. Alarmen
skal aktiveres, safremt en eller flere af lanternerne utilsigtet slukkes. Stramforsyningen skal vare udfert
med sikring og 2-polet afbryder for hver lanterne.

15.23 Hvor elektriske motorer er installeret i forbindelse med deksmaskineri, skal betjeningsanordningen
automatisk ga tilbage til stop-positionen, nir den slippes. Nodstop skal ligeledes vare installeret ved
arbejdsstedet. Daeksmaskineriets mekaniske del skal vere udstyret med et passende fejlsikkert bremsesy-
stem.

15.24 Alle elektriske motorer skal vaere med en start/stopanordning, der er placeret pa en sidan méade, at
den person, der betjener motoren, let kan betjene den.

15.25 Eldrevne ventilatorer samt eldrevne pumper til transport af braeendselsolie skal udstyres med fjern-
betjening placeret uden for det bererte maskinrum, séledes at ventilatorerne og pumperne kan stoppes i
tilfeelde af brand i1 det rum, hvor de befinder sig.

15.26 Ved tilslutning fra land til fartejets elektriske system med spandinger storre end 50 volt, skal
tilslutningen vere elektrisk adskilt fra fartejets el-system.

15.27 Som landtilslutningskabel skal der anvendes et egnet kraftigt gummikabel. Tilslutningsarrange-
mentet skal monteres péd et hensigtsmassigt sted, beskyttet imod vejrliget. Ved flerfaset landtilslutning
skal tilslutningsarrangementet vare forsynet med midler for kontrol af spaendingen og fasefolgen. Det
skal sikres at fartojets fordelersystem ikke samtidigt kan tilsluttes fartgjets stremkilde og stremkilde
udefra. Ved tilslutningsstedet skal der vare anfort hvilken stremart og spaending, der ma tilsluttes fartejets
fordelersystem.

15.28 Ved enhver nyinstallation eller efter en sterre reparation skal der udferes en isolationsméling af en
person/virksomhed, der er autoriseret hertil, jf. Sikkerhedsstyrelsens regler pa omradet.

Regel 16 Jordforbindelser

16.1 Under hensyntagen til systemets konstruktion og arbejdsspandingen kan Sefartsstyrelsen kreve, at
der installeres et system med jordindikatorlamper eller anordninger til pdvisning af jordfejlbrud.

16.2 Ubeskyttede metaldele pa elektriske maskiner eller apparater, som ikke skal vare spaendingsferende,
men som let kan blive det pd grund af fejl, skal vare forbundet til fartejsskroget eller til en jordplade
af kobber monteret pa fartgjsskroget med et areal pad mindst 0,2 m? medmindre disse maskiner eller
apparater;

16.2.1 forsynes ved en spaending pé hejst 50 V jevnstrem eller 50 V eftektiv spendingsverdi mellem
ledere; autotransformere ma ikke anvendes til opnaelse af denne spanding; eller

16.2.2 forsynes ved en spanding pa hejst 250 V over sikkerhedsisolertransformere, der kun betjener en
brugsgenstand; eller
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16.2.3 en konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

16.3 Pa af skrog af elektrisk isolerende materiale skal der vere en jordplade af kobber pd mindst 0,2
m?, pa et sted, hvor den til stadighed vil befinde sig under vandet under alle kreengningsforhold. Inden i
skroget ber jordpladen vere forbundet til en kobberskinne pd mindst 64 mm?.

16.4 Radarer, radioer og andet navigationsudstyr, som kraves jordforbundet, skal have separat jordforbin-
delse, og forbindelsen skal vaere sa kort som mulig.

16.5 Hvor en bgjelig, ikke-ledende forbindelse er anbragt mellem gearets udgangsaksel og propelleraks-
len, skal forbindelsen vaere forbundet ved hjalp af et stykke flettet kobberleder.

Regel 17 Belysningssystemer

17.1 Belysning til maskinrum, kontrolstationer og arbejdspladser skal forsynes fra mindst to separate
grupper, og skal vere saledes arrangeret, at svigt i en af grupperne ikke vil merklegge rummet.

17.2 Belysning til rum, der normalt ikke er bemandede, sdsom lastrum og storesrum, skal betjenes fra et
sted uden for de pageldende rum.

Regel 18 Lynafledere

18.1 Lynafledere skal placeres péd alle treemaster. De skal vare udfert af ubrudt kobberwire med et
tvaersnit pd ikke under 75 mm? og fastgjort til et kobberspiger med en diameter pa 12 mm, der rager frem
mindst 150 mm over mastens top.

18.2 I forbindelse med metalskrog skal den nedre ende af lynaflederen have jordforbindelse til skroget.

18.3 1 forbindelse med traeskrog eller skrog af andet ikke-metallisk materiale, skal den nedre ende
af lynaflederen forbindes til jordpladen. Alle skarpe bejninger skal undgds, og der ma kun anvendes
fastboltede eller nittede samlinger.

Afsnit D Periodisk ubemandede maskinrum

Kapitel 4 1 Meddelelser fra Sefartsstyrelsen E, fiskeskibes bygning og udstyr m.v. kan anvendes som
vejledning, sarligt hvad angar brandbeskyttelse, opdagelse af brand, beskyttelse mod fyldning og alarm-
systemer generelt.

Afsnit E Andre tekniske installationer

Regel 19 Hydraulikanlaeg

19.1 Hydraulisk drevne anleg samt de dermed forbundne rersystemer og tilbeher skal vere siledes
udformet og konstrueret, at de er velegnede til den funktion, de er bestemt for. De skal vere anbragt
og beskyttet pd en sddan méade, at de udger mindst mulig fare for personer om bord, og under forneden
hensyntagen til bevegelige dele, varme overflader og andre faremomenter. Ved komponentvalg og sy-
stemudformning skal der tages hensyn til det, anlaegget vil blive udsat for. De kortvarige trykvariationer
(trykspidser) ma ikke overstige komponenternes maksimale nominelle vardi. Hele installationen skal
udferes pd en sddan mdde, at stgj og vibrationer fra anlaegget ikke overfores til skibskonstruktionen
(strukturstej).
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19.2 Hvor stalrer anvendes som trykrer, skal disse vare udfert som semlese ror. Elektrisk modstands-
svejsede ror mé kun anvendes i enkelte tilfelde efter sarlig tilladelse fra Sefartsstyrelsen. Stalrarene skal
opfylde geldende anerkendt rerstandard under hensyntagen til anleeggets maksimale tryk. Hvor fleksible
slanger anvendes, skal disse vare af en egnet, anerkendt godkendt type, f.eks. SAE/ISO, og monteres
uden vrid og knzk. Slangekoblinger skal vere udfert som koblinger af en egnet og anerkendt godkendt

type.

19.3 Samlinger af rorlengder eller samling mellem ror og armatur/fittings skal forega ved hjelp af bolte-
de flangesamlinger, ved svejsning eller ved hjelp af kravefittings eller anden type skeringsfittings med
O-ring. Flangesamlinger og fittings skal tilpasses arbejdstrykket. Ror i hydrauliksystemer skal behandles
efter D. V. S. nr. 08004 og D. V. S. nr. 08005. Hvis de har varet svejste eller varmebukkede, skal de
syres ud til metallisk renhed. Rerene pa pumpers afgangsside skal beskyttes mod overtryk, der er storre
end det beregnede arbejdstryk. Nar der til denne beskyttelse mod overtryk anvendes sikkerhedsventiler pa
pumpens afgangsside, skal udformningen vare saledes, at ventilens afgangsside fores tilbage til pumpens
sugeside eller et andet formalstjenligt sted, sedvanligvis tanken. Sikkerhedsventilerne skal abne, safremt
arbejdstrykket stiger med mere end 10%. Rer placeret pa lavtrykssiden af en reduktionsventil skal
sikres mod overtryk ved hjelp af sikkerhedsventiler eller lignende, nir disse rer samt dertil forbundne
komponenter ikke er beregnet for til trykket pé hejtrykssiden af reduktionsventilen. Sikkerhedsventilernes
flowkapacitet skal vere af en sddan sterrelse, at trykket i rerene ikke pa noget tidspunkt overstiger
arbejdstrykket med mere end 10%. Motorer skal vare beskyttet ved hjelp af chokventiler s& nar motoren
som praktisk muligt.

19.4 Trykprovning skal foretages forinden ibrugtagning af et anleeg/en delkomponent og overvares af den
godkendende myndighed.

19.4.1 Trykrerledninger samt diverse armaturer skal trykpreves med min. 1,5 x arbejdstrykket.
19.4.2 Cylindre skal vare trykprovet med et tryk Pe som en funktion af arbejdstrykket P.

Pe =1,5 P, hvor P <40 bar.

Pe=1,4P + 4, hvor P > 40 bar002

Provetrykket ma ikke veere mindre end 4 bar.

19.5 Systemtryk for spil, nettromler m.v. mé ikke uden serlig tilladelse fra Sefartsstyrelsen overstige 250
bar kontinuerligt ved pumpen.

19.6 Under hensyn til de maksimalt tilladte stojgraenser i skibet ma stremningshastighederne 1 hydrauliske
anlegs trykledninger ikke overstige 3 m/sek. pa fabriksdek og lukkede arbejdsdek og 4 m/sek. ovrige
steder, dog kan en stremningshastighed pd op til 5 m/sek. tillades i anleeg som bovpropeller og fortej-
ningsspil, der anvendes kortvarigt. Af samme hensyn ma stremningshastigheden i sugeledninger ikke
overstige 0,8 m/sek.

19.7 Der skal indsendes rerdiagrammer og beregninger til den godkendende myndighed, som viser, at
ovennavnte bestemmelser er fulgt.
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Bilag 4
Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning
Regel 1 Definitioner
Regel 2 Konstruktion og brandisolering generelt
Regel 3 Yderligere krav om konstruktiv brandsikring
Regel 4 Ventilationssystemer
Regel 5 Installationer til opvarmning
Regel 6 Komfurinstallationer
Regel 7 Forskelligt
Regel 8 Opbevaring af gasflasker og farlige materialer
Regel 9 Flugtveje/evakueringsveje
Regel 10 Automatiske brandalarmanlag
Regel 11 Fast installerede brandmelde- og brandslukningsanlaeg til maskinrum
Regel 12 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse

Regel 13 Brandledninger

Regel 14 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

Regel 15 Transportable ildslukkere

Regel 16 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

Regel 1 Definitioner
1 Apteringsrum: Alle rum, der anvendes til personers ophold inklusive gange og sanitere rum.

2 Tjenesterum: Rum, der anvendes til kabys eller pantry med kogeindretninger, skabs- og opbevarings-
rum (storesrum).

3 Kontrolrum: De rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, nedenergianlegget eller centrale
installationer for brandmelding eller brandkontroludstyr er samlet.

4 Maskinrum: Rum, der indgér 1 fartejets konstruktion, og hvor der er installeret forbrendingsmotorer
til fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning, bortset fra sma oliefyr af pottefyrstypen og
lignende, eller rum, hvor der findes forbraendingsmotorer til andre formal end fremdrivning, som har en
samlet ydelse pa mindst 375 kW.

5 Motorkasse: Rum, hvor sider og top er i forbindelse med fri luft, og hvor der er installeret forbraen-
dingsmotorer og/eller oliefyr til central opvarmning.

6 Klasse A inddelinger, Klasse B inddelinger og Klasse B-15: Som defineret i Meddelelser fra Sefarts-
styrelsen E og bekendtgerelse om skibes bygning og udstyr m.v., gennemforelse af den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen (SOLAS) 1974.

7 Klasse F inddelinger, som defineret i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen E, kapitel V, regel 2(6).

8 Ikke-breendbart materiale: Et materiale, der hverken kan braende eller afgive breendbare dampe 1 en sé-
dan mengde, at der kan ske selvantendelse, ndr det opvarmes til omkring 750°C, hvilket skal konstateres
1 henhold til IMO’s »Fire Test Procedures Code«.

Regel 2 Konstruktion og brandisolering generelt
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1 Maskinrummets skotter og dek, inklusive dere og lemme samt motorkassers sider og top, skal brand-
isoleres svarende til klasse B-15.

2 I fartejer af aluminium og fartgjer af braendbart materiale skal eventuelle skotter, dek og skibssider
til 300 mm under mindste dybgang maskinrumbrandisoleres i maskinrum svarende til klasse F eller
B-15. Alternativt kan et afsluttende lag af en godkendt polyester eller topcoat med brandhemmende
egenskaber eller et beskyttelseslag af en godkendt brandhe@mmende maling eller en beskyttelse af ikke-
brendbare materialer accepteres pa fartgjer med en lengde L under 12 m. Polyurethanskum ma ikke
anvendes om bord til isolering eller dele af GRP konstruktioner.

3 Brandisolering skal 1 almindelighed anbringes pd motorsiden, i stalfartgjer er placeringen dog valgfri.

4 Olie- og lensevandstanke af aluminium, som er anbragt i maskinrum, eller hvis sider steder op til
maskinrum, skal brandisoleres svarende til klasse B-15 eller péferes ekspanderende brandisolerende
maling med tilsvarende brandisolationsverdi. Tanksiderne mod skroget kraeves ikke isoleret.

5 Olie-og lensevandstanke af GRP-materiale ma kun anbringes i maskinrum eller motorkasser, hvis de
indgdr 1 fartgjets konstruktion, toppen af tanken er under let vandlinje og de frie sider mod maskinrum
eller motorkasse er isoleret svarende til B-15.

6 Olie-og lensevandstanke af GPR-materiale anbragt uden for maskinrum skal isoleres som under stk. 5,
hvis placeringen ner kabys, oliefyr, radiatorer eller lignende ger, at de kan blive udsat for samme ydre
varmepavirkning, som hvis de var anbragt i et maskinrum.

7 Overfladen af isolering, som er anbragt pad de indvendige begraensninger i maskinrum og motorkasser
og 1 rum, som olieprodukter kan treenge ind i, skal veere uigennemtrangelig for olie eller oliedampe.

8 Ror-, kabel- og slangegennemforinger til eller fra maskinrum og motorkasser skal vare lige sa brandsik-
re som skottet/dekket/siderne.

9 Materialer, der let nedbrydes ved varmepavirkning, mé ikke anvendes 1 forbindelse med seforbindelser
anbragt under fartgjets dybeste nedlastningsvandlinje.

10 Alle isoleringsmaterialer i apteringsrum samt styrehus skal vaere ikke-brandbare. I rum, der bruges til
oplagring eller forarbejdning af fisk, skal brendbar isolering vaere beskyttet af taetsluttende ikke-braendbar
bekledning.

Regel 3 Yderligere krav om konstruktiv brandsikring
Denne regel gelder for fartgjer med en lengde L pd 12 m og derover.

1 Hvis staldek eller stalskotter i opholdsrum danner top eller side i en brandselsolietank, skal disse
belaegges med et ikke-braendbart materiale med en tykkelse pd mindst 40 mm. I apteringsrum ma der ikke
anbringes mandehuller eller andre &bninger til breendselsolietanke.

2 Udvendige skotter, dek og skibssider, der afgrenser apteringsrum, skal vaere isoleret med mindst
50 mm godkendt, ikke-brendbart isoleringsmateriale. Skotter mellem opholdsrum og maskinrum eller
lastrum skal 1 stilfartejer vere af stdl eller tilsvarende, isoleret med et ikke-braendbart materiale med en
tykkelse pd mindst 40 mm og en massefylde p& 110 kg/m? eller derover. I trefartojer kan de vaere bygget
af to lag tree med to lag filt eller lignende imellem eller af 60 mm tree med bekladning af isoleringsplader
eller — som et alternativ — vaere bygget til klasse »B-15« standard.
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3 Alle ubeskyttede overflader 1 gange eller trapperum samt overflader af skotter og loftsgarneringer 1
alle apterings-, tjeneste- og kontrolrum og udsatte overflader i1 aflukkede eller utilgengelige rum (bag
ved skotter, loftsbeklaedninger, paneler og garneringer) i opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal have lav
flammespredningsevne.

4 Alle ubeskyttede overflader af glasfiberarmeret plastkonstruktion i opholdsrum, tjenesterum, kontrol-
rum, og maskinrum med tilsvarende brandrisiko skal have et afsluttende lag af godkendt polyester med
brandhe@mmende egenskaber eller dekkes af en godkendt brandh@mmende maling eller vare beskyttet af
ikke-brendbare materialer.

5 Hvis der findes en deor mellem opholdsrum og maskinrum, skal denne vare en selvlukkende der af
stél eller tilsvarende. Hvor der kun anvendes elektrisk kogeudstyr i1 kabyssen, kan kabyssen og messen
betragtes som et faelles rum, der er inddelt i1 to passende afdelinger.

6 Nederste lag deksbelegning i opholds-, tjeneste- samt kontrolrum skal vare af godkendt materiale,
som ikke let kan antendes eller give anledning til forgiftnings- eller eksplosionsfare ved forhejede
temperaturer.

7 1 opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal rer, der fores igennem klasse » A«- eller »B«-inddelinger, vare
af godkendt materiale under hensyntagen til de temperaturer, séidanne inddelinger skal kunne modsta. Sa-
fremt Sefartsstyrelsen tillader, at olie og brendbare vesker fores igennem opholds- og tjenesterum, skal
de rer, der forer olien eller de breendbare vesker, vere af godkendt materiale under hensyntagen til
brandfaren.

8 Materialer, f.eks. plast og lignende, der let nedbrydes pa grund af varme, ma ikke anvendes til overbord
spygatter, sanitere aflob og andre aflgb, som er tet ved vandlinjen, hvor materialets svigt i tilfelde af
brand kunne fremkalde fare for vandfyldning.

Regel 4 Ventilationssystemer
Denne regel gelder for fartgjer med en lengde L pd 12 m og derover.

1 Der skal forefindes midler til at standse mekaniske ventilatorer og lukke hoveddbningerne til ventilati-
onssystemet fra et sted uden for de betjente rum.

2 Ventilationsdbninger i og under dere i skotter til gange kan tillades; bortset fra dere til trapperum. Ab-
ningerne ma kun vare anbragt 1 en ders nederste halvdel. og det samlede nettoareal af abningen eller
dbningerne mé ikke overstige 0,05 m?. En abning skéret i en der, skal vere forsynet med en rist af
ikke-braendbart materiale.

3 Ventilationskanaler til maskinrum eller kabysser md normalt ikke fores igennem opholds-, tjeneste- eller
kontrolrum. Sefartsstyrelsen kan dog tillade et sidant arrangement pa betingelse af, at kanalerne er af stél
eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.

4 Ventilationskanaler til opholds-, tjeneste- eller kontrolrum ma normalt ikke fores gennem maskinrum el-
ler gennem kabysser. Sefartsstyrelsen kan dog tillade et sddant arrangement pa betingelse af, at kanalerne
er af stal eller tilsvarende materiale og séledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.

5 Oplagsrum (storesrum), der indeholder betragtelige mengder af sterkt breendbare produkter, skal
vaere forsynet med ventilationsanleeg, som er adskilt fra andre ventilationssystemer. Ventilation skal
tilvejebringes sével foroven som forneden i rummet, og ventilatorernes tilgangs- og afgangsabninger
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skal veere anbragt i sikre omrdder. Passende wiretradnet til at tilbageholde gnister skal monteres over
ventilationsabningers indtag og afgang.

6 Ventilationssystemer, der betjener maskinrum, skal vere uathangige af systemer, der betjener andre
rum.

Regel 5 Installationer til opvarmning

1 Alle installationer til opvarmning skal udferes pa en forsvarlig médde. Der skal isar tages hensyn til den
personlige sikkerhed og sikkerheden 1 forbindelse med forebyggelse af brand.

2 Elektriske radiatorer skal anbringes og vere séledes konstrueret, at brandfaren begranses til det mindst
mulige. El varmeovne og blasere skal vare typegodkendte til fastmontering og skal i evrigt vaere indkap-
slet 1 perforeret stélplade, der er udformet sa nedfaldne genstande automatisk glider ud af varmezonen.

Regel 6 Komfurinstallationer

1 Bestemmelserne 1 Sefartsstyrelsens tekniske forskrift om F-gasanleg og kogeapparater til sprit eller
petroleum 1 skibe finder tilsvarende anvendelse pa alle fartojer, som er omfattet af dette regelverk.

2 Bortset fra komfurer og vandvarmere er apparater med aben gasflamme ikke tilladt. Rum, der indehol-
der sddanne komfurer eller vandvarmere, skal have passende ventilation til at fjerne dampe og mulige
gaslakager til et sikkert sted.

3 Hvis der indrettes kabys eller pantry med koge/stegeindretninger med aben gasflamme eller andre
varmekilder med en samlet effekt pa 5 kW og derover, skal disse installeres 1 henhold til fabrikanten
anvisninger. Alle overflader, der vender mod varmekilden, skal bekledes med rustfrit stal eller lignende
ikke-braendbart materiale, til en afstand pa mindst 750 mm fra varmekilden.

Regel 7 Forskelligt

1 Alle affaldsbeholdere, bortset fra dem, der bruges i1 forbindelse med behandling af fisk, skal vare udfert
af ikke-braendbart materiale uden dbninger i siderne eller bunden.

2 Maskineri, der driver breendselsolietransferpumper, breendselsoliepumper og andre lignende braendstof-
pumper, skal vaere fjernbetjent, sdledes at de 1 tilfeelde af brand i det rum, hvor de er anbragt, kan stoppes
fra et sted uden for det pagaeldende rum.

3 Der skal forefindes spildebakker, hvor det er nadvendigt, for at forhindre, at olie leekker ud i rendestene.
4 P4 alle fartojer ma maling, lak og andre materialer, der bruges pa ubeskyttede indvendige overflader,
ikke vere 1 stand til at udvikle for store mangder rog eller giftige luftarter eller damp.

Regel 8 Opbevaring af gasflasker og farlige materialer

1 Flasker til komprimeret, flydende eller opleste gasser skal vere omhyggeligt sikret og tydeligt maerket
under anvendelse af de foreskrevne identitetsfarver med en tydelig, let laeselig identifikation af indholdets
navn og kemiske formel, som skal vare fastgjort til flasken pa passende méde.

2 Flasker, der indeholder brandbare eller andre farlige gasser, og tomme flasker skal opbevares pd en
forsvarligt sikret mide pa dbent dek, og alle ventiler, trykregulatorer og rer, der forer fra sddanne flasker,
skal vere beskyttet mod skade. Flaskerne skal vare beskyttet mod ekstreme temperatursvingninger,
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direkte sollys og ansamling af sne. Sefartsstyrelsen kan dog tillade, at sddanne flasker opbevares i
afdelinger, der opfylder bestemmelserne 1 stk. 3-5.

3 Der mé kun vere direkte adgang fra dbent dek til rum, der indeholder flydende gas og sterkt braendbare
vasker, sasom flygtige malinger, paraffin, benzol osv. Trykreguleringsanordninger og sikkerhedsventiler
skal munde ud i afdelingen. Hvor afgraensningsskotter i sdidanne afdelinger steder op til andre lukkede
rum, skal de vaere gastatte.

4 Med undtagelse af, hvad der métte vere nedvendigt for betjeningen i rummet, skal elektriske ledninger
og armaturer ikke vere tilladt 1 afdelinger, der anvendes til opbevaring af staerkt breendbare veasker eller
flydende gasser. Hvor sddanne elektriske armaturer er monteret, skal disse vere eksplosionssikret, for sa
vidt angér anvendelse 1 en breendbar atmosfaere. Varmekilder skal ikke forefindes i sddanne rum, ligesom
“Rygning forbudt” og ”Aben ild forbudt” skilte skal vaere opsat pa igjnefaldende steder.

5 Der skal forefindes separate opbevaringsrum til hver enkelt type komprimeret gas. Rum, der anvendes
til opbevaring af sddanne gasser, skal ikke anvendes til opbevaring af andre brendbare stoffer, ligesom
de heller ikke skal anvendes til verktejer eller komponenter, der udger en del af gasdistributionssyste-
met. Sefartsstyrelsen kan dog overveje alternative arrangementer under hensyntagen til fartejets storrelse
og form sdvel som de komprimerede gassers type, volumen og pataenkte anvendelse.

Regel 9 Flugtveje/evakueringsveje
Denne regel gelder for nye fartejer med en lengde L pd 12 m og derover.

1 Der skal tilvejebringes to evakueringsveje fra maskinrum anbragt sa langt fra hinanden som muligt. Lej-
dere og trapper skal vare af stil. Sdfremt maskinrummets storrelse gor dette umuligt, kan én af disse
evakueringsveje undlades under hensyn til beliggenheden og sterrelsen af rummet. I sédanne tilfaelde skal
der udvises sarlig omhu med hensyn til indretningen, og den tilbagevarende udgang skal have direkte
adgang til frit dek. En luge/der til frit deek skal have en fri lysning pd min. 600 < 600 mm.

2 Hvis adgangen til nodudgange foregir gennem separate rum (styremaskinrum, eller lign.), mé dere til
sadanne rum ikke kunne aflises, medmindre de er udstyret med sparkelem, som kan fjernes 1 flugtretnin-
gen. Der skal monteres nodvendige lejdere, trin og hdndbgjler for at lette adgangen gennem nedudgangen.

Regel 10 Automatiske brandalarmanlaeg

Denne regel gelder for fartejer med en leengde L pd 12 m og derover.

1 Alle fartgjer, som udferes 1 en braendbar konstruktion, eller hvor indretningen af apterings-, tjeneste-
og kontrolrum er udfert af breendbart materiale, skal der installeres et automatisk brandalarmeringsanlaeg
1 disse rum, idet der tages hensyn til rummenes sterrelse, deres arrangement og beliggenhed 1 forhold til
kontrolrum.

Regel 11 Fast installerede brandmelde- og brandslukningsanlaeg til maskinrum

1 Maskinrum skal vere beskyttet af et godkendt fast installeret brandvisnings- og brandslukningsan-
leeg. Brandvisningen, som skal vere med visuel og akustisk alarm, skal anbringes ved styrepladsen og
centralt i opholdsrum. Anlaeggets energiforsyning skal vare anbragt uden for det beskyttede rum.

2 Alle fartgjer forsynet med kejer skal vere forsynet med et brandmeldeanleg for overvagning af
maskinrum, som anfert under stk. 1.



17. februar 2022. 75 Nr. 243.

3 Godkendte brandslukningsanlaeg kan vare anlaeg med kultveilte (CO2-anlaeg), dog kan andre sluknings-
midler med tilsvarende slukningseftekt, sdsom systemer med vand, blandede atmosfariske luftarter eller
aerosoler ogsa anvendes.

4 CO, -anleg ma ikke installeres i fartojer af tree.

5 Faste brandslukningsanlaeg, herunder brandmeldeanlaeg, skal efterses i relevant omfang i henhold til
g&ldende lovgivning!), dog mindst hvert andet &r. Eftersynet kan udferes af en person/virksomhed, der er
fortrolig med opgaven og har det fornegdne kendskab til de forskrifter, der findes pad omradet. Eftersynet
skal dokumenteres om bord.

Regel 12 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse
Denne regel gelder for fartgjer med en lengde L pd 12 m og derover.

1 Fartgjer skal vere forsynet med mindst en maskindreven brandpumpe. Inden for fartsomride F5, og/
eller fart ved Grenland indenfor fartsomrade F5 som defineret i bilag 10 skal der desuden forefindes en
maskindreven nedbrandpumpe.

2 Sanitere pumper, ballastpumper og almindelige servicepumper kan godkendes som brandpumper,
forudsat at de er mekanisk-drevne og ikke normalt anvendes til at pumpe olie, og at de, hvis de af og til
anvendes til at pumpe olie, har passende omskiftningsanordninger, saledes at pumperne ikke — selv ved
et uheld — kan sattes til at suge fra tanke, der kan anvendes til andre stoffer end ballastvand, og/eller fra
fartojets lensesystem, samtidig med at de yder tryk til fartgjets brandstuds. Arrangementer, der er baseret
pa, at visse rerledninger afblaendes ved hjelp af blindflanger, kan ikke godkendes.

3 Hvor pumper, der ikke er beregnet til at vaere brandpumper, tillades anvendt som en brandpumpe i
henhold til stk. 2, skal deres anvendelse ikke begreense muligheden for at pumpe leensebrendene til enhver
tid.

4 Hvor pumperne anvendes som brandpumper, skal de kun kunne levere til brandstudsen, nar der kun
kraeves en, eller til brandledningen.

5 Hvor krav til maksimum tilladelig sugehgjde kan opfyldes, kan nedpumpen udgeres af en transportabel
dieseldrevet pumpe med selvstendig brendselsolieforsyning til tre timers drift. Det nedvendige varktej
for start, ansugning, sammenkobling af slanger m.v. skal anbringes i pumpens nerhed. Pumper, som
kreever sparring, skal forsynes med tragt og afsparringsventil. Sanitere, ballast- og almindelige service-
pumper kan godtages som brandpumper, forudsat at de ikke normalt anvendes til pumpning af olie. Nar
pumperne anvendes som brandpumper, md de kun kunne forsyne brandledningen.

6 De foreskrevne brandpumper kan udgeres af flere pumper, forudsat at de kan fungere tilfredsstillende
ved paralleldrift og opretholde den angivne kapacitet under de i stk. 4 naevnte forhold.

7 Den foreskrevne brandpumpe skal med de to brandstudse i drift, der er fjernest fra pumpen, hver
monteret med en enkelt slangeleengde med en 12 mm stralespids, kunne opretholde et tryk pa mindst
0,25 N/mm? ved brandstudsene. Transportable pumper skal ved den i stk. 5 angivne kapacitet kunne
opretholde et tryk ved pumpestuds pa mindst 0,25 N/mm?.

8 Kapaciteten Q af hver af de foreskrevne brandpumper skal mindst vere i overensstemmelse med
nedenstiende beregningsmetode, dog ikke pa mindre end 16 m3/time.

Q=0,15JL(B+D) +2,25)2 m* ftime
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hvor L, B og D er i meter og som defineret 1 § 3.
Kapacitet for hver brandpumpe behgver dog ikke at overstige 30 m3/time.

9 Brandpumpernes soventiler og andre nedvendige ventiler skal vare placeret séledes, at en brand andre
steder end 1 det rum, hvor pumpen er placeret, ikke vil hindre anvendelse af pumpen.

10 Hvis brandpumperne er 1 stand til at udvikle et tryk ud over det storst tilladte arbejdspres i rerlednin-
gerne, brandstudsene eller brandslangerne, eller hvis de kan gere bgjelige slanger ukontrollerbare, skal de
vaere udstyret med sikkerhedsventiler for at hindre skadeligt overtryk.

11 Alle fast anbragte brandpumper skal vere forsynet med en kontraventil.

Regel 13 Brandledninger
Denne regel gaelder for fartgjer med en lengde L pd 12 m og derover.

1 Fartgjet skal veere forsynet med brandledninger, sdledes at der kan sikres en effektiv fordeling af den
foreskrevne vandmangde. Det maksimale tryk ved en brandstuds ma ikke overstige det tryk, hvorved den
effektive handtering af en brandslange kan pavises.

2 Brandledninger skal vare udfert af stal eller andet materiale, der ikke let nedbrydes ved varmepévirk-
ning og skal placeres saledes, at der er mindst mulig risiko for mekanisk beskadigelse af rerene. Hvor
der er risiko for beskadigelse pa grund af frost, skal der vaere truffet forholdsregler til at undgéd sadan
beskadigelse.

3 Det skal vaere muligt at afbryde brandledningen fra et maskinrum og fra et let tilgaeengeligt sted uden for
det pageldende maskinrum.

Regel 14 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

Denne regel gaelder for fartgjer med en lengde L pd 12 m og derover.

1 En eller flere brandstudse skal vaere anbragt saledes, at de tillader let og hurtig tilslutning af brandslan-
ger og sddan, at mindst én vandstrale kan rettes mod enhver del af fartgjet, som normalt er tilgeengelig
under sejladsen, denne kreevede vandstrale skal komme fra en enkelt leengde brandslange.

2 Ud over den i stk. 1 kraevede brandstuds skal der til maskinrum vere anbragt en brandstuds uden for
rummet og ner ved indgangen.

3 For hver foreskrevet brandstuds skal der vare én brandslange. Mindst én ekstra brandslange skal
forefindes herudover. De enkelte lengder brandslange ma ikke overstige 20 m.

4 Brandslanger skal vere af godkendt materiale. Hver brandslange skal vere forsynet med koblinger
og et kombineret strdleror. Koblingerne pd brandslanger og strélespidser skal fuldt ud vere indbyrdes
ombyttelige og stralespidser ma 1 intet tilfzelde have en diameter, der er mindre end 12 mm.

Regel 15 Transportable ildslukkere

Stk. 1-2 og 4-6 i denne regel gelder alle fartojer.

1 Ved styrepladsen skal der veere anbragt en godkendt ABC-ildslukker pa mindst 5 kg.
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2 I fartejer med aptering skal der endvidere vaere anbragt en godkendt ABC-ildslukker pd mindst 5 kg 1
umiddelbar narhed af indgangen til apteringen.

3 I fartgjer med en leengde L pd 12 m og derover skal der i nerheden af eller i maskinrummet forefindes
mindst to transportable ildslukkere (1 stk. pa 12 kg og 1 stk. pd 5 kg) af en type, der egner sig til slukning
af brande, der omfatter breendselsolie. Den storste af ildslukkerne skal vare anbragt naer ved indgangen til
rummet.

4 Ved komfurinstallationer skal der vare opsat et godkendt brandteppe,

5 Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering krave, at fartejer til specielle formal er forsynet med
ildslukkere eller andet transportabelt ildslukningsudstyr, ud over det, der er navnt i stk. 1 og 2.

6 Handildslukkere skal arligt efterses 1 henhold til godkendte standarder.

Regel 16 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

1 Udstyr til opdagelse og slukning af brand skal holdes i god og funktionsdygtig stand og vare i
kontinuerlig brug eller klar til gjeblikkelig brug, nér fartejet er i drift. Brandpumper, herunder en eventuel
nedbrandpumpe, skal afpraves hver maned.
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) Bekendtgerelse om fastanbragte CO2-brandslukningsanlaeg, bekendtgerelse om installation og afprevning af brandslukningsanleeg med blandede atmo-
sfeeriske luftarter i motorrum i skibe, vejledning nr. 9654 af 2004 om fastinstallerede brandslukningsanleeg med aerosoler som slukningsmiddel,
vejledning nr. 9514 af 2017 om vedligeholdelse og eftersyn af fastanbragte CO2 eller vejledning om installation af dbne sprinkleranleeg/vandtageanlaeg i
maskrum i skibe under 24 meter.
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Bilag 5

Beskyttelse af besaetningen, arbejdsmiljo og sikkerhed m. v.

Regel 1 Almindelige beskyttelsesforanstaltninger

Regel 2 Daksabninger

Regel 3 Skanseklaedning, reekvark og beskyttelsesforanstaltninger

Regel 4 Trapper og lejdere

Regel 5 Oversigtsforhold

Regel 6 Adgang til lastrum

Regel 7 Landgangsforhold

Regel 8 Arbejde i hojden

Regel 9 Arbejds- og passageforhold

Regel 10  Belysning

Regel 11  Daeksmaskineri generelt

Regel 12 Spil

Regel 13 Lasthandtering i fiskefartejer

Regel 14  Ishandtering i fiskefartejer

Regel 15  Styrestangsarrangementer i fiskefartejer

Regel 16  Net og wiretromler i fiskefartojer

Regel 17  Trawlskovle i fiskefartejer

Regel 18  Daeksmaskineri i ovrigt i fiskefartojer

Regel 19  Fiskebehandlingsanlaeg
Foranstaltninger til imodegaelse af den med industrifiskelaster forbundne sund-

Regel 20 hedsfare

Pa nye og eksisterende fartgjer skal ethvert arbejdssted, samt omrader, hvor personer om bord fardes,
indrettes, sd arbejdet kan udferes sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Det skal herunder
sikres, at bestemmelserne i dette bilag overholdes.

Dette bilag indeholder supplerende bestemmelser til de til enhver tid geldende regler om arbejdsmilje i
skibe, herunder i bekendtgerelse om Meddelelser fra Sefartsstyrelsen A, teknisk forskrift om arbejdsmiljo
i skibe (herefter Meddelelser A).

Regel 1 Almindelige beskyttelsesforanstaltninger

1 Der skal forefindes et straektovssystem, der effektivt deekker alle behov. De nedvendige wirer, liner,
sjekler, gjebolte og klamper skal forefindes.

2 Daksdbninger med karme eller terskler af under 600 mm. hgjde og en faldhejde pd 2 m eller
derover skal, nir lugen stdr aben, vere forsynet med beskyttelsesforanstaltninger, sisom haengslede
eller transportable raekverk eller netvaerk af 1000 mm hgjde. I lukkede fartgjer kan deeksdbninger til
damme udferes som flushluger. Lugedakslerne skal kunne sikres og have samme styrke som det omgi-
vende dek. Daeksabninger til damme skal vare forsynet med beskyttelsesforanstaltninger, som ovenfor
anfort. Sefartsstyrelsen kan undtage mindre &dbninger, som f.eks. fiskedbninger (isdeksler) fra at opfylde
disse bestemmelser.

3 Alle deksoverflader skal vare sdledes indrettet og behandlet, at muligheden for at personer glider
nedbringes til det mindst mulige. I serdeleshed skal dek i arbejdsomrader, sdsom i maskinrum, kabys,
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ved spil, ved net- og vodtromler, ved selvhalere og hvor fisk behandles, lige som ved foden og toppen af
lejdere og foran dere, vaere forsynet med serlige skridsikre overflader, der modvirker glidning.

4 1 treefartojer kan det accepteres, at der alene er udfert punktvis skridsikring ved arbejdsomraderne og
ved foden og toppen af lejdere samt ved dere.

5 Hvor besatningen arbejder eller faerdes pa steder, hvor der er en foraget risiko for overbordfald, skal
der vaere taget passende sikkerhedsforanstaltninger, sisom brug af arbejdsvest, redningsvest, livline eller
andet egnet udstyr. I fartgjer med mere end en person om bord méa arbejdet kun udferes, nér der er
etableret fuldt tilstraekkeligt opsyn.

6 Hvor arbejdet ikke pd anden méde kan planlaegges og tilretteleegges, sd det kan udferes sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt, ma arbejdet kun udferes, hvis der anvendes personlige vernemidler, jf.
gaeldende Meddelelser A.

Regel 2 Daeksidbninger

1 Hengslede lugedaksler, mandehuller og andre abninger skal ved brug af en selvlasende anordning vere
beskyttet mod tilfeldig lukning. Tunge deksler pa nedopgange skal vare forsynet med kontravagte eller
lignende og vare saledes konstrueret, at de kan dbnes fra begge sider af lugen.

2 Adgangsluger ma ikke veere mindre end 600 X 600 mm. eller en have en diameter pa under 600 mm.

3 Hvor det er praktisk muligt, skal der placeres hensigtsmaessige hdndtag over nedopgange.

Regel 3 Skansekledning, rekvaerk og beskyttelsesforanstaltninger

1 Effektiv skansekledning, reling eller rekvark skal anbringes pé alle udsatte dele af arbejdsdakket og
pa overbygningsdaekkene, hvis de er arbejdsplatforme. Skansekledningens eller raekvarkets hojde over
dekket skal veere mindst 1 meter. Hvis denne hgjde griber forstyrrende ind i fartgjets normale funktioner,
kan Sefartsstyrelsen efter en konkret vurdering godkende en lavere hgjde. For eksisterende fartgjer kan en
hgjde pa mindst 750 mm. dog accepteres, hvis det skennes hensigtsmaessigt.

2 Ved dybeste nedlastningsvandlinje skal det sikres, at der er tilstraekkelig beskyttelse for besatningen
mod vand, der skylles over dekket Ved fastsattelsen af beskyttelsen skal der tages hensyn til fartojets
fartsomréde, type og anvendelse, herunder om fartsomradet er arstidsbegranset.

3 Abningen under den nederste stang i rekvark ma ikke overstige 230 mm. Den indbyrdes afstand
mellem de ovrige steenger mé ikke overstige 380 mm., og afstanden mellem raekverksstotterne ma ikke
vaere mere end 1,5 meter. I et fartgj med afrundet skanseklaedning skal rekverksstotter anbringes pa
den flade del af dekket. Rekvearker skal vaere uden skarpe punkter, kanter og hjerner, og skal vare af
tilstrekkelig styrke.

4 Der skal 1 nedvendigt omfang vaere anbragt lister og andet hdndfang for at tilvejebringe sikkerhed for
besatningens passage eller arbejde.

5 Hezktrawlere, som takler ind over agterenden og ikke er forsynet med skanseklaedning, skal vare
forsynet med passende beskyttelse, sdsom dere, lager eller haeveport péd toppen af agterrampen i samme
hgjde som den tilstedende skanseklaedning eller rekvark. Sdfremt denne hojde vil gribe forstyrrende ind i
fartejets normale funktioner, kan Sefartsstyrelsen godkende en lavere hgjde pad mindst 750 mm. Nér sadan
beskyttelse ikke er pa plads, skal der findes en kade eller andre beskyttelsesmidler tvers over rampen.
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6 For andre fiskefartojer, der fisker med trawl, kan det tillades, at der ikke er skansekledning agter,
forudsat at den lodrette afstand fra den dybeste nedlastningsvandlinje til kanten af arbejdsdaekket er
mindst 1800 mm og giver tilstraekkelig beskyttelse for besatninger mod vand, der skylles over dakket,
og at der er en ubrudt lenning fra styrbord til bagbord side i en maksimumshgjde pd 1000 mm, og at de
ovrige sikkerhedsforanstaltninger er af en sddan karakter at et tilsvarende sikkerhedsniveau opnds . @Qvri-
ge sikkerhedsforanstaltninger er ikke begrenset til, men kan f.eks. veare, at afstanden fra nettromlen til
lonningen er minimum 1000 mm. Bredden af hullet i skansekledningen minimeres mest muligt ved,
at der isettes styrestenger med en indbyrdes afstand pa maksimalt 400 mm eller paunebradder af
tilstrekkelig styrke til at modstd seen. Ved at der er en kant pd mindst 50 mm 1 hejden 1 hullet ud mod
skibssiden eller tilsvarende, og at der pasvejses sildeben, der deekker mindst 500 mm fra skibssiden agter
ind mod nettromlerne. Ved at dekket mellem tromler og lenning er skidsikret ekstra. Nér der ikke sattes
eller bjerges grejer gennem hullet, skal der placeres tre kader eller wirer fra bagbord til styrbord side
med solide fastninger i borde samt, hvor der er fast skansekledning midtskibs. Abningen under den
nederste kade eller wire mé ikke overstige 230 mm, og afstanden mellem de ovrige kader eller wirer
ma ikke overstige 380 mm. Der skal anvendes godkendt arbejdsvest eller arbejdsdragt med godkendt
opdriftsmiddel, nar der arbejdes 1 omradet.

7 Hvor der bruges ristvaerker ved lenningen skal afstanden imellem ristverkets overflade og top af
lonning vere mindst 600 mm.

Regel 4 Trapper og lejdere

1 Til sikring af bes@tningen skal der 1 overensstemmelse med Sefartsstyrelsens krav forefindes trapper og
lejdere af tilstraekkelig storrelse og styrke med raekvaerk og skridsikre trin.

Regel 5 Oversigtsforhold

1 Fra styrehuset skal der veere mulighed for udsyn til alle arbejdssteder pa vejrdekket.

2 Hvor det ikke er teknisk muligt at sikre udsyn, jf. stk. 1, skal der monteres videoovervigning med et
system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet er godkendt af Sefartsstyrelsen.

3 Hvor det ikke er muligt at etablere en forsvarlig visuel og herlig kommunikation mellem arbejdsstedet
og styrehuset, skal der etableres et egnet og palideligt kommunikationssystem.

4 Betjeningsgreb til spil og andet maskineri, f.eks. nettromler, skal vare siledes anbragt, at den der
betjener spillene, har tilstreekkelig plads. Operateren skal fra manevrepladsen (betjeningsstedet) skal have
fuldt udsyn over arbejdsomradet for det pagaeldende spil og maskineri.

5 Hvor det ikke er muligt at have direkte udsyn over disse arbejdsomrader, kan det i visse tilfelde
accepteres, at der benyttes indirekte udsyn ved hjelp af et videoovervagningssystem, der er egnet til
maritimt brug, og hvor placeringen er godkendt af Sefartsstyrelsen.

Regel 6 Adgang til lastrum

1 Adgang mellem dak skal ske ad faste lejdere. Hvis lejderne skal kunne demonteres, skal de vare udfert
med beslag, sd de sidder sikkert og stabilt, nar de er monteret.

2 Luger - hvor den kraft der skal bruges for at dbne lugedakslerne er 160 N eller mere — skal forsynes
med en anordning, der kan medvirke til at abne lugen. Alle luger skal kunne sikres forsvarligt i dben
stilling.
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3 I lastrum skal der vaere en lejder eller faste trin hele vejen ned til bunden af lasten. Der skal vare
monteret gribehandtag, hvor det er hensigtsmassigt. Lejderen skal vare sikret mod at skride og velte
f.eks. med bgjler.

4 Lastrumslejderen eller de faste trin skal veere mindst 250 mm i bredden, og fodfastet skal veere mindst
90 mm i dybden. Foden ma ikke kunne glide til side uden for trinet.

5 Der skal vere mindst én evakuerings mulighed fra lastrum, hvor fartgjets bes@tning er beskaftiget
til sgs. Denne evakuerings mulighed kan vare lastlugen. En sddan luge skal kunne &bnes og lukkes fra
begge sider.

6 Adgangsforholdene til lastrummet skal vare sdledes indrettet, at det er muligt for en person at komme
ned i rummene ifort regdykkerudrustning

7 1 alle fartgjer skal der 1 lastrum vere en fast trappe 1 hele lastrummets dybde. Trappen skal vare
forsynet med handtag pa begge sider. Er lastrumshgjden mindre end 3 meter, kan trappen ud fra en
konkret vurdering erstattes af en fast lejder, der opfylder bestemmelserne 1 stk. 4. Hvor lastrumshejden
er mindre end 2,2 meter, kan en flytbar lejder med fastholdelsesbeslag accepteres ud fra en konkret
vurdering.

Regel 7 Landgangsforhold

1 Landgangsforholdene skal sikres pd en sédan méade, at adgang til og fra fartejet kan ske sikkerhedsmaes-
sigt forsvarligt.

2 Foreren af et fartgj, der skal passeres hen over, skal sorge for, at passage kan ske sikkerhedsmaessigt
forsvarligt. 1 fartgjer med helt eller delvist overbyggede fribordsdek skal der vaere truffet sddanne
arrangementer, at der kan etableres en forsvarlig adgangsvej til fartgjet eller til andre fartejer fortegjet ved
siden af hinanden 1 havn.

3 Der skal etableres det nedvendige skridsikrings- og fastholdelsesarrangement sdsom handlister, gelen-
dere og trin og der skal etableres den nedvendige belysning af arrangementet.
Regel 8 Arbejde i hojden

1 Master, hvorpd hejsemidler, antenner, lanterner eller andet, der kan krave tilsyn eller reparation, er
monteret, skal forsynes med forsvarlige lejdere og evt. arbejdsplatforme. Lejdertrin ikke vaere udfert af
rundjern.

2 Alle lejdere, der har en storre vinkel med det horisontale plan end 70 grader og sterre hegjde over
dekket end 5 m, skal fra en hejde af 2,20 m over dakket, vere forsynet med godkendte faldsikringsord-
ninger. Relevant faldsikringsudstyr skal forefindes om bord.

3 Pé toppen af A-master og andre steder, hvor personer kan faerdes i forbindelse med reparationsarbejder
og lignende, skal der etableres egnet rekverk eller geleender.

4 Det skal vare muligt at efterse og vedligeholde blok og ophang til takkelwiren pé en sikkerheds- og
sundhedsmaessig forsvarligt méde.

Regel 9 Arbejds- og passageforhold
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1 Der skal sikres fri passage 1 feerdselsveje. For at opfylde kravet til fri passage skal bredden af faerdsels-
vejen sa vidt muligt veere mindst 600 mm. Der skal ligeledes sikres god plads ved arbejdspladser pa
min. 600 x 600 mm. Det gelder f.eks. foran nettromler, ved spil og lignende. For eksisterende fartgjer
skal fri passage sikres, hvis det er teknisk muligt. Hvis det efter en konkret vurdering foretaget af
Sefartsstyrelsen ikke er muligt at sikre fri passage, skal der seges foretaget andre tekniske foranstaltninger
med henblik pa at reducere eller minimere risikoen for arbejdsskader.

2 Det skal sa vidt muligt sikres, at alle arbejdsfunktioner pa fartejet, f.eks. fiskebehandling, kan udferes
under forhold, der beskytter effektivt mod vind og vejr.

3 I maskinrummet skal der vere fri passage til alle vesentlige dele og komponenter med henblik pa
vedligehold og reparation. Der skal ligeledes vaere fri passage til opgang eller nedudgang. 1 eksisterende
fartgjer skal der sd vidt muligt vare fri passage til alle vasentlige dele og komponenter med henblik pé
vedligehold og reparation.

4 Hvor udstyr til forarbejdning eller slidskning af fangsten hindrer fri passage, skal udstyret vere
flytbart eller p4 anden made fleksibelt, sd der kan skabes fri passage i de perioder, hvor der ikke sker
forarbejdning af fangsten.

5 1 lukkede og delvis lukkede arbejdsomrader, der anvendes til indtakling og fiskebehandling, skal der
veere tilstrekkelig ventilation. Hvor der foregédr egentlig forarbejdning af fisk (filetering, kogning eller
lignende), opbevaring af fisk samt brug af kemikalier, skal der monteres et fast installeret mekanisk
ventilationsanlag, der skal sikre et luftskifte pd mindst seks gange pr. time. Sefartsstyrelsen kan fritage
delvis lukkede arbejdsomrader fra ovennavnte krav, safremt det ud fra en konkret vurdering skennes, at
der er tilstreekkelig naturlig ventilation.

6 Der skal forefindes sikkerhedshjelm eller anden tilsvarende hovedbeskyttelse accepteret af Sefartssty-
relsen til ethvert medlem af bes@tningen. Sefartsstyrelsen kan ud fra en konkret vurdering undlade at
stille dette krav, nar det findes dbenbart urimeligt.

Regel 10 Belysning

1 Ved alle passageveje, arbejdsrum og arbejdsomrider pa fartejet skal der vere gode lysforhold. Lysfor-
holdene skal have en styrke og kvalitet, der sikrer, at arbejdet kan udferes sikkerheds og sundhedsmaessigt
fuldt forsvarligt og skal som minimum opfylde geeldende DS/EN standard for lys og belysning.

2 Lysmangden skal vare tilstraekkelig til, at man kan skelne detaljer. Lyset skal skabe passende kontrast-
forhold og ma ikke blande.

3 I lastrummene skal der vare en stationar belysning, som sikrer tilstreekkelig belysning under alle
forhold — bade til orientering og under arbejde i lastrummet. For eksisterende fartgjer kan det efter
Sefartsstyrelsens konkrete vurdering tillades, at belysning af lastrum etableres pa en anden, men lige sé
forsvarlig made som med stationzrt anlaeg.

4 Belysningen ma ikke genere udsynet fra styrehuset.

Regel 11 Dzeksmaskineri generelt

1 Spil, transportbdnd, nettromler, trawlskovlarrangement og deks-maskineri 1 gvrigt skal med hensyn til
konstruktion, udferelse, udrustning og sikkerhedsudstyr vaere sdledes indrettet, at de under de forudsatte
driftsforhold kan opstilles, anvendes, vedligeholdes og repareres uden risiko for sikkerhed og sundhed.
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2 Brug af spil, transportband, nettromler og deeksmaskineri i ovrigt skal ske pd en sikkerheds- og
sundhedsmaessig fuldt forsvarlig made og i overensstemmelse med de til enhver tid geldende regler om
anvendelse af tekniske hjelpemidler.

3 Spil, transportbénd, nettromler og daeksmaskineri i ovrigt skal, hvis det er teknisk og praktisk muligt,
vare séledes indrettet, at drivkraften stopper, ndr beskyttelsesanordninger fjernes.

Regel 12 Spil

1 Spil skal s& vidt muligt veere konstrueret og afskaermet, sa bevagelige dele ikke kan volde personska-
de. Alle beskyttelsesanordninger skal have forneden styrke.

2 Vejviserblokke skal vare forsynet med sikkerhedsbejle og afskermning eller andre lige s& effektive
sikkerhedsforanstaltninger, der kan yde beskyttelse mod personskade.

3 Hvis det er teknisk muligt, skal wirer langs daekket leegges 1 ror eller pd anden mdde afdaekkes lige sd
sikkert. Placeringen skal vere pa en sidan made, at passage pa dekket kan foretages sikkerhedsmaessigt
fuldt forsvarligt.

4 Spil skal kunne reverseres. Betjeningshandtag skal automatisk returnere til neutral stilling, nar de
slippes, og vere forsynet med laseudstyr, der forhindrer utilsigtet igangsatning. Betjeningshandtag til
garnhalere, langlinespil og vodtromler kan fritages for kravet om at skulle g& i neutral stilling ud fra
en konkret vurdering i overensstemmelse med Sefartsstyrelsens til enhver tid geldende anvisninger og
vejledninger.

5 Wiretromler skal vere forsynet med godkendte foranstaltninger til fastlasning af tampen.

6 Hvis et spil kan betjenes fra mere end et sted, skal det ved hvert betjeningssted kunne ses, hvorfra spillet
betjenes. Spillet mé kun kunne betjenes fra et sted ad gangen.

7 Spil skal udferes siledes, at den kraft, der er nedvendig for at betjene handhjul, handtag, omskifter,
stenger og lignende, ikke overstiger 160 N og i de tilfaelde, hvor fodtryk anvendes, ikke overstiger 320 N.

8 Enhver del af grejet, herunder wirer, kaeder og lignende, skal vare af tilstreekkelig styrke til at modsta
de forventede belastninger.

9 Ophalningsudstyr, der anvendes til fiskeri skal vere af solid konstruktion, fremstillet af egnede materia-
ler med tilstreekkelig styrke og uden fejl. De skal vere forsvarligt og passende fastgjort, understottet eller
ophangt under hensyn til anvendelsen.

10 Reparation eller udskiftning af nogen del af det ovennavnte udstyr ma ikke medfere forringelse af den
oprindelige styrke.

11 Spil skal vaere udstyret med mekaniske bremser, der effektivt er i stand til at fastholde byrden. Bremser
skal vaere forsynet med enkle og lettilgeengelige justeringsordninger. Enhver spiltromle, der kan frakobles
spillets drivaksel, skal vare forsynet med en bremse, der er uathaengig af drivakslen.

12 Spil skal vere forsynet med midler til at forhindre overbelastning. Svigt i kraftforsyningen mé ikke
medfore ukontrolleret affiring af byrden.

13 Ved alle spilkopper skal der monteres afskermning. Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering
fritage spilkopper for at opfylde dette krav.
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14 Hvor et spil kan betjenes fra styrepladsen (styrehuset), skal der pa passende steder f.eks. ved spillet og
ved de ovrige faste arbejdssteder pd dek og 1 styrehus forefindes nedstop. Nedstoppet skal kunne stoppe
spillets bevaegelse, og spillet skal fastholdes, sé der ikke sker ukontrolleret udleb af wiren.

15 Takkelspil mé ikke kunne hive med storre kraft end den mindst tilladte arbejdsbelastning i nogen del af
indtaklingssystemet.

16 Trawlspil skal vare forsynet med mekanisk spolesystem. Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurde-
ring 1 overensstemmelse med Sefartsstyrelsens til enhver tid geldende anvisninger og vejledninger fritage
selvstuvende spil for at opfylde dette krav.

17 Ophengte blokke skal vere forsynet med sikringskader eller wiresikring med mindst den dobbelt
brudstyrke af blokkenes oph@ngningspunkt.

Regel 13 Lasthindtering i fiskefartejer

1 Modtagebinger/-kasser, hvor der takles ind med frit hengende loft, skal vere forsynet med et solidt
rorgelender rundt om bingen/kassen. P& gelenderet skal om nedvendigt etableres en platform 1 hensigts-
massig hojde, s dbning af og binding af posen kan forega i1 en god arbejdsstilling.

2 Fiskebehandling skal foregd i god arbejdshejde. Hjelpemidler og inventar skal i fornedent omfang veaere
let indstillelige.

3 For at reducere risiko for glatte deksoverflader skal fiskeaffald opsamles i separate binger eller kurve,
eller ledes overbord ved hjaelp af slisker, band eller lignende arrangement.

4 Der skal etableres tekniske foranstaltninger, der sikrer at hindtering af fisk og is pa dek, fra dek til
lastrum og i selve lastrummet kan forega sdledes, at unedige, fysiske belastninger undgés eller reduceres
mest muligt.

Regel 14 Ishindtering i fiskefartejer

1 Transportband til transport af is for blanding med fangst/fisk ma kun forefindes om bord 1 fiskefartojer,
ndr det enkelte system er separat godkendt savel pd planlegningsstadiet som endeligt af Sefartsstyrel-
sen. I forbindelse med fremsendelsen til godkendelse pa planlegningsstadiet skal der vedlegges serskilt
arbejdspladsvurdering for transportbéndet.

2 Ishéndtering skal foregd uden unedige fysiske belastninger. Dette kan f.eks. ske ved, at der installeres
en ismaskine med tilstreekkelig kapacitet, issilo med havbar bund eller andre tekniske hjelpemidler til
héndtering af isen for at undga tunge loft og uhensigtsmaessige arbejdsstillinger ved hindtering af is.

Regel 15 Styrestangsarrangementer i fiskefartejer

1 Styrestangsarrangementer péd fiskefartgjer, der helt eller delvist anvendes til fangst af industrifisk,
skal ved langskibs nettromle vaere mekanisk og/eller hydraulisk betjente. For samme gruppe af fartojer
med tvaerskibs nettromler skal der af Sefartsstyrelsens foretages en konkret vurdering, om mekanisk
styrestangsarrangement er nedvendigt. Styrestangsarrangementer, inklusiv holdere eller vogne til styre-
stenger, der kan betjenes mekanisk, skal vaere sikret pa en saidan made, at mandskabet ikke kan komme 1
klemme. For eksisterende fiskefartagjer kan Sefartsstyrelsen efter en konkret vurdering fravige kravet, hvis
dérlige pladsforhold eller andre uhensigtsmassige konsekvenser af kravet gor sig gaeldende.



17. februar 2022. 86 Nr. 243.

2 Styrestangsarrangementet skal vare udformet saledes, at trawlet eller wiren ikke kan hoppe over
styrestangen, og at styrestengerne ikke kan »skrue sig op« af fastgerelsen.

3 Styrestenger skal vare af egnet materiale som jern eller stal.

Regel 16 Net og wiretromler i fiskefartejer
1 Tromler skal placeres pa en sddan made, at der ikke kan opsta klemskader.

2 Passage mellem skot, daekshus eller lignende og fuldt oprullet tromle med net skal som minimum vare
600 mm. For eksisterende fartgjer kan Sefartsstyrelsen efter en konkret vurdering dog tillade en mindre
passage, hvis det skennes forsvarligt.

3 Betjenes tromlen lokalt ved spillet, skal betjeningshandtaget placeres siledes, at fare for klemningsulyk-
ke for den person, der betjener spillet, elimineres. Betjeningshdndtaget ma ikke placeres sédledes, at det er
muligt bade at betjene spillet og opholde sig pa et risikofyldt arbejdssted.

4 Alle betjeningshandtag skal automatisk returnere til neutral stilling, ndr de slippes, og vere forsynet
med laseudstyr eller afskaermning, der forhindrer utilsigtet igangsetning.

Regel 17 Trawlskovle i fiskefartojer

1 Der skal treffes forholdsregler til at hindre, at trawlskovle, rulleklump og kadeklump utilsigtet svinger
indenbords, f. eks. ved opsatning af en eller flere flytbare beskyttelsessteenger eller rerbejler ved galger-
ne.

2 Der skal forefindes effektive midler til at fastholde trawlskovle, rulleklump og kedeklump under skift
af wirer m.v.

3 Der skal forefindes en formalstjenlig platform eller lignende arrangement, hvorfra skiftning/sikring af
wirer, sjekler, sensorer og alt andet arbejde 1 forbindelse med trawlskovlene, rulleklumpen og kadeklum-
pen kan foregi sikkert.

4 For eksisterende fiskefartojer, hvor foreren ikke har fuld oversigt over trawlskovlene ved skiftning/sik-
ring, skal der enten benyttes et elektronisk kommunikationssystem mellem broen og arbejdsdakket eller
etableres videoovervdgning med et system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet
er godkendt af Sefartsstyrelsen.

Regel 18 Daeksmaskineri i ovrigt i fiskefartejer

1 P4 bomtrawlere skal spilarrangementet uanset paletreekkets storrelse vaere indrettet séledes, at spiltrom-
lerne til trawlwirerne med et enkelt handgreb 1 styrehuset kan kobles fri under belastning uathaengig af
hydraulikpumpe og bremser. Der skal dog opretholdes tilstraekkelig friktionsbremsning for undgéelse af
ukontrolleret frilob. Ligeledes skal der pa et passende sted ved spillet findes en tilsvarende frikoblingsord-
ning.

2 Alle spil skal kunne fire under alle forhold.

Regel 19 Fiskebehandlingsanlaeg

1 Ved fiskebehandlingsanleg forstds anlaeg, der maskinelt sorterer, renser, fileterer, iser, koger, pakker,
transporterer eller pd anden made behandler fangsten.
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2 Fiskebehandlingsanlaeg skal vaere saledes konstrueret, at personer, der arbejder eller opholder sig ved
anlaegget, ikke utilsigtet kommer til skade. Anlaegget skal vere sikret i alle forudsigelige situationer, som
f. eks. ved normal drift, under reparation, vedligeholdelse, og ved rengering.

3 Beskyttelsesskerme ma ikke kunne fjernes uden brug af verktej med mindre, der er truffet en af
folgende s@rlige foranstaltninger.

3.1 Beskyttelsesskermen ma ikke kunne dbnes, for drivkraften er sldet fra, og anlegget standset. Anlaeg-
get ma herefter ikke kunne startes, for beskyttelsesskaerme atter er anbragt pa plads.

3.2 Nar afskermningen &bnes, skal drivkraften automatisk slds fra og anlegget stoppe pa kortere tid, end
det tager at fore en legemsdel ind i farezonen. Anlaegget mé ikke starte, for afskeermningen er pa plads, og
ma ikke automatisk kunne genstarte.

3.3 For eksisterende fiskefartojer kan Sefartsstyrelsen acceptere eksisterende anleg, der ikke opfylder
bestemmelsen, forudsat at anleegget vurderes at vere lige sa sikkert. Udskiftes anlaeg om bord skal disse
betragtes som nye og opfylde bestemmelsen.

4 Fiskebehandlingsanleg skal let, hurtigt og sikkert kunne stoppes med nedstopanordning, hvis farlige
situationer opstér i forbindelse med drift af anlaegget. Nodstop skal fungere ved alle driftsomrader, ogsa
ndr en del af anlegget er frakoblet.

5 Anlaeg, som af arbejdstekniske grunde ikke kan indrettes eller afskaermes, sa risiko for personskade er
udelukket, skal have nedstop ved farestederne. Ved farligt efterlob skal nedstoppet kombineres med en
bremse. Genstart af anlaegget ma kun kunne ske med de normale startanordninger, og forst nir nedstoppet
manuelt er stillet 1 »klarstilling«. Nodstopanordninger skal vare fast monterede. Hvor Sefartsstyrelsen
skenner, at der er en foreget fare for, at et anlaeg utilsigtet kan startes med risiko for, at der sker
personskade, kan Sefartsstyrelsen kraeve, at det pageldende anlaeg skal have noglebetjent atbrydning af
krafttilslutningen.

6 Reparation og rengering af et anleg skal, sa vidt det er muligt, kunne foretages med en effektiv
afskeermning monteret. Er dette ikke muligt, skal der efter fjernelse af afskeermningen foretages en nogle-
betjent omstilling for at fa anlegget til at kere. Anleegget ma herefter kun kunne kere under betjening af
dedmandsbetjent kontakt.

7 Anleg ma, efter der er trykket pa stop, ikke std med et akkumuleret tryk, der ved reparation eller
indgreb kan skabe farlig maskinbevagelse.

8 Fiskebehandlingsanlag, transportband m.v. skal opfylde felgende:
8.1 Nadstop skal placeres pé passende steder.

8.2 Anlaeggene skal, ud over de i stk. 8.1 naevnte nedstop, vere forsynet med nedstop, der automatisk
traeder 1 funktion ved indgreb, ved et ulykkestilfelde, ved rengering, inspektion eller lignende.

9 Hvor flere transportbdnd arbejder 1 forlengelse af hinanden, skal nedstop vere placeret med passende
mellemrum efter Sefartsstyrelsens anvisninger. Hvert nedstop skal stoppe alle transportbind 1 linjen.

10 Arrangementet skal sikre fri adgang for inspektion, betjening og rengering af fiskebehandlingsanlag-
get. Arbejdsomrader ved sddanne anleg ber ikke have mindre bredde end 750 mm. Efter en konkret
vurdering kan Sefartsstyrelsen dog tillade mindre bredder, hvis det skennes forsvarligt.
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11 Isoleringsmaterialer til fiskebehandlingsanlag, inkl. rerforbindelser, ma ikke vare brandbare, og skal
vaere holdbare og stabile i et vibrerende miljo. De méa ikke have udvendige overfladetemperaturer, der
er skadelige eller ubehagelige for mandskabet ved berering. Isoleringsmaterialerne skal vere sikkert fast-
gjort. Bestemmelsen galder ikke for fartejer kollagt for den 1. august 1990. Materialerne skal ligeledes
vare godkendst til brug i levnedsmiddelindustrien.

12 Maskineri og installationer, der arbejder under tryk, skal opfylde kravene til trykbeholdere i bilag 3.

13 Maskineri og andre installationer, hvorfra der udvikles damp, gas, stov eller andre skadelige eller
generende stoffer, skal vaere forsynet med udsugningsanlaeg. Udsugningsanleggets sugeabninger skal
anbringes s& nar som muligt ved kilden til dampen, gassen, stovet eller udledningen af skadelige
eller generende stoffer. Rorforingen skal arrangeres sédledes, at de bortventilerede produkter ikke er til
skade. Damp eller dunstudledning fra udstyr, sdsom hummer-, krabbe-, reje- og leverkogere og udstyr,
hvor der anvendes opvarmet vand, skal placeres s& hegjt som muligt. Udledningsrer skal vaere mindst 50
mm 1 diameter, og vare fort til fri luft. Damp fra udledningen ma ikke genere udsynet fra broen.

14 Spjeld, ventiler eller andre sparreanordninger skal anbringes saledes, at de er let tilgengelige og sikre
at betjene.

15 Maskineri og udstyr i arbejdsomrader skal vaere monteret pa staerke, faste fundamenter sikkert forbun-
det til fartojets konstruktion.

16 Bevagelige dele pd maskineri og andre installationer samt grej, der kan frembyde fare, skal vare
effektivt afskaermet.

17 Fiskebehandlingsanleg, der benytter vand, skal vare forsynet med effektive draensystemer, der tager
hensyn til disses sarlige modtagelighed over for blokering.

18 Maskineri og installationer, som kreever rutinemassige eftersyn i en hejde af mere end 2 m, skal, hvis
det er teknisk muligt, forsynes med 600 mm brede platforme beskyttet med gelendere, der ikke er mindre
end 1 m hgje.

19 Palegning og aftagning af fisk til anlaeegget skal foregé i en sikker og bekvem arbejdshgjde.

20 Fyldeadbninger til maskineri og andre installationer skal vere inden for besatningens bekvemme
rekkevidde. Daksler pé fyldeabninger skal have passende lukkemidler, sdledes at damp, varmt vand eller
dunst forhindres 1 at undslippe rummet. Dakslet skal forsynes med kontraveegt eller et andet sikkert
arrangement til at fastholde det i &ben stilling, nar kraevet.

Regel 20 Foranstaltninger til imedegielse af den med industrifiskelaster forbundne sundhedsfare

1 I denne regel finder folgende definitioner anvendelse:

(a) Formalin: Vaesken formaldehyd HCHO oplest i vand.

(b) Andedratsvaern: Beskyttelsesmiddel, der sikrer, at en person kan forsynes med friskluft fra et statio-
naert trykluftsbatteri, kompressoranlaeeg med tryktank eller personbédrne trykflasker.

(c) Industrifisk: Fisk, der fanges udelukkende til anvendelse i fiskemels- og fiskeolieindustrier.

(d) Svovlbrinte: Gasarten H,S (hydrogensulfid).
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2 Skibe, der anvendes til fangst og/eller transport af industrifisk, skal opfylde de 1 denne regel fastsatte
bestemmelser.

3 For imedegdelse af forrddnelse i fiskelaster og dermed udvikling af giftige gasarter gelder de af
Fodevareministeriet fastsatte bestemmelser. Giver Fadevareministeriet tilladelse til anvendelse af nye,
ikke tidligere anvendte konserveringsmidler, skal rederen anmelde dette til Sefartsstyrelsen, for de pagel-
dende konserveringsmidler tages i brug. Midlerne mi ikke anvendes, for Sefartsstyrelsens regler for
anvendelsen af de pageldende konserveringsmidler forefindes.

4 For imedegaelse af sundhedsfarer 1 forbindelse med losning af industrifisk gelder de af Arbejdstilsynets
til enhver tid fastsatte bestemmelser.

5 Formalin skal opbevares pa frit deek 1 godkendte beholdere.

6 Til kontrol af luften i skibets rum skal der om bord findes typegodkendt méleapparatur, der skal kunne
male indholdet af ilt og svovlbrinte samt af formalin, for sd vidt dette findes om bord.

7 Der skal om bord findes typegodkendt sikkerhedsudstyr bestdende af mindst to sikkerhedsseler med
tilherende livline samt mindst et &ndedratsvaern. I eksisterende skibe kan eksisterende udstyr, der allerede
er godkendt fortsat accepteres.

8 Ved arbejde med formalin skal der anvendes gummi- eller plastichandsker samt beskyttelsesbriller eller
ansigtsskarm.

9 Adgang til lastrum, storesrum eller lignende rum under dek er ikke tilladt, for det ved mélinger er
konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig.

10 Efter at det ved maling er konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig, samt
at luften har tilstreekkeligt iltindhold (minimum 21%), skal den person, der skal i lastrummet, ifores
sikkerhedssele med tilherende livline. En lineholder skal til stadighed vare ved lugen som vagt.

11 Skibets forer skal under rejsen med passende mellemrum holde lastrum med industrifisk under
observation med henblik pa aflastning af skadeligt overtryk.

12 P& undersiden af lastluge samt adgangsluger (bortset fra isdeksler), der forer ned til lastrum til opbe-
varing af industrifisk, skal der vare anbragt et advarselsskilt fremstillet af holdbart, sevandsbestandigt
materiale. Alternativt kan der opsettes skilt pa styrehuset ud for det sted, hvor man normalt border skibet.

Teksten pa skiltet skal vaere:

FARE
GIFTIGE OG KVALENDE LUFTARTER

Det er forbudt at gé ned, for malinger er foretaget.
Sikkerhedssele og livline skal benyttes.

Der skal veere vagt ved lugen.

13 Ved arbejde beskeaftiget med stuvning af fangst og rengering af lastrum med industrifisk, skal der
udarbejdes en sarskilt arbejdspladsvurdering.

14 Personer som er beskeftiget med stuvning af fangst og rengering af lastrum med industrifisk skal
instrueres 1 brugen af det i denne regel nevnte male- og sikkerhedsudstyr. Der skal atholdes ovelser med
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udstyret hver gang der pamenstrer et nyt besetningsmedlem om bord, som skal beskaftiges med stuvning
af fangst og rengering af lastrum med industrifisk, dog mindst én gang hver tredje mined. Dokumentation
for tid og sted for avelsernes atholdelse skal foreligge om bord.
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Bilag 6

Redningsmidler og -arrangementer

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Redningsvest

Regel 3 Redningsdragter

Regel 4 Redningskranse

Regel 5 Redningsflader

Regel 6 Pyroteknik

Regel 7 Entrings- og opsamlingsmiddel

Regel 1 Definitioner

Godkendt redningsflade: Redningsflade godkendt og overensstemmelsesmarket (rat-maerket) 1 henhold til
gaeldende bekendtgerelse om udstyr 1 skibe.

Godkendt redningsdragt: Termisk isoleret redningsdragt eller beskyttelsesdragt godkendt og overensstem-
melsesmarket (rat-merket) 1 henhold til bekendtgerelse om udstyr i skibe, eller som tidligere er godkendt
af Sefartsstyrelsen.

Anerkendte normer: Standarder vedtaget af Den Internationale Sefartsorganisation (IMO), Den Internati-
onale Standardiseringsorganisation (ISO), Den Europaziske Standardiseringsorganisation (CEN), Dansk
Standard (DS) og de anerkendte organisationer.

Bemyndiget organ: Et organ, der er udpeget af en medlemsstats kompetente nationale myndighed 1i
overensstemmelse med bekendtgerelse om udstyr i skibe.
Regel 2 Redningsveste

Til hver person om bord skal der vare en redningsvest af godkendt type forsynet med godkendt lys.

Regel 3 Redningsdragter

1 Fiskefartgjer omfattet af denne bekendtgerelse skal for hver person om bord have en godkendt red-
ningsdragt.

2 Redningsdragter skal anbringes i narheden af redningsmidlerne og s& vidt muligt séledes, at de er
tilgeengelige fra frit deek.
Regel 4 Redningskranse

1 Fartojer med en leengde pd 12 m og derover skal medfere 2 godkendte redningskranse. Den ene skal
veere forsynet med elektrisk blus, den anden med en line pa mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet.

2 Fartejer med en lengde under 12 m skal medfere én godkendt redningskrans. Redningskransen skal
vaere forsynet med selvteendende elektrisk lys og en line pa mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet.

3 Redningskranse skal vere pamerket fartgjets navn og hjemsted med let leeselige blokbogstaver i det
latinske alfabet.
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Regel 5 Redningsflider

1 Hvert fartoj skal vare forsynet med en eller flere godkendte »SOLAS« redningsflider med en samlet
kapacitet til at optage alle personer om bord. Fiskefartgjer med et dimensionstal under 100 kan anvende
redningsfldder med kapacitet til 4 personer godkendt af Sefartsstyrelsen. Hver flade skal vare udrustet
med en SOLAS B-pakke.

2 Redningsflader skal sa vidt muligt anbringes, s& de umiddelbart kan overferes til udsatning fra en
hvilken som helst af skibets sider.

3 Redningsflader skal anbringes med fanglinen permanent fastgjort til fartejet og med automatisk frige-
relse, sdledes at fladen flyder frit op og oppustes automatisk, hvis fartgjet synker. Redningsflader skal sa
vidt muligt anbringes, sd de umiddelbart kan overfores til udsaetning fra en hvilken som helst af fartojets
sider. Fliders surring skal forsynes med godkendte hydrostatiske udleserapparater.

4 Fiskefartgjer med fartsomrade indenfor GMDSS havomrade Al og en lengde PP mindre end 15 meter
kan anvende en flade, der er konstrueret og godkendt i henhold til ISO 9650-1A — under forudsatning af,
at fladerne har en tredjeparts certificering fra en anerkendt organisation eller en bemyndiget organ. Sddan-
ne flader kan endvidere anvendes med et serviceinterval op til 2 &r.

4.1 Stk. 4 gaelder ikke for fartojer, der sejler 1 Gronland. Sddanne flader skal i1 lighed med andre rednings-
flader omfattet af dette regelvaerk vare udrustet med en CR medicinkiste 1 henhold til Meddelelser A.

5 Arbejdspramme, der bruges i forbindelse med bundgarnsfiskeri og ikke fjerner sig mere end 3 semil fra
naermeste kyst, er ikke forpligtiget til at medfere redningsflade, ndr de er i folge med et fartgj udrustet
med fldde med kapacitet til at optage alle personer pé fartej og pram.

6 Fartgjer, der anvendes 1 afgreensede, beskyttede omrader, kan af Sefartsstyrelsen efter en konkret vurde-
ring pa sarlige vilkér fritages for at opfylde kravet om redningsfldde, dette geelder dog ikke fiskefartgjer.

7 Redningsflader i fartgjer, der udelukkende sejler i omrader med lave vanddybder, kan undlade det
svage led i forbindelse med fangelinen, hvis fangelinen har en l&ngde, der er mindst 2 gange den sterste
vanddybde i sejladsomradet.

8 Redningsflader og hydrostatiske udleserapparater, bortset fra engangshydrostatiske udleserapparater,
skal efterses ved en godkendt servicestation med hgjst 12 méaneders mellemrum. Hvor dette ikke er
praktisk muligt kan Sefartsstyrelsen forlenge tidsrummet til 17 méineder.

Regel 6 Pyroteknik

1 Hvert fartej skal medfere mindst 3 faldskaermssignaler, der udsender radt lys. Ved fart vest for 6° est og
nord for 58° nord skal antallet af faldskaermssignaler vaere mindst 6.

2 Faldskarmssignalerne skal veere af en godkendt type og vere séledes placeret, at de er umiddelbart
tilgeengelige. Deres placering skal vere tydeligt markeret. Faldskermssignalerne skal fornyes 1 henhold
til fabrikantens anvisninger.

Regel 7 Entrings- og opsamlingsmiddel

1 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne besatningsmedlemmer kan reddes om
bord. Enmandsbetjente fiskefartojer skal vere udstyret med fast eller udtraekslejder.
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2 | fartgjer med mere end 1 person om bord skal der vare en kejs eller sele, der kan anvendes til at bjerge
en overbordfalden bevidstles person. Nar den overbordfaldne er anbragt 1 kejsen eller selen skal denne
kunne bjarges om bord med mekanisk hjelp. I helt sma fartgjer med lille fribord eller fartojer, der anven-
des til serlige formal, kan Sefartsstyrelsen fritage fartojet for kravet om mekanisk hjelp. Arrangementet
skal afpreves 1 forbindelse med syn. Reglerne 1 bilag 7 om trening og evelse med redningsmidler og
dokumentation herfor finder anvendelse pa arrangementet til bjergning af overbordfaldne.
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Bilag 7

Foranstaltninger i nedsituationer, menstring og evelser

Regel 1 Hovedalarmsignalet, monstringsruller og nedinstruktioner (menstringsruller)
Regel 2 Evakueringstraening og evelser

Regel 1 Hovedalarmsignalet og nedinstruktioner (menstringsruller)

1 Hovedalarmsignalet bestar af en rekke pa syv eller flere korte toner efterfulgt af en lang tone, afgivet
med flgjten, sirenen eller andet middel til afgivelse af effektivt lydsignal.

2 Alle fartgjer skal veare forsynet med tydelige instrukser om, hvad hver af de ombordvarende skal
foretage sig 1 en nedsituation. En nedinstruks skal vaere udferdiget, for fartegjet afsejler. Sker der en
@ndring 1 besatningen, som nedvendigger en @&ndring af nedinstruks, skal fereren enten revidere rullen
eller udarbejde en ny.

Regel 2 Evakueringstraening og ovelser

1 Der skal holdes mindst en MOB-, evakuerings- og brandevelse hver maned. @velserne skal omfatte
alt rednings- og brandslukningsudstyr om bord. Redningsmidler og brandslukningsudstyr skal efterses
i forbindelse med ovelserne. Oplysning om atholdte evelser skal veare tilgengelige om bord, (med
angivelse af gvelse, tid, sted, deltagere og kort evaluering.
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Bilag 8

Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Udtryk og definitioner
Regel 3 Udstyrskrav

Regel 4 Vagthold

Regel 5 Energikilder

Regel 6 Vedligehold

Regel 7 Radiopersonale

Regel 8 Radiojournal — skibsdagbog

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette bilag finder anvendelse pa alle fartgjer med undtagelse af:

1.1 Abne fartgjer,

1.2 Skibe, der gar i fart af ikke over 2 times varighed fra afgangshavn til ankomsthavn.,
1.3 Slebefartojer og andre fartgjer, der sejler 1 havneomrader.

2 Bestemmelserne i dette bilag skal ikke vere til hinder for, at et fartej eller overlevelsesfartoj i en nedsi-
tuation bruger et hvilket som helst middel, der stér til dets disposition til at tiltreekke sig opmarksomhed
og goere sin position kendt og opna hjzlp.

Regel 2 Udtryk og definitioner

I dette bilag anvendes folgende definitioner:

1 DSC: Digitalt selektivt opkald, som er en teknik med anvendelse af digitale koder, der satter en
radiostation i stand til at etablere kontakt med og overfere information til en anden station eller gruppe af
stationer, og som opfylder de relevante anbefalinger fra den internationale radiokomite (ITU-R).

2 Anerkendt mobil satellittjeneste: Tjeneste, der fungerer gennem et satellitsystem, og som er anerkendt
af IMO til brug i1 det globale maritime nod- og sikkerhedssystem (GMDSS)

3 EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon): Satellit nedradiopejlsender.

4 MMSI (Maritime Mobile Service Identity): 9-cifret nummer, der identificerer skibet i bl.a. DSC-udstyr
og EPIRB.

5 Float-free EPIRB: EPIRB anbragt i en holder indrettet saledes, at EPIRB’en automatisk flyder fri af
fartejet og aktiveres, hvis fartgjet synker.

6 SART (Search And Rescue Transponder): Sender/modtager, der aktiveres af signaler fra en 3-cm radar,
og som udsender signaler, der registreres af 3-cm radarer.

Alternativt en bgje, som udsender et AIS signal (AIS-SART) som vedtaget ved IMO Resolution
MSC. 246(83).
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Den anvendes til lokalisering 1 nedsituationer.

7 NAVTEX: Modtager til automatisk modtagelse af engelsksproget maritim sikkerhedsinformation (MSI)
pa 518 kHz.

8 Havomrade Al: Omréde, defineret som sadant af en kontraherende regering, inden for radiotelefoni-
daekning af mindst en VHF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering via DSC.

9 Havomrdde A2: Omréde, uden for havomrade Al, defineret som sddant af en kontraherende regering,
inden for radiotelefonidekning af mindst en MF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er mulighed for
alarmering via DSC.

10 Havomrade A3: Omrade, uden for havomraderne Al og A2, inden for dekning af en INMARSAT
geostationar satellit, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering.

11 Havomrade A4: Omrade uden for havomraderne Al, A2 og A3.

12 Uafbrudt vagt: Den pageldende radiovagt ma kun afbrydes i korte perioder, hvor fartgjets modta-
geevne er forringet eller blokeret af dets egen kommunikation, eller hvis udstyret er under periodisk
vedligehold eller eftersyn.

Regel 3 Udstyrskrav

1 Fartgjer skal vaere udrustet med radioudstyr, som det fremgar af nedennavnte tabel:

Anerkendt |EPIRB
Hav-om-IVHE- /e o [HF-DSC mobil satel- SART  [P&ar i avTEX
rade DSC . 'VHF
littjeneste  [Float-free
Al 1 R R R R
A2 1 1 1 1 R 1D
A3 1 ] 1 eller 1 1 1 R 1

D Der er indtil videre ikke krav om NAVTEX-modtager i fartejer, som er godkendt til sejlads i
fartsomrade F4, jf. § 4, stk. 1, nr. 4.

1 = kraevet udstyr
R= anbefalet udstyr

2 For sé vidt angér funktionskravene til det enkelte radioudstyr i ovennavnte tabel og installationen af
disse, geelder bestemmelserne i radiokapitlerne i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen B(IV). Der henvises til
dette regelveerk.

3 I fartejer med fartsomréde i havomrdde A3 og A4 skal DSC udstyr vere af klasse A eller B. I fartojer
med fartsomradde Al og A2 skal VHF-DSC udstyret vaere af klasse A, B eller D og MF-DSC udstyret af
klasse A, B eller E.

4 Alt relevant radioudstyr (DSC og INMARSAT) skal kontinuerligt og automatisk forsynes med oplys-
ninger om skibets position.

5 Vedrerende sejlads i grenlandske farvande kan Sefartsstyrelsen undtage fartojer, nar disse er beskafti-
get 1 fart udelukkende inden for havomriderne A2 og A3, fra kravene om VHF-DSC pé den betingelse, at
saddanne fartejer, nar det er praktisk muligt, opretholder en uafbrudt lyttevagt pd4 VHF kanal 16.
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6 Radioinstallationen skal vare forsynet med palidelig, permanent installeret elektrisk belysning, som
giver tilstraekkeligt lys til radioinstallationens betjeningsfaciliteter.

7 Radioinstallationen skal vare tydeligt maerket med fartejets navn, kaldesignal, MMSI-nr. og eventuelt
en anerkendt mobil satellittjenestes numre. Der skal endvidere findes et opslag ved radioinstallationen,
der giver ukyndige vejledning i under en nedsituation at starte radioanlaegget og udsende nedopkald.

8 Radioudstyret 1 dette bilag skal opfylde kravene 1 bekendtgerelse om udstyr 1 skibe.

9 Undtaget fra kravet i stk. 8 er radioudstyr, som opfylder kravene i lov om radioudstyr og elektromagne-
tiske forhold og tilherende relevante bekendtgerelser (R&TTE) (CE-merket).

Regel 4 Vagthold

1 Ethvert fartej skal, nar det er 1 seen, opretholde en uafbrudt vagt:

1.1 pa VHF DSC kanal 70, hvis fartejet er udrustet med VHF-DSC;

1.2 pé nad- og sikkerhedsfrekvensen for DSC: 2187,5 kHz, hvis fartgjet er udrustet med MF-DSC;

1.3 pa ned- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 2187,5 kHz og 8414,5 kHz samt ogsd pd mindst én af
ned- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz, alt efter
tidspunktet pa degnet og fartejets geografiske position, hvis fartejet er udrustet med MF-HF-DSC. Denne
vagt kan holdes ved hjelp af en modtager, der kan scanne.

1.4 for kyst-til-skib nedmeldinger via satellit, hvis fartejet er udrustet med en anerkendt mobil satellittje-
nestes skibs-jordstation. system.

2 Ethvert fartej skal, ndr det er i seen, opretholde en radiovagt for modtagelse af udsendelser af maritim
sikkerhedsinformation (MSI) pé den eller de relevante frekvenser, hvor udsendelse finder sted til netop
det omréde, fartejet befinder sig i.

3 Ethvert fartej skal, nér det er 1 seen, opretholde uafbrudt lyttevagt pA VHF kanal 16 1 det omfang, det er
praktisk muligt. Denne vagt skal holdes pé den position, hvorfra fartgjet normalt navigeres.

Regel 5 Energikilder

1 Nér fartejet er i seen skal der til stadighed vere tilstreekkelig elektrisk energi til radighed til drift af
radioinstallationerne samt til opladning af alle de batterier, der anvendes som en del af en eller flere
energikilder for radioinstallationerne.

2 Der skal 1 styrehuset vere en akustisk og synlig alarm, som aktiveres hvis energikilden svigter (lavs-
pendingsalarm).

3 Radioinstallationerne skal veare tilsluttet et separat radiobatteri. Radiobatteriet skal vere anbragt
over dybeste nedlastningsvandlinje (for fiskeskibe konstruktionsvandlinjen) uden for maskinrummet og
sdledes indrettet, at funktionerne er sikret i tilfelde af brand, vandfyldning eller andre &rsager til det
elektriske hovedinstallations svigten. Batteriet skal installeres 1 henhold til geengse anerkendte principper
eller krav, der accepteres af en anerkendt organisation.

4 Et batteri (nedenergikilde), som kravet 1 bilag 3, regel 12, stk. 12.2, og radiobatteriet 1 stk. 3 kan veare
et og samme batteri, safremt kravene til begge batterier er opfyldt.
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5 Den 1 regel 3, stk. 6, kreevede belysning og navigationsudstyr, som er tilsluttet skibets radioudstyr,
skal vare tilsluttet samme energikilde som radioudstyret. Sefartsstyrelsen kan tillade, at andet vigtigt
sikkerhedsudstyr tilsluttes radiobatteriet.

6 Folgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes af energikilderne i mindst 6 timer:

6.1 VHF-DSC samt en af nedenstdende installationer, safremt fartgjet har fartsomrdde uden for havomra-
de Al:

6.2 MF-DSC, eller
6.3 MF-HF-DSC, eller

6.4 Anerkendt mobil satellittjenestes skibs-jordstation

Regel 6 Vedligehold

1 Der skal om bord findes tilstraekkelig teknisk dokumentation til, at udstyret kan betjenes korrekt og
vedligeholdes.

2 Der skal forefindes tilstraekkeligt med reservedele og varktej til, at udstyret kan vedligeholdes.

3 For fartgjer 1 fart 1 havomrédde A3 sikres vedligehold af udstyret ved anvendelse af mindst én af
folgende metoder sdsom: dublering af udstyr, landbaseret vedligehold eller mulighed for vedligehold
under sejlads. Den valgte metode skal godkendes af Sefartsstyrelsen.

4 Udstyret skal holdes i1 funktionsdygtig stand.
5 Satellit EPIRB’er skal

5.1 afpreves mindst hver 12. méned for alle forhold vedrerende den operationelle virkemade med serlig
vagt pa kontrol af udstrdling pé operationelle frekvenser, kodning og registrering. I tilfeelde, hvor det
findes forsvarligt og rimeligt, kan administrationen imidlertid forlenge denne periode til 12 méneder +/-
3 maneder. Proven kan foretages om bord pa skibet eller pa en godkendt afprevningsstation; og

5.2 til serviceeftersyn hos en landbaseret vedligeholdelsesudbyder med intervaller, der ikke overstiger 5
ar.
Regel 7 Radiopersonale

1 Ethvert fartoj skal have personale om bord, der er kvalificeret til at varetage ned- og sikkerhedsradio-
kommunikation. Dette personale skal vare indehavere af de relevante radiocertifikater. En bestemt person
blandt dette personale skal veere udpeget til at have det primare ansvar for radiokommunikationen i
nedsituationer.

Regel 8 Radiojournal — skibsdagbog

1 Alle handelser 1 forbindelse med radiotjenesten, der synes at vare af betydning for sikkerheden for
menneskeliv til sgs, skal registreres 1 skibsdagbogen, hvis en sddan skal feres.
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Bilag 9
Sejladsens betryggelse

Regel 1  Definitioner

Regel 2 Undtagelser og akvivalenser

Regel 3  Vedligeholdelse af udstyr

Regel 4  Kirav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

Regel 5 Udsyn fra styrehuset

Regel 6  Sekort og nautiske publikationer

Regel 7  Redningssignaler til brug for fartejer, fly og mennesker i nod
Regel 8 Faremeldinger

Regel 9  Faremeldingernes indhold

Regel 10 Nedmeldinger — forpligtigelser og procedurer

Regel 11 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer, samt forerens sken
Regel 12 Misbrug af nedsignaler

Regel 13 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

Regel 1 Definitioner

Ved »egnet udstyr« i henhold til dette bilag, forstds udstyr af en type, der kan anvendes til det pageldende
formal og fartsomrade.

Regel 2 Undtagelser og aekvivalenser

Sefartsstyrelsen kan undtage ethvert fartoj fra ethvert af kravene 1 dette bilag, sdfremt rejsens karakter
eller fartojets nerhed ved land ikke gor opfyldelsen af det padgaeldende krav nedvendig.

Regel 3 Vedligeholdelse af udstyr

1 Der skal veere tilstrekkelige foranstaltninger pa plads til at sikre, at ydeevnen opretholdes for det udstyr,
som kreeves i dette bilag.

2 Mens alle rimelige skridt skal tages for at holde det udstyr, som kreeves i dette bilag, i en effektiv,
brugbar stand, kan fejl ved dette udstyr ikke betragtes som ensbetydende med, at fartgjet er usedygtigt,
eller som grundlag for at forsinke fartejet 1 havne, hvor reparationsfaciliteter ikke er let tilgaengelige,
under forudsetning af at skibsfareren foretager passende foranstaltninger med hensyn til det virkningsle-
se udstyr eller de ikke til rddighed vaerende informationer ved planlegning og udferelse af en sikker rejse
til en havn, hvor reparationer kan foretages.

Regel 4 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

1 Alle fartgjer skal veere udstyret med et godkendt magnetisk hovedkompas, der uathaengigt af enhver
stromforsyning er i stand til at bestemme fartgjets kurs og vise den pa hovedstyrepladsen.

1.1 Der skal ved placeringen af magnetkompasset sikres en tilstraekkelig afstand til magnetisk materiale
og genstande som f.eks. hgjttalere og elektronisk udstyr.

1.2 T sma styrehuse kan kompasset placeres pa taget, og 1 stilfartejer skal magnetkompasset placeres i
fartgjets centerlinje, og kompassets styrestreg skal vaere parallel med fartejets centerlinje.



17. februar 2022. 100 Nr. 243.

1.3 Kompassets placering og belysning skal sikre en god aflesning fra styrepladsen, og fra det sted
hvorfra fartgjet navigeres, bdde om dagen og om natten.

1.4 Kompasset skal veere ordentligt rettet, og dets tabel eller kurve over restdeviationer skal til enhver tid
veere tilgengelig.

1.5 I fartgjer der er udstyret med en selvstyrer aktiveret af en magnetisk sensor, der ikke viser styrekursen,
skal der desuden forefindes en alternativ visning af styrekursen i1 form af en repeater eller lignende.

2 Skibe med fartstilladelse ud over omrade F2 skal udstyres sa de kan planlegge og vise skibets rute pa
den planlagte rejse og plotte og registrere positioner under hele rejsen; Et elektronisk kortvisnings- og
informationssystem (ECDIS) kan anerkendesat opfylde kravene til sgkort i denne bestemmelse, men skal
1 safald anvende samt suppleres af et egnet backup arrangement under hensyntagen til de anbefalinger, der
er udviklet af Organisationen.

3 Alle fartgjer skal vare forsynet med egnede midler til at bestemme vanddybden under fartojet. Fartojer
med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et egnet ekkolod. Safremt der ombord
pa fartgjet findes fiskefindingsudstyr, kan sddant udstyr anvendes til dette formal.

4 Alle fartojer skal, hvor praktisk muligt, vaere forsynet med en godkendt radarreflektor.

5 Fartejer der anvendes om natten, 1 tdge, 1 darligt vejr, 1 is-fyldt farvand, eller har fartstilladelse til
omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et godkendt radaranlaeg.

6 Fartgjer med fartstilladelse til omrdde F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med en godkendt modtager
til et globalt navigationssatellitsystem eller et jordbaseret radionavigationssystem eller tilsvarende, der
er 1 stand til automatisk at fastleegge og opdatere fartgjets position pd ethvert tidspunkt under hele den
planlagte rejse;

7 Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med en egnet log. Sdfremt der
indgar en funktion for registrering af fart og udsejlet distance i det under punkt 6 beskrevne udstyr, kan
dette udstyr dog traede i stedet for en log.

8 Fartgjer med fartstilladelse til omrdde F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et egnet barometer.

9 Fiskefartgjer med en leengde overalt pd mere end 15 meter skal udstyres med AIS i overensstemmelse
med bekendtgerelse om teknisk forskrift om et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem i danske
farvande og havne.

Regel 5 Udsyn fra styrehuset

1 Fra styrepladsen, eller derfra hvor fartejet navigeres, skal der vaere fornedent udsyn forud, agterud og til
siderne.

1.1 Det horisontale synsfelt fra styrepladsen, eller derfra hvor fartgjet navigeres, skal strekke sig over en
bue, der ikke er mindre end 225°, fra ret for til mindst 22,5° agten for tvers pa hver side af fartojet.

1.2 Ingen blind sektor forarsaget af fiskegrej, eller andre forhindringer foran for tvers, mé& overstige
10°. Den samlede bue af blinde sektorer mé ikke overstige 20°. De synlige sektorer mellem blinde
sektorer skal veere mindst 5°. Dog ma den enkelte blinde sektor i en bue fra ret for og 10° péd hver side
ikke overstige 5°.
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1.3 I et fartej med styrehus, skal det sikres, at der 1 det fuldt udrustede fartej med fulde tanke og ingen
last om bord, fra underkanten af styrehusvinduerne kan traekkes en vandret linje, der gér fri af overkanten
pa fartgjets bak eller tilsvarende. Styrehusvinduer skal vere mindst 0,50 m hgje og skal dekke et omrdde
mellem 1,35 m og 1,90 m over derken. Underkanten skal minimum vare 1,32 m over derk.

1.4 Instrumenter, reguleringshéndtag, kontrollamper m.v. skal placeres, sa bedst mulig betjeningsfunktion
og oversigt opnas. Indretningsdetaljer skal udferes i refleksfrit materiale pd manevrepulten og i synsfeltet.

2 Pa fartojer bygget for dette regelvaerks ikrafttreeden samt fartejer af ukonventionel udformning, som
efter Sefartsstyrelsens skon ikke kan opfylde denne regel, skal der tages forholdsregler til at opna et
tilsvarende udsyn, der er s ner som praktisk muligt ved det 1 denne regel krevede.

Regel 6 Sekort og nautiske publikationer

1 Det er altid skibsforerens ansvar, at sekort samt nautiske publikationer, der forefindes om bord, er
relevante, opdateret og tilstraekkelige til at kunne planlegge og udfere sejladsen under alle forhold.

2 Et segkort eller en nautisk publikation er specielt fremstillede kort eller bager eller en specielt udarbejdet
database, hvorfra et sddant kort eller bog kan uddrages, som er udstedt officielt af eller efter bemyndigelse
fra en regering, et autoriseret hydrografisk kontor eller en anden relevant regeringsinstitution, og som er
udarbejdet med henblik pa at opfylde kravene til maritim navigation.

Regel 7 Redningssignaler til brug for fartejer, fly og mennesker i ned

En illustreret oversigt, der beskriver redningssignalerne!), skal vare let tilgengelig for den vagthavende
officer pa ethvert fartej, der er omfattet af dette bilag. Signalerne skal anvendes af fartgjer eller personer 1
ned, ndr de kommunikerer med redningsstationer, maritime redningsenheder og luftfartgjer, som deltager
1 eftersagnings- og redningsoperationer.

Regel 8 Faremeldinger

1 Det pahviler foreren af ethvert fartej, som meder is eller vrag af farlig beskaffenhed eller enhver anden
umiddelbar fare for sejladsen eller ekstreme vejrforhold , eller som udsattes for lufttemperaturer under
frysepunktet i forbindelse med kuling, der fordrsager svare isdannelser pa overbygninger, eller vind af
styrke 10 (24-28 m/sek. ) eller derover efter Beaufort’s skala, som der ikke er modtaget stormvarsel om,
at give melding herom ved hjelp af alle de midler, der star til hans radighed, til fartejer i naerheden
samt til de kompetente myndigheder. Den form, i hvilken meldingen gives, er ikke obligatorisk. Den kan
udsendes enten i klart sprog (helst pa engelsk) eller ved brug af den internationale signalbog.

2 Transmissioner af meldinger om de omhandlede farer sker uden udgift for de pagaeldende fartojer.

3 Alle radiomeldinger, som udsendes i henhold til stk. 1, skal indledes med sikkerhedssignalet ved
anvendelse af den fremgangsmade, der er foreskrevet i radioreglementet.

Regel 9 Faremeldingernes indhold

Faremeldinger skal indeholde folgende oplysninger:

1 Is, vrag og ekstreme vejrforhold samt andre direkte farer for sejladsen:

1.1 Arten af observeret is, vrag eller fare.



17. februar 2022. 102 Nr. 243.

1.2 Isens, vragets eller farens position ved seneste iagttagelse.
1.3 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) for seneste observation af faren.
2 Ekstreme vejrforhold:

2.2 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) samt fartgjets position pa tidspunktet for observa-
tionen.

2.3 Flest mulige af felgende oplysninger bor medtages 1 meldingen:

— barometerstand?, helst korrigeret (udtrykt i millibar, millimeter eller tommer med angivelse af, om
aflaesningen er korrigeret eller ikke);

— barometerets tendens (barometerstandens forandring i lebet af de sidste tre timer);

— vindretning, angivet retvisende;

— vindstyrke (Beauforts skala);

— seens tilstand

— denning og retningen, hvorfra den kommer, angivet retvisende. Dgnningens periode eller langde.

— fartgjets retvisende kurs og dets fart.

Senere observationer

3 Naér en forer har udsendt melding om en tropisk eller anden farlig storm, er det enskeligt, men ikke
obligatorisk, at der derefter foretages og udsendes observationer, om muligt hver time, men i hvert fald
med ikke mere end tre timers mellemrum, sa laenge fartgjet er under stormens indflydelse.

4 Vind af styrke 10 (25 m/sek) eller derover efter Beaufort’s skala, som der ikke er modtaget stormvarsel
for. Der tenkes her pd andre storme end de i stk. 2 omhandlede tropiske storme. Nar man meder en
sddan storm, ber meldingen indeholde oplysninger som de under stk. 2 anferte, men uden de narmere
oplysninger om sg og denning.

5 Lufttemperaturer under frysepunktet i forbindelse med kuling, som fordrsager svere isdannelser pa
overbygninger:

5.1 Dato og klokkeslet (Universal Co-ordinated Time).
5.2 Luftens temperatur.
5.3 Havvandets temperatur (om muligt).

5.4 Vindstyrke og vindretning.

Regel 10 Nedmeldinger — forpligtigelser og procedurer

1 Enhver skibsforer, som i seen modtager et signal fra en hvilken som helst kilde om, at personer er
1 ned til ses, og som er i stand til at yde assistance, er forpligtet til i storste hast at komme dem til
undsetning og sd vidt muligt underrette dem eller eftersegnings- og redningstjenesten om, at han ger
dette. Forpligtigelsen til at yde assistance gaelder uanset nationalitet eller status for sddanne personer
eller omstendighederne, hvori de bliver fundet. Hvis fartgjet, som modtager nedsignalet, ikke er i stand
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til eller efter sagens sarlige omstendigheder anser det for urimeligt eller unedvendigt at komme de
nedstedte personer til unds®tning, skal fartejets forer i skibsdagbogen indfere grunden til at undlade at
gd til unds@tning og 1 overensstemmelse med Organisationens anbefalinger informere den pagaldende
eftersognings- og redningstjeneste herom.

2 Foreren af et skib i ned eller den pigaldende eftersognings- og redningstjeneste har ret til, sa vidt
muligt efter samrdd med forerne af de fartejer, som har besvaret nedsignalet, at velge et eller flere af
de fartgjer, som foreren af fartgjet i ned eller eftersegnings- og redningstjenesten anser for bedst egnet
til at yde hjelp, og fereren eller forerne af det eller de pageldende fartgjer har pligt til at efterkomme
anmodningen ved sa hurtigt som muligt at komme de nedstedte personer til hjlp.

3 Forere af fartgjer er frigjort fra den pligt, der pahviler dem i henhold til stk. 1, ndr de bliver klar over, at
deres skib ikke er blevet udvalgt til at yde hjelp, og at et eller flere andre fartgjer, der er blevet udvalgt til
at yde hjelp, efterkommer anmodningen om hjalp. Denne stillingtagen skal sd vidt muligt formidles til de
andre fartojer, som er udvalgt til at yde hjelp, og til eftersegnings- og redningstjenesten.

4 Foreren af et skib er frigjort fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 1, og, hvis fartejet er
blevet udset til at yde hjelp, fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 2, hvis han af de nedstedte
personer eller af eftersognings- og redningstjenesten eller af foreren af et andet skib, der er ndet frem til
disse personer, far underretning om, at hjelp ikke leengere er pakravet.

5 Forere af fartojer, som til sgs har taget personer i ned om bord, skal behandle dem humant inden for
fartgjets muligheder og begraensningerne.
Regel 11 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer og fererens sken

1 For rejsen pabegyndes, skal foreren sikre sig, at den pataenkte rejse er tilstrakkeligt planlagt ved brug af
de nedvendige sokort og nautiske publikationer for det pageldende omrade.

2 Rejseplanen skal beskrive en rute, som:
2.1 tager hensyn til ethvert relevant skibsrutesystem;

2.2 sikrer, at der er tilstrekkelig manevreplads til, at fartegjet kan foretage sikre passager under hele
rejsen;

2.3 foregriber alle kendte farer for navigationen og ugunstige vejrforhold; og

2.4 tager hojde for de foranstaltninger, som gelder for beskyttelsen af havmiljeet, og si vidt som muligt
undgér handlinger og aktiviteter, som kan medfere skade pa miljoet.

3 Den e¢jer eller befragter eller det rederi, som opererer fartojet, eller enhver anden person mé ikke
forhindre fartojets forer i at tage eller udfere enhver beslutning, som efter skibsfererens faglige vurdering
er nedvendig for en sikker sejlads og beskyttelse af havmiljoet.

4 Ejeren eller befragteren eller rederiet, som opererer skibet, eller enhver anden person ma ikke forhindre
eller begrense skibets forer i1 at tage eller udfere enhver beslutning, som efter skibsforerens faglige
vurdering er nedvendig for sejladsens betryggelse og beskyttelse af havmiljeet.

Regel 12 Misbrug af nedsignaler
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Det forbydes at anvende et internationalt nedsignal undtagen for at tilkendegive, at et skib, et luftfartej
eller en person er i ned, og at anvende et signal, som kan forveksles med et internationalt nedsignal.

Regel 13 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

Ethvert skib skal vare udrustet med lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater i sddant omfang, at det
er 1 stand til at opfylde kravene i de internationale sevejsregler.
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1) S&danne redningssignaler er beskrevet i »International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual (IAMSAR)« Volume III, Mobile Facilities
og illustreret i »International Code of Signals«, som @ndret i overensstemmelse med resolution A. 80(IV).
2)  Den internationale méleenhed for barometerstand er Hectopascal (hPa), som er en numerisk akvivalens til millibar (mbar).
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Bilag 10

Searlige bestemmelser for Grenland

Regel 1 Anvendelsesomrade for Grenland
Regel 2 Seerlige regler for Grenland
Regel 3 Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade for Groenland

1 Foruden de ovrige bestemmelser i dette regelvaerk finder dette bilag anvendelse pa fartejer hjemmeho-
rende i Grenland.

2 Fartsomrdder for fartgjer hjemmeheorende 1 Gronland fastsattes individuelt efter en konkret vurdering,
idet nedennavnte principper anvendes.

2.1 Abne fartgjer kan tildeles et fartsomride indenfor fartsomride F,. Abne fartojer, der ikke ved heldak
er beskyttet mod seens indtraengen kan dog normalt kun tildeles et fartsomrade inden for F;.

2.2 Lukkede fartgjer kan tildeles et fartsomrdde som er sikkerhedsmaessigt forsvarligt under hensyn til
fartgjet storrelse, byggemade og konstruktion.

2.2.1 Lukkede fartgjer med en leengde op til 10 m kan normalt tildeles fartsomrdde indenfor F;.
2.2.2 Lukkede fartgjer med en l&ngde over 10 m kan normalt tildeles fartsomrade indenfor F,.

2.3 Lukkede fartgjer med en lengde over 15 m kan kun i sarlige tilfelde tildeles fartsomrade indenfor
fartsomrade Fs.

2.4 For omraderne ved bygderne Qaanaq, Ittoqqoormiit og Tasiilaq tildeles fartsomraderne i hvert enkelt
tilfaelde.

3 »Fartsomrade F;« er fjordsejlads, det vil sige fart inden for de yderste skar (Basislinjen).

4 yFartsomrade F,« er lokalfart ved Grenland inden for 3 semil af de yderste sker (Basislinjen) 1 omradet
Prins Christianssund pa Ostkysten til Kullorsuag (Djavelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

5 »Fartsomrade Fj« er lokalfart ved Grenland inden for 12 semil af de yderste skar (Basislinjen) i
omradet Kap Cort Adeler pd Ostkysten til Kullorsuag (Djevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

6 »Fartsomrade F4« er lokalfart ved Grenland inden for 30 semil af de yderste sker (Basislinjen) i
omradet Kap Cort Adeler pd Ostkysten til Kullorsuag (Djevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

7 »Fartsomrade Fs . Fg« er fart ved Grenland inden for 100 semil af de yderste skaer (Basislinjen) i
omradet Kap Cort Adeler pd Ostkysten til Kullorsuag (Djevelens Tommelfinger) ved Upernavik.

Regel 2 Szerlige regler for Grenland

1 For alle erhvervsfartgjer hjemmeheorende péd Grenland omfattet af dette regelverk benyttes Lengden
»L1« saledes som denne leengde er defineret i § 3, nr. 15. Laengden »L1« er den leengde, der fremgér af
fartgjet mélebrev, jf. definitionen 1 bekendtgerelse om méling af mindre skibe.
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2 Hvor lese GRP tanke anvendes til brendselsolie, skal disse udferes 1 overensstemmelse med bilag 3,
regel 5, stk. 5.3.

3 Udluftningsarrangementer for braendselsolietanke skal udferes siledes, at der ikke kan opsta vakuum 1
brendselsolietanken som folge af tilisning af udluftningsreret.

4 Kolesystemer for indenbords maskineri ma kun udferes med ferskvandskeling, bortset fra keling af
maskineri 1 treskibe.

5 Alle fartgjer med fartsomrade ved Grenland skal medfere godkendte redningsdragter til alle om bord.

6 1 stedet for den 1 bilag 6 foreskrevne redningsflide kan fartejer med fartsomrdderne inden for F,

medfere en slebejolle af godkendt materiale, der kan optage alle om bord. Slebejollen skal vare udrustet
med fuldt set arer og aregafler, et osekar eller en pes og 3 handblus.

7 Folgende regler finder ikke anvendelse pa Grenland:
§3,nr. 16 og 18 og § 4.

Bilag 4, regel 11, stk. 3, om slukningsmidler med tilsvarende slukningseffekt ved anvendelsen af systemer
med vand

Bilag 6, regel 5, stk. 4 og 6.

Regel 3 Radiokommunikation
1 Bilag 8 om radiokommunikation gaelder for fartgjer hjemmehorende i Grenland.

2 Skibe med fartstilladelse inden for VHF-daeekning af de gronlandske kystradiostationer skal dog alene
vare udrustet med:

2.1 VHF-radioanlaeg
2.2 Float-free 406 MHz EPIRB
2.3 Radartransponder (SART)

3 Kravet om VHF-radioanlaeg i punkt 2.1 kan opfyldes enten med et traditionelt VHF-radioanleg (uden
DSC) eller med et kombineret VHF-DSC radioanlag.
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Bilag 11
Tilleegsregler for lastfartejer med en lzengde pa 15 og mindre end 24 m
Regel 1 Anvendelsesomride
1 Skibe med en lengde pd 15 m og mindre end 24 m skal ud over dette regelverk ogsd opfylde
tilleegsreglerne 1 dette bilag.

Kapitel 1

Konstruktion, vandtaethed og udstyr
Afsnit I

Regel 1 Anvendelsesomride

1 Afsnit I, I A og I B finder anvendelse pa nye lastfartgjermed en leengde L pa 15 og derover og mindre
end 24 m, eller med et dimensionstal pa 100 eller derover og med en leengde L, der er mindre end 24 m,
som opererer inden for 100 semil fra nermeste kyst.

2 Eksisterende lastfartojer med en lengde pd 15 og mindre end 24 m skal opfylde de hidtil geldende
bestemmelser.
Regel 2 Definitioner

1 Lastelinjekonventionen: Den Internationale Konvention om Lastelinjer af 5. april 1966, som @&ndret ved
protokollen af 1988.

2 Vejrtet: Uanset forholdene pa seen vil der ikke trenge vand ind i fartojet.

3 Vandtet: Fartgjet har konstruktionselementer og anordninger, som er i stand til at hindre, at vand kan
passere 1 nogen retning 1 den trykhejde, der kan forekomme 1 intakt og 1 lek tilstand. I lek tilstand
ber trykhejden 1 den verst tenkelige situation betragtes som ved ligevagt, herunder de mellemliggende
stadier af vandindtraengning.

4 Design tryk: Hydrostatiske tryk som hver konstruktion og anordning, der formodes at vere vandtette i
stabilitetsberegningerne, er designet til at kunne modsta.

Afsnit I A: Konstruktion

Regel 3 Konstruktion

1 Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, dekshuse, motorrumscasinger, nedgange, alle
andre opbygninger og af skibsudstyr skal vare tilstrekkelig til at modsta alle forudseelige forhold under
fartgjets planlagte anvendelse.

2 Fartejer skal vare konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne fra en aner-
kendt organisation, jf. § 3, nr. 45.
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3 Fartgjer, der indkebes fra udlandet, kan godkendes, sdfremt rederen kan dokumentere, at de er godkendt
og synet af en anerkendt organisation i1 henhold til regler fra denne organisation, eller alternativt at de er
godkendt af en EU-medlemsstat efter standarder, som giver et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Regel 4 Opbevaring af konstruktionstegninger om bord

1 Et st konstruktionstegninger fra fartgjets bygning samt tegninger, der viser alle efterfelgende kon-
struktive @ndringer, skal forefindes ombord pa nye fartgjer.

Regel 5 Anker-, bugserings- og fortejningsudstyr

1 Fartgjer skal forsynes med arrangementer, udstyr og tilbehor med en tilstrekkelig belastningssikkerhed,
sd alle ankrings-, bugserings- og fortgjningsoperationer, der er forbundet med den normale drift af
fartgjet, kan gennemfores sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

2 Arrangementer, udstyr og tilbeher, som anvendes i1 henhold til stk. 1, skal opfylde de relevante krav,
som stilles af en anerkendt organisation, jf. § 3, nr. 45, eller tilsvarende krav, som stilles af en EU-med-
lemsstat, som har forestdet godkendelsen.

3 For fartgjer, der indflages fra en anden EU medlemsstat, kan arrangementer, udstyr og tilbehor 1
henhold til stk. 2, alternativt opfylde relevante krav, som er stillet af den pdgeldende EU-medlemsstat.

4 Ethvert udstyr eller tilbeher, der er kraevet i denne regel, skal tydeligt markes med en eventuel
begransning i dens brug, idet der tages hensyn til styrken af dens fastgerelse til fartojet.

Regel 6 Konstruktion af vandtzette skotter

1 Hvert enkelt vandtet inddelingsskot, hvad enten det er et tvarskibs- eller langskibsskot, skal vere
konstrueret og dimensioneret, sidledes at det i alle tilfalde er 1 stand til mindst at kunne modsta trykket af
en vandsejle, der nér op til fribordsdekket.

2 Forskydninger og recesser i skotter skal have samme styrke som det skot, som de er placeret i.

Regel 7 Forste afprovning af vandtatte skotter mv.

1 Afprevning af vandtette rum, der ikke forudsattes anvendt til vaske, eller lastrum, der forudsettes
fyldt med ballast ved at fylde dem med vand, er ikke obligatorisk. Hvis en sddan afprevning ikke finder
sted, skal der foretages en sprojteprove, hvor dette er muligt. Denne prove skal foretages s& sent som
muligt under udrustningen af fartejet. Hvor en sprojteprove ikke kan udferes pd grund af risikoen for at
beskadige maskineri, elektrisk udstyr, isolering eller udrustning, kan den erstattes af en omhyggelig visuel
kontrol af svejsesomme, suppleret, hvor dette skonnes nedvendigt, af kontrol med penetrerende vasker,
ultralydstethedsprave eller en tilsvarende prove. Der skal 1 alle tilfaelde foretages en ngje undersogelse af
de vandtatte skotter.

2 Forpeaken og inderkledninger (herunder til kanalkeling) skal trykpreves med en vandsejle, hvis hejde
svarer til kravene i regel 6.

3 Tanke, som er bestemt til opbevaring af vaesker og indgér 1 fartejets inddeling, skal proves for tethed og
styrke ved en vandsgjle, der svarer til det tryk, som tanken er dimensioneret til. Vandsejlen ma dog 1 intet
tilfeelde veere mindre end til overkant af udluftningsrer eller mindre end 2,4 m over tanktoppen, alt efter
hvilken der er storst.
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4 De 1 stk. 2 og 3 omhandlede prover har til formal at sikre, at inddelingens opbygning er vandtat, og skal
ikke betragtes som en prove pa et rums egnethed til opbevaring af vasker eller til andre sarlige formal,
hvortil der métte kreves en strengere prove, athengig af den hejde, hvortil vasken kan stige 1 tanken eller
dennes forbindelser.

Regel 8 Peak- og maskinrumsskotter, akselgange mv.

1 Der skal forefindes et kollisionsskot, der skal vere vandtet op til fribordsdekket. Dette skot skal
anbringes 1 en afstand fra den forreste perpendikular af mindst 5% af fartejets lengde eller 10 m, hvis
dette er mindre, og hajst 8% eller 5% + 3m af fartejets leengde (L) alt efter hvilken der er storst.

2 Hvor en hvilken som helst del af fartejet under vandlinjen streekker sig foran for den forreste
perpendikuler, f.eks. en bulbstavn, skal de i stk. 1 fastsatte afstande méles fra et punkt enten:

2.1 fra midten af denne forlengelse; eller

2.2 1 en afstand af 1,5% af fartejets leengde (L) foran for den forreste perpendikuler; eller
2.3 i en afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuler;

alt efter hvilket punkt, der giver det mindste mal.

3 Skottet kan have forskydninger eller recesser, forudsat at de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begransninger
overholdes.

4 Der mé ikke anbringes dere, mandehuller, ventilationskanaler eller andre dbninger i kollisionsskottet
under fribordsdeekket.

5 Der ma hejst fores ét ror gennem forpeakskottet under skotdakket til leensning fra forpeaktanken og
kun pa betingelse af, at roret er forsynet med en skrueventil, der kan betjenes fra et sted over skotdekket,
og at ventilhuset er anbragt pa kollisionsskottet inde i1 forpeaken, jf. dog stk. 5.1. Sefartsstyrelsen kan
dog acceptere at ventilen anbringes pad kollisionsskottets agterside, forudsat at ventilen er umiddelbart
tilgeengelig under alle driftsforhold, og ikke er anbragt i et lastrum. Alle ventiler skal vare af stdl, bronze
eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke
godkendes.

5.1 Hvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige slags vesker, kan Sefartsstyrelsen tillade,
at der gennem kollisionsskottet under fribordsdaekket fores to ror, der begge er anbragt som foreskrevet i
stk. 5, forudsat at der ikke findes noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet ror, og at fartejets
sikkerhed under hensyntagen til den yderligere inddeling i forpeaken opretholdes.

6 Hvor der findes en lang overbygning forude, skal kollisionsskottet forleenges vejrtet til det dek, der
ligger umiddelbart over fribordsdekket. Denne forlengelse behever ikke at vaere anbragt direkte over det
underliggende skot, forudsat at det er anbragt inden for de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begransninger, og
den del af dekket, der danner forskydningen, er gjort effektivt vandtet.

7 Antallet af &dbninger i kollisionsskottets forleengelse over fribordsdekket skal begraenses s meget,
som er foreneligt med fartojets konstruktion og normale drift. Alle sddanne abninger skal kunne lukkes
vejrtaet.

8 Der skal anbringes skotter, der for og agter adskiller maskinrum fra lastrum og opholdsrum og er
vandtette op til fribordsdaekket.
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9 1 alle tilfeelde skal stevnrer vere anbragt 1 vandtaette rum af moderat storrelse. Der kan efter Sefartssty-
relsens vurdering tages andre forholdsregler i lastfartajer for at begranse faren ved indtrengning af vand 1
fartgjet 1 tilfaelde af beskadigelse af stevnrersarrangementet.

Regel 9 Abninger i vandtzette skotter og indvendige daek

1 Antallet af abninger i vandtztte inddelinger skal begranses sd meget, som det er foreneligt med
fartejets konstruktion og normale drift. Hvor det af hensyn til adgang, rergennemforing, ventilation,
elektriske kabler osv. er nadvendigt at gennembryde vandtatte skotter og indvendige dak, skal der treffes
foranstaltninger til at sikre, at vandtetheden opretholdes. Sefartsstyrelsen kan tillade lempelser med
hensyn til vandtatheden af dbninger over fribordsdekket, forudsat at det bevises, at enhver progressiv
fyldning let kan kontrolleres, og at fartgjets sikkerhed ikke derved forringes.

2 Dore, som skal sikre den vandtette integritet af indvendige abninger, som benyttes 1 sgen, skal vare
vandtatte skydedere, som kan lukkes ved fjernbetjening fra broen, og de skal ligeledes kunne betjenes
lokalt fra hver side af skottet. Ved kontrolpulten skal der vare indikatorer, som angiver, om derene er
abne eller lukkede, og en akustisk alarm skal forefindes ved lukning af derene. Energikilden, betjeningen
og indikatorerne skal vere funktionsdygtige i tilfeelde af hovedstremsvigt. Der skal tages serligt hensyn
til at begraense virkningen ved svigt 1 kontrolsystemet. Enhver maskinelt betjent vandtaet skydeder skal
vaere forsynet med en individuel hdndbetjeningsmekanisme. Det skal vere muligt med hindkraft at &bne
og lukke deren fra begge sider ved selve deren.

3 Adgangsdere og adgangslugedaksler, der normalt er lukkede i s@en for at sikre vandtetheden af
indvendige abninger, skal vere forsynet med indikatorer lokalt og pd broen, som angiver, om disse dere
eller lugedaksler er abne eller lukkede. Et skilt skal anbringes pa hver af disse dere eller lugedaksler for
at sikre, at disse ikke efterlades abne.

4 Vandtatte dore af en tilfredsstillende konstruktion kan installeres til indvendig opdeling af store lastrum
under forudsatning af, at Sefartsstyrelsen finder, at sddanne dere er absolut nedvendige. Disse dere kan
vaere hangslede, rulle- eller skydedere, men behover ikke vare fjernbetjente. Séfremt nogen af derene er
tilgeengelige under sejladsen, skal de installeres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

5 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i1 seen for at sikre vandtatheden af de indvendige
abninger, skal forsynes med et skilt pa hvert enkelt lukkemiddel med oplysning om, at de skal holdes
lukkede. Mandehuller forsynet med daksler der er boltet fast behover ikke at vaere markede pa denne
méde.

Regel 10 Abninger i yderklzdningen under fribordsdakket

1 Antallet af &bninger 1 yderkledningen skal begrenses til det mindst mulige under hensyntagen til
fartgjets konstruktion og normale drift.

2 De midler, der benyttes til lukning af &bninger i yderkledningen, skal vare anbragt og virke pd en
made, der svarer til deres patenkte anvendelse og det sted, hvor de er anbragt, og indretningen skal i sin
helhed tilfredsstille Sefartsstyrelsens krav.

3 Der ma ikke anbringes noget kogje pa et sddant sted, at dets underkant ligger under en linje trukket
parallelt med fribordsdekket 1 borde og med laveste punkt 2,5% af fartejets moulded bredde over den
dybeste lastelinje eller 500 mm, hvis dette er hgjere, jf. dog kravene 1 den geldende internationale
konvention om lastelinjer.
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3.1 Alle kogjer, hvis underkant ligger under fribordsdekket, skal under iagttagelse af stk. 3 vere saledes
konstrueret, at ingen kan dbne dem uden tilladelse fra skibsfereren.

4 Solide hangslede stormklapper skal anbringes pa indersiden af alle kogjer pa en sddan made, at de let
og effektivt kan lukkes vandteet.

5.1 Kogjer ma ikke anbringes i rum, der udelukkende er bestemt til transport af last eller kul.

5.2 Kogjer kan dog anbringes i rum, der skiftevis anvendes til godstransport og passagerbefordring, men
kogjerne 1 sddanne rum skal vaere af en konstruktion, der effektivt forhindrer nogen person i dbne dem
eller deres stormklapper uden skibsfererens tilladelse.

6 Der mé ikke anbringes automatiske ventilationskogjer i1 yderkledningen under fribordsdeekket 1 lastfar-
tojer uden Sefartsstyrelsens serlige tilladelse.

7 Antallet af spygatter, saniteerafleb og andre lignende dbninger i yderklaedningen skal begraenses til det
mindst mulige, enten ved at lade hver afgangsdbning betjene sd mange af disse installationer som muligt
eller pd anden tilfredsstillende made.

8 Alle tilgangs- og afgangsibninger 1 yderklaedningen skal vare forsynet med effektive og tilgengelige
anordninger, sdledes at indtrengen af vand i fartgjet ved et uheld forhindres.

8.1 Under iagttagelse af kravene i den galdende lastelinjekonvention og bortset fra bestemmelserne i stk.
8.3 skal hver enkelt aflobsror, der er fort gennem skibssiden fra rum under fribordsdakket, vare forsynet
enten med en automatisk virkende kontraventil udstyret med en lukkemekanisme, der kan betjenes fra
et sted over fribordsdakket, eller med to automatisk virkende kontraventiler uden yderligere lukkemeka-
nisme, forudsat at indenbordsventilen er anbragt over den dybeste lastelinje og altid er tilgaengelig for
undersogelse under fartgjets normale drift. Hvor der er anbragt en ventil med yderligere lukkemekanisme,
skal betjeningsstedet over fribordsdekket altid vaere let tilgaengeligt, og der skal findes midler, der viser,
om ventilen er dben eller lukket.

8.2 Kravene 1 den geldende lastelinjekonvention finder anvendelse pé afleb, der er fort gennem skibssi-
den fra rum over fribordsdaekket.

8.3 Maskinrum, hoved- og hj®lpesoforbindelser i afgangsabninger i1 forbindelse med betjening af ma-
skineriet skal vare forsynet med let tilgeengelige ventiler mellem rorene og yderklaedningen eller mellem
rerene og opbyggede kasser anbragt pd yderkledningen. Ventilerne kan vare lokalt betjent og skal vare
forsynet med indikatorer, der viser, om de er dbne eller lukkede.

8.4 Bevaegelige dele, der gér igennem yderklaedningen under den dybeste lastelinje skal gores vandtatte
pa en méde, der tilfredsstiller Sofartsstyrelsens krav. Pakddsen skal vaere anbragt 1 et vandtaet rum af en
sadan sterrelse, at fribordsdekket ikke kommer under vand, selv ved fyldning af dette rum. Sefartsstyrel-
sen kan krave, at hoved- eller nodstromanlag, lys, intern kommunikation, signaler eller andet nedudstyr
fortsat skal fungere andre steder 1 fartgjet selv hvis rummet fyldes med vand.

8.5 Alle fittings 1 yderklaedningen og ventiler, som er pabudt ifelge denne regel, skal vere af stal, bronze
eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke
godkendes. Alle ror, der er omhandlet i denne regel, skal vere af stal eller andet tilsvarende materiale, der
tilfredsstiller Sefartsstyrelsens krav.

9 Landgangs-, last- og kulporte, der er anbragt under fribordsdekket ma 1 intet tilfeelde vare anbragt
saledes, at de har deres laveste punkt under den dybeste lastelinje.
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10 Indenbordsabningen til enhver aske- og affaldsskakt etc. skal vere forsynet med et forsvarligt deksel.

10.1 Hvis indenbordsébningen er beliggende under fribordsdekket, skal dekslet vaere vandtaet, og desu-
den skal der i skakten pa et let tilgaengeligt sted over den dybeste lastelinje anbringes en automatisk
virkende kontraventil.

Regel 11 Udvendige 4bninger

1 Alle udvendige &bninger, som forer til rum, som forudsettes at vaere intakte 1 stabilitetsberegningerne,
og som ligger under dybeste lastelinje, skal veere vandtatte.

2 Udvendige ébninger, som skal vaere vandtatte i henhold til stk. 1, skal have tilstreekkelig styrke og
bortset fra lastlugedaksler, skal de vere forsynet med indikatorer pa broen.

3 Abninger i yderkledningen under det dek, som begranser den lodrette udstrakning af skaden, skal
holdes permanent lukkede til sgs. Séfremt nogle af disse abninger skal vere tilgengelige 1 seen, skal de
udstyres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

4 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i segen for at sikre vandtetheden af i de udvendige
abninger, skal forsynes med et skilt anbragt pa hvert lukkemiddel, hvoraf det fremgér, at det skal forblive
lukket. Mandehuller, forsynet med daksler der er boltet fast, behover ikke at vere maerkede pa denne
méde.

Regel 12 Konstruktion og ferstegangsprever af vandtztte dere, kogjer etc.
1 I alle fartejer

1.1 skal design, materialer og konstruktion af alle vandtette dere, kogjer, landgangs-, last- og kulporte,
ventiler, ror samt aske- og affaldsskakter, der er omhandlet i denne bekendtgerelse, vaere af godkendt type
og egnet til formaélet.

1.2 skal sddanne ventiler, dere, mekanismer merkes pa en passende made, sdledes at det sikres, at de
udnyttes pa bedste vis for at give den bedste sikkerhed.

1.3 mé der ikke i underkanten af lodrette vandtatte deres rammer findes riller, hvor der kan samle sig
snavs, der hindrer, at deren kan lukkes effektivt.

2 Vandtatte dere skal preves med et vandtryk svarende til den vandsejle, de kan udsattes for i en endelig
eller mellemliggende fase af fyldningen. Hvis prevningen af enkelte dere udelades pd grund af risiko for
skader pé isolering eller udstyr, kan prevningen af disse dere erstattes af en prototypeprovning af hver
type og sterrelse af der, udfert med et vandtryk, som mindst svarer til det, der kreves for den tilteenkte
placering. Prototypeprevningen skal udferes for deren installeres. Metoden og proceduren for installation
om bord skal svare til prototypen. Efter installation om bord skal tilpasningen af hver enkelt dor 1 rammen
og skottet kontrolleres.

Regel 13 Konstruktion og ferstegangsprover af vandtaette deek, trunke etc.

1 Vandteette deek, trunke, tunneler, kanalkele og ventilationskanaler skal have samme styrke som vandteet-
te skotter i tilsvarende hgjde. De midler, der anvendes for at gere dem vandtette, og de anordninger,
der benyttes til lukning af dbninger i dem, skal vare af godkendt type og egnet til formalet. Vandtatte
ventilatorer og trunke skal mindst fores op til fribordsdekket.
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2 Efter deres faerdiggorelse skal vandtette dek underkastes en sprojteprove eller lign. og vandtatte
trunke, tunneler og ventilationskanaler skal underkastes sprojteprove.

Regel 14 Vandstandsalarmer pa lastfartejer med et enkelt lastrum

1 Denne regel gelder nye og eksisterende lastfartgjer.

2 Lastfartgjer, som kun har et enkelt lastrum under fribordsdakket, der ikke er opdelt af vandtatte skotter
fort op til dette deek, skal forsynes med vandstandsalarmer.

3 Vandstandsalarmer, som kravet 1 stk. 2, skal:

3.1 afgive en herbar og visuel alarm pa broen, ndr vandstanden ndr en hgjde pa 0,3 m malt fra lastrum-
mets bund, samt en anden alarm, ndr vandstanden overstiger 15% af lastrummets middeldybde; og

3.2 monteres 1 den agterste del af lastrummet, eller i den laveste del af lastrummet, hvis bunden ikke er
parallel med konstruktionsvandlinjen. Hvor spanter eller delvis vandtatte skotter er monteret over bunden
af lastrummet, kan Sefartsstyrelsen kraeve yderlige vandstandsdetektorer.

Regel 15 Forhindring og kontrol af vandindtrangning mv.

1 Abninger i yderklzedningen under fribordsdaekket skal holdes permanent lukkede til sos.

2 Uanset kravene i stk. 3 kan Sefartsstyrelsen give tilladelse til, at sarlige dere kan &bnes, hvis fartejets
forer skenner, at det er nedvendigt for driften af fartejet og under forudsetning af, at fartejets sikkerhed
ikke derved forringes.

3 Vandtette dere der er monteret internt for at inddele store lastrum skal lukkes, for rejsen pabegyndes,
og skal holdes lukket 1 sgen; tidspunkterne for abning af disse dere 1 havn og lukning af dem for afsejling
skal indferes 1 skibsdagbogen.

4 Brug af adgangsdere og lugedeksler, der skal sikre vandtetheden af indre abninger, skal autoriseres af
den vagthavende officer.

Afsnit I B: Fribordsmeaessige forhold og lastelinjer

Regel 16 Fribordsmaessige forhold

1 Lastfartgjer omfattet af dette afsnit skal opretholde et sikkerhedsniveau, som tilfredsstiller kriterierne 1
lastelinjekonventionen.

2 Fribord tildeles ud fra lastelinjekonventionens kriterier, under hensynstagen til fartgjets skrogstyrke,
stabilitet, flydeevne og fartsomrade.

3 Fribord fastsattes ud fra et tabelfribord pa 200 mm og korrigeres med de relevante parametre i
lastelinjekonventionen. Hvor parametervardier ikke umiddelbart kan udledes af lastelinjekonventionen,
anvendes vardier, som benyttes for fartgjer med en leengde pa 24 m.

4 Fribord som fastsat efter stk. 2 og stk. 3 ma normalt ikke veere mindre end 150 mm, dog kan der under
serlige forhold og med hensyn til drstid og rejsens varighed tillades et mindre fribord, men dette ma
aldrig veere mindre end 50 mm.
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Regel 17 Fritagelser

1 Foruden de i lastelinjekonventionens artikel 6 na@vnte muligheder for fritagelser kan Sefartsstyrelsen
tillade afvigelse fra bestemmelser i dette afsnit, hvis det for det enkelte fartgj gelder, at det tildelte
fartsomrade sammen med eventuelle andre operative begrensninger medforer, at sejlads alene kan forega
under sd beskyttede forhold, at den fulde anvendelse af bestemmelserne vil vere urimelig eller unedven-
dig.

2 Sédanne afvigelser mé ikke medfere lempelser 1 forhold til tilsvarende bestemmelser for lastfartgjer
med en lengde under 15 m.
Regel 18 Beskyttelse for besatningen

1 Foranstaltninger til beskyttelse for bes@tningen, som angivet i lastelinjekonventionens regel 25(4), regel
26(2) og (3) skal udferes i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisations, samt IACS
fortolkninger og retningslinjer.

Regel 19 Mz rkning

1 Der pdmerkes daekslinje og lastelinjemerke som angivet i lastelinjekonventionen, men uden bogstaver-
ne D-L. For smi fartgjer kan lastelinjemerket udferes med en mindre diameter, dog ikke mindre end 200
mm i udvendig diameter.

2 For- og agterstevn forsynes med dybgangsmerker 1 decimeter pa begge sider. M@rkerne placeres sa taet
ved perpendikulererne som muligt.

Regel 20 Syn og certifikater

1 De fribordsmassige forhold synes 1 forbindelse med de 1 § 10, stk. 1, nevnte syn af lastfartejer

2 Minimumsfribordet angives pd det i § 11 navnte nationale sikkerhedscertifikat for lastfartojer.
Kapitel 2
Stabilitet og sodygtighed

Regel 1 Anvendelsesomride

1 Dette kapitel finder anvendelse pd nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 og derover og mindre end 24
m, eller med et dimensionstal pd 100 eller derover og med en lengde L, der er mindre end 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pd 15 m og mindre end 24 m, skal opfylde de hidtil geldende
bestemmelser.
Regel 2 Szerlige krav til sandpumpere

1 Sandpumpere skal opfylde stabilitetskriterierne 1 de almindelige lastekonditioner samt endvidere 1
folgende sarlige lastekonditioner:

1.1 Let skib med stores og 10% bunker.
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1.2 100% bunker, ingen last.

1.3 10% bunker, vand 1 lastkasse til bredeste sted.

1.4 10% bunker, vand til overkant lastkasse.

1.5 10% bunker, 1/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

1.6 10% bunker, 2/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

1.7 10% bunker, lastkasse fyldt med sand.

1.8 70% bunker, lastkasse fyldt med sand.

1.9 Tstk. 1.3, 1.4, 1.5 og 1.6 regnes med fri overfladevirkning fra vandet i lastkassen.

2 Ved uddybningsarbejde, hvor f.eks. mudder forekommer, skal der regnes med fuld fri overfladeeffekt
fra lasten. Vagtfylden for mudder eller lignende settes til 1,5.

3 For sandpumpere skal stabilitetsoplysningerne geore foreren opmarksom pa, at sandlast ved sejlads i
uroligt vejr skal vere lenset ved bundsugning.
Regel 3 Havarikontrolplaner

1 Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed vare anbragt planer, der tydeligt
viser de vandtatte rums begraensninger, abningerne deri med lukkemidler og placeringen af eventuelle
kontroller. Disse informationer skal endvidere fremga af fartojets stabilitetsoplysninger.

2 Hvor det er tilladt at vandtette dere forbliver abne under sejladsen skal disse tydeligt indikeres i
fartgjets stabilitetsoplysninger.

3 Generelle forholdsregler skal bestd af en fortegnelse over udstyr, betingelser og operationelle procedu-
rer, der af Sefartsstyrelsen anses for at vare nedvendige for at opretholde fartgjets vandtatte integritet
under normal drift.

4 Serlige forholdsregler skal besta af en liste over handlinger (f.eks. lukning, sikring af last, undersogelse
af alarmer, m.v.), der af Sefartsstyrelsen anses for at vare af afgerende betydning for fartejets, passage-
rernes og besatningens overlevelse.

Kapitel 3

Maskineri og elektriske installationer
Regel 1 Anvendelsesomride

1 Dette kapitel finder anvendelse pd nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 og derover og mindre end 24
m, eller med et dimensionstal pd 100 eller derover og med en lengde L, der er mindre end 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pd 15 m og mindre end 24 m, skal opfylde de hidtil geldende
bestemmelser.

Regel 2 Generelt
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1 Propellerakselsystemer og rorsystemer skal dimensioneres i1 henhold til et anerkendt organisations
regler.

2 Der skal forefindes dreenbakke omkring fylderer.

3 Der skal forefindes filtre, vandudskillere med reserve 1 breendselsoliesystemet séledes at motorens drift
kan opretholdes.

4 Der skal forefindes mindst 2 af hinanden uafthengigt maskindrevene l&nsepumper. Der skal forefindes
nedlensning direkte fra maskinrummet.

5 Der skal forefindes instruktion om nedstyring pa broen og i styremaskinrummet.

6 Der skal forefindes mindst 2 sefiltre, saledes at det er muligt at opretholde driften.

7 Andre elektriske fordelingssystemer accepteres, hvis de opfylder en anerkendt organisations regler
8 Ubemandede maskinrum skal udferes 1 henhold til en anerkendt organisations regler.

9 Den elektriske nedenergikilde skal have kapacitet til at forsyne de 1 bilag 3, regel 12, stk. 12.2, n@vnte
genstande 1 en periode pd mindst 12 timer. I fartgjer med reduceret fartsomréder kan mindre kapacitet
accepteres.

Kapitel 4
Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pd nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 og derover og mindre end 24
m, eller med et dimensionstal pa 100 eller derover og med en leengde L, der er mindre end 24 m.

2 Eksisterende lastfartojer med en leengde pd 15 m og mindre end 24 m, skal opfylde de hidtil geldende
bestemmelser.

3 Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse for tankskibe. Tankskibe skal opfylde bestem-
melserne i bekendtgerelse om skibes bygning og udstyr m.v., gennemforelse af den internationale kon-
vention om sikkerhed for menneskeliv pd sgen (SOLAS)

4 Safremt et lastfartej 1 sin udformning eller anvendelse afviger fra de principper, der er lagt til grund
for udarbejdelsen af dette regelvaerk, kan Sefartsstyrelsen betinge udstedelsen af en fartstilladelse af,
at fartogjet helt eller delvis lever op til de regler, der felder for lastfartejer i bekendtgerelse om skibes
bygning og udstyr m.v., gennemforelse af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
soen (SOLAS), kapitel I1-2.

Regel 2 Konstruktiv brandsikring

1 I maskinrum skal skotter, dek og skibssider til 300 mm under mindste dybgang brandisoleres svarende
til klasse A-30.
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1.1 I fartejer af stdl skal brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumenteret som typegod-
kendt for anvendelse til stdl konstruktioner. Typegodkendelse i form af ratmerket udstyr accepteres
umiddelbart.

1.2 1 fartgjer af aluminium skal brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumenteret som
typegodkendt for anvendelse til aluminiums konstruktioner. Typegodkendelse i form af ratmerket udstyr
accepteres umiddelbart.

1.3 I fartgjer af breendbart materiale skal brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumenteret
som typegodkendt for anvendelse til konstruktioner af pageldende materiale.

1.3.1 Séfremt der ikke forefindes dokumenterede isoleringsmaterialer, kan Sefartsstyrelsen acceptere, at
brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumenteret som typegodkendt for henholdsvis stél
eller aluminiums konstruktioner. I s& fald skal skotter, dek og skibssider til 300 mm under mindste
dybgang brandisoleres svarende til klasse A-60.

2 Antallet af skylights, dere, ventilatorer, abninger 1 skorstene til aftreksventilation og andre abninger
til maskinrum skal begranses sd meget, som det er foreneligt med ventilationsbehovene og skibets sikre
drift.

2.1 Abninger i maskinrums begrensninger ma ikke indeholde glaspartier.

2.2 Dere til maskinrum skal vere selvlukkende klasse » A« dere.

3 Kabyssen skal vare indskottet med ikke-breendbare skotter og lofter svarende til klasse B-15.
4 Alle isoleringsmaterialer skal vare ikke-brendbare.

5 Anvendelsen af braendbare materialer skal begraenses mest muligt i alle apteringsrum, tjenesterum,
kontrolrum og maskinrum.

6 Hvor der igennem klasse »A«- eller »B«-inddelinger er fort kabler, ror, kanaler og lignende, skal der
treeffes foranstaltninger til at sikre, at modstandsevnen mod brand ikke forringes.

7 Fartgjer, der regelmassigt befordrer indtil 12 passagerer, skal vaere udfert af stél eller tilsvarende.

7.1 Sefartsstyrelsen kan tillade anvendelse af andre egnede materialer, nar forholdene under hensyntagen
til de for det enkelte fartoj foreliggende sarlige omstaendigheder 1 ovrigt métte tilsige dette.

8 Installation af et dbent sprinkleranleeg i apteringen kan @kvivalere til kravet om, at fartejet skal vaere
udfort 1 stél eller tilsvarende. Et &dbent sprinkleranleeg kan vere et manuelt betjent sprinkleranleg med
abne dyser fast tilsluttet skibets brandledning, hvis brandpumpernes kapacitet er tilstraekkelig til bade at
yde vand til sprinkleranlegget og brandhydranterne samtidigt.

8.1 Forhold vedrerende overflader med lav flammespredningsevne skal vere 1 overensstemmelse med
»Fire Test Procedures Code«.

8.2 Forhold vedrerende nederste lag daksbelegning skal vere i overensstemmelse med »Fire Test
Procedures Code«.

8.3 Forhold vedrerende maling, lakker og andre overfladematerialer, som bruges pd udsatte indvendige
overflader skal vare 1 overensstemmelse med »Fire Test Procedures Code«.
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9 Der skal forefindes mindst 2 brandudrustninger, hvis minimum besatningningsfastsattelsen er pa 3
eller flere personer.

10 Der skal forefindes mindst 2 fastanbragte brandpumper, hvoraf den ene skal vare uafthangig af
maskinrummet.

11 Hvis skibet skal transportere farligt gods skal det opfylde kravene 1 afsnit G, kapitel I1I-2 1 bekendtge-
relse om skibes bygning og udstyr m.v., gennemforelse af den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa seen (SOLAS).

12 Installationer med flaskegas accepteres ikke.
Kapitel 5
Redningsmidler og —arrangementer

Regel 1 Anvendelsesomride

1 Dette kapitel finder anvendelse pd nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 og derover og mindre end 24
m, eller med et dimensionstal pd 100 eller derover og med en lengde L, der er mindre end 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pd 15 m og mindre end 24 m skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

Regel 2

1 Redningsdragter

1.1 Der skal forefindes godkendte redningsdragter om bord til alle.

1.2 Redningsdragter skal anbringes i narheden af redningsmidlerne og s& vidt muligt saledes, at de er
tilgeengelige fra frit deek. Redningsdragter ma ikke opbevares pa kamrene.

2 Redningskranse

2.1 Lastfartgjer med en leengde pd 15 m og derover skal medfere 3 godkendte redningskranse. Den ene
redningskrans skal vaere forsynet med godkendt flydende selvvirkende regsignal med elektrisk lys og skal
veaere placeret, sd den let kan udleses fra broen. De to andre redningskranse skal vare udstyret med en line
pa mindst 27,5 m, der kan flyde pd vandet. Den ene redningskrans med line skal vare placeret forude i
skibet og den anden skal vare placeret sa langt agter som muligt.

3 Redningsflader

3.1 Lastfartejer med en leengde pd 15 m og derover skal medfere mindst 2 SOLAS godkendte rednings-
flader med en samlet kapacitet til at optage minimum 200% af alle personer om bord. Fladerne skal si
vidt muligt placeres med mindst en fldde med kapacitet til at optage alle personer om bord pé hver side af
skibet.

4 Pyroteknik

4.1 Lastfartgjer med en lengde pa 15 m og derover skal medfere mindst 6 godkendte faldskermssignaler,
der udsender radt lys.
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5 Evakueringstrening og evelser

5.1 I lastfartgjer med en leengde L pd 15 og derover og mindre end 24 m, eller med et dimensionstal pé
100 eller derover og med en leengde L, der er mindre end 24 m, skal det ugentligt checkes, at alt rednings-
og brandslukningsudstyr forefindes om bord péd de positioner, som er angivet i brand og sikkerhedspla-
nen. Oplysning om ugentlige eftersyn registreres i skibsdagbogen eller andet egnet styringssystem.

6 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne personer kan reddes om bord. Dette
arrangement skal ogsd vere funktionsdygtigt safremt lastfartejets arbejdsopgaver begrenser dets manov-
reevne, sa lastfartojet ikke er i stand til at manevrere hen til den overbordfaldne straks efter MOB-situati-
onen er erkendt.

Kapitel 6
Foranstaltninger i nedsituationer, menstringer og ovelser

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pd nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 og derover og mindre end 24
m, eller med et dimensionstal pa 100 eller derover og med en leengde L, der er mindre end 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pd 15 m og mindre end 24 m skal opfylde de hidtil geldende
bestemmelser.
Regel 2

1 I lastfartejer med en leengde L pd 15 og derover og mindre end 24 m, eller med et dimensionstal
pa 100 eller derover og med en lengde L, der er mindre end 24 m, skal det ugentligt checkes at
alt rednings- og brandslukningsudstyr forefindes om bord pa de positioner som er angivet i brand og
sikkerhedsplanen. Oplysning om ugentlige eftersyn registreres i skibsdagbogen eller et r andet egnet
styringssystem.

Kapitel 7
Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomride

1 Dette kapitel finder anvendelse pd nye lastfartgjer med en lengde L pd 15 og derover og mindre end 24
m, eller med et dimensionstal pd 100 eller derover og med en l&ngde L, der er mindre end 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pd 15 m og mindre end 24 m skal opfylde de hidtil geldende
bestemmelser.
Regel 2 Radioudrustning

1 Fartgjer med en lengde L pd 15 og derover og mindre end 24 m, eller med et dimensionstal pa 100
eller derover og med en lengde L, der er mindre end 24 m, skal vere udrustet med radioudstyr, som det
fremgar af nedennavnte tabel:
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Hav-om- [VHF- [MF-  [HF- EPIRB ARy [BEbar [NAV-
lade  [DSC  [psc  |psc e loatfroc VHF  [TEX
Al 1 1 1 1 1
A2 1 1 1 1 1 1
A3 1 1 T oller 1 1 1 1 1

Kreaevet udstyr

Ved sejlads 1 international fart skal der forefindes 2 baerbare VHF om bord, i national fart mindst
1 berbar VHF.

Kapitel 8
Sejladsens betryggelse

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pd nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 og derover og mindre end 24
m, eller med et dimensionstal pa 100 eller derover og med en leengde L, der er mindre end 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa 15 m og mindre end 24 m skal opfylde de hidtil geldende
bestemmelser.
Regel 2 Navigationsudrustning

1 Ved »godkendt udstyr« i henhold til dette kapitel forstds udstyr, som opfylder de af Organisationen
fastlagte funktionsstandarder.

2 Alle skibe skal vere udstyret med et pejlediopter og der skal forefindes midler til at pa et hvert
tidspunkt at korrigere kurser og pejlinger til sande.

3 Alle skibe med en BT over 150 skal have en godkendt radarreflektor.
4 Alle skibe med en BT over 300 skal vare udstyret med Automatisk Identifikations System klasse A.

5 Alle skibe skal udstyres med en brovagtalarm, der som et minimum opfylder de tekniske og opera-
tionelle krav 1 IMO’s funktionsstandarder. I skibe med selvstyrer eller rutekontrolsystem skal brovagta-
larmen vere tilsluttet, nar dette udstyr anvendes. I skibe uden selvstyrer eller rutekontrolsystem skal
brovagtalarmen vare tilsluttet, nar skibet befinder sig uden for havn eller beskyttet ankerplads.

6 Alle skibe vare udstyret med et s&t fastmonterede elektriske reservelanterner for de top, side, agterlys,
som er foreskrevet i de internationale sevejsregler for den pagaldende skibstype.
Regel 3 International Signalbog og IAMSAR manual

1 Alle skibe med en leengde pa 15 meter og derover skal vaere udstyret med den internationale Signalbog,
som den métte blive @ndret af Organisationen.

2 Alle skibe med fartstilladelse til omrader udover F3 skal vare udstyret med en kopi af IMO’s Maritime
udtryk.
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3 Alle skibe med fartstilladelser udover F3 skal medfere en opdateret udgave af bind III af “The
international Aeronautical Maritime Search and Rescue (IAMSAR manual).
Regel 4 Elektromagnetisk forenlighed

1 Alt elektronisk udstyr pa broen eller i nerheden af broen pa skibe skal testes for elektromagnetisk
forenelighed under hensyntagen til de anbefalinger, der er vedtaget af Organisationen.

2 Elektrisk og elektronisk udstyr skal installeres saledes, at elektronisk interferens ikke hindrer navigati-
onssystemer i at virke effektivt.

3 Transportabelt elektrisk og elektronisk udstyr mé ikke anvendes pd broen, hvis det kan hindre naviga-
tonssystemer og udstyr i at virke effektivt.
Kapitel 9

Transport af farligt gods og farlige laster

Regel 1 Anvendelsesomride

1 Dette kapitel finder anvendelse pd nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 og derover og mindre end 24
m, eller med et dimensionstal pd 100 eller derover og med en lengde L, der er mindre end 24 m.

2 Medmindre andet er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pa alle skibe, som transporterer emballeret
farligt gods, og som er omfattet af denne bekendtgerelse.

3 Bestemmelserne 1 dette kapitel finder ikke anvendelse pa skibes stores og udrustning.

4 Transport af emballeret farligt gods mé kun foretages i overensstemmelse med bestemmelserne i dette
kapitel.

5 Eksisterende lastfartejer med en lengde pd 15 m og mindre end 24 m skal opfylde de hidtil geldende
bestemmelser.

Regel 2 Definitioner

1 Ved anvendelsen af dette kapitel gelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende:

1.1 IMDG Koden: »the International Maritime Dangerous Goods Code«, som er vedtaget af Organisatio-
nens Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC. 122(75), som kan blive @ndret af Organisationen.

2 Farligt gods: Stoffer, materialer og genstande omfattet af IMDG Koden.

3 Emballeret form: Anvendelse af den form for emballering, der er specificeret i IMDG Koden.

Regel 3 Krav i forbindelse med transport af farligt gods

1 Transport af emballeret farligt gods skal finde sted i overensstemmelse med de foreskrevne bestemmel-
ser i IMDG Koden.
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1.1 Der skal anvendes den af Organisationen sidst vedtagne og ikraftsatte cendring til IMDG Koden, dog
kan den senest vedtagne udgave af IMDG Koden anvendes i en implementeringsperiode pa 1 dar, for den
treeder i kraft internationalt.

1.2 Relevante uddrag fra IMDG Koden med de seneste cendringer? samt de i supplement til IMDG
koden med de seneste @ndringer fastlagte retningslinjer? for hdndtering af udslip (Emergency Schedules
Guide — Ems) og forstehjeelp (Medical First Aid Guide — MFAG)) skal forefindes om bord i alle skibe,
der transporterer emballeret farligt gods. De ncevnte regler og retningslinjer kan foreligge i fysisk eller
elektronisk format.

Regel 4 Dokumenter

1 I alle dokumenter om transport til ses af emballeret farligt gods skal godsets officielle godsbetegnelse
(proper shipping name) benyttes. Handelsnavne alene mé ikke anvendes. Den rigtige beskrivelse gives i
overensstemmelse med klassificeringen som anfert i IMDG Koden.

2 Transportdokumenterne udfaerdiget af afskiberen skal omfatte eller vaere ledsaget af en underskrevet
attest eller erklering om, at det vareparti, der skal transporteres, er korrekt emballeret, market med
paskrift og maerket med faresedler samt egnet til transport.

3 De(n) person(er), der er ansvarlige for pakningen/lastningen af farligt gods i transportenheder?), skal
udstede en underskreven container-/keretojspakkeattest. Attesten eller deklarationen dokumenterer, at
ladningen 1 enheden er korrekt emballeret og sikret, og at alle relevante transportforskrifter er opfyld-
te. Certifikatet eller deklarationen kan vaere kombineret med det dokument, der refereres til 1 stk. 2.

4 En transportenhed med farligt gods, ma ikke lastes, safremt der er rimelig tvivl om, at kravene i stk. 2
og 3 er overholdt. Lastning skal ogsa nagtes, safremt der ikke kan prasenteres en container-/koretojspak-
keattest for transportenheden.

5 Til ethvert skib, der transporterer emballeret farligt gods, skal der udferdiges en sarlig liste eller
et serligt manifest, der er i overensstemmelse med klassifikationen efter bestemmelserne i IMDG Ko-
den. Listen eller manifestet skal indeholde oplysning om det farlige gods og dets placering om bord. En
detaljeret stuvningsplan, som angiver det farlige gods om bord — identificeret ved klasse og placering
— kan anvendes 1 stedet for en sadan serlig liste eller et sddant sarligt manifest. Kopi af et af disse
dokumenter skal — inden afgang — vere til disposition for den person eller organisation, der er udpeget af
havnestatens myndighed.

6 [ skibe, der transporterer emballeret farligt gods, skal oplysninger om godset og forholdsregler ved
uheld med godset veere tilgeengelig for bescetningen.

7 Henvisning til dokumenter i denne regel udelukker ikke brugen af digitale systemer som en hjelp ved
papirdokumentationen.

Regel 5 Rapportering af haendelser, hvori farligt gods indgar

1 Néar en hendelse finder sted, der omfatter tab eller sandsynligt tab af emballeret farligt gods over
bord til seen, skal skibets forer eller anden person, der har ansvar for skibet, rapportere de narmere
enkeltheder ved sddan en handelse uden forsinkelse og i sterst mulig udstrekning til den narmeste
kyststat. Rapporteringen skal vere baseret pd de vejledninger og generelle principper, der er vedtaget af

Organisationen®.
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2 1 tilfelde af, at det skib, der refereres til 1 stk. 1, forlades, eller 1 tilfeelde af, at en rapport fra et sddant
skib er ufuldstendig eller ikke kan skaffes, skal skibets reder 1 sterst mulig udstrekning overtage de
forpligtigelser, der er palagt foreren 1 denne regel.

Kapitel 10
Transport af farlig last

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel gaelder for lasttransporter (undtagen vesker i bulk, luftarter i bulk samt de typer af
transporter, der er dekket af andre kapitler), som, pd grund af den sarlige fare disse udger for skibe og
personer om bord, kan kreve sarlige sikkerhedsforanstaltninger for alle skibe, som er omfattet af disse
forskrifter samt for lastfartejer med en bruttotonnage pa mindre end 500. Administrationen kan imidlertid,
for lastfartejer med en bruttotonnage pa mindre end 500, treffe andre effektive forholdsregler for at sikre
den kraevede sikkerhed, sédfremt den skenner, at rejsen foregar under sd beskyttede forhold, at anvendelse
af en eller flere bestemmelser i afsnit A eller B 1 kapitel VII i bekendtgerelse om skibes bygning og udstyr
m.v., gennemforelse af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen (SOLAS),
ville vaere urimelig eller unedvendig.

2 Eksisterende lastfartejer med en leengde pd 15 til 24 m skal opfylde de hidtil geeldende bestemmelser.

Regel 2 Informationer om last

1 Afskiberen skal i god tid inden lastning forsyne skibsfereren eller dennes repraesentant med nedvendige
informationer, saledes at procedurer for sikker stuvning og transport af last kan ivaerksettes. Sddanne
informationer® skal dokumenteres skriftligt i fysisk eller elektronisk form og ved beherige skibsdoku-
menter 1 god tid, for lastning pabegyndes.

2 Lastsinformationer skal indeholde:

2.1 ved stykgodsladninger og ved last, der transporteres i enheder, en almindelig beskrivelse af lasten,
lastens eller enhedens bruttomasse og en hvilken som helst sarlig egenskab ved lasten. Ved anvendelsen
af denne regel skal de informationer om lasten, der kraves 1 henhold til CSS kodens afsnit 1.9 med senere
@ndringer, behorigt benyttes.

2.2 hvor det drejer sig om bulklaster, information om stuvefaktoren for lasten, trimprocedurerne, vurde-
ring af sandsynligheden for at lasten skrider samt lastens endelige skridningsvinkel, hvis anvendelig,
og en hvilken som helst anden relevant sarlig egenskab. Séfremt det drejer sig om et koncentrat eller
anden ladning, som kan gé fra fast til flydende form, desuden et certifikat som informerer om lastens
fugtighedsindhold og graensevardien for fugtighedsindholdet under transport;

2.3 hvor det drejer sig om en bulklast, der ikke er klassificeret i overensstemmelse med IMDG koden,
som defineret i kapitel 9, regel 2, men som har egenskaber i kemisk henseende, der kan bevirke en mulig
risiko, informationer ud over dem, der er nevnt i dette afsnit, der beskriver disse kemiske egenskaber.

3 For lastenheder lastes, skal afskiberen sikre sig, at bruttomassen for sidanne enheder er i overensstem-
melse med den bruttomasse, der er angivet i skibsdokumenterne.

Regel 3 Iltanalyser og gasdetekteringsudstyr



17. februar 2022. 125 Nr. 243.

1 Ved transport af en bulklast, der kan afgive giftig eller brandfarlig gas, eller som kan forarsage en
reduktion af iltindholdet 1 lastrummene, skal der om bord vare malingsudstyr, der kan male gaskoncentra-
tion eller iltindhold 1 luften. Der skal tillige vere detaljeret instruktion for brug af sddant udstyr. Malings-
udstyret skal vaere vedligehold og kalibreret i henhold til fabrikantens anvisninger, samt egnet til formalet.

2 Rederen skal sikre, at skibsbesatninger er treenede i brug af sdédant udstyr.

Regel 4 Brug af pesticider i skibe®

1 Der skal tages beherige forsigtighedsregler, nar der bruges pesticider i skibe, iser i forbindelse med
fumigering.

Regel 5 Stuvning og sikring

1 Laster, lastenheder og transportenheder, der transporteres pa eller under deek, skal stuves og sikres pa en
sadan made, at det under rejsen, forhindres, at der sker skade pé skib eller personer om bord, eller at last
mistes over bord.

2 Laster, lastenheder og transportenheder skal vare pakket og sikret i enheden, séledes at skade eller
anden fare for skib eller personer om bord forhindres.

3 Beherige forsigtighedsregler skal tages under lastning af svaervagtsgods eller last med anormale fysiske
dimensioner, saledes at det sikres, at der ikke sker skade pa skibets konstruktion og saledes, at der er
tilstrekkelig stabilitet under hele rejsens forlab.

4 Behorige forsigtighedsregler skal tages under lastning og transport af lastenheder og transportenheder
pa ro-ro skibe, i serdeleshed med hensyn til surringsanordninger pa sddanne skibe, lastenheder og
transportenheder samt med hensyn til styrken af surringspunkter og surringer.

5 Fragtcontainere ma ikke lastes til mere end den sterst tilladte bruttovagt; denne er angivet pa Safety
Approval Plate i overensstemmelse med bestemmelserne i the International Convention for Safe Contai-
ners (CSC), med senere &ndringer.
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1))
2)

3)

4)

5)
6)

Der henvises til IMDG Koden vedtaget af Organisationen ved MSC resolution 122(75).

Der henvises til 1. The Emergency Response Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods (EmS Guide)« (MSC/Circ. 1025); og 2. »the Medical First
Aid and the Medical First Aid Guide for Use in Accidents Involving Dangerous Goods (MFAG)« (MSC/Circ. 857) udgivet af Organisationen.

Der henvises til »General principles for ship reporting systems and ship reporting requirements, including guidelines for reporting incidents involving
dangerous goods, harmful substances and/or marine pollutants«, vedtaget af Organisationen ved resolution A. 851(20).

Der henvises til »General principles for ship reporting systems and ship reporting requirements, including guidelines for reporting incidents involving
dangerous goods, harmful substances and/or marine pollutants«, vedtaget af Organisationen ved resolution A. 851(20).

Der henvises til MSC/Circ. 663, »Form for cargo information«.

Der refereres til IMO's anbefaling, »Safe Use of Pesticides in Ships«, med senere @ndringer.



	§ 1
	§ 2
	§ 3
	§ 4
	§ 5
	§ 6
	§ 7
	§ 8
	§ 9
	§ 10
	§ 11
	§ 12
	§ 13
	§ 14
	§ 15
	Bilag 1 - Konstruktion, vandtæthed og udstyr
	Bilag 2 - Stabilitet og sødygtighed
	Bilag 3  - Maskineri og elektriske installationer
	Bilag 4 - Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning
	Bilag 5 - Beskyttelse af besætningen, arbejdsmiljø og sikkerhed m.v.
	Bilag 6 - Redningsmidler og -arrangementer
	Bilag 7 - Foranstaltninger i nødsituationer, mønstring og øvelser
	Bilag 8 - Radiokommunikation
	Bilag 9 - Sejladsens betryggelse
	Bilag 10 - Særlige bestemmelser for Grønland
	Bilag 11 - Tillægsregler for lastfartøjer med en længde på 15 og mindre end 24 m

		CVR 11570119
	2022-02-21T15:18:28+0100
	Danmark
	Tidenderne (funktionscertifikat)
	Kundgørelse


		CVR 11570119
	2022-08-17T15:14:26+0200
	Danmark
	Tidenderne (funktionscertifikat)
	Kundgørelse


		CVR 11570119
	2024-06-15T10:39:32+0200
	Danmark
	Tidenderne
	Kundgørelse




