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Bekendtgerelse om keretgjers tekniske kompatibilitet med jernbanenettet”

I medfer af § 40, stk. 8, § 56, § 60, stk. 6, og § 64,
stk. 4, i jernbaneloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1091 af 11.
august 2023, fastsettes efter bemyndigelse i henhold til §
4, stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 1625 af 12. december 2023
om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og
kundgerelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter:

Anvendelsesomrade

§ 1. Bekendtgorelsen fastsatter bestemmelser om tekni-
ske kompatibilitetskrav og krav for installation af STM
(Specific Transmission Module) for:

1) Koretgjer, som skal godkendes til kersel pa den dan-
ske del af jernbanenettet, der er omfattet af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2016/797/EU af 11.
maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet i den
Europaiske Union (herefter benavnt interoperabilitets-
direktivet).

2) Ikke-eldrevne keretajer, som skal kere bade pa jernba-
nenettet naevnt under nr. 1 og S-banenettet.

Stk. 2. Bekendtgorelsen lukker relevante udestaende
punkter i de pagaeldende TSI er, jf. bilag 1-5.

Stk. 3. Bekendtgerelsen skal anvendes, nar et udpeget or-
gan skal udferdige kompatibilitetsattest og attest for instal-
lation af STM for et koretgj eller en serie af ens keretajer pa
baggrund af en typeafprevningsattest, jf. § 3, stk. 3.

Definitioner

§ 2. I denne bekendtgorelse forstas ved:

1)  Bemyndigede organer: De organer som er blevet be-
myndigede til at vurdere interoperabilitetskomponen-
ters overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og
at gennemfore proceduren for EF-verifikation af del-
systemerne.

2)  Kompatibilitetsattest: Den verifikationsattest der ud-
feerdiges af det udpegede organ som dokumentation
for, at karetejet er kompatibelt med det net, koretgjet
skal anvendes pa. Verifikationsattesten omfatter alle
keretgjets strukturelle delsystemer.

3)  Koretoj: Et jernbanckeretej med eller uden trakkraft,
der pé egne hjul kerer pd en jernbanestreekning. Et
koretoj bestar af et eller flere strukturelt og funktionelt

4)

3)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

definerede delsystemer eller dele af sddanne delsyste-
mer.

Notificerede nationale tekniske regler: De nationale,
tekniske regler, som Danmark i medfer af interopera-
bilitetsdirektivet, har meddelt EU-Kommissionen.
STM: Specific Transmission Module er den enhed,
som anvendes i Danmark til at oversatte signaler mel-
lem ATC (det gamle signalsystem) og ETCS (det nye
signalsystem).

STM-attest: Den verifikationsattest der udferdiges af
det udpegede organ som dokumentation for, at den
danske STM er installeret korrekt i keoretejet.

Teknisk kompatibilitet: Et keretajs tekniske forenelig-
hed med infrastrukturen pa netniveau. Rutespecifikke
forhold indgar ikke i verifikationen af teknisk kompa-
tibilitet.

TSI: Teknisk Specifikation for Interoperabilitet, der
er vedtaget 1 henhold til interoperabilitetssdirektivet,
og som gelder for hvert delsystem eller del af et
delsystem, med sigte pa at opfylde de vasentlige krav
og sikre interoperabilitet pa det transeuropaiske jern-
banesystem.

TSI LOC&PAS 2011/291/EU: Kommissionens afge-
relse af 26. april 2011 om en teknisk specifikation
for interoperabilitet geeldende for delsystemet rullende
materiel "Lokomotiver og personvogne” i det trans-
europaiske jernbanesystem for konventionelle tog
(EU-tidende 2011 L nr. 139, s. 1-151).

TSI LOC&PAS 1302/2014/EU: Kommissionens for-
ordning 1302/2014 af 18. november 2014 om en tek-
nisk specifikation for interoperabilitet gaeldende for
lokomotiver og rullende materiel til passagertog i del-
systemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den
Europeiske Union.

TSI WAG: Den tekniske specifikation for interopera-
bilitet gaeldende for delsystemet “rullende materiel —
godsvogne” i det transeuropeiske jernbanesystem for
konventionelle tog.

TSI CCS: Den tekniske specifikation for interoperabi-
litet gaeldende for togkontrol- og kommunikationssy-
stemer i jernbanesystemet i Den Europaiske Union.

1) Bekendtgerelse nr. 1465 af 5. december 2016 om keretgjers tekniske kompatibilitet med jernbanenettet, som denne bekendtgerelse afloser, har som udkast
vaeret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/1535/EU (informationsproceduredirektivet).
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13) Udestaende punkter: Punkter, hvor emnet er ngdven-
digt for interoperabiliteten, men hvor der endnu ikke
er opstillet krav i TSI en.

14) Udpegede organer (designated bodies — DeBo): De
organer, der er blevet udpeget i henhold til bekendtge-
relse om krav til udpegede organer pa jernbanecomra-
det til at vurdere, om keretgjet er i overensstemmelse
med notificerede nationale tekniske regler.

Verifikationsprocedure og tekniske krav

§ 3. Ved udstedelse af en kompatibilitetsattest, skal et
udpeget organ verificere, at et koretej eller en serie af ens
keretgjer opfylder kravene i de relevante bilag 1-5. Det ud-
pegede organ skal anvende det eller de bilag, eller den tabel
i bilagene, som keretgjets verifikationsattest fra et bemyndi-
get organ herer under. Sddan anvendes bilag 1-5:

1) Har et bemyndiget organ verificeret et koretoj efter
TSI LOC&PAS 2011/291/EU, skal det udpegede organ
verificere alle kravene i tabel A i bilag 1.

2) Har et bemyndiget organ verificeret et koretoj efter
TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, eller TSI LOC&PAS
1302/2014/EU med en eller flere af folgende andrin-
ger 2018/868/EU, 2019/776/EU, 2020/387/EU og/eller
2023/1694/EU, eller en senere @ndring eller version af
TSI’en, skal det udpegede organ verificere alle kravene
i tabel B ibilag 1.

3) Har et bemyndiget organ verificeret et keretej efter TSI
WAG 2006/861/EF eller senere andring eller udgave,
skal det udpegede organ anvende bilag 2.

4) Hvis et arbejdskeretej er konstrueret efter EN
14033-1:2011 om tekniske krav til drift, skal det udpe-
gede organ verificere alle kravene i bilag 4.

5) Hoyvis et koretoj ikke falder ind under nr. 1-4, skal det
udpegede organ verificere alle kravene i bilag 5.

6) Huvis keretgjet ogsa indeholder delsystemet CCS (mo-
bilt togkontrol- og kommunikationsudstyr), skal det ud-
pegede organ ligeledes verificere alle kravene i bilag 3.

Stk. 2. Udover at verificere de relevante krav i bilag 1-5,
skal det udpegede organ kontrollere, at de vaerdier, der frem-
gar af karetajskarakteristika i bilag 7, er retvisende.

Stk. 3. Der skal udarbejdes en typeafprevningsattest i hen-
hold til modul SB eller en konstruktionsundersggelsesattest i
henhold til modul SH1 som dokumentation for opfyldelse af
kravene i bilag 1-5, pa typeniveau. Kompatibilitetsattesten
skal herefter udarbejdes pa baggrund af typeafprevningsatte-
sten, jf. modul SD eller SF; eller pa baggrund af konstruk-
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tionsundersogelsesattesten, jf. modul SH1. Modulerne er be-
skrevet i Kommissionens afgerelse nr. 2010/713/EU af 9.
november 2010 om de moduler til procedurer for vurdering
af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-ve-
rifikation, der skal benyttes i tekniske specifikationer for
interoperabilitet, som er vedtaget i medfer af interoperabili-
tetsdirektivet. Der skal udarbejdes én kompatibilitetsattest
per typeafprevningsattest eller konstruktionsundersegelses-
attest.

§ 4. Ved udstedelse af STM-attest, skal et udpeget organ
verificere, at et koretoj eller en serie af ens keretejer opfyl-
der kravene i bilag 6.

Stk. 2. Der skal udarbejdes en typeafprovningsattest i hen-
hold til modul SB eller en konstruktionsundersogelsesattest i
henhold til modul SH1 som dokumentation for opfyldelse af
kravene i bilag 1-5, pa typeniveau. Kompatibilitetsattesten
skal herefter udarbejdes pa baggrund af typeafprovningsatte-
sten, jf. modul SD eller SF; eller pa baggrund af konstruk-
tionsundersggelsesattesten, jf. modul SH1. Modulerne er be-
skrevet i Kommissionens afgerelse nr. 2010/713/EU af 9.
november 2010 om de moduler til procedurer for vurdering
af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-ve-
rifikation, der skal benyttes i tekniske specifikationer for
interoperabilitet, som er vedtaget i medfer af interoperabili-
tetsdirektivet.

Stk. 3. Verifikation af dansk STM skal ske af et udpeget
organ, som er udpeget af Trafikstyrelsen specifikt til STM
verifikation.

Dispensation

§ 5. Trafikstyrelsen kan i serlige tilfelde dispensere fra
bestemmelserne i denne bekendtgerelse, nar det i evrigt
skennes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for
de pageldende bestemmelser, herunder geeldende EU-lov-
givning.

Tkrafttreeden

§ 6. Bekendtgorelsen treeder i kraft den 1. juli 2024.

Stk. 2. Bekendtgorelse nr. 1465 af 5. december 2016 om
karetojers tekniske kompatibilitet med jernbanenettet ophae-
ves.

Stk. 3. Kompatibilitetsattester, der er udstedt for bekendt-
gorelsens ikrafttraeden, er fortsat geldende i overensstem-
melse med deres indhold.

Trafikstyrelsen, den 20. juni 2024

NANNA MOLLER

/ Christian Vesterager
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Bilag 1
Nationale regler, hvor et keretej er verificeret efter TSI LOC & PAS

Tabel A skal anvendes, hvis et bemyndiget organ har verificeret et keoretej efter TSI LOC&PAS
2011/291/EU.

Tabel B skal anvendes, hvis et bemyndiget organ har verificeret et koretej efter TSI LOC&PAS
1302/2014/EU eller TSI LOC&PAS 1302/2014/EU med en eller flere af felgende sendringer:
2018/868/EU, 2019/776/EU, 2020/387/EU og/eller 2023/1694/EU.

Tabel A:

Nationale regler for keretejer verificeret efter TSI LOC&PAS 2011/291/EU.

Der skal foreligge et korrekt udfyldt skema: “Keoretojets karak-
eristika”, jf. bilag 7.

1.1 Generel dokumentation

Regel for udestiende punkt 4.2.3.4.3.2 i TSI LOC&PAS
2011/291/EU:

3.2.2 Ekvivalent konicitet Driftsveerdier for sekvivalent konicitet: Punktet dokumenteres

ud fra anvisningerne i TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit
4.2.3.4.3.2.

Placeringen af magnetskinnebremsen skal opfylde kravene i
ERA/ERTMS/033281, afsnit 3.1.3.5, version 5.0 (herefter den
til enhver tid opdaterede version).

Safremt det ikke er muligt at opfylde ovenstaende krav, skal
forslagsstiller anvende CSM-RA til at vurdere, om keretojet kan
4.7.3 Magnetskinnebremse blive korrekt detekteret af specificerede akseltzllere, og at det
nuvaerende sikkerhedsniveau er opretholdt. Den akkrediterede
assessors sikkerhedsvurderingsrapport skal indeholde samtlige
identificerede sikkerhedskrav. DeBo skal herefter, som del af
sin verifikation af den tekniske kompatibilitet, verificere, at alle
de identificerede sikkerhedskrav er demonstreret opfyldt. Dette
[kan geres via testdokumentation eller i form af anden dokumen-
tation. Eventuelle begreensninger og restriktioner, som er identi-
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ficeret af assessor eller DeBo, skal overferes til DeBos tekniske
fil og attester.

Infrastrukturforvalteren skal medvirke i risikoanalysen og leve-
re de nadvendige specifikationer for anvendte akseltallere og
infrastrukturens beskaffenhed.

De verificerede akseltaellere skal fremga af DeBos attest.

4.7.4 Hvirvelstromsbremse

6.1.2.1 Sidevindspavirkning

8.2.2.8 S@nkning af stremaftager

Regel for udestiende punkt 4.2.4.8.3 i TSI LOC&PAS
2011/291/EU:

[Hvirvelstremsbremse ma ikke anvendes 1 Danmark. Det skal

dokumenteres, at systemet kan udkobles.

Regel for udestiende punkt 4.2.6.2.5 i TSI LOC&PAS
2011/291/EU:

Krav til vurderingsmetode i TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, af-
snit 4.2.6.2.4, skal folges.

Regel for udestiende punkt 4.2.8.2.9.10 i TSI LOC&PAS
2011/291/EU:

Stremaftageren skal konstrueres séledes, at den automatisk
senkes 1 tilfelde af svigt 1 stremaftagerhovedet i overensstem-
melse med kravene i TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit
4.2.8.2.9.10, punkt 4 og 5.

8.2.3.2 Kontaktstykkets materiale

8.4.2.1.1 Returstrem gennem
skinne

Regel for udestiende punkt 4.2.8.2.9.4.2 i TSI LOC&PAS
2011/291/EU:

Kontaktstykkets materiale skal opfylde kravene i

TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.4.2.

Kravene for el-koretojer fremgér af bilag 9.

8.4.2.1.4 Oversvingningsegen-
skaber og tilknyttede overspen-
dinger i kereledningen

Forstyrrelser i energisystemet ved vekselstromssystemer:

Kravene 1 TSI LOC&PAS 291/2011/EU, afsnit 4.2.8.2.7, skal

opfyldes for el-keretajer.

Tabel B:

Nr. 863.
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Nationale regler for keoretejer ved anvendelse af TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, eller TSI
LOC&PAS 1302/2014/EU med en eller flere af folgende sendringer: 2018/868, 2019/776, 2020/387 og
2023/1694/EU.

Der skal foreligge et korrekt udfyldt skema: ”Keoretojets karak-

1.1 Generel dokumentation eristika”, jf. bilag 7.

Placeringen af magnetskinnebremsen skal opfylde kravene i
ERA/ERTMS/033281, afsnit 3.1.3.5, version 5.0 (herefter den
til enhver tid opdaterede version).

Safremt det ikke er muligt at opfylde ovenstaende krav, skal
forslagsstiller anvende CSM-RA til at vurdere, om keretojet kan
blive korrekt detekteret af specificerede akseltellere, og at det
nuvarende sikkerhedsniveau er opretholdt. Den akkrediterede
assessors sikkerhedsvurderingsrapport skal indeholde samtlige
identificerede sikkerhedskrav. DeBo skal herefter, som del af
sin verifikation af den tekniske kompatibilitet, verificere, at alle
de identificerede sikkerhedskrav er demonstreret opfyldt. Dette
kan geres via testdokumentation eller i form af anden dokumen-
tation. Eventuelle begreensninger og restriktioner, som er identi-
ficeret af assessor eller DeBo, skal overfores til DeBos tekniske
fil og attester.

4.7.3 Magnetskinnebremse

[nfrastrukturforvalteren skal medvirke i risikoanalysen og leve-
re de nedvendige specifikationer for anvendte akseltellere og
infrastrukturens beskaffenhed.

De verificerede akseltaellere skal fremga af DeBos attest.
Regel for udestiende punkt 4.2.4.8.3 i TSI LOC&PAS
1302/2014/EU:

4.7.4 Hvirvelstremsbremse
[Hvirvelstramsbremse mé ikke anvendes i Danmark. Det skal

dokumenteres, at systemet kan udkobles.
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8.4.2.1.1 Returstrem gennem

. Kravene for el-keretgjer fremgar af bilag 9.
skinne

Ved udvidelse af anvendelsesomrade til at omfatte Danmark
gaelder:

8.4.2.1.4 Oversvingningsegen-
skaber og tilknyttede overspaen- |Forstyrrelser 1 energisystemet ved vekselstramssystemer:
dinger i kereledningen
Kravene i TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.7, skal

opfyldes for el-keretgjer.
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Bilag 2
TSI WAG

Der er ingen relevante udestdende punkter i TSI WAG (godsvogne) 2006/861/EF eller senere andringer
eller versioner.
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Bilag 3

Nationale regler for keretejer der ogsa er verificeret efter TSI CCS

Der skal foreligge et korrekt udfyldt skema: ”Keoretojets karak-

1.1 Generel dokumentation eristika”, jf. bilag 7.

Placeringen af magnetskinnebremsen skal opfylde kravene i
ERA/ERTMS/033281, afsnit 3.1.3.5, version 5.0 (herefter den
til enhver tid opdaterede version).

Safremt det ikke er muligt at opfylde ovenstaende krav, skal
forslagsstiller anvende CSM-RA til at vurdere, om keretojet kan
blive korrekt detekteret af specificerede akseltellere, og at det
nuvaerende sikkerhedsniveau er opretholdt. Den akkrediterede
assessors sikkerhedsvurderingsrapport skal indeholde samtlige
identificerede sikkerhedskrav. DeBo skal herefter, som del af
sin verifikation af den tekniske kompatibilitet, verificere, at alle
de identificerede sikkerhedskrav er demonstreret opfyldt. Dette
kan geres via testdokumentation eller i form af anden dokumen-
tation. Eventuelle begreensninger og restriktioner, som er identi-
ficeret af assessor eller DeBo, skal overfores til DeBos tekniske
fil og attester.

4.7.3 Magnetskinnebremse

[nfrastrukturforvalteren skal medvirke i risikoanalysen og leve-
re de nedvendige specifikationer for anvendte akseltellere og
infrastrukturens beskaffenhed.

De verificerede akseltaellere skal fremga af DeBos attest.

For keretgjer, som ikke er udrustet med ETCS baseline 3,

SRS-version 3.6.0, eller hgjere, gelder at safremt koretojet skal
anvendes pa grenseoverskridende ETCS-strakninger, skal det
mobile udstyr opfylde kravene i SRSV 3.6.0, kapitel 3.5.2.4
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12.2.4.5 Kompatibilitet med fast
togkontrol- og kommunikations-
udstyr

Placeringen af magnetskinnebremsen skal opfylde kravene i
ERA/ERTMS/033281, afsnit 3.1.3.5, version 5.0 (herefter den
til enhver tid opdaterede version).

Safremt det ikke er muligt at opfylde ovenstaende krav, skal
forslagsstiller anvende CSM-RA til at vurdere, om keretojet kan
blive korrekt detekteret af specificerede akseltellere, og at det
nuvarende sikkerhedsniveau er opretholdt. Den akkrediterede
assessors sikkerhedsvurderingsrapport skal indeholde samtlige
identificerede sikkerhedskrav. DeBo skal herefter, som del af
sin verifikation af den tekniske kompatibilitet, verificere, at alle
de identificerede sikkerhedskrav er demonstreret opfyldt. Dette
[kan geres via testdokumentation eller 1 form af anden dokumen-
tation. Eventuelle begrensninger og restriktioner, som er identi-
ficeret af assessor eller DeBo, skal overfores til DeBos tekniske
fil og attester.

Infrastrukturforvalteren skal medvirke i risikoanalysen og leve-
re de nodvendige specifikationer for anvendte akseltellere og
infrastrukturens beskaffenhed.

De verificerede akseltaellere skal fremga af DeBos attest.

12.2.4.5 Kompatibilitet med fast
togkontrol- og kommunikations-
udstyr

12.2.5.1 Overkorselsfunktioner

For lokomotiver og passagerkeretgjer med forerrum, skal De-
Bo anfore folgende anvendelsesbetingelser pa kompatibilitetsat-
testen? :
— Hvis keretojet indgéar 1 en togkomposition, som har aksellast
kategori C3, skal det fremfores som aksellast-kategori D3
1 ETCS togdata i Danmark, sdfremt keretgjet anvendes 1
forbindelse med passagertransport.

Gelder ikke, for lokomotiver, der fremferes 1 international tog-
[kategori "Godstog™.

— Hvis keretojet indgéar 1 en togkomposition, som har aksellast
kategori C4, skal det fremfores som aksellast-kategori D4
1 ETCS togdata i Danmark, sdfremt keretgjet anvendes 1
forbindelse med passagertransport.

Gelder ikke, for lokomotiver, der fremferes 1 international tog-
ategori "Godstog”.

or karetgjer, som ikke er udrustet med ETCS baseline 3, SRS-
ersion 3.6.0, eller hojere, galder at:

Nr. 863.
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Safremt koretgjet skal anvendes pa streekninger med ETCS, skal
det mobile togkontol- og kommunikationsdelsystem kunne ud-
sende en MAR (anmodning om keretilladelse) for SvL (Super-
vised Location), nar denne er mere restriktiv end EoA (End of
Authority).

Ingen krav for arbejdskeretojer.

Regel for udestiende punkt 4.2.1.2 i TSI CCS 2016/919 geel-
dende for forstegangsgodkendelse af mobil togkontrol:

12.2.5.3 Krav angéende driftssik-

[kerhed og disponibilitet Koretgjer med forerrumsudrustning, som skal anvendes til gods-
og/eller passagerbefordring, pa straekninger med ETCS, skal ha-
ve en beregnet veerdi for det gennemsnitlige antal driftstimer
mellem svigt i det mobile ETCS togkontrol- og kommunikati-
onsdelsystem, hvortil der kraves udkobling af togkontrolfunk-
tionerne, paA minimum 75.000 timer.

) SRS version 3.6.0: System Requirements Specification, jf. tabel A 2.3, indeks nr. 4, i KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2016/919 af 27. maj
2016 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europaeiske
Union.

2)  Kravet vil blive fjernet af Trafikstyrelsen, nar ETCS Change Request CR1397 er blevet implementeret i infrastrukturen.
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Bilag 4

Nationale regler for arbejdskeretejer konstrueret efter EN 14033-1:2011

1.1 Generel dokumentation I

2.1.2.1 Belastningstilstande og
vejet masse

Der skal foreligge et korrekt udfyldt skema: "Koretojets karak-
eristika”, jf. bilag 7.

EN 14033-1:2011, afsnit 7.6.

2.1.2.2 Akseltryk og hjulbelast-
ning

3.1 Keretojsprofil

N 14033-1:2011, afsnit 7.3, tabel 2.

EN 14033-1:2011, afsnit 5.1.

3.2.1 Kerselssikkerhed og ker-
selsdynamik

EN 14033-1:2011, kapitel 8.

3.2.2 Akvivalent konicitet

Punktet skal dokumenteres ud fra anvisningerne i TSI
LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.3.4.3.2.

3.2.3 Hjulprofil og grensevardi-
er

EN 14033-1:2011, afsnit 7.4.

3.2.4 Kompatibilitets-parametre
for spor-belastning

EN 14033-1:2011, kapitel 8,

08
Overhgjdeunderskud i mm, 17, (maksimal

ukompenseret sideacceleration), som keretojet er vurderet for
skal dokumenteres. Karetgjer, som skal fremfores pa straeknin-
ger uden ETCS, skal veere dokumenteret til et minimums [-veer-
di pa: Arbejdskeretejer: 130 mm. Keretojer, som skal fremfores
pa strekninger med ETCS, skal vaere dokumenteret til et mini-
mums [-veerdi pa: Arbejdskeretgjer: 100 mm eller 130 mm.

3.2.5 Mindste vandrette kurvera-
dius, afrundingsradius ved ned-
adgéende knazk, afrundingsradius
ved opadgaende knak

EN 14033-1:2011, annex B.

3.3.2 Hjulszt (komplet)

EN 14033-1:2011, kapitel 7.
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Koretajer skal opfylde kravene til fastleggelsen af aksel-
3.3.6 Barelejer pa hjulsattet lejets temperaturgrenser som fastlagt 1 TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit 4.2.3.5.2.1.

Koretojer med magnetskinnebremse:

Hvis der er monteret magnetskinnebremse, skal den vaere over-
ensstemmende med UIC 541-06, ed. 2, 2013.

Derudover skal folgende vaere opfyldt:

Placeringen af magnetskinnebremsen skal opfylde kravene i
ERA/ERTMS/033281, afsnit 3.1.3.5, version 5.0 (herefter den
til enhver tid opdaterede version).

Safremt det ikke er muligt at opfylde ovenstaende krav, skal
forslagsstiller anvende CSM-RA til at vurdere, om keretojet kan
blive korrekt detekteret af specificerede akseltzllere, og at det
4.7.3 Magnetskinnebremse nuverende sikkerhedsniveau er opretholdt. Den akkrediterede
assessors sikkerhedsvurderingsrapport skal indeholde samtlige
identificerede sikkerhedskrav. DeBo skal herefter, som del af
sin verifikation af den tekniske kompatibilitet, verificere, at alle
de identificerede sikkerhedskrav er demonstreret opfyldt. Dette
[kan geres via testdokumentation eller i form af anden dokumen-
tation. Eventuelle begrensninger og restriktioner, som er identi-
ficeret af assessor eller DeBo, skal overfores til DeBos tekniske
fil og attester.

[nfrastrukturforvalteren skal medvirke i risikoanalysen og leve-
re de nedvendige specifikationer for anvendte akseltellere og
infrastrukturens beskaffenhed.

De verificerede akseltaellere skal fremga af DeBos attest.

[Hvirvelstremsbremse mé ikke anvendes 1 Danmark. Det skal
dokumenteres at systemet kan udkobles.

4.7.4 Hvirvelstromsbremse

7.2.2.1 Forlygter EN 14033-1:2011, afsnit 13.2.
7.2.2.2 Kendingssignal EN 14033-1:2011, afsnit 13.2.
7.2.2.3 Slutsignal EN 14033-1:2011, afsnit 13.2.
7.2.3 Lydsignalsystem EN 14033-1:2011, afsnit 13.1.
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8.2.1.4 Den maksimale effekt
og maksimale togstrom, der ma
treekkes fra kereledningen

Strombegransningsudstyr skal vare installeret og indstillet, sa
oretgjet maximalt kan treekke 500 A kontinuert (t>1s), ved
stilstand maximalt 80 A.

8.2.2.2 Stremaftagerhovedets ge-
ometri

TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.2, skal anven-
des.

For udvidet anvendelsesomrade til Danmark accepteres endvi-
dere, at stromaftagerens geometri og den mekaniske konstruk-
tion kan vare af typen:

UIC 608, ed. 3, 2003, appendix D eller EN 50367:2012, fig. A7
(bredde 1950 mm) eller fig. A6 (1600 mm), samt i henhold til
EN 50206.

8.2.2.3 Stremaftagerens kontakt-

ﬂ:aft (herunder statisk kontakt-
aft, dynamisk opfersel og aero-

dynamiske virkninger)

TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.5+6 skal anven-
des.

Eller alternativt accepteres at stremaftagerens dynamiske kon-
taktkraft kan have en gennemsnitsvaerdi pd mindre end 120 N,
og mé ikke overskride 200 N. Den statiske kontaktkraft skal
[kunne indstilles til 70 N.

Forskellen mellem kontaktkraften fra flere kontaktbaner skal
ligge indenfor +/- 20%.

Malinger og valideringer skal foreligge 1 henhold til EN
50317:2012 eller EN 50318:2012.

8.2.2.4 Stregmaftagernes arbejds-
omrade

Stremaftageren skal minimum daekke keretrddshejder fra 4,9 til
6,0 m.

8.2.2.8 S@nkning af stremaftager

Stremaftageren skal konstrueres séledes, at den automatisk
senkes i tilfelde af svigt 1 stremaftagerhovedet i overensstem-
melse med kravene 1 TSI LOC&PAS, 1302/2014/EU, afsnit
4.2.8.2.9.10, punkt 4 og 5.

8.2.2.9 Passage af sektioner til
fase- eller systemadskillelse

Koretojets energiforbrug fra kereledningen skal kunne bringes
til O for passage af neutralsektion.

8.2.3.2 Kontaktstykkets materiale

Kontaktstykkets materiale skal opfylde kravene i TSI
LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.4.2.

Eller alternativt anvendes der andre materialer end specificeret

i TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.4.2, skal mate-
rialernes anvendelighed verificeres ved anvendelse af verifikati-
onsmodul CV eller ved henvisning til referencesystem i drift i
Danmark.

8.3.1 Méling af energiforbruget

Koretojet skal vaere forsynet med udstyr til maling af energifor-
bruget, malengjagtighed indenfor +/- 2 %.

8.3.4 Jording

EN 14033-1:2011, afsnit 15.1.
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8.4.2.1.1 Returstrem gennem
skinne

Kravene for el-keretojer fremgar af bilag 9.

8.4.2.1.4 Oversvingnings-egen-
skaber og tilknyttede overspen-
dinger 1 kereledningen

Forstyrrelser i1 energisystemet ved vekselstromssystemer:

Kravene i TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.7, eller
tilsvarende i senere a&ndringer, skal opfyldes for el-koretojer.

8.4.2.2.1 Elektromagnetiske fel-
ter/inducerede spendinger i spo-
ret/under koretojet

10.1 Brandsikringsprincip og sik-
ringsforanstaltninger

12.2.3 Overgange

12.2.4.5 Kompatibilitet med fast
togkontrol- og kommunikations-
udstyr

Koretojer som skal kunne detekteres ved hjelp af akseltellere,
skal opfylde kravene i EN 14033-1:2011, afsnit 11.2.

EN 14033-3+A1:2011 afsnit 5.24.2 om materialekrav og afsnit
5.24.5 om mobile brandslukkere.

For keretgjer, som ikke er udrustet med ETCS baseline 3,
SRS-version 3.6.0, eller hgjere, gelder at safremt koretojet skal
anvendes pa grenseoverskridende ETCS-strakninger, skal det

mobile udstyr opfylde kravene i SRSV 3.6.0, kapitel 3.5.2.4

Placeringen af magnetskinnebremsen skal opfylde kravene 1
ERA/ERTMS/033281, afsnit 3.1.3.5, version 5.0 (herefter den
til enhver tid opdaterede version).

Safremt det ikke er muligt at opfylde ovenstaende krav, skal
forslagsstiller anvende CSM-RA til at vurdere, om keretojet kan
blive korrekt detekteret af specificerede akseltzllere, og at det
nuvarende sikkerhedsniveau er opretholdt. Den akkrediterede
assessors sikkerhedsvurderingsrapport skal indeholde samtlige
identificerede sikkerhedskrav. DeBo skal herefter, som del af
sin verifikation af den tekniske kompatibilitet, verificere, at alle
de identificerede sikkerhedskrav er demonstreret opfyldt. Dette
[kan geres via testdokumentation eller i form af anden dokumen-
tation. Eventuelle begrensninger og restriktioner, som er identi-
ficeret af assessor eller DeBo, skal overfores til DeBos tekniske
fil og attester.

Infrastrukturforvalteren skal medvirke i risikoanalysen og leve-
re de nedvendige specifikationer for anvendte akseltellere og
infrastrukturens beskaffenhed.

De verificerede akseltaellere skal fremga af DeBos attest.

Nr. 863.



20. juni 2024. 15 Nr. 863.

Maksimal afstand fra ferste aksel til pufterhoved ma ikke over-

stige 4200 mm.
12.2.4.5 Kompatibilitet med fast |1) Koretojer som skal kunne detekteres ved hjalp af sporisola-
togkontrol- og kommunikations- tioner skal opfylde kravene 1 EN 14033-1:2011, afsnit 11.1,
udstyr dog mé den maksimale akselafstand ikke overskride 20 me-
ter.

2) Koretojer som skal kunne detekteres ved hjelp af akseltel-
lere skal opfylde kravene 1 EN 14033-1:2011, afsnit 11.2.

For keretajer, som ikke er udrustet med ETCS baseline 3, SRS-
version 3.6.0, eller hojere, gelder at:

12.2.5.1 Overkarselsfunktioner [Séfremt koretojet skal anvendes pa strekninger med ETCS, skal
det mobile togkontol- og kommunikationsdelsystem kunne ud-
sende en MAR (anmodning om keretilladelse) for SvL (Super-
vised Location), nar denne er mere restriktiv end EoA (End of
Authority).

1) SRS version 3.6.0: System Requirements Specification, jf. tabel A 2.3, indeks nr. 4, i KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2016/919 af 27. maj

2016 om den tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europeiske
Union.
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Bilag 5
Nationale regler for godkendelse af keretojer, der ikke er omfattet af bilag 1-4

11 Generel dokumentation D er ska{,fqrellgge et korrekt udfyldt skema: “Keoretojets karak-
eristika”, jf. bilag 7.

2.1.2.1 Belastningstilstande og  [Keretgjets maksimale metervagt fastleegges, og forudsatninger-
vejet masse ne for fastleggelsen skal fremga af den tekniske dokumentation.
2.1.2.2 Akseltryk og hjulbelast- [Koretojets maksimale aksellast fastlagges, og forudsatningerne
ning for fastleeggelsen skal fremga af den tekniske dokumentation.

Koretojets referenceprofil mé i forhold til strekningernes
fastsatte trafikkode jf. TSI INF ikke overskride den ki-
nematiske referencelinje i bilag 8. Koretojets referencepro-

fil skal beregnes efter DS/EN15273-1:2013+A1:2016 og DS/
EN15273-2:2013+A1:2016 eller en senere udgave af EN 15273,
eller UIC 505-1, ed. 10, 2006

Sikring mod afsporing ved kersel pa sporvridninger samt dyna-
3.2.1 Kerselssikkerhed og ker-  miske egenskaber under korsel skal vere verificeret. Folgende
selsdynamik standarder accepteres: EN 14363:2016 eller en senere udgave af
EN 14363 eller UIC 518, ed. 4, 20009.

Punktet skal dokumenteres ud fra anvisningerne i TSI

3.2.2 Ekvivalent konicitet LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.3.4.3.2, eller tilsvarende

i senere @ndringer.

Gransevardier for hjulprofil:

3.1 Keretojsprofil

3.2.3 Hjulprofil og grensevardi-
er Skal opfylde EN 13715:2006+A1:2010 eller en senere udgave
af EN 13715 eller UIC 510-2, ed. 4, 2004.

a) Sporkraefter skal pa typeniveau overholde kriterierne i EN
14363:2016 eller en senere udgave af EN 14363 eller UIC 518,
ed. 4, 2009.

3.2.4 Kompatibilitets-parametre

) b) Overhgjdeunderskud i mm, ”I”’, (maksimal ukompenseret si-
for spor-belastning

deacceleration), som keretgjet er vurderet for, skal dokumente-
res. Koretgjer, som skal fremfores pa strekninger uden ETCS,
skal veere dokumenteret til et minimums I-vaerdi pa: Arbejds-

koretajer, og godstogsmateriel: 130 mm. Passagertogsmateriel:
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150 mm. Keretgjer, som skal fremfores pé streekninger med
ETCS, skal vaeere dokumenteret til et minimums I-verdi pa: Ar-
bejdskeretajer og godstogsmateriel: 100 mm eller 130 mm. Pas-
sagertogsmateriel: 130 mm eller 150 mm.

3.2.5 Mindste vandrette kurvera-
dius, afrundingsradius ved ned- |Den mindste vandrette kurveradius som keretgjet skal kunne
adgaende knak, afrundingsradius|kere pa er 150 m.

ved opadgaende knak

Afstanden mellem hjul pd samme aksel skal vare 1 overensstem-
3.3.2 Hjulszt (komplet) melse med EN 13260:2009+A1:2010 eller en senere udgave af
EN 13260 for 1435 mm sporvidde eller UIC 510-2, ed. 4, 2004.
Fastleggelsen af aksellejets temperaturgreenser skal ske 1 hen-
3.3.6 Barelejer pa hjulsattet hold til TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.3.5.2.1, eller
tilsvarende i senere @ndringer.

Keoretojer med magnetskinnebremse:

Hvis der er monteret magnetskinnebremse, skal den vare over-
ensstemmende med EN 16207:2014 eller en senere udgave af
EN 16207 eller UIC 541- 06, ed. 2, 2013.

Derudover skal folgende vaere opfyldt:

Placeringen af magnetskinnebremsen skal opfylde kravene 1
ERA/ERTMS/033281, afsnit 3.1.3.5, version 5.0 (herefter den
til enhver tid opdaterede version).

Safremt det ikke er muligt at opfylde ovenstaende krav, skal
forslagsstiller anvende CSM-RA til at vurdere, om keretgjet kan
blive korrekt detekteret af specificerede akseltellere, og at det
nuverende sikkerhedsniveau er opretholdt. Den akkrediterede
assessors sikkerhedsvurderingsrapport skal indeholde samtlige
identificerede sikkerhedskrav. DeBo skal herefter, som del af
sin verifikation af den tekniske kompatibilitet, verificere, at alle
de identificerede sikkerhedskrav er demonstreret opfyldt. Dette
kan gores via testdokumentation eller 1 form af anden dokumen-
tation. Eventuelle begraensninger og restriktioner, som er identi-
ficeret af assessor eller DeBo, skal overfores til DeBos tekniske
fil og attester.

4.7.3 Magnetskinnebremse

Infrastrukturforvalteren skal medvirke 1 risikoanalysen og leve-
re de nedvendige specifikationer for anvendte akseltallere og
infrastrukturens beskaffenhed.

De verificerede akseltallere skal fremga af DeBos attest.
Hvirvelstremsbremse mé ikke anvendes 1 Danmark. Det skal
dokumenteres at systemet kan udkobles.

4.7.4 Hvirvelstromsbremse
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6.1.2.1 Sidevindspavirkning |

7.2.2.1 Forlygter

18

av til vurderingsmetode 1 TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, af-
snit 4.2.6.2.4, skal folges eller tilsvarende i senere @ndringer.

Forlygter skal opfylde kravene i TSI LOC&PAS 1302/2014/EU,
afsnit 4.2.7.1.1 eller tilsvarende i senere @ndringer.

7.2.2.2 Kendingssignal

Kendingssignal skal opfylde kravene i TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit 4.2.7.1.2 eller tilsvarende i senere &ndrin-
ger.

7.2.2.3 Slutsignal

Slutsignal skal opfylde kravene i TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit 4.2.7.1.3 eller tilsvarende i senere &ndrin-
ger.

7.2.3 Lydsignalsystem

Lydsignalsystemet skal opfylde kravene i TSI LOC&PAS
1302/2014/EU, afsnit 4.2.7.2 eller tilsvarende 1 senere andrin-
ger.

Alternativt accepteres endvidere en tyfon i overensstemmelse

8.2.1.4 Den maksimale effekt
og maksimale togstrom, der ma
traekkes fra koreledningen

med UIC 644, ed. 2, 1980.

Strombegransningsudstyr skal vaere installeret og indstillet, sa
retejet maximalt kan traekke 500 A kontinuert (t>1s), ved
stilstand maximalt 80 A.

8.2.2.2 Stremaftagerhovedets ge-
ometri

TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.2, skal anven-
des.

For udvidet anvendelsesomrade til Danmark accepteres endvi-
dere, at stromaftagerens geometri og den mekaniske konstruk-
tion kan vare af typen:

UIC 608, ed. 3, 2003, appendix D eller EN 50367:2012, fig. A7
(bredde 1950 mm) eller fig. A6 (1600 mm), samt i henhold til
EN 50206.

8.2.2.3 Stremaftagerens kontakt-
kraft (herunder statisk kontakt-
kraft, dynamisk opfoersel og aero-
dynamiske virkninger)

TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.5+6 eller tilsva-
rende i senere a@ndringer skal anvendes.

Alternativt accepteres, at stromaftagerens dynamiske kontakt-
kraft kan have en gennemsnitsvaerdi pad mindre end 120 N, og
ma ikke overskride 200 N. Den statiske kontaktkraft skal kunne
indstilles til 70 N.

Forskellen mellem kontaktkraften fra flere kontaktbaner skal

ligge indenfor +/- 20%.

Nr. 863.
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Maélinger og valideringer skal foreligge 1 henhold til EN
50317:2012 eller EN 50318:2012 eller en senere udgave.

8.2.2.4 Stremaftagernes arbejds-
omrade

Stromaftageren skal minimum deekke keretradshejder fra 4,9 til
6,0 m.

8.2.2.8 S@nkning af stremaftager

Stremaftageren skal konstrueres saledes, at den automatisk
senkes 1 tilfelde af svigt 1 stromaftagerhovedet 1 overensstem-
melse med kravene 1 TSI LOC&PAS, 1302/2014/EU, afsnit
4.2.8.2.9.10, punkt 4 og 5 eller tilsvarende i senere @ndringer.

8.2.2.9 Passage af sektioner til
fase- eller systemadskillelse

Koretojets energiforbrug fra kereledningen skal kunne bringes
til 0 for passage af neutralsektion.

8.2.3.2 Kontaktstykkets materiale

Kontaktstykkets materiale skal opfylde kravene i TSI
LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.4.2 eller tilsvarende 1
senere @ndringer.

[Eller alternativt

Safremt der anvendes andre materialer end specificeret i TSI
LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.9.4.2 eller tilsvarende
i senere @ndringer, skal materialernes anvendelighed verificeres
ved anvendelse af verifikationsmodul CV eller ved henvisning
til referencesystem i drift i Danmark.

8.3.1 Méling af energiforbruget

Koretajet skal veere forsynet med udstyr til méling af energifor-
bruget, malengjagtighed indenfor +/- 2%.

8.3.4 Jording

8.4.2.1.1 Returstrem gennem
skinne

Metaldele skal jordes 1 overensstemmelse med kravene i "EN
50153:2014 eller en senere udgave af EN 50153 eller UIC 533,

ed. 3, 2011.

Kravene for el-koretojer fremgér af bilag 9.

8.4.2.1.4 Oversvingnings-egen-
skaber og tilknyttede overspen-
dinger i kereledningen

Forstyrrelser i energisystemet ved vekselstromssystemer: Krave-
ne 1 TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.8.2.7 eller tilsva-
rende i senere &ndringer, skal opfyldes for elkeretojer.

8.4.2.2.1 Elektromagnetiske fel-
ter/inducerede spendinger i spo-
ret/under koretojet

Koretajer, som skal kunne detekteres ved hjelp af akseltellere,
skal opfylde kravene i TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit
4.2.3.3.1.2, punkt 7, 9 og 10 eller tilsvarende i senere @ndringer,
eller TSI WAG 321/2013/EU, afsnit 4.2.3.3.

Hvis der er dansk STM installeret skal DeBo se bort fra stej-
greenserne i ERA/ERTMS/033281, afsnit 3.2, version 5.0 (her-
efter den til enhver tid opdaterede version), da det er handte-

ret i den danske infrastruktur. DeBo skal i den forbindelse
anfore folgende anvendelsesbetingelse: Ved udvidelse af anven-
delsesomrade, skal kompatibilitet med akselstallerens band 1
kontrolleres, eventuelt med Banedanmarks tekniske meddelelse
TM-104-1.
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10.1 Brandsikringsprincip og sik-
ringsforanstaltninger

Koretojer, der anvendes 1 tunneller leengere end 1 km, skal:

[kategorier:

1. Kategori A passagertog
2. Kategori B passagertog
3. Godstogslokomotiver
4. Arbejdskeretojer

1) Opfylde TSI SRT 2008/163 eller TSI SRT 1303/2014 eller
TSI LOC&PAS 1302/2014, eller senere udgave af TSI LOC
& PAS.

Og brandteknisk vere kategoriseret 1 en eller flere af folgende

For Storebalt svarende til kategori B, for Oresund kategori A.
Eller alternativt,

2) Forslagsstiller skal anvende CSM-RA til at vurdere om,

og pa hvilke betingelser, sikkerhedsniveauet i1 de relevan-

te tunneller kan accepteres. Den akkrediterede assessors
sikkerhedsvurderingsrapport skal indeholde samtlige iden-
tificerede sikkerhedskrav. DeBo skal herefter, som del af
sin verifikation af den tekniske kompatibilitet, verificere

at alle de identificerede sikkerhedskrav er demonstreret
opfyldt. Eventuelle begransninger og restriktioner, som er
identificeret af assessor eller DeBo, skal overfores til DeBos
tekniske fil og attester.

For arbejdskeretojer,

3) For arbejdskeretojer, der ikke er kategoriseret jf. TSI SRT,
er det tilstreekkeligt, at der er dokumenteret opfyldelse af
folgende krav:

a. EN14033-3:2009+A1:2011 afsnit 5.24.2 om materialekrav
b. EN14033-3:2009+A1:2011 afsnit 5.24.5 om mobile brand-
slukkere.

10.2.3 Passageralarm

Koretgjer med forerrum, som skal anvendes til passagerbefor-
dring 1 tunneler, skal vare forsynet med lokomotivfererbetjent
overstropningsmulighed for alle nedbremsegreb i1 passageromré-

der (NBO).

Nr. 863.
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12.2.3 Overgange

12.2.4.5 Kompatibilitet med fast
togkontrol- og kommunikations-
udstyr

or keretgjer, som ikke er udrustet med ETCS baseline 3,
SRS-version 3.6.0, eller hgjere, gelder at safremt koretojet skal
anvendes pa grenseoverskridende ETCS-strakninger, skal det
obile udstyr opfylde kravene i SRSV 3.6.0, kapitel 3.5.2.4

Placeringen af magnetskinnebremsen skal opfylde kravene i
ERA/ERTMS/033281, afsnit 3.1.3.5, version 5.0 (herefter den
til enhver tid opdaterede version).

Safremt det ikke er muligt at opfylde ovenstdende krav, skal
forslagsstiller anvende CSM-RA til at vurdere, om keretojet kan
blive korrekt detekteret af specificerede akseltellere, og at det
nuverende sikkerhedsniveau er opretholdt. Den akkrediterede
assessors sikkerhedsvurderingsrapport skal indeholde samtlige
identificerede sikkerhedskrav. DeBo skal herefter, som del af
sin verifikation af den tekniske kompatibilitet, verificere, at alle
de identificerede sikkerhedskrav er demonstreret opfyldt. Dette
[kan geres via testdokumentation eller 1 form af anden dokumen-
tation. Eventuelle begrensninger og restriktioner, som er identi-
ficeret af assessor eller DeBo, skal overfores til DeBos tekniske
fil og attester.

Infrastrukturforvalteren skal medvirke 1 risikoanalysen og leve-
re de nodvendige specifikationer for anvendte akseltellere og
infrastrukturens beskaffenhed.

De verificerede akseltallere skal fremga af DeBos attest.

12.2.4.5 Kompatibilitet med fast
togkontrol- og kommunikations-
udstyr

TSI LOC&PAS 1302/2014/EU, afsnit 4.2.3.3.1.2 eller tilsvaren-
de i senere @ndringer, og TSI WAG 321/2013/EU, afsnit 4.2.3.3
eller tilsvarende 1 senere @ndringer.

12.2.4.5 Kompatibilitet med fast
togkontrol- og kommunikations-
udstyr

For keretgjer, som skal kunne detekteres ved hjelp af sporiso-
lationer, kan UIC 512, ed. 8, 1-1-1983, ogsa anvendes. [ den
forbindelse er kravene 1 afsnit 1.3 obligatoriske.

12.2.4.5 Kompatibilitet med fast
togkontrol- og kommunikations-
udstyr

For lokomotiver og passagerkeretgjer med forerrum, skal De-
Bo anfere folgende anvendelsesbetingelser pad kompatibilitetsat-
testen?) :

— Hvis koretgjet indgar 1 en togkomposition, som har aksellast
kategori C3, skal det fremfores som aksellast-kategori D3
1 ETCS togdata i Danmark, safremt keretojet anvendes 1

forbindelse med passagertransport.

Nr. 863.
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Gelder ikke, for lokomotiver, der fremferes 1 international tog-
kategori ”Godstog”.

— Hvis keretojet indgéar 1 en togkomposition, som har aksellast
kategori C4, skal det fremfores som aksellast-kategori D4
1 ETCS togdata i Danmark, sdfremt keretgjet anvendes 1
forbindelse med passagertransport.

Gelder ikke, for lokomotiver, der fremferes 1 international tog-
kategori ”Godstog”.

For karetgjer, som ikke er udrustet med ETCS baseline 3, SRS
version 3.6.0, eller hojere, gelder at:

Safremt koretgjet skal anvendes pd streekninger med ETCS, skal
det mobile togkontol- og kommunikationsdelsystem kunne ud-
sende en MAR (anmodning om keretilladelse) for SvL (Super-
vised Location), nar denne er mere restriktiv end EoA (End of
Authority).

Ingen krav for arbejdskeretojer.

12.2.5.1 Overkorselsfunktioner

Regel for udestiende punkt 4.2.1.2 i TSI CCS 2016/919 gzel-
dende for forstegangsgodkendelse af mobil togkontrol:

12.2.5.3 Krav angaende driftssik-

kerhed og disponibilitet Koretgjer med forrerumsudrustning, som skal anvendes til gods-
og/eller passagerbefordring, pa streekninger med ETCS, skal ha-
ve en beregnet vardi for det gennemsnitlige antal driftstimer
mellem svigt i det mobile ETCS togkontrol- og kommunikati-
onsdelsystem, hvortil der kraeves udkobling af togkontrolfunk-
tionerne, pa minimum 75.000 timer.

1) SRS version 3.6.0: System Requirements Specification, jf. tabel A 2.3, indeks nr. 4, i KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2016/919 af 27. maj
2016 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europaiske
Union.

2)  Kravet vil blive fjernet af Trafikstyrelsen, nar ETCS Change Request CR1397 er blevet implementeret i infrastrukturen.
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Bilag 6

Nationale regler for verifikation af STM-installation

11 Generel dokumentation D er skal,’fqrellgge et korrekt udfyldt skema: “Keoretojets karak-
eristika”, jf. bilag 7.

Verifikation af dansk STM sker i overensstemmelse med veri-
12.2.2 STM-krav fikationsforskrift for DK-STM BL3, BDK dok. id. IN 655.00
Q4236.
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Koretajskarakteristika

Nr. 863.

Bilag 7

Koretojskarakteristika

Anvendelse

Maksimum tilladte hastighed [Tal] km/t
Geometriske karakteristika

Koretojets totale lengde [Tal] m
K oretojets masse ved maksimalt antal passagerer eller gods! [Tal] kg
Maksimal statisk aksellast?) [Tal] kg
Maksimal metervaegt? [Tal] kg/m
Minimum driftsgrensevardi for hjuldiameter [Tal] mm
Minimum vandrette kurveradius [Tal] m
Minimum afrundingsradius ved nedadgaende knak [Tal] m
Minimum afrundingsradius ved opadgaende knak [Tal] m
[Detaljerede koretejskarakteristika

Efterlevet kinematisk referencelinje

Tilladt overhgjdeunderskud® [Tal] mm
Maksimum afstand mellem pa hinanden folgende aksler [Tal] mm
Minimum afstand mellem aksler [Tal] mm
Afstand mellem forste og sidste aksel [Tal] mm
Afstande fra yderste aksler til pufferhoved/forreste punkt [Tal] mm
Minimum statisk aksellast>) [Tal] kg
Maksimum impedans mellem modstaende hjul 1 hjulsat [Tal] Q

Togdetekteringssystemer koretejet er kompatibelt med®

[sporisolationer og/eller

akseltellere]

Maksimum sandings-output

[Tal] g pr. 30 s

Bremseegenskaber

Maksimum retardation” [Tal] m/s?
Parkeringsbremsens kapacitet [Tal] %o (mm/m)
Magnetskinnebremse [Ja eller Nej]
Koretojets udstyr

[ETCS baseline version

Klasse B signalsystemer

GSM-R voice-udstyr og EIRENE versioner (FRS og SRS ver-
sion)

Klasse B eller andre radiosystemer installeret

[Andre karakteristika

Koretajets brandtekniske klassifikation

Stoj ved forbikersel

[Tal] (dB(A))

Ekvivalent konicitet®

[Tal]

) Verdien oplyses pa baggrund af den driftstilstand, som giver den hgjeste verdi.

2)  Veerdien oplyses pé baggrund af den driftstilstand, som giver den hgjeste verdi.
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3)  Verdien oplyses pa baggrund af den driftstilstand, som giver den hgjeste verdi.

4 Oplyses i overensstemmelse med bilag 4 og 5, parameter 3.2.4.

5 Veardien.

6)  Oplyses i overensstemmelse med bilag 1, tabel A, bilag 3, 4 og 5, parameter 12.2.4.5.
7) Alle bremseformer, som kan ske samtidigt, skal medregnes.

8)  Oplyses i overensstemmelse med bilag 1, tabel A, bilag 4 og 5, parametere 3.2.2.

Nr. 863.
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Bilag 8
Kinematisk referencelinje
Kinematisk referencelinje for koretgjer, der skal kere pa fjernbanen med hastigheden V <200 km/t

Koretgjer, som skal befare fjernbanen med hastigheden V < 200 km/t, skal holde sig inden for den
nedenstaende kinematiske referencelinje (DK1), jf. nedenstaende figur a.

I 785 \
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Figur a — DK1: Fjernbane V=200 km/t
Note:

Den kinematiske referencelinje DE3 for evre del og GI2 for nedre del jf. EN15273:2013 ligger indenfor
DKI.

DK opfylder krav i TSI INF til folgende trafikkoder: P2, P3, P4, PS5, P6, F2, F3 og F4.

Tegningsforklaring:

SO: Skinneoverside.

Kinematisk referencelinje for keretojer, der skal kere pa fjernbanen med hastigheden 200 km/t
<V<250 km/t

Koretojer, som skal befare fjernbanen med hastigheden 200 km/t < V < 250 km/t, skal holde sig inden
for den kinematiske referencelinje DE3 for evre del og GI2 for nedre del, jf. EN 15273:2013, jf.
nedenstdende figur b.



20. juni 2024. 27 Nr. 863.

o i
2
2
£ g
B &
o o<
L s | 8
1520
- [l
1250 |
el -
DT e
SO 935 -
[ | 81
i \: —{/rvr IRRER)
2] 2

e Mal | mm

130

Figur b - Fjernbane 200 km/t < V=250 km/t
Note:

DE3 + GI2 opfylder krav i TSI INF til trafikkode P2.

Tegningsforklaring:

SO: Skinneoverside.

Kinematisk referencelinje for koretejer, der skal kere pa fjernbanen med hastigheden V< 250 km/t
(geelder kun for baner godkendt til trafikkode P1 eller F1).

Koretgjer, som skal befare fjernbanen med hastigheden V < 250 km/t, pa baner som er godkendte til
trafikkode P1 eller F1, skal holde sig inden for den kinematiske referencelinje GC for gvre del og GI2 for
nedre del, jf. EN 15273:2013, jf. nedenstdende figur c.
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Figur ¢ - Fjernbane V< 250 km/t
Note:
GC + GI2 opfylder krav i TSI INF til trafikkoder P1 og F1.

Tegningsforklaring:

SO: Skinneoverside.

Kinematisk referencelinje for keretgjer, der skal kere pa S-banen

Ikke-eldrevne keretgjer, som skal kere bdde pa jernbanenettet nevnt under bekendtgerelsens § 1, stk.
I, nr. 1 og S-banenettet, skal endvidere holde sig inden for nedenstdende kinematiske referencelinje, jf.
nedenstaende figur d.
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Figur d - S-bane

Tegningsforklaring:

SO: Skinneoverside.
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Bilag 9
EMC-specifikationer for keretejer
Tabel 1 Graensevardier for interferensstrom. Generelle undtagelser, jf. note!) og?).
ID [Frekvens/frekvensomrdde [Maksimal verdi pr. [Malemetoder og signalbehandling.
tog uanset antallet
af traktionsenheder
A [50 Hz, kontinuert > 1 sekund|500 A Effektiv vaerdi (RMS) af det malte signal

(ingen filtrering), integrations tid 20 ms
(IEC 61000-4-30).

B |77 Hz, kontinuert > 1 sekund4 A Band-pass filter, 10. ordens (2 x 5.) Butter-
worth-filter, -3 dB ved 70 Hz og 85 Hz,
Effektiv vaerdi (RMS) af det mélte signal,
integrations tid 130 ms.

C  [100 Hz, kontinuert > 1 se- [25 A Spektrum analyse, integrations tid 200 ms
kund (IEC 61000-4-7).
D  |150 Hz, kontinuert > 1 se- |50 A Spektrum analyse, integrations tid 200 ms
kund (IEC 61000-4-7).
E 170 Hz, kontinuert > 1 se- [2 A Spektrum analyse, integrations tid 200 ms
kund (IEC 61000-4-7).
F 200 Hz, kontinuert > 1 se- [12 A Spektrum analyse, integrations tid 200 ms
kund (IEC 61000-4-7).
G1 [231 Hz, kontinuert > 1 se- @ A Spektrum analyse, integrations tid 200 ms
kund (IEC 61000-4-7).
G2 250 Hz, kontinuert > 1 se- 50 A Spektrum analyse, integrations tid 200 ms
kund (IEC 61000-4-7).
K13 |Togdetekteringssystem 1,4 A Bénd-pass filtre, 4. ordens (2x2.) Butter-
(FTGS) worth-filtre, -3dB ved hver fc + BW/2
Hz, efterfulgt af bevagelig effektiv verdi
4,75, 5,25, 5,75, 6,25 kHz (RMS), tids vindue < 40 ms. Bandbredde af]
band-pass filtrene i1 henhold til nedenstaen-
de tabel:
FTGS 46
Centerfrekvens f, Biandbredde bw
4,75 kHz 200 Hz
5,25 kHz 206 Hz
5,75 kHz 214 Hz
6,25 kHz 220 Hz
K24 [Togdetekteringssystem 0,7 A Béind-pass filtre, 4. ordens (2x2.) Butter-
(FTGS) worth-filtre, -3dB ved hver fc = BW/2

Hz, efterfulgt af beveegelig effektiv verdi
9,5, 10,5, 11,5 ... 16,5 kHz (RMS), tids vindue < 40 ms. Bandbredde af]
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band-pass filtrene 1 henhold til nedenstéen-

de tabel:
FTGS917
Center frekvens f.  [BiAndbredde bw
9.5 kHz 360Hz
10,5 kHz 380 Hz
11,5 kHz 400 Hz
12,5 kHz 425 Hz
13,5 kHz 445 Hz
14,5 kHz 470 Hz
15,5 kHz 490 Hz
16,5 kHz 510 Hz
M1 |DC kontinuert > 1,5 sekund ¢4 A Lav-pass filter, 5. ordens lav-pass med
-3dB ved 2,5 Hz.
Der ma kompenseres for méleudstyrets off-
set.
M2 [Maksimal startstrom DC-an- [<15 A Glidende gennemsnit for et 40 ms Hanning
del efter 1,5 sekund vindue.

) Grenseverdierne i tabel 1 gelder pr. tog uanset antallet af traktionsenheder i toget. En evt. nedbrydning af disse verdier til grenseverdier pr.
traktionsenhed, skal folge retningslinjerne i geeldende udgave af CLC/TS 50238-2 eller EN 50238-2.

2)  Kortvarige transiente overskridelser (Der kan ses bort fra kortvarige transiente overskridelser af graenseveardierne forarsaget af, og i umiddelbar
forbindelse med, folgende haendelser):
a. Indkobling af hovedafbryderen (gelder for alle ID’er oplistet i tabel 1 undtagen ID M2)
b. Udkobling af hovedafbryderen (gealder for alle ID’er oplistet i tabel 1)
c. Stremaftagerhop (gaelder for alle ID’er oplistet i tabel 1).

3)  Kravene K1 og K2, geelder sa lenge der er togdetektering vha. sporisolationer pd Banedanmarks infrastruktur.

4)  Kravene K1 og K2, gelder sd leenge der er togdetektering vha. sporisolationer pA Banedanmarks infrastruktur.
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