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Bekendtgerelse om udledning af nitrogenoxid (NOx) fra marine dieselmotorer
installeret pd skibe og NOx-emissionskontrolomrader

I medfor af § 7, stk. 1, nr. 1, § 67, § 73, § 80 og § 110, stk.
3, 1 lov om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 1093
af 11. oktober 2024, og § 32, § 39, § 48 0og § 61, stk. 1, i lov
om beskyttelse af havmiljeet, jf. lovbekendtgerelse nr. 147
af 19. februar 2024, og efter forhandling med erhvervsmini-
steren, fastsattes:

Kapitel 1
Formadl og anvendelsesomrdde

§ 1. Denne bekendtgerelse har til formal at fastsatte reg-
ler om udledning af NOx fra marine dieselmotorer og om
NOx-emissionskontrolomréder.

§ 2. Bekendtgerelsen omfatter folgende:
1) Danske skibe og skibe, der befinder sig pa dansk seter-
ritorium.
2) Udenlandske skibe, der befinder sig i de eksklusive
gkonomiske zoner, i det omfang det er foreneligt med
international ret.

§ 3. Bekendtgerelsen finder anvendelse pa:

1) Marine dieselmotorer med en effekt pd mere end 130
kW, der er installeret om bord pa et skib.

2) Marine dieselmotorer med en effekt pd mere end 130
kW, som har undergéet en storre ombygning den 1.
januar 2000 eller senere, dog ikke ved en identisk ud-
skiftning af en motor.

Stk. 2. Bekendtgerelsen finder ikke anvendelse pa:

1) Marine dieselmotorer udelukkende beregnet til brug i
nedstilfelde eller til udelukkende at forsyne anordnin-
ger eller udstyr, der kun er beregnet til brug i nedstil-
faelde om bord pa det skib, hvorpa de er installeret,
eller marine dieselmotorer installeret i redningsbade
udelukkende beregnet til brug i nedstilfzlde.

2) Marine dieselmotorer installeret om bord pa skibe, der
udelukkende sejler i farvande under suveranitet eller
jurisdiktion af den stat, hvis flag skibet er berettiget
til at fore, forudsat at sddanne motorer underkastes en
alternativ NOx kontrol fastlagt af Miljestyrelsen.

3) Marine dieselmotorer installeret om bord pé orlogsski-
be og andre skibe, der ejes eller benyttes af en stat,
sa laenge skibet udelukkende benyttes i ikkekommerciel
statstjeneste.
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4) Emissioner fra marine dieselmotorer, der er nedvendige
for at sikre et skibs sikkerhed eller for at redde mennes-
keliv pé havet.

5) Emissioner fra marine dieselmotorer, der opstar som
folge af en skade pa et skib eller dets udstyr, forudsat at
alle rimelige forholdsregler er taget.

6) Emissioner fra marine dieselmotorer, der er direkte for-
bundet med udforskning, udnyttelse og hermed forbun-
det offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra
havbunden.

7) Marine dieselmotorer under 5000 kW installeret pa ski-
be bygget for 1. januar 2000.

8) Marine dieselmotorer installeret pa skibe bygget for 1.
januar 1990.

Kapitel 2
Definitioner

§ 4. I denne bekendtgerelse forstds ved:

1)  IMO: FN’s Sefartsorganisation.

2)  MARPOL-konventionen: Den internationale konven-
tion om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973/78,
protokollen af 1997, samt senere @ndringer.

3)  MARPOL-konventionens bilag VI: Revideret bilag til
MARPOL-konventionens Anneks VI om regler for
forebyggelse af luftforurening fra skibe, vedtaget den
17. juli 2009 ved resolution 182(59) fra IMO’s Komi-
té til Beskyttelse af Havmiljoet (MEPC).

4)  MEPC: Komiteen til beskyttelse af havmiljeet under
FN’s Sefartsorganisation.

5)  Administrationen i et andet konventionsland: Den pa
omradet lovgivende eller udevende myndighed i et
andet land, der har ratificeret MARPOL-konventio-
nen.

6)  Marine dieselmotorer: Alle stempeldrevne forbraen-
dingsmotorer, der anvender flydende brandstof
eller vaske-gas-breendstof/dual fuel, herunder for-
steerker/kombinerede-systemer, hvis sddanne anven-
des. Herudover anses en gasdreven motor, der er in-
stalleret pa et skib, der er bygget den 1. marts 2016
eller senere, eller en gasdreven ekstra eller ikke-iden-
tisk udskiftet motor, der er installeret pa den dato eller
senere, ogsa for at veere en marine dieselmotor.
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7)  Installeret: En marine dieselmotor, der er eller er be-
regnet til installering pa et skib, herunder en transpor-
tabel marine hjelpedieselmotor, hvis motorens brand-
stof-, kele- eller udstedningssystem er en integreret
del af skibet. Et breendstofsystem er en integreret del
af et skib, hvis det er fast tilknyttet skibet. Denne defi-
nition omfatter en marine dieselmotor, der anvendes
til at supplere eller forege skibets installerede kraftka-
pacitet, og er beregnet til at udgere en integreret del af
skibet.

8)  Skibe bygget: Skibe, hvor kelen er lagt, eller hvor
skibet har opnéet et tilsvarende byggestadium.

9) Et tilsvarende byggestadium: Det stadium, hvor et
byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib,
pabegyndes, og samlingen af dette skib er pabegyndt
og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den anslaede
samlede skrogvaegt, hvis denne er mindre.

10) Nybygget skib: Et skib, hvor byggekontrakten er ind-
géet den 1. januar 2013 eller senere. Safremt en byg-
gekontrakt ikke forefindes, da hvor kelen er lagt, eller
hvor konstruktionen er pé et tilsvarende byggestadie
den 1. juli 2013 eller senere, eller hvor levering finder
sted den 1. juli 2015 eller senere.

11) Fritidsfartej: Et skib, der ikke anvendes til erhvervs-
massige formal.

12) Den reviderede tekniske NOx-kode af 2008: Den tek-
niske kode om kontrol af emissioner af nitrogenoxid
fra marine dieselmotorer vedtaget ved Konference-re-
solution 2, som kan @ndres af IMO, forudsat at sa-
danne @ndringer vedtages og treeder i1 kraft i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL-kon-
ventionens artikel 16 om de @ndringsprocedurer, der
gelder for appendiks til konventionens bilag.

Kapitel 3
Andringer af skibets motorer

§ 5. Ved @ndring af en marine dieselmotor foretaget den
1. januar 2000 eller senere, hvor motoren udskiftes med en
ikke-identisk marine dieselmotor, eller der installeres yderli-
gere en marine dieselmotor, gelder de NOx-emissionsgran-
severdier, der var i kraft, da motoren blev udskiftet, eller da
yderligere en motor blev installeret.

Stk. 2. En udskiftet motor skal opfylde NOx-emissions-
grensevardier for klasse 11, jf. § 10.

Stk. 3. Miljestyrelsen kan efter en konkret vurdering
dispensere fra stk. 2 og tillade, at motorer alene opfylder
NOx-emissionsgrenseveaerdier for klasse II, jf. § 9, under
hensyntagen til de vilkar, som felger af IMO resolution
MEPC. 230(65).

§ 6. Ved @ndring af en marine dieselmotor foretaget den
1. januar 2000 eller senere, hvor der foretages en vasentlig
@ndring af motoren, som defineret i den reviderede tekniske
NOx-kode af 2008, eller hvor motorens maksimale konti-
nuerlige ydelse foreges med mere end 10% i forhold til
motorens oprindeligt certificerede maksimale kontinuerlige
ydelse, skal motoren opfylde
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1) NOx-emissionsgrensevardier for klasse I, jf. § 8, hvis
skibet er bygget for 1. januar 2000, eller

2) de NOx-emissionsgransevardier, der var geldende pa
skibets byggetidspunkt, hvis skibet er bygget 1. januar
2000 eller senere.

Kapitel 4

Marine dieselmotorer installeret pd skibe bygget for 1.
Jjanuar 2000

§ 7. Marine dieselmotorer med en ydelse over 5000 kW
og et cylindervolumen pa 90 liter eller mere, installeret pa et
skib bygget mellem 1. januar 1990 og 31. december 1999,
skal overholde grensevardierne for klasse I, jf. bilag 1, af-
snit A, forudsat at Miljestyrelsen eller administrationen i et
andet konventionsland har certificeret en godkendt metode
for motoren og fremsendt orientering herom til IMO.

Kapitel 5

NOx-emissionsgreenseveerdier for marine dieselmotorer
installeret pa skibe bygget efter 31. december 1999

Klasse I

§ 8. Marine dieselmotorer, der installeres pa et skib byg-
get den 1. januar 2000 eller senere og for den 1. januar
2011, ma ikke anvendes, medmindre emissionen af NOx fra
motoren overholder greensevaerdierne for klasse 1, jf. bilag 1,
afsnit A.

Klasse IT

§ 9. Marine dieselmotorer, der installeres pa et skib byg-
get den 1. januar 2011 eller senere, mé ikke anvendes, med-
mindre emissionen af NOx fra motoren overholder graense-
vaerdierne for klasse II, jf. bilag 1, afsnit B.

Klasse II1

§ 10. Marine dieselmotorer, der installeres pa et skib, ma
ikke anvendes i et NOx-emissionskontrolomrade, medmin-
dre emissionen af NOx fra motoren overholder greensevaer-
dierne for klasse 111, jf. bilag 1, afsnit C.

Stk. 2. Stk. 1 finder anvendelse pa
1) skibe, som er bygget den 1. januar 2016 eller senere, og

som opererer i det nordamerikanske NOx-emissions-
kontrolomrade eller i de Forenede Staters NOx-emissi-
onskontrolomrade for det Caribiske Hav,

2) skibe, som er bygget den 1. januar 2021 eller sene-
re, og som opererer i NOx-emissionskontrolomradet
for Ostersgen eller NOx-emissionskontrolomradet for
Nordseen, og

3) skibe, som opererer i et NOx-emissionskontrolomrade,
som ikke er omfattet af stk. 2, nr. 1 og nr. 2, og som er
bygget pa eller senere end datoen for vedtagelsen af et
sadant emissionskontrolomrade eller pa en senere dato,
som det matte angives nermere i den @ndring, der
udpeger NOx-emissionskontrolomrédet, alt efter hvad
det matte vere senest.

Stk. 3. Stk. 1 finder ikke anvendelse pa:
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1) Marine dieselmotorer installeret pa et skib med en
leengde under 24 meter, nar motorerne udelukkende er
konstrueret til og anvendes til fritidsfartajer.

2) Marine dieselmotorer installeret pa et skib med en
kombineret dieselmotor fremdrivningseffekt (som angi-
vet pd navnepladen) under 750 kW, hvis skibet ikke
kan opfylde kravene i bilag 1, afsnit C (klasse III) pa
grund af begrensninger i design eller konstruktion.

3) Marine dieselmotorer installeret pa et skib, der er byg-
get for den 1. januar 2021, med en bruttotonnage under
500, med en leengde pé eller over 24 meter, nar moto-
rerne udelukkende er konstrueret til og anvendes til
fritidsfartejer.

§ 11. Marine dieselmotorer, der er omfattet af § 10, som
anvendes umiddelbart efter konstruktion og prevesejlads
med et nybygget skib, for og efter ombygning, reparation
eller vedligeholdelse af skibet eller vedligeholdelse eller re-
paration af en klasse II motor eller en dobbeltbrandstofmo-
tor, hvor det er et krav, at skibet ikke har gasbraendstof eller
gaslast om bord af sikkerhedsarsager, for hvilke aktiviteter-
ne foregar pa et skibsvarft eller anden reparationsfacilitet
beliggende i et NOx-emissionskontrolomrade, jf. § 12, und-
tages midlertidigt, jf. stk. 2, fra NOx-emissionsudlednings-
kravene i § 10, forudsat at felgende betingelser er opfyldt:

1) Motoren opfylder klasse II NOx-emissionsgrensevar-
dierne, jf. bilag 1, afsnit B.

2) Skibet sejler direkte til eller fra et skibsverft eller an-
den reparationsfacilitet, laster eller losser ikke ladning
i undtagelsesperioden og folger eventuelle yderligere
specifikke rutekrav, som er angivet af den havnestat, i
hvilken skibsverftet eller anden reparationsfacilitet er
beliggende, hvis det er relevant.

Stk. 2. Stk. 1 geelder kun i felgende perioder:

1) For et nybygget skib: Den periode, der begynder, nar
skibet leveres fra skibsvearftet, inkl. prevesejladser, og
slutter, sa snart skibet forlader NOx-emissionskontrol-
omradet eller -omraderne, eller for sd vidt angér et skib
udstyret med en dobbeltbreendstofmotor s& snart skibet
forlader NOx-emissionskontrolomradet eller -omrader-
ne eller fortsetter direkte til den narmeste facilitet til
bunkring af gasbrandstof, som er relevant for et skib,
der befinder sig i et NOx-emissionskontrolomrade eller
-omrader.

2) For et skib med en klasse II motor under ombygning,
vedligeholdelse eller reparation: Den periode, der be-
gynder, nar skibet sejler ind i et NOx-emissionskontrol-
omrade eller -omrader og fortsatter direkte til skibs-
verftet eller en anden reparationsfacilitet, og som slut-
ter, nar skibet forlader skibsverftet eller en anden re-
parationsfacilitet og direkte forlader et NOx-emissions-
kontrolomrade eller —omrader efter at have vearet pa
evt. prevesejlads.

3) For et skib med en dobbeltbraendstofmotor under om-
bygning, vedligeholdelse eller reparation, hvor det er et
krav, at skibet ikke har gasbreendstof eller gaslast om
bord af sikkerhedsarsager: Den periode, der begynder,
nér skibet sejler ind i et NOx-emissionskontrolomrade
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eller -omrader, eller nar det afgasses i NOx-emissions-
kontrolomradet eller -omraderne og fortsetter direkte
til et skibsveerft eller anden reparationsfacilitet, og slut-
ter, nar skibet forlader skibsveerftet eller anden reparati-
onsfacilitet og direkte forlader NOx-emissionskontrol-
omradet eller -omraderne eller fortsatter direkte til den
narmeste facilitet til bunkring af den type gasbrend-
stof, der er relevant for et skib i NOx-emissionskontrol-
omradet eller -omraderne.

Kapitel 6
NOx-emissionskontrolomrdde

§ 12. Et NOx-emissionskontrolomrade er et hvilket som
helst havomrade, herunder et hvilket som helst havneomra-
de, der er udpeget af IMO i overensstemmelse med de krite-
rier og procedurer, der er angivet i MARPOL-konventionen
Annex VI, appendix III.
Stk. 2. NOx-emissionskontrolomraderne er
1) det nordamerikanske emissionskontrolomrade, der er
beskrevet i MARPOL-konventions Annex VI, appen-
dix VII, pkt. 2,

2) emissionskontrolomradet for USA’s caribiske havom-
rade, der er beskrevet i MARPOL-konventions Annex
VI, appendix VII, pkt. 3,

3) emissionskontrolomradet for @stersgen, der er beskre-
vet i bilag 2, afsnit A, og

4) emissionskontrolomradet for Nordsgen, der er beskre-
vet i bilag 2, afsnit B.

Kapitel 7
Undtagelse

§ 13. Miljestyrelsen kan tillade, at en marine dieselmotor
undtages fra kravene i denne bekendtgerelse, safremt moto-
ren er installeret pa et skib, der er bygget eller har undergéet
en storre forandring for den 19. maj 2005, og safremt skibet
kun sejler til havne eller offshore terminaler inden for den
stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore.

Kapitel 8
Dispensation til forsog med nye emissionsreduktionsmetoder

§ 14. Miljestyrelsen kan meddele dispensation fra regler-
ne i denne bekendtgerelse med henblik pa udvikling af tek-
nologier til begreensning af og kontrol med emissioner fra
skibe og motorkonstruktionsprogrammer.

Stk. 2. En dispensation efter stk. 1, kan kun gives, hvis
NOx-emissionsgrenseveaerdierne eller den reviderede tekni-
ske NOx-kode af 2008 kan veere til hinder for forskning i
udvikling af sddanne teknologier eller programmer.

Stk. 3. En dispensation efter stk. 1 for marine dieselmoto-
rer med et cylindervolumen pa op til 30 liter ma ikke tillade
afprovning til ses i mere end 18 maneder. Hvis der kraves
mere tid, kan Miljestyrelsen acceptere én fornyelsesperiode
pa yderligere 18 méneder.

Stk. 4. En dispensation efter stk. 1 for marine dieselmo-
torer med et cylindervolumen pa 30 liter eller derover ma
ikke tillade afprevning til ses i mere end 5 ar, og de gjorte
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fremskridt skal vurderes af Miljostyrelsen, i forbindelse med
hvert mellemliggende syn. Hvis der kraeves mere tid til at
afpreve en bestemt teknologi eller et bestemt program, kan
en tilladelse fornys for én periode pa hejst 5 ar.

Stk. 5. En dispensation kan tilbagekaldes, hvis afprevnin-
gen ikke er blevet udfert i overensstemmelse med de af Mil-
jostyrelsen givne betingelser for dispensationen, jf. stk. 6,
eller hvis teknologien eller programmet sandsynligvis ikke
vil frembringe effektive resultater i forhold til begransning
af og kontrol med emissioner fra skibe.

Stk. 6. Miljestyrelsen fastsatter efter underretning af Se-
fartsstyrelsen betingelser for dispensationens tidsperiode og
for afprevningens udferelse.

Kapitel 9
Tilsyn
§ 15. Tilsyn med overholdelse af bestemmelserne i den-
ne bekendtgerelse udeves af Miljestyrelsen. Tilsynet sker
blandt andet som led i certificering af maskintekniske anleg
om bord pa skibet, som Sefartsstyrelsen forer kontrol med,
jf. den til enhver tid geldende bekendtgerelse om forebyg-
gelse mod forurening fra skibe.
Kapitel 10
Straf

§ 16. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter den ovrige
lovgivning, straffes med bede den, der
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1) foretager @ndringer af marine dieselmotorer, og mo-
torerne ikke efterfelgende overholder NOx-emissions-
grensevardierne i §§ 5 og 6,

2) anvender marine dieselmotorer, som ikke overholder
NOx-emissionsgreenseverdierne i §§ 7-10, eller

3) tilsidesetter vilkar knyttet til en dispensation, jf. § 14.

Stk. 2. Straffen kan stige til fengsel i indtil 2 &r, hvis
overtredelsen er begaet forsatligt eller ved grov uagtsom-
hed, og hvis der ved overtraeedelsen er

1) voldt skade pa miljeet eller fremkaldt fare herfor eller

2) opnaet eller tilsigtet en ekonomisk fordel for den pa-
gxldende selv eller andre, herunder ved besparelser.

Stk. 3. Stk. 2 finder ikke anvendelse pd overtreedelser
begaet fra udenlandske skibe, medmindre overtraedelsen er
begaet i indre territorialt farvand. For overtreedelser begaet
fra udenlandske skibe i ydre territorialt farvand kan straffen
stige til feengsel 1 indtil 2 &r, hvis der er tale om forsatlig og
alvorlig forurening af havmiljeet eller luften.

Stk. 4. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske person-
er) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Kapitel 11
Ikrafitreedelse
§ 17. Bekendtgerelsen traeder i kraft den 20. maj 2025.

Miljo- og Ligestillingsministeriet, den 27. april 2025

MAGNUS HEUNICKE

/ Nina Espegard Hassel
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Bilag 1
NOx-emissionsgraenseveardier, jf. §§ 7-10 og § 11, stk. 1, nr. 1
A.
Klasse I, jf. § 70g § 8.

NOx fra motoren (beregnet som den vaegtede emission af NO2) skal vaere under folgende graensevardier i
forhold til motorens nominelle omdrejningstal:

n Maksimalt NOx fra motoren
<130 rpm 17, g/kWh
130 rpm til under 2000 rpm 45,0 * nt%2) g/kWh
2000 rpm eller derover 9,8 g/kWh

n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut)

B.
Klasse Il, jf- § 9og § 11, stk. 1, nr. 1.

NOx fra motoren (beregnet som den vaegtede emission af NO2) skal vaere under folgende graensevardier i
forhold til motorens nominelle omdrejningstal:

n Maksimalt NOx fra motoren
<130 rpm 14,4 g/kWh
130 rpm til under 2000 rpm 44,0 * n(0-23) g/kWh
2000 rpm eller derover 7,7 g/kWh

n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut)

C.
Klasse Il1, jf. § 10.

NOx fra motoren (beregnet som den vaegtede emission af NO2) skal vaere under folgende graensevardier i
forhold til motorens nominelle omdrejningstal:

n Maksimalt NOx fra motoren
<130 rpm 3,4 g/kWh
130 rpm til under 2000 rpm 9 * p(92) g/kWh
2000 rpm eller derover 2,0 g/kWh

n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut)
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Bilag 2
NOx-emissionskontrolomrader, jf. § 12, stk. 2
A.
Emissionskontrolomrddet for Ostersoen, jf. § 12, stk. 2, nr. 3.
Ostersoomradet er den egentlige Usterso med Den Botniske Bugt, Den Finske Bugt og indsejlingen til
Ostersoen afgraenset 1 Skagerrak af Skagens breddegrad ved 57° 44,8' nordlig bredde.
B.
Emissionskontrolomrddet for Nordsoen, jf. § 12, stk. 2, nr. 4.
Nordsgomradet er havomraderne:
1) Nordseen, syd for 62° nordlig bredde og ost for 4° vestlig leengde,
2) Skagerrak begraenset ost for Skagen mod syd ved 57° 44,8' nordlig bredde, og

3) Den Engelske Kanal og adgangsvejene hertil ost for 5° vestlig le&ngde og nord for 48° 30" nordlig
bredde.
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