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Udgave 2, 23. juni 2011

I medfer af § 52 1 lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 731 af 21. juni 2007, fastsetter Trafiksty-
relsen herved efter bemyndigelse fra Transportministeriet, jf. bekendtgerelse nr. 110 af 3. februar 2009
om Statens Luftfartsvasens opgaver og befojelser, om kundgerelse af de af luftfartsvaesenet fastsatte
forskrifter og om klageadgang, felgende:

1. Referencedokumenter

1.1 BL 3-2, Bestemmelser om etablering af offentlige IMC-flyvepladser, seneste udgave.
1.2 BL 3-18, Bestemmelser om etablering af flyvepladsledelse pd godkendte flyvepladser mv., seneste
udgave.
1.3 BL 7-18, Bestemmelser om meteorologisk udstyr pa flyvepladser, seneste udgave.
1.4 BL 7-21, Bestemmelser om etablering af lufttrafiktjeneste, seneste udgave.
1.5 ICAO Annex 3, Meteorological Service for International Air Navigation, seneste udgave.
1.6 ICAO Annex 4, Aeronautical Charts, seneste udgave.
1.7 ICAO Annex 10, Aeronautical Telecommunications, seneste udgave.
1.8 ICAO Annex 14 Volume I, Aerodromes, seneste udgave.
1.9 ICAO Doc 9328-AN/908, Manual of Runway Visual Range Observing and Reporting Practices,
seneste udgave.
1.10 ICAO Doc 9830, Advanced Surface Movement Guidance and Control Systems (A-SMGCS) Manu-
al.
1.11 De dokumenter, der er nevnt i pkt. 1.1 - 1.4, findes pa Retsinformations hjemmeside www.retsinfor-
mation.dk og pa Trafikstyrelsens hjemmeside www.Trafik-styrelsen.dk. Dokumenterne kan endvidere fas
ved henvendelse til

Trafikstyrelsen, Luftfartshuset
Postboks 744

Ellebjergvej 50

2450 Kegbenhavn SV

Tel.: 3618 6000
Fax: 3618 6001
E-post: dcaa@slv.dk

1.12 De dokumenter, der er nevnt i pkt. 1.5 — 1.10 findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside www.trafiksty-
relsen.dk og kan desuden kebes ved henvendelse til

ICAO Headquarters

Attn.: Document Sales Unit
999 University Street
Montréal, Quebec

Canada H3C 5H7
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Tel.: +1 514 954-8022

Fax: +1 514 954-6769
Sitatex: YULDYA

E-post: Sales unit@icao.int
Web: WWWw.icao.int

2. Definitioner

Banesynsvidde (Runway Visual Range (RVR)):

Den afstand, over hvilken en pilot i et luftfartej pa en banes centerlinje kan se enten banens markerin-
ger, banekantlysene eller banens centerlinjelys.

ILS folsomt omrade:

Et omrade, der streekker sig ud over det kritiske omrade, hvor parkering og/eller trafik med keretgjer,
inkl. luftfartejer, kan forarsage forstyrrelser pa ILS-signalerne.

ILS kritisk omrade:

Et veldefineret omrdde rundt om localizer og glide path, hvor keretgjer, inkl. luftfartejer, vil forrsage
uacceptable forstyrrelser pa ILS-signalerne.

Kategori Il operation (Category Il operation):

En pracisionsindflyvning med en beslutningshejde lavere end 60 m (200 FT), men ikke under 30 m
(100 FT) over banetersklens niveau, og en banesynsvidde tilpasset den pagaldende flyvnings grad af
automation.

Kategori 111 operation (Category 11l operation):

En precisionsindflyvning med en beslutningshegjde lavere end 30 m (100 FT) over banetarsklens
niveau, og en banesynsvidde tilpasset den pagaeldende flyvnings grad af automation.

Procedurer for lav sigtbarhed (Low Visibility Procedures - LVP):

Ved procedurer for lav sigtbarhed forstas i denne BL specifikke procedurer, der anvendes pa en
flyveplads med det formal at kunne afvikle flytrafikken pa en sikker méde under nedsat sigtbarhed.

Preecisionslandingsbane, kategori Il eller 111 (Precision approach runway, category Il or I11):

En landingsbane, der er udstyret med elektroniske og visuelle hjelpemidler, som muligger kategori II
eller kategori III indflyvning.

Rullevej (Taxiway):

En vej, der er anlagt pa en landflyveplads til brug for luftfartejer under kersel fra en del af flyvepladsen

til en anden, herunder:

a) Rullevej ved standplads. Den del af et rullevejssystem, som findes pa forpladsen, og som kun har til
formal at give adgang til standpladser.

b) Rullevej pa forplads. Den del af et rullevejssystem, som findes pa forpladsen, og som i en gennemgé-
ende rute krydser forpladsen.

c) Rullevej til hurtig frakersel. En rullevej, som slutter sig til en bane i en spids vinkel, siledes at
landende luftfartgjer kan kere fri af banen med en hejere hastighed, end det ellers er muligt, med det
formal at nedbringe den tid, banen er optaget.
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Servicevej:
En pd en flyveplads anlagt vej til brug for tjenestekoretojer.

Terrcenkort for preecisionsindflyvning (Precision approach terrain chart):

Et kort, der gengiver hgjdevariationer i forhold til banetarsklen for et nermere fastsat omrade for
tersklen.

3. Generelt

3.1 Precisionslandingsbaner, kategori I og III, skal godkendes af Trafikstyrelsen og skal udover
bestemmelserne i denne BL opfylde de generelle bestemmelser for kategori I anlaeg, jf. BL 3-2.
3.1.1 Pracisionslandingsbaner, kategori 111, skal ud over de serlige kategori III krav opfylde kravene til
kategori II.
3.1.2 Ansvaret for at overholde bestemmelserne i denne BL pahviler den, der har faet tilladelse til at drive
flyvepladsen, i det folgende kaldet koncessionshaveren, jf. BL 3-18.

4. Betingelser for godkendelse

4.1 Ansegning

4.1.1 Ansegning om godkendelse af en precisionslandingsbane, kategori II eller III, sendes til Trafiksty-

relsen bilagt materiale til udarbejdelse af terrenkort og dokumentation for opfyldelse af de krav, der er

fastsat 1 pkt. 4.2 - 4.11 for felgende systemer, udstyr mv.:

a) ILS system.

b) Alternative stromforsyninger.

c) Lyssystem.

d) Meteorologisk udstyr.

e) Hindringsbegrensning.

f) Vejledning af trafik pa flyvepladsens manevreomrade.

g) Ferdselsinstruktion.

h) Lufttrafiktjeneste.

1) Forterren.

7)) Overvagning.

k) Beskrivelser til flyvepladshdndbogen, jf. BL 3-18, af ovennavnte systemers anvendelse 1 forbindelse
med kategori II og III operationer, samt procedurer, der skal anvendes i forbindelse med disse
operationer (Low Visibility Procedures for landing, LVP landing).

Anm.: ICAO anbefaler, at der etableres et overvdgningsradarsystem pa flyvepladser, hvor der skal

afvikles trafik med RVR veerdier mindre end 350 meter.

4. ILS-anlzeg, kategori II eller 111

4.2.1 ILS anlaeg skal opfylde specifikationerne (standarderne og rekommandationerne) i ICAO Annex
10.
4.2.1.1 Et ILS anlag, kategori II eller III, skal mindst omfatte:
a) Localizer (LLZ).
b) Glidepath (GP).
c) Outer Marker (OM) og Middle Marker (MM) eller én med LLZ frekvensparret DME (Distance

Measurement Equipment) placeret ved Glidepath.

4.2.2 Glidepath vinklen skal vaere 3 grader, medmindre andet er fastlagt. Nar DME erstatter MM, skal
DME anlagget kunne angive MM positionen i forhold til landingstaersklen med samme ngjagtighed som
en MM.
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4.2.3 T omraderne ved LLZ og GP antenner, hvor faerdsel kan pavirke de udsendte signaler, skal de

kritiske og felsomme omréder vare fastlagt.

4.2.3.1 Sterrelsen af disse omréder athanger af ILS fabrikatet, og omrdderne fastlegges 1 hvert enkelt

tilfeelde ud fra fabriksdokumentation, eventuelle provemaélinger, m.v.

4.2.4 LLZ, GP samt enten OM + MM eller DME skal vare udstyret med alternativ stremforsyning, som

sikrer fortsat drift i mindst 15 minutter.

4.2.5 Omskiftningstiderne for skift til alternativ stremforsyning skal for

— LLZ, GP og DME veare 0 sekunder,

— MM hgjst vaere 1 sekund og

— OM hgjst vaere 10 sekunder.

4.2.6 Et skift til alternativ stromforsyning skal omgaende rapporteres til/indikeres hos padgaldende flyve-

kontroltjeneste.

4.2.7 Der skal vere etableret et overvagningssystem, jf. Annex 10, der overviger, om de udsendte

signaler er inden for de fastsatte tolerancer.

4.2.8 Nar tolerancerne for de udsendte signaler for henholdsvis LLZ og GP overskrides, skal overvag-

ningssystemet foranledige enten

a) skift til eventuel reservesender eller

b) afbrydelse af senderen, idet overvagningssystemets reaktionstid for LLZ og GP for henholdsvis
kategori II og III anlaeg ikke ma overskride henholdsvis 2 og 1 sekund.

4.2.9 Overvagningssystemet skal 1 den pageldende flyvekontroltjeneste markere svigt og eventuelt sen-

derskift for henholdsvis LLZ, GP, MM, OM og DME.

4.2.10 ILS kategori III anlaeg skal vere udstyret med LLZ og GP reservesendere, der under kategori III

flyvninger er i fuld drift, med undtagelse af, at antennerne er erstattet af tilsvarende belastninger.

4.3 Lyssystem og stromforsyning

4.3.1 Lyssystemet for en pracisionslandingsbane, kategori II og III, skal besta af folgende elementer:
a) Indflyvningslys.
b) Satningszonelys.
c) Banecenterlinjelys.
d) Terskellys.
e) Baneendelys.
f) Banekantlys.
4.3.2 De lyssystemer, der er naevnt i pkt. 4.3.1, skal vaere udstyret og installeret 1 henhold til specifikatio-
nerne 1 ICAO Annex 14, Volume I, dog skal banecenterlinjelysene etableres med en indbyrdes afstand pa
15 m.
4.3.3 Lyskilderne i de enkelte systemer skal opfylde specifikationerne i ICAO Annex 14, Volume I,
sdledes at kategori Il anleg bade opfylder kravene til kategori I og II, og sdledes at kategori III anlaeg
opfylder kravene til kategori I, II og III.
4.3.4 Stromforsyningen til de enkelte systemer skal vere fordelt pd flere lampe-kredse, saledes at svigt af
en enkelt kreds ikke medferer veesentlig forvrengning af synsindtrykket af det samlede system.
4.3.5 Der skal vare etableret en alternativ stromforsyning med folgende maksimale omskiftningstider:
— Indflyvningslys 1 sek.
— Banekantlys 1 sek.
— Terskellys 1 sek.
— Baneendelys 1 sek.
— Banecenterlinjelys 1 sek.
— Satningszonelys 1 sek.
— Nodvendig rullevejsbelysning 15 sek.
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4.3.6 Der skal vare etableret et overvagnings- og vedligeholdelsessystem, der under kategori 11 og III
flyvninger sikrer, at andelen af lys i drift for hvert enkelt lyssystem mindst er

a) 95 % for indflyvningslysets inderste 450 m,

b) 95 % for centerlinjelys,

c) 95 % for terskellys,

d) 95 % for banekantlys,

e) 90 % for setningszonelyset og

f) 85 % for de yderste 450 m af indflyvningslyset.

4.3.7 Rullevejsbelysning

Mindst en rullevej, der forer fra en kategori III bane, skal vaere forsynet med centerlinjelys, der begynder
60 m for en afkerselskurve og slutter ved parkeringsomrédet.

4.3.8 Rullevejsbelysning skal opfylde specifikationerne for henholdsvis kategori II eller kategori III
anleg 1 [CAO Annex 14, Volume I.

4.3.9 1 forbindelse med godkendelse af en kategori II eller III landingsbane vil Trafikstyrelsen i hvert
enkelt tilfelde gennemga rullevejssystemet og derefter fastsatte, hvor der skal etableres stopbarer. Stop-
barer skal kunne tendes og slukkes individuelt fra den pdgeldende flyvekontroltjeneste.

4.4 Meteorologisk udstyr

4.4.1 En pracisionslandingsbane, kategori II eller 11, skal vare udstyret med
a) vindmalerudstyr og
b) et system til bestemmelse af banesynsvidde (RVR).
Dette udstyr skal opfylde bestemmelserne i BL 7-18.
4.4.2 Vindmalerudstyret skal angive middelvardierne for vindretning og hastighed over en periode pa 2
minutter med opdatering hvert 15. sekund. Afvigelser fra middelvindhastigheden pé 10 kts. eller mere i
en given 2 minutters periode skal registreres, og »maksimum og minimum hastighed« i en 10 minutters
periode skal fastholdes og opdateres hvert 15. sekund.
4.4.3 RVR skal méiles ved hjelp af systemer, der har en maélengjagtighed som kraevet i BL 7-18 for
Kategori II eller III baner.
4.4.4 Vardierne for RVR og for middelvindens retning og hastighed samt afvigelser til denne skal vises i
vejrobservationstjenesten og i den pageldende flyvekontroltjeneste.
4.4.5 Fejl 1 det meteorologiske udstyr skal omgédende rapporteres til vejrobservationstjenesten og den
pageldende flyvekontroltjeneste.

4.5 Hindringsbegraensning

4.5.1 Under kategori II og III flyvninger skal det omrade, der ligger inden for de hindringsbegransende
flader, jf. ICAO Annex 14, Volume I, Chapter 4, dvs.
a) indre indflyvningsflade (inner approach surface),
b) inderste overgangsflade (inner transitional surface) og
c) overskydningsflade (balked landing surface),
holdes fri for alle hindringer, herunder luftfartejer og keretgjer, bortset fra anlaeg eller udstyr, der er
nedvendige for en sikker gennemforelse af start og landing.
4.6 System til kontrol og vejledning af trafik pa flyvepladsens mangvreomrade (SMGCS)
4.6.1. Der skal vere etableret et system til kontrol og vejledning af trafik pa flyvepladsens mangvreomra-
de (SMGCS), jf. ICAO Annex 14, Volume 1, Chapter 9.
Anm.: Ved komplicerede flyvepladser vil ICAO Doc 9830, Advanced Surface Movement Guidance and
Control Systems (A-SMGCS) Manual, blive anvendt som grundlag for godkendelse.
4.6.2 Kategori II eller III stoppositioner skal vere etableret pad samtlige rulleveje, der anvendes i for-
bindelse med disse operationer. Placeringen af stoppositioner 1 hvert enkelt tilfeelde skal veere under
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hensyntagen til ILS beskyttelsesomraderne og tilstrebte beslutningshejder. Stoppositionerne skal veare
markeret 1 henhold til [CAO Annex 14, Volume I, Chapter 5.

4.6.3 P4 samtlige serviceveje, der forer til eller gennem det omrdde, der er nevnt 1 pkt. 4.5.1, skal der
vaere etableret kategori II og I1I stopmarkering. Disse stopmarkeringer skal vare placeret saledes, at ingen
del af et holdende karetoj vil gennemskare de hindringsbegransende flader, jf. pkt. 4.5.1.

4.6.4 De kritiske og folsomme omrader, der er fastlagt for LLZ og GP, samt omréder, hvor trafikken under
kategori II og III forhold enskes under kontrol, skal vaere markeret tydeligt eller vaere afsparret.

4.6.5 Der skal pd manevreomrddet vare foretaget en sidan afmerkning og skiltning, at en luftfartejsforer
vil vere 1 stand til 1 nedvendigt omfang at fastsla sin position og folge den kerevej, der er anvist af
flyvekontroltjenesten.

4.6.6 Al ferdsel (bortset fra luftfartgjer) omkring en bane, der er 1 brug til kategori II eller III flyvninger,
skal forega pa serviceveje, medmindre sarlig tilladelse til anvendelse af rulleveje foreligger fra flyvekon-
troltjenesten.

4.7 Feerdselsinstruktion

Der skal vaere udarbejdet en ferdselsinstruktion for det personale, der normalt feerdes omkring eller
pa en bane, som er godkendt til kategori II eller III flyvninger og/eller starter med banesynsvidde (RVR)
mindre end 350 m. Ferdselsinstruktionen skal redegere for de sarlige restriktioner, der treeder i1 kraft
under kategori II og III flyvninger og/eller starter med banesynsvidde (RVR) mindre end 350 m, og skal
fastleegge de procedurer, der tages i anvendelse under sddanne forhold.

4.8 Lufttrafiktjeneste

4.8.1. I forbindelse med kategori II eller III flyvninger skal der veare etableret flyvekontroltjeneste, jf. BL
7-21.

4.8.2 1 forbindelse med starter med banesynsvidde (RVR) mindre end 350 m pa flyvepladser, hvor der
kun udeves flyveplads flyveinformationstjeneste, skal det fremgd af flyvepladsreglementet, at dette kun
kan gennemfores med flyvepladsledelsens sarlige tilladelse.

Anm.: Tilladelsen skal sikre, at ikke andre lufifartojer, koretajer mv. feerdes pa manovreomrddet i forbin-
delse med startoperationen.

4.9 Opmaling af terrzen

Ved udarbejdelse af terreenkort skal Trafikstyrelsen have forelagt en opmaling af terrenet op til
landingstaersklen i1 en lengde pd 900 m og i en brede pd 60 m pé hver side af den forlengede centerlin-
je. Opmélingen skal med reference i terskelkoten vise terreenvariationer i forhold til denne med 1 m’s
intervaller.

4.10 Forterraen

Terrenet 300 m for landingstersklen skal 1 en bredde pa 30 m pad hver side af den forlengede
centerlinje vere plant med en maksimal afvigelse pa 1,5 m fra gennemsnitsniveau for jevne variationer.
Anm..: Dette skyldes, at automatiske landingssystemer er pavirkelige af terrcenet umiddelbart for banen.

4.11 Overvagning

4.11.1 P4 en central position 1 lufttrafiktjenesten skal der vare en samlet overvdgningsfunktion (Master
Caution) for samtlige systemer, der indgar i1 forbindelse med kategori II og III operationer.
4.11.2 Overvagningsudstyr skal vere tilkoblet nedstromsforsyning, séledes at ingen informationer gér
tabt ved omkobling til alternativ stremforsyning.
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5. Kategori II og III indflyvning

5.1 Tilladelse til kategori II eller III indflyvning gives efter anmodning 1 hvert enkelt tilfelde af den
pagaeldende flyvekontroltjeneste, nér folgende krav er opfyldt:
a) Al trafik inden for de omrader, der er nevnt 1 pkt. 4.5.1 og pkt. 4.6.4, skal vaere under kontrol.
b) Mindst de folgende nevnte anleg skal vere markerede/anmeldt som funktionsduelige 1 den péageel-
dende flyvekontroltjeneste:
1) Alternative stramforsyninger.
2) ILS: LLZ, GP samt enten OM + MM eller DME.
3) Lysanleg:
— Indflyvningslys,
— teerskellys,
— s@tningszonelys,
— banecenterlinjelys,
— banekantlys,
— baneendelys, og
— kreevede stopbarer, jf. pkt. 4.3.9.
For kategori III desuden
— stopbarer og
— kraevede rullevejscenterlinjelys
4) MET udstyr:
— RVR system med sensorer etableret ved satningszonen og ved banemidte.
— Vindmalersystem for den pagaldende bane.
For kategori III desuden
— RVR sensor etableret ved baneenden.
Anm.: Ved fejl pa vindmdlerudstyr, der giver gennemsnitsvind, bortfalder kategori Il eller Il status, med-
mindre der forefindes vindmalerudstyr, der kan angive den aktuelle vind for den pageeldende baneende,
og den malte vindhastighed ikke overstiger 10 KT.
5.1.1 Huvis et af nedenn@vnte anlaeg skifter til alternativ stremforsyning, opretholdes kategori II eller III
status for et luftfartej, der har passeret OM eller et tilsvarende punkt pa slutindflyvning, hvorimod status
nedgraderes til kategori I for luftfartejer, der ikke har passeret dette punkt.
a) ILS:LLZ, GP pg DME.
b) Lysanleg:
— Indflyvningslys,
— teerskellys,
— s@tningszonelys,
— centerlinjelys,
— banekantlys og
— baneendelys.

5.2 Oplysninger til de luftfarende

5.2.1 Under kategori Il og III praci-sionsanflyvninger skal folgende oplysninger meddeles luftfartojs-
foreren:
a) Senest ved begyndelsen af indflyvningen:
— RVR verdier for s@tningszone, banemidte og eventuelt baneende.
— Vindretning og -hastighed ved jorden.
— Kategori II eller III status, hvis en sddan er etableret, og enhver @ndring i denne status.
b) Under slutindflyvningen:
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— Forringelse af RVR. Hvis RVR vardien for banemidte og baneende er storre end for satningszo-
nen, gives kun vardien for sa@tningszonen.
— Markante @ndringer i vindforholdene ved jorden.
— Skift til alternativ stremforsyning for elektroniske og visuelle hjelpemidler, hvis OM eller tilsva-
rende punkt er passeret af luftfartejet, jf. 5.1.1.
5.2.2 Hvis betingelserne 1 pkt. 5.2.1 ikke er opfyldt, udsendes der en almindelig NOTAM om fejlen, hvis
denne ikke forventes rettet inden for 1 time.

6. Baner, der skal anvendes til starter med en banesynsvidde (RVR) mindre end 350 m

6.1 Baner mv., der skal anvendes til starter med banesynsvidde (RVR) mindre end 350 m, skal opfylde
folgende krav:
a) Lyssystemer og stramforsyning skal vere etableret som beskrevet i pkt. 4.3, eksklusive indflyvnings-
lys og s@tningszonelys.
b) Rulleveje, der skal anvendes, skal vare forsynet med centerlinjelys og stopbarer ved ventepositioner,
jf. dog pkt. 6.1.1 0g 6.1.2.
c) Meteorologisk udstyr skal vare etableret som beskrevet i pkt. 4.4.
d) Stopmarkeringer skal vare etableret som beskrevet i1 pkt. 4.6.3, jf. dog pkt. 6.1.2.
e) Ferdsel skal ske 1 henhold til pkt. 4.6.6.
6.1.1 Krav om installation af rullevejscenterlinjelys kan tilsidesttes, hvor der forefindes rullevejskantlys
og en tydelig rullevejscenterlinjebemaling, og hvor trafikintensiteten er begranset.
6.1.2 Krav om installation af stopbarer kan tilsides@ttes, hvor der findes operative procedurer, der
tilsikrer, at der altid kun findes ét luftfartej pa manevreomrédet, og hvor trafik med keretojer er reduceret
til det mindst mulige.
6.2 Flyvepladshandbogen, jf. BL 3-18, skal indeholde beskrivelser af baner, rulleveje mv., der skal
anvendes 1 forbindelse med starter med banesynsvidde (RVR) mindre end 350 m, jf. pkt. 6.1, samt
procedurer, der skal anvendes i forbindelse med disse starter (Low Visibility Procedures for start, LVP
start).

7. Starter med banesynsvidde (RVR) mindre end 350 m

7.1 Det skal sikres, at starter med banesynsvidde (RVR) mindre end 350 m kun foregér, nar folgende

krav er opfyldt:
a) Al trafik inden for flyvepladsens mangvreomrade skal vare under kontrol.
b) Mindst de i1 det folgende navnte anleg skal vaere markerede/an-meldt som funktionsduelige i den
pageldende flyvekontroltjeneste eller flyveplads flyveinformationstjeneste:
1) Lysanleg:

— Banecenterlinjelys,

— banekantlys,

— baneendelys og

— kraevede rullevejs centerlinjelys og stopbarer.
2) Alternativ stramforsyning, jf. pkt. 4.3.5.
3) MET udstyr:

— RVR system og

— vindmalersystem.
Anm. 1: Ved fejl pa RVR maleudstyret i scetningszonen er det tilladt visse lufifartselskaber selv at vurdere
den aktuelle RVR veerdi.
Anm. 2: Ved fejl pa vindmadlersystemet, bortfalder betingelserne for starter med banesynsvidde (RVR)
mindre end 350 m, medmindre der forefindes vindmalerudstyr, der kan angive den aktuelle vind for den
pdgeeldende startbane, og den malte vindhastighed ikke overstiger 10 KT.
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8. Dispensation

Trafikstyrelsen kan 1 serlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne 1 denne BL, ndr det skennes
foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de pagaeldende bestemmelser.

9. Ikrafttraeden

9.1 Denne BL trader i kraft den 1. august 2011.
9.2 Samtidig opheeves BL 3-13, 1. udgave af 1. november 1981.

Trafikstyrelsen, den 23. juni 2011
CARSTEN FALK HANSEN

/ Per Veingberg
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