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Bestemmelser for Fergerne og Grenland om indberetning af visse

flyvesikkerhedsmessige handelser, som ikke har medfert et havari eller en
alvorlig haendelse (BL 8-10)

Udgave 4, 18. november 2016

I medfer af § 89 b, stk. 1, og § 149, stk. 10, i luftfartsloven, som sat i kraft for Fereerne ved kongelig
anordning, jf. anordningsbekendtgerelse nr. 1373 af 4. december 2013, som @ndret senest ved anordning
nr. 1315 af 16. november 2015, henholdsvis som gzldende for Grenland, jf. lovbekendtgerelse nr. 408
af 11. september 1985, som a@ndret senest ved nr. 242 af 21. marts 2007, fastsettes efter bemyndigelse 1
henhold til luftfartslovens § 152, stk. 1:

1. Referencedokumenter
1.1 BL 2-1, Bestemmelser om virksomheders autorisation til vedligeholdelse af luftfartejer, seneste
udgave.
1.2 BL 2-4, Bestemmelser om gennemferelse af forordning nr. 2042/2003 om vedvarende luftdygtighed
af luftfartegjer og luftfartejsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og persona-
le, der deltager 1 disse opgaver pa Feregerne og 1 Grenland, seneste udgave.
1.3 BL 3-18, Bestemmelser om etablering af flyvepladsledelse pa godkendte flyvepladser mv., seneste
udgave.
1.4 BL 5-50, Bestemmelser om godkendelse af luftfartsforetagender til at udfere erhvervsmassig luft-
transport, som ikke er omfattet af EU-AIR-OPS, seneste udgave.
1.5 BL 6-01, Bestemmelser om flyvebes@tninger 1 civil luftfart, som ikke er omfattet af EU-FCL, seneste
udgave.
1.6 BL 7-8, Bestemmelser om drift af lufttrafiktjenesteenheder pd Faereerne og 1 Grenland, seneste
udgave.
1.7 Bekendtgerelse nr. 301 af 30. april 1997 om meddelelsespligt med hensyn til flyvehavarier og
flyveh@ndelser med senere a&ndringer.
1.8 De dokumenter, der er nevnt 1 pkt. 1.1-1.7, findes pd Retsinformations hjemmeside www.retsinforma-
tion.dk og pa Trafik- og Byggestyrelsen hjemmeside www.tbst.dk. Dokumenterne kan endvidere fas ved
henvendelse til
Trafik- og Byggestyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kebenhavn S
Telefon 7221 8800
Fax 7262 6790
E mail info@tbst.dk

2. Anvendelsesomrade
2.1 Denne BL fasts@tter bestemmelser om indberetning af visse flyvesikkerhedsmaessige handelser, som
ikke har medfoert et havari eller en alvorlig handelse til Trafik- og Byggestyrelsen.
2.2 Denne BL gelder for
a. lufttrafik med luftfartgjer, der er hjemmehorende péd Feereerne eller 1 Grenland, og som er optaget
1 det danske nationalitetsregister over luftfartejer, jf. luftfartslovens kapitel 2, samt for lufttrafik med
udenlandske luftfartgjer, der opereres af en virksomhed, der er hjemmehorende pa Feregerne eller 1
Grenland, 1 henhold til en dansk driftstilladelse, jf. luftfartslovens § 4, stk. 2,
b. udevelse af lufttrafiktjeneste indenfor Véagar trafikinformationszone (TIZ) og Sendrestrom flyveinfor-
mationsregion (FIR), og
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c. virksomheder, organisationer og personer, der pad Fereerne eller 1 Gronland er godkendt til at levere
luftfartsydelser, eller som har ansat, indgaet kontrakt med eller benytter ydelser fra personer, der har pligt
til at indberette 1 henhold til denne BL.

3. Definitioner
Flyvesikkerhedsmeessig heendelse: Enhver driftsforstyrrelse, fejl, mangel eller andet irregulaert forhold,
som 1 forbindelse med en hvilken som helst operation af et luftfartej har eller ville kunne have pévirket
flyvesikkerheden 1 forbindelse med operationen, men som ikke har medfert et flyvehavari eller en
alvorlig flyvehandelse, der er omfattet af indberetningspligten til Havarikommissionen for Civil Luftfart
og Jernbane 1 medfer af bekendtgerelse nr. 301 af 30. april 1997 om meddelelsespligt med hensyn til
flyvehavarier og flyvehandelser.

4. Generelt
4.1 Flyvesikkerhedsmassige handelser, som er anfort 1 bilag 1-5, skal indberettes til Trafik- og Byggesty-
relsen pa en af folgende méder:
a. Direkte overforsel til Trafik- og Byggestyrelsen 1 E5X-filformat, jf. de specifikationer, der er angivet
herom pa Trafik- og Byggestyrelsens hjemmeside.
b. Anvendelse af de elektroniske indberetningsformularer, der henvises til pa Trafik- og Byggestyrelsens
hjemmeside.
4.2 Indberetninger af flyvesikkerhedsmessige hendelser jf. bilag 1-5, skal som minimum indeholde de
oplysninger, der fremgar af bilag 6.
4.3 Trafik- og Byggestyrelsen opbevarer indberetningerne 1 en database.
4.3.1. I databasen ma der ikke registreres navne eller adresser 1 sagbar form pé enkeltpersoner.
Anm. 1: En kopi af den originale indberetning opbevares i databasen i 5 ar, hvorefter den slettes.
Anm. 2: Trafik- og Byggestyrelsens personale, ansatte i andre dele af den offentlige forvaltning og
eventuelle tilkaldte sagkyndige er under ansvar efter straffelovens §§ 152 og 152 a-e forpligtet til over for
uvedkommende at hemmeligholde de indberettede oplysninger, jf. luftfartslovens § 89 b, stk. 2.
4.4 Indberetningspligten pdhviler de personer, virksomheder og organisationer, der er anfort i1 afsnit 5 -
10.
4.5 Frivillig indberetning kan ske i overensstemmelse med bestemmelserne i1 afsnit 11.
4.6 Indberetning af en flyvesikkerhedsmassig hendelse 1 medfer af afsnit 5-10, skal ske til Trafik-
og Byggestyrelsen senest 72 timer efter, at den indtrufne flyvesikkerhedsmassige haendelse er konstate-
ret. Hvis haendelsen indberettes via en af de organisationer eller virksomheder, der er anfort i pkt. 4.8, skal
den flyvesikkerhedsmaessige handelse indberettes til organisationen eller virksomheden senest 72 timer
efter, haendelsen er konstateret, og virksomheden eller organisationen har herefter yderligere 72 timer til
at indberette haendelsen til Trafik- og Byggestyrelsen.
4.7 Trafik- og Byggestyrelsen kan til enhver tid forlange uddybende oplysninger om en indberettet
flyvesikkerhedsmassig hendelse.
4.8 Indberetningspligtige virksomheder eller organisationer, jf. pkt. 5.2, 6.2, 6.3, 8.3, 9.2 og 10.3 skal:
a. Udpege en person eller en enhed 1 virksomheden eller organisationen, der kan kontaktes af Trafik- og
Byggestyrelsen vedrerende indberetningen.
b. Udarbejde et indberetningssystem, som skal godkendes af Trafik- og Byggestyrelsen, og som skal
beskrives 1 virksomhedens eller organisationens kvalitets-/driftshandbog. Systemet skal kunne overfore
indberetninger direkte til Trafik- og Byggestyrelsen 1 ESX-filformat, jf. de specifikationer, der er angivet
herom pa Trafik- og Byggestyrelsens hjemmeside. Organisationer og virksomheder kan bede Trafik- og
Byggestyrelsen om en forudgaende validering af filformatet.
4.8.1 Hvis den indberetningspligtige virksomhed eller organisation i henhold til sin godkendelse er
forpligtet til at foretage undersogelse og udredning af en flyvesikkerhedsmaessig hendelse, skal den, nér
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undersogelsen og udredningen er tilendebragt, fremsende en redegerelse herom til Trafik- og Byggesty-
relsen.

Anm. : Trafik- og Byggestyrelsen udgiver regelmeessigt, normalt en gang drligt, rapporter baseret pd
de indberettede flyvesikkerhedsmeessige heendelser fra hele Rigsfeellesskabet. Rapporterne skal veere
anonymiserede, det vil sige, at de ikke ma indeholde oplysninger, hvoraf personers identitet kan udledes.

5. Flyveoperationel indberetning
5.1 Indberetning af en flyvesikkerhedsmessig handelse vedrerende et flyveoperationelt forhold, som
er anfort 1 bilag 1, skal ske til Trafik- og Byggestyrelsen. Det er luftfartejschefen, der skal foretage
indberetningen, medmindre andet folger af pkt. 5.2 - 5.3.
5.1.1 For privatflyvning, bortset fra firmaflyvning og flyvning med turbinedrevne luftfartejer, skal indbe-
retning kun ske for de haendelser, der er anfort 1 bilag 5, og som er relevante for den pidgeldende form for
flyvning.
5.2 For luftfartsselskaber, der 1 henhold til geeldende regler skal have et indberetningssystem, skal indbe-
retningen efter pkt. 5.1 ske til luftfartsselskabet. Luftfartsselskabet er ansvarligt for, at indberetningen
videresendes til Trafik- og Byggestyrelsen.
Anm. : Krav om indberetningssystem for lufifartsselskaber findes i de regler, der henvises til i BL
5-50. BL 5-50 finder anvendelse i forhold til luftfartsselskaber hjemmehorende pda Feeroerne eller i
Gronland, der udforer erhvervsmecessig lufitransport.
5.3 For skoleflyvning, der udferes i henhold til BL 6-01, skal indberetning efter pkt. 5.1 ske til den
pageldende uddannelsesorganisation. Uddannelsesorganisationen er ansvarlig for, at indberetningen vide-
resendes til Trafik- og Byggestyrelsen.
5.4 Indberetningen skal registreres 1 luftfartejets rejsedagbog.

6. Teknisk indberetning (reparation og vedligeholdelse)
6.1 Indberetning af en flyvesikkerhedsmaessig hendelse vedrerende reparation og vedligeholdelse, som
anfort 1 bilag 2, skal ske til Trafik- og Byggestyrelsen. Det er den certificerede tekniker, der konstaterer
den flyvesikkerhedsmassige hendelse, der skal foretage indberetningen, medmindre andet folger af pkt.
6.2 -6.4.
6.2 For luftfartsselskaber, der i henhold til geldende regler skal have et indberetningssystem, skal
indberetning efter pkt. 6.1, ske til luftfartsselskabet. Luftfartsselskabet er ansvarligt for at indberetningen
videresendes til Trafik- og Byggestyrelsen. Er den flyvesikkerhedsmassige handelse konstateret af et
vaerksted, finder pkt. 6.3 dog anvendelse.
Anm. : Se anmcerkning til pkt. 5.2.
6.3 For varksteder, der i henhold til geeldende regler eller godkendelser skal have et indberetningssystem,
og som er godkendt i henhold til BL 2-1, Part 145 eller Part M(F), skal indberetning, jf. pkt. 6.1 ske til
vaerkstedet. Varkstedet er ansvarligt for, at indberetningen videresendes til Trafik- og Byggestyrelsen. Er
den flyvesikkerhedsmaessige handelse konstateret af et luftfartsselskab, finder pkt. 6.2 dog anvendelse.
Anm. : Krav om indberetningspligt kan fremgad af vilkar i veerkstedsgodkendelser.
6.4 En flyvesikkerhedsmassig handelse som navnt 1 pkt. 6.1, der konstateres af et vaerksted, som er Part
145 eller Part M(F) autoriseret 1 udlandet, skal indberettes af den pdgaeldende ejer, bruger eller operator af
et luftfartej, der er hjemmeherende pa Fareerne eller 1 Gronland.

7. Fremstilling, indberetning
7.1 Indberetning af en flyvesikkerhedsmaessig hendelse vedrerende fabrikation og konstruktion, som
anfort 1 bilag 2, og som udfert af en fremstillingsvirksomhed, der er godkendt i henhold til BL 2-1, skal
ske til Trafik- og Byggestyrelsen. Det er den overst ansvarlige for de tekniske forhold, der er ansvarlig
for, at der sker indberetning til Trafik- og Byggestyrelsen.
7.2 Indberetning af en flyvesikkerhedsmaessig hendelse vedrerende fabrikation og konstruktion, som
anfort 1 bilag 2, og som vedrorer et fartg) med et dansk supplerende typecertifikat, skal ske til Trafik- og
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Byggestyrelsen. Det er indehaveren af det danske supplerende typecertifikat, der er ansvarlig for, at der
sker indberetning til Trafik- og Byggestyrelsen.

8. Flyvepladser, indberetning
8.1 Indberetning af en flyvesikkerhedsmessig hendelse vedrerende godkendte offentlige og private fly-
vepladser m.v., som anfort 1 bilag 4, skal ske til Trafik- og Byggestyrelsen. Indberetningen skal foretages
af den, der konstaterer den flyvesikkerhedsmaessige haendelse, medmindre andet folger af pkt. 8.3.
8.2 Indberetning af en flyvesikkerhedsmassig hendelse vedrorende luftfartsanlaeg, herunder montering,
@ndring, vedligeholdelse, reparation, eftersyn, kontrol under flyvning eller inspektion af luftfartsanleg,
der er anfort 1 bilag 3 skal ske til Trafik- og Byggestyrelsen. Det er den, der konstaterer den flyvesikker-
hedsmessige hendelse, der skal foretage indberetningen, medmindre andet folger af pkt. 8.3.
8.3 For koncessionshavere, der 1 henhold til geldende regler skal have et indberetningssystem, skal
indberetning efter pkt. 8.1 og 8.2 ske til koncessionshaveren. Koncessionshaver er ansvarlig for, at
indberetningen videresendes til Trafik- og Byggestyrelsen.
Anm. : Kravet om indberetning galder for savel IMC- som VMC-flyvepladser. For VMC-flyvepladser er
der ikke fastsat krav om etablering af et rapporteringssystem som en del af kvalitetsstyringssystemet, jf.
BL 3-18.

9. Groundhandling, indberetning
9.1 Indberetning af en handelse vedrerende groundhandling, herunder braendstofpéfyldning, klargering,
udarbejdelse af loadsheet, lastning, afisning og bugsering pa offentlige flyvepladser eller godkendte
private flyvepladser, som anfort 1 bilag 4, skal ske til Trafik- og Byggestyrelsen. Det er den person,
der er ansvarlig for at udfere groundhandling, der skal indberette den flyvesikkerhedsmessige handelse,
medmindre andet folger af pkt. 9.2.
9.2 Er et luftfartsselskab eller en flyveplads, som i1 henhold til geldende regler skal have et indberet-
ningssystem, involveret i en hendelse, som navnt 1 pkt. 9.1, skal indberetningen efter pkt. 9.1 ske til
luftfartsselskabet eller flyvepladsen. Luftfartsselskabet eller flyvepladsen er ansvarlig for, at indberetnin-
gen videresendes til Trafik- og Byggestyrelsen.
Anm. : Se anmcerkning til pkt. 5.2.

10. Lufttrafiktjeneste, indberetning
10.1 Indberetning af en flyvesikkerhedsmessig haendelse vedrorende lufttrafiktjeneste, som anfort 1 bilag
3, skal ske til Trafik- og Byggestyrelsen. Det er personer, der er certificeret til at udfere lufttrafiktjeneste,
og som er involveret 1 den padgeldende flyvesikkerhedsmassige handelse, der skal indberette handelsen,
medmindre andet folger af pkt. 10.2 eller 10.3.
10.2 Indberetning af en flyvesikkerhedsmaessig haendelse, der vedrerer regulering af kersel med luftfarte-
jer og keretgjer pa forpladsen, som ikke er omfattet af pkt. 10.1, skal, hvis den flyvesikkerhedsmeessige
handelse er anfort 1 bilag 4, ske til Trafik- og Byggestyrelsen. Det er personer, der regulerer kersel med
luftfartejer og keretojer pd forpladsen, og som selv er involveret 1 den padgaldende flyvesikkerhedsmaessi-
ge hendelse, der skal indberette handelsen, jf. dog pkt. 10.3.
10.3 For lufttrafiktjenesteenheder, der har et godkendt rapporteringssystem, skal indberetning efter pkt.
10.1 og 10.2 ske til lufttrafiktjenesteenheden. Lufttrafiktjenesteenheden er ansvarlig for, at indberetningen
videresendes til Trafik- og Byggestyrelsen.
Anm. : BL 7-8 indeholder regler om drift af lufttrafiktjenesteenheder pd Fceroerne og i Gronland,
herunder om operationel godkendelse af disse.
10.4 En indberetning skal registreres i lufttrafiktjenesteenhedens journal.

11. Frivillig indberetning
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11.1 Andre end de 1 afsnit 5-10 anforte personer kan, hvis den padgaldende person har veret involveret 1
en flyvesikkerhedsmassig haendelse, der er anfort 1 bilag 1-5, indberette denne til Trafik- og Byggestyrel-
sen, jf. dog pkt. 11.2.

11.2 Er den person, der gnsker at indberette en flyvesikkerhedsmaessig haendelse 1 medfer af pkt. 11.1, 1
en arbejdsmeessig relation til en virksomhed eller organisation, der har etableret et indberetningssystem
som anfort 1 pkt. 4.8.b, skal indberetningen ske via virksomheden eller organisationen. Indberetningen
kan ske parallelt til Trafik- og Byggestyrelsen. Virksomheden eller organisationen er ansvarlig for, at
indberetningen videresendes til Trafik- og Byggestyrelsen.

12. Straf
12.1 Overtredelse af bestemmelserne 1 pkt. 4.1, 4.2, 4.6, 4.8, afsnit 5-10, samt pkt. 11.2, sidste led,
straffes med bede.

12.2 Undladelse af, pd anmodning, at meddele oplysninger til Trafik- og Byggestyrelsen efter pkt. 4.7,
straffes med bade.

12.3 For overtredelser begéet af selskaber m.v. (juridiske personer) kan der palegges strafansvar efter
reglerne 1 straffelovens 5. kapitel, jf. luftfartslovens § 149, stk. 14.

Anm. : Den, der i overensstemmelse med bestemmelserne i denne BL har foretaget indberetning af en
begivenhed, kan ikke for den pageeldende begivenhed straffes for overtreedelse af lufifartslovens § 42,
bestemmelser fastsat i medfor af luftfartslovens §§ 31, 52, 54, 82 eller 83, jf- lufifartslovens § 149 a.

13. Ikrafttraeden
13.1 Denne BL treeder 1 kraft den 1. januar 2017.
13.2 BL 8-10, 3. udgave af 10. februar 2009, ophaves.

Trafik- og Byggestyrelsen, den 18. november 2016
CARSTEN FALK HANSEN

/ Christian Thorhauge
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Bilag 1
HANDELSER RELATERET TIL OPERATION AF LUFTFARTOQJET

For at lette indberetningen af handelser er bilaget struktureret séledes, at haendelserne er knyttet sam-
men med de kategorier af aktiviteter, som de erfaringsmaessigt normalt observeres i forbindelse med. Er
en haendelse opstdet i relation til operationen af luftfartejet, men ikke opfert i bilag 1, vil haendelsen, hvis
den er opfert pd bilag 2-5, vere omfattet af indberetningspligten.

Ved indberetning af en hendelse, skal indberetteren vaere opmarksom pa, at en handelse, athaengig af
omstendighederne og udfaldet, kan vaere omfattet af rapporteringspligt til Havarikommissionen for Civil
Luftfart og Jernbane.

1. FLYVEOPERATIONER

1.1. Forberedelse af flyvning

1) Anvendelse af ukorrekte data eller indlesning af forkerte oplysninger i udstyr, der anvendes til
navigation eller ydeevneberegninger, som har eller kunne have bragt luftfartejet, de ombordvaerende
eller enhver anden person i fare.

2) Transport eller forsegt transport af farligt gods i modstrid med geldende lovgivning, herunder ukorrekt
merkning, pakning og handtering af farligt gods.

1.2. Klargering af luftfartejet
1) Ukorrekt breendstoftype eller forurenet braendstof.
2) Manglende, ukorrekt eller utilstraekkelig afisning/forebyggelse af overisning.

1.3. Start og landing

1) Afkersel af rullevej eller bane.

2) Faktisk eller potentiel indtraengen pé rullevej eller bane.

3) Indtrengen pé indflyvnings- og startomrade (FATO — Final Approach and Take-off Area).

4) Afbrudt start.

5) Manglende evne til at nd den kravede eller forventede ydeevne under start, go-around eller landing.

6) Faktisk eller forsegt start, indflyvning eller landing med ukorrekt luftfartejskonfiguration.

7) Sted pa hale, propel, rotorblad/vingespids eller motorcelle under start eller landing.

8) Fortsattelse af indflyvning i modstrid med operaterens kriterier for stabil indflyvning.

9) Fortsettelse af instrumentindflyvning, som ikke overholder de offentliggjorte minima og uden tilstrak-
kelige visuelle referencer.

10) Sikkerhedslanding eller nedlanding.

11) Kort og lang landing.

12) Hard landing.

1.4. Enhver flyvefase

1) Kontroltab.

2) Ubalance 1 luftfartejets flyvestilling, der overstiger den normale stignings-/nedstigningsvinkel, eller
flyvehastighed, der ikke er afpasset efter forholdene.

3) Hejdeafvigelse.

4) Udlesning af stall-alarm, »stick shaker«, »stick pusher« og automatiske beskyttelsesmekanismer i
tilfeelde af overskridelse af de operationelle begransninger.

5) Utilsigtet afvigelse fra valgt eller tildelt flyvevej med den laveste vaerdi af enten to gange den kraevede
navigationsngjagtighed eller 10 semil.

6) Overskridelse af de begransninger, der er angivet i luftfartgjets flyvehdndbog.
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7) Flyvning med forkert hgjdemaélerindstilling.

8) Haendelser, hvor lufttrykket fra en jetmotor, rotor eller propel har eller kunne have bragt luftfartejet, de
ombordvarende eller enhver anden person i fare.

9) Fejlfortolkning af automatiserede funktionstilstande eller af cockpitinformationerne til flyvebesatnin-
gen, som har eller kunne have bragt luftfartgjet, de ombordvarende eller enhver anden person 1 fare.

1.5. Andre typer handelser

1) Utilsigtet frigerelse af last eller andet udstyr, der er anbragt udenfor luftfartejets krop.

2) Tab af situationsbevidsthed (herunder bevidstheden om omgivelser, funktionstilstand og systemer,
rumlig eller tidsmessig desorientering).

2. TEKNISKE HENDELSER

2.1. Selve luftfartojet og dets systemer

1) Tab af enhver del af luftfartgjets struktur under flyvningen.

2) Systemtab.

3) Redundanstab 1 et system.

4) Lakage af enhver vaske, som resulterede 1 brandfare eller mulig farlig forurening af luftfartejet, dets
systemer eller udstyr, eller som har eller kunne have bragt luftfartgjet, de ombordvaerende eller enhver
anden person i fare.

5) Fejl eller mangler i breendstofsystemet, som har indvirket pa braendstoftilfersel og/eller -fordeling.

6) Fejlfunktion eller defekt 1 ethvert indikationssystem, som resulterer i vildledende indikationer over for
besatningen.

7) Unormal funktion 1 styregrej, f.eks. asymmetri eller blokeret styregrej (f.eks. anordninger til opdrift
(flaps/slats), modstand (spoilere) eller hgjdekontrol (kraengeror, hgjderor, sideror).

2.2. Drivkraft (inkl. motorer, propeller og rotorsystemer) og hjelpeaggregater (APU er)

1) Svigt eller alvorlig fejlfunktion i1 enhver del til eller i styringen af propel, rotor eller kraftaggregat

2) Skade pa eller svigt i hoved-/halerotor, transmissions- og/eller lignende systemer

3) Udsetning, standsning under flyvning af enhver motor eller APU, nar dette er kravet (f.eks. i forbin-
delse med langdistanceflyvning med tomotorede luftfartgjer (ETOPS — Extended range Twin engine
aircraft Operations)), minimumsudstyrsliste (MEL — Minimum Equipment List).

4) Overskridelse af en motors operationelle begransninger, herunder overskridelse af den maksimalt
tilladte omdrejningshastighed eller manglende evne til at kontrollere omdrejningshastigheden pa en
hurtigt roterende komponent (f.eks. APU, luftstarter, keleturbine, turbinegenerator, propel eller rotor).

5) Svigt eller fejl i enhver del af en motor, et kraftaggregat, en APU eller et transmissionssystem, som
resulterer 1 én eller flere af folgende handelser:

a) drivkraftreverseringssystemet fungerer ikke, som det skal,
b) manglende evne til at styre motorkraft, drivkraft eller omdrejninger i minuttet,
¢) fejl, hvor komponenter lasnes fra hovedenheden.

3. INTERAKTION MED LUFTFARTSTJENESTER (ANS) OG LUFTTRAFIKSTYRING (ATM)

1) Usikker flyvekontrol-(ATC — Air Traffic Control)-klarering.

2) Lengerevarende udfald af kommunikation med en lufttrafiktjeneste-(ATS — Air Traffic Service)-eller
en lufttrafikstyrings-(ATM — Air Traffic Management)-enhed.

3) Indbyrdes modstridende instrukser fra forskellige ATS-enheder med risiko for manglende adskillelse.

4) Fejlfortolkning af radiokommunikation, som har eller kunne have bragt luftfartgjet, de ombordvarende
eller enhver anden person 1 fare.
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5) Forsatlig fravigelse af ATC-klareringer, som har eller kunne have bragt luftfartgjet, de ombordverende
eller enhver anden person 1 fare.

4. NODSITUATIONER OG ANDRE KRITISKE SITUATIONER

1) Enhver handelse, der medforer afgivelse af nedmelding (»)MAYDAY « eller »PAN«).

2) Enhver svidning, smeltning, reg, dampe, gnistdannelse, overophedning, brand eller eksplosion.

3) Forurenet luft 1 cockpittet eller i passagerkabinen, som har eller kunne have bragt luftfartojet, de
ombordvarende eller enhver anden person i fare.

4) Flyvebesatningens eller kabinepersonalets manglende anvendelse af korrekte procedurer i unormale
situationer og nedsituationer.

5) Anvendelse af nedudstyr eller procedurer for unormale situationer, der har indvirkning pa selve
flyvningen eller landingen.

6) Svigt 1 ned- eller redningssystemer eller -udstyr, som har eller kunne have bragt luftfartejet, de
ombordvarende eller enhver anden person 1 fare.

7) Ukontrollerbart kabinetryk.

8) Kritisk lav breendstofbeholdning eller braendstofbeholdning ved destination, som ikke opfylder kravet
til endeligt reservebrandstof.

9) Enhver situation, hvor bes@tningen anvender besatningsiltudstyret.

10) Uarbejdsdygtighed hos et medlem af flyve- eller kabinebesatningen, som resulterer 1, at certificerin-
gens krav til mindsteantal besatningsmedlemmer ikke er opfyldt.

11) Traethed hos besatningen, som har eller kan have indflydelse pa besatningsmedlemmernes evne til
sikker udevelse af deres opgaver under flyvningen.

5. DET YDRE MILJO OG METEOROLOGI

1) En kollision eller ner-kollision pé jorden eller i1 luften med et andet luftfartej, terren eller en hindring,
herunder koretgjer.

2) Advarsel i forbindelse med et antikollisionssystem (ACAS RA — Airborne Collision Avoidance
System, Resolution Advisory).

3) Aktivering af et regulert terrennarhedsadvarselssystem, som f.eks. GPWS (Ground Proximity War-
ning System) eller TAWS (Terrain Awareness and Warning System).

4) Kollisioner med vildt, herunder fuglekollisioner.

5) Skader fra fremmedlegemer (FOD —Foreign Object Damage).

6) Uventet darlig overfladetilstand pa baner.

7) Wake turbulence.

8) Anslag mod luftfartejet med skydevaben, fyrverkeri, flyvende drager, laserlys, kraftigt lys, lasere,
fjernstyrede flysystemer (RPAS — Remotely Piloted Aircraft Systems), modelfly eller lignende.

9) Lynnedslag, som har resulteret 1 skade pa luftfartejet eller udfald af eller fejl 1 ethvert luftfartejssystem.

10) Hagl, som har resulteret 1 skade pd luftfartejet eller udfald af eller fejl 1 ethvert luftfartejssystem.

11) Kraftig turbulens eller andre episoder, der har resulteret i, at ombordvarende er kommet til skade,
eller som anses for at kreve »et turbulens eftersyn« af luftfartejet.

12) Et markant, pludseligt vindretningsskift eller tordenbyge, som har eller kunne have bragt luftfartejet,
de ombordverende eller enhver anden person 1 fare.

13) Overisning, der resulterer i mangvreringsvanskeligheder, skade pa luftfartejet eller udfald af eller fejl
1 ethvert luftfartejssystem.

14) Vulkansk aske.

6. SIKKERHED/SECURITY
1) Bombetrussel eller kapring.
2) Vanskeligheder med at styre berusede, voldelige eller uregerlige passagerer.
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3) Opdagelse af en blind passager.
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Bilag 2

HANDELSER RELATERET TIL LUFTFARTQJETS TEKNISKE TILSTAND, VEDLIGEHOL-
DELSE OG REPARATION

For at lette indberetningen af handelser er bilaget struktureret sdledes, at handelserne er knyttet
sammen med de kategorier af aktiviteter, som de erfaringsmessigt normalt observeres i forbindelse
med. Er en handelse opstdet 1 relation til luftfartegjets tekniske tilstand, vedligeholdelse og reparation,
men ikke opfert 1 bilag 2, vil handelsen, hvis den er opfert pd bilag 1, eller 3-5, vaere omfattet af
indberetningspligten.

Ved indberetning af en hendelse, skal indberetteren vaere opmarksom pa, at en handelse, athaengig af
omstendighederne og udfaldet, kan vaere omfattet af rapporteringspligt til Havarikommissionen for Civil
Luftfart og Jernbane.

1. FABRIKATION

Materiel, dele eller apparatur, der er frigivet af produktionsorganisationen, og som afviger fra de gel-
dende konstruktionsdata pd en méde, som kunne bringe luftfartojet 1 en usikker tilstand som identificeret
af indehaveren af typecertifikatet eller konstruktionsgodkendelsen.

2. KONSTRUKTION

Svigt, mangler, fejl eller andre hendelser relateret til materiel, dele eller apparatur, som har resulteret i,
eller har kunnet resultere i en usikker tilstand.

3. STYRING AF VEDLIGEHOLD OG FORTSAT LUFTDYGTIGHED

1) Alvorlig strukturel skade pé luftfartejet (f.eks. revner, varig deformation, afskalning, delaminering,
overophedning, sterk slitage eller korrosion), der konstateres i forbindelse med vedligeholdelse af
luftfartejet eller en komponent.

2) Alvorlig lekage eller forurening af vasker (f.eks. hydraulisk vaske, brandstof, olie, gas eller andre
vasker).

3) Svigt eller fejlfunktion i enhver motordel eller et kraftaggregat og/eller et transmissionssystem, som
medferer én eller flere af folgende:
a) fejl, hvor genstande/komponenter forlader hovedenheden,
b) svigt i motormonteringsstruktur.

4) Skade, svigt eller defekt i propel, som kan medfere separation af propellen eller en storre del af
propellen under flyvning og/eller funktionsfejl ved propelkontrol.

5) Skade, svigt eller defekt i hovedrotorgearkasse/-montering, der kan medfere separation af rotorsamlin-
gen under flyvning og/eller funktionsfejl ved rotorkontrol.

6) Alvorlig funktionsfejl ved et sikkerhedsmaessigt kritisk system eller udstyr, herunder ngdsystemer eller
-udstyr under vedligeholdelsespravning eller manglende aktivering af disse systemer efter vedligehold.

7) Ukorrekt samling eller installation af luftfartejskomponenter konstateret under en inspektion eller
praveprocedure, der ikke var beregnet til dette specifikke formal.

8) Fejlvurdering af en alvorlig defekt eller alvorlig manglende overholdelse af minimumsudstyrslisten
(MEL) og procedurerne i den tekniske logbog.

9) Alvorlig skade pé elektriske kabler og indbyrdes sammenkobling (Electrical Wiring Interconnection
System (EWIS)).

10) Enhver defekt i en levetidsbestemt kritisk del, som fordrsager, at delen traeekkes tilbage for udlebet af
dens fulde levetid.

11) Anvendelse af materiel, komponenter eller materialer af ukendt, mistenkelig oprindelse eller ubruge-
lige kritiske komponenter.
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12) Misvisende, ukorrekte eller mangelfulde vedligeholdelsesdata eller procedurer, der kan fore til alvor-
lige fejl 1 vedligeholdelsen, herunder sprogproblemer.

13) Ukorrekt kontrol eller anvendelse af luftfartojets vedligeholdelsesgrenser eller planlagt vedligehol-
delse.

14) Frigivelse til service af et luftfartej efter vedligehold 1 tilfeelde af manglende overholdelse, som
bringer flyvesikkerheden i fare.

15) Alvorlig beskadigelse af et luftfartej under vedligeholdelsesaktiviteter, der skyldes ukorrekt vedlige-
holdelse eller anvendelse af uhensigtsmaessigt eller ubrugeligt jordbaseret stotteudstyr, og som kraever
yderligere vedligeholdelsesaktioner.

16) Haendelser, hvor der konstateres svidning, smeltning, reg, gnistdannelse, overophedning eller brand.

17) Enhver begivenhed, hvor den menneskelige prastation, herunder personalets traethed, direkte har
bidraget eller kunne have bidraget til et havari eller en alvorlig handelse.

18) Betydelig fejlfunktion, stabilitetsproblemer eller tilbagevendende problemer med kvaliteten af et
flight recorder system (flight data recorder, data link system eller cockpit voice recorder) eller mangel
pa oplysninger, der er nedvendige for at sikre, at flight recorder-systemet fungerer fejlfrit.

BEK nr 10192 af 18/11/2016 11



Bilag 3
HANDELSER RELATERET TIL LUFTFARTSTJENESTER OG -FACILITETER

For at lette indberetningen af handelser er bilaget struktureret séledes, at haendelserne er knyttet sam-
men med de kategorier af aktiviteter, som de erfaringsmaessigt normalt observeres i forbindelse med. Er
en hendelse opstaet 1 relation til luftfartstjenester og faciliteter, men ikke opfert i1 bilag 3, vil hendelsen,
hvis den er opfert pa bilag 1, 2, 4 eller 5, vaere omfattet af indberetningspligten.

Ved indberetning af en hendelse, skal indberetteren vaere opmarksom pa, at en handelse, athaengig af
omstendighederne og udfaldet, kan vaere omfattet af rapporteringspligt til Havarikommissionen for Civil
Luftfart og Jernbane.

1. HENDELSER RELATERET TIL LUFTFARTAJER

1) En kollision eller nar-kollision pa jorden eller i luften mellem et luftfartej og et andet luftfartej,
terren eller en hindring, herunder keretojer, herunder kontrolleret flyvning imod terreen (near CFIT —
Controlled Flight Into Terrain).

2) Manglende overholdelse af fastsatte adskillelsesminima.

3) Utilstreekkelig adskillelse, hvor der ikke er fastsatte adskillelsesminima, hvor opfattelsen er, at luftfar-
tojer passerer for taet pd hinanden til, at piloterne kan serge for sikker adskillelse.

4) ACAS RA (Airborne Collision Avoidance System, Resolution Advisory).

5) Kollisioner med vildt, herunder fuglekollisioner.

6) Afkersel af rullevej eller bane.

7) Faktisk eller potentiel indtreengen pa rullevej eller bane.

8) Indtraengen pé indflyvnings- og startomrdde (FATO — Final Approach and Take-off Area).

9) Luftfartgjets afvigelse fra flyvekontrol (ATC — Air Traffic Control)-klarering.

10) Luftfartejets afvigelse fra geeldende lufttrafikstyrings-(ATM — Air Traffic Management) bestemmel-
ser:
a) luftfartejets afvigelse fra geeldende offentliggjorte ATM-procedurer,
b) indtrengen i reguleret luftrum, herunder vautoriseret indflyvning i luftrum, hvor en tilladelse er

kraevet,
c) afvigelser, ndr det gelder medbringelse og anvendelse af ATM-relateret luftfartejsudstyr som fast-
lagt herfor i geldende bestemmelser.
11) Heendelser relateret til misforstaelser i forbindelse med kaldesignaler.

2. FORRINGELSE ELLER FULDSTZANDIGT TAB AF TJENESTER ELLER FUNKTIONER
1) Manglende evne til at yde ATM-tjeneste eller til at udfore ATM-funktioner:
a) manglende evne til at yde lufttrafiktjeneste eller til at udfere lufttrafiktjenestefunktioner,
b) manglende evne til at yde luftrumsstyringstjeneste eller til at udfere luftrumsstyringsfunktioner,
c) manglende evne til at yde lufttrafikregulerings- og kapacitetsstyringstjeneste eller til at udeve
lufttrafikregulerings- og kapacitetsstyringsfunktioner.

2) Manglende eller i vesentlig grad ukorrekte, falske, mangelfulde eller vildledende oplysninger fra
en stottetjeneste herunder lufttrafiktjenester (ATS — Air Traffic Service), automatisk terminalinforma-
tionstjeneste (ATIS — Automatic Terminal Information Service), vejrtjenester, navigationsdatabaser,
kort, diagrammer, luftfartsinformationstjeneste (AIS — Aeronautical Information Service), hdndbeger
og dérlig overfladetilstand pa baner.

3) Svigt i kommunikationstjenester.

4) Svigt i overvigningstjenester.

5) Svigt i databehandlings- og -distributionsfunktioner eller -tjenester.

6) Svigt 1 navigationstjenester.
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7) Sikkerhedssvigt i ATM-system, som havde eller kunne have haft en direkte negativ indvirkning pé
sikker udevelse af tjenesterne.

8) Betydelig overbelastning af ATS-sektor/ATS-position, som kan fere til en forringelse i1 ydelsen af
tjenesterne.

9) Forkert modtagelse eller fortolkning af vigtig kommunikation, herunder manglende forstaelse af det
anvendte sprog, hvis dette har eller kunne have haft en direkte negativ indvirkning pa sikker udevelse
af tjenesterne.

10) Langvarigt tab af kommunikation med et luftfartoj eller med andre ATS-enheder.

3. ANDRE HANDELSER

1) Afgivelse af nedmelding (")MAYDAY « eller »PAN«).

2) Markant forstyrrelse udefra 1 luftfartstjenester (f.eks. radiosendestationer, der sender pa FM-béandet og
dermed interfererer med ILS (Instrument Landing System), VOR (VHF Omnidirectional Range) og
kommunikation).

3) Anslag mod et luftfartgj, en ATS-enhed eller transmission af radiokommunikation, herunder med sky-
devaben, fyrverkeri, flyvende drager, laserlys, kraftige lasere, fjernstyrede luftfartejssystemer (RPAS —
Remotely Piloted Aircraft Systems), modelfly eller lignende.

4) Dumpning af braendstof.

5) Bombetrussel eller kapring.

6) Trathed, der har eller kan have en indvirkning pa evnen til sikker udevelse af flyvesikrings- eller
lufttrafikopgaver.
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Bilag 4
HANDELSER RELATERET TIL FLYVEPLADSER OG GROUNDSERVICES

1. FLYVESIKKERHEDSSTYRING I LUFTHAVNEN

For at lette indberetningen af handelser er bilaget struktureret saledes, at ha&ndelserne er knyttet sam-
men med de kategorier af aktiviteter, som de erfaringsmessigt normalt observeres i forbindelse med. Er
en handelse opstéet i relation til flyvepladser og groundservices, men ikke opfert i bilag 4, vil handelsen,
hvis den er opfert pd bilag 1, 2, 3 eller 5, veere omfattet af indberetningspligten.

Ved indberetning af en handelse, skal indberetteren vere opmerksom pa, at en hendelse, athengig af
omstendighederne og udfaldet, kan vare omfattet af rapporteringspligt til Havarikommissionen for Civil
Luftfart og Jernbane.

1.1. Hendelser relateret til luftfartejer og hindringer

1) En kollision eller ner-kollision pé jorden eller i1 luften med et andet luftfartej, terren eller en hindring,
herunder koretgjer.

2) Kollisioner med vildt, herunder fuglekollisioner.

3) Afkersel af rullevej eller bane.

4) Faktisk eller potentiel indtreengen pa rullevej eller bane.

5) Indtrengen pa eller afvigelse fra indflyvnings- og startomradde (FATO — Final Approach and Take-off
Area).

6) Luftfartojets eller koretgjets manglende overholdelse af klarering, instrukser eller restriktioner under
operation/kersel pd flyvepladsens mangvreomrédde (f.eks. forkert bane, rullevej eller adgangsbegranset
del af en flyveplads).

7) Fremmedlegemer (FOD — Foreign Object Damage) péd flyvepladsens manevreomrdde, som har eller
kunne have bragt luftfartejet, de ombordvarende eller enhver anden person 1 fare.

8) Tilstedevarelse af hindringer pa flyvepladsen eller i nerheden af flyvepladsen, som ikke er offentlig-
gjort i AIP (Aeronautical Information Publication), ved NOTAM (Notice to Airmen), og/eller som ikke
er markeret eller ordentligt oplyst.

9) Et keretgjs, et udstyrs eller en persons forstyrrelse af et luftfartej under push-back, power-back eller
korsel.

10) Passagerer eller ikke-autoriserede personer efterladt uden opsyn péa forpladsen.

11) Heendelse, der skyldes virkningen af lufttrykket fra jetmotor, rotorblade eller propel.

12) Afgivelse af nadmelding (WMAYDAY « eller PAN).

1.2. Forringelse eller fuldsteendigt tab af tjenester eller funktioner

1) Tab af eller svigt i kommunikationen mellem:
a) flyveplads, koretoj eller andet jordpersonel og lufttrafiktjenesteenheden eller forpladstjenesteenhe-

den,

b) forpladstjenesteenheden og luftfartejet, koretgjet eller lufttrafiktjeneste-enheden.

2) Signifikant svigt, fejlfunktion eller defekt 1 flyvepladsudstyr eller -systemer, som har eller kunne have
bragt luftfartejet eller de ombordverende 1 fare.

3) Betydelige mangler vedrerende belysning, markering eller skiltning pa flyveplads.

4) Svigt i flyvepladsens alarmeringssystem.

5) Brand- og redningstjenester, der ikke er til rddighed 1 henhold galdende krav.

1.3. Andre handelser
1) Brand, reg eller eksplosioner i faciliteter og udstyr pd flyvepladsen eller i dens narhed, som har eller
kunne have bragt luftfartejet, de ombordvarende eller enhver anden person 1 fare.
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2) Security-relaterede haendelser pa flyvepladsen (f.eks. ulovlig indtreengen, sabotage eller bombetrussel).

3) Manglende indberetning af betydelige @ndringer 1 flyvepladsens driftsforhold, som har eller kunne
have bragt luftfartejet, de ombordvarende eller enhver anden person 1 fare.

4) Manglende, ukorrekt eller utilstreekkelig afisning/forebyggelse af overisning.

5) Betydeligt braendstofspild under brendstofpafyldning.

6) Pafyldning af forurenet eller forkert braendstoftype eller andre vigtige vaesker (inkl. ilt, nitrogen, olie
og drikkevand).

7) Manglende udbedring af darlig overfladetilstand pa baner.

2. GROUNDHANDLING AF ET LUFTFARTOJ

2.1. Hendelser relateret til luftfartejer og flyvepladser

1) En kollision eller ner-kollision pé jorden eller i1 luften med et andet luftfartej, terren eller en hindring,
herunder koretgjer.

2) Indtrengen pa bane eller rulleve;.

3) Afkersel af bane eller rulleve;.

4) Betydelig forurening af luftfartejets struktur, dets systemer og udstyr, der stammer fra transport af
bagage, post eller fragt.

5) Et keretgjs, et udstyrs eller en persons forstyrrelse af et luftfartej under push-back, power-back eller
karsel.

6) Fremmed genstand pd flyvepladsens manevreomrade, som har eller kunne have bragt luftfartejet, de
ombordvarende eller enhver anden person i fare.

7) Passagerer eller ikke-autoriserede personer efterladt uden opsyn pa forpladsen,

8) Brand, rog eller eksplosioner 1 faciliteter og udstyr pé flyvepladsen eller i dens nerhed, som har eller
kunne have bragt luftfartejet, de ombordvarende eller enhver anden person 1 fare,

9) Security-relaterede haendelser pa flyvepladsen (f.eks. ulovlig indtrengen, sabotage eller bombetrussel).

2.2. Forringelse eller fuldsteendigt tab af tjenester eller funktioner

1) Tab af eller svigt 1 kommunikationen med et luftfartej, et koretoj, en lufttrafiktjenesteenhed eller en
forpladstjenesteenhed.

2) Signifikant svigt, fejlfunktion eller defekt 1 flyvepladsudstyr eller -systemer, som har eller kunne have
bragt luftfartejet eller de ombordverende 1 fare.

3) Betydelige mangler vedrerende belysning, markering eller skiltning pa flyveplads.

2.3. Specifikke handelser relateret til ground-handling

1) Ukorrekt behandling og lastning af passagerer, bagage, post eller fragt, der kan fa betydelig indflydelse
pa luftfartajets masse og/eller balance (herunder vasentlige fejl 1 loadsheet-beregningerne).

2) Boardingudstyr fjernet til fare for de ombordverende.

3) Ukorrekt stuvning eller fastgorelse af bagage, post eller fragt, der p4 nogen made kan bringe luftfarte-
jet, dets udstyr eller de ombordverende i fare eller besvarliggere en nedevakuering.

4) Transport, forsegt transport eller hndtering af farligt gods, som har eller kunne have bragt sikkerheden
1 forbindelse med transporten eller handteringen 1 fare eller fort til usikre forhold, og som beskrevet 1
ICAOQ'’s tekniske instruktioner for sikker lufttransport af farligt godt — Doc 9284.

5) Manglende overholdelse af procedurerne for sammenkadning af bagage og passagerer.

6) Manglende overholdelse af de obligatoriske procedurer for groundhandling og servicering af luftfar-
tojer, is@r afisning, brendstofpafyldning eller lastning, herunder forkert placering eller fjernelse af
udstyr.

7) Betydeligt breendstofspild under brendstofpafyldning.
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8) Péfyldning af ukorrekt braendstofmangde, som kan have en betydelig indvirkning pa den maksimale
flyvetid, som tankkapaciteten tillader, luftfartejets preestation, balance eller konstruktionsstyrke.

9) Péafyldning af forurenet eller forkert braendstoftype eller andre vigtige vaesker (inkl. ilt, nitrogen, olie
og drikkevand).

10) Svigt, fejlfunktion eller defekt i1 jordbaseret udstyr, der anvendes til groundhandling, som medferer
eller kunne medfere skader pé luftfartejet (f.eks. trekbom eller Ground Power Unit (GPU)).

11) Manglende, ukorrekt eller utilstreekkelig afisning/forebyggelse af overisning.

12) Skader pa luftfartejet forarsaget af groundhandlingudstyr eller keretojer, herunder skader, der ikke
allerede er indberettet.
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Bilag 5

HANDELSER RELATERET TIL PRIVATFLYVNING, HERUNDER SVAVEFLY OG LETTE-
RE END-LUFTFARTOJER, BORTSET FRA FIRMAFLYVNING OG FLYVNING MED TURBI-
NEDREVNE LUFTFARTOJER

For at lette indberetningen af handelser er bilaget struktureret siledes, at haendelserne er knyttet sam-
men med de kategorier af aktiviteter, som de erfaringsmaessigt normalt observeres i forbindelse med. Er
en haendelse opstéet 1 relation til luftfartejets tekniske tilstand, vedligeholdelse og reparation, men ikke
opfort 1 bilag 5, vil hendelsen, hvis den er opfert pa bilag 1-4, vaere omfattet af indberetningspligten.

Ved indberetning af en hendelse, skal indberetteren vaere opmarksom pa, at en handelse, athaengig af
omstendighederne og udfaldet, kan vaere omfattet af rapporteringspligt til Havarikommissionen for Civil
Luftfart og Jernbane.

1. PRIVATFLYVNING MED MOTORDREVNE LUFTFARTQJER, BORTSET FRA SVAVEFLY
OG LETTERE END LUFTFARTOJER

1.1. Flyveoperationer

1) Utilsigtet tab af kontrol.

2) Landing uden for det patenkte landingsomrade.

3) Manglende evne til eller mislykket forsgg pd at nd den kraeevede ydeevne, der forventes under normale
forhold i forbindelse med start, stigning eller landing.

4) Indtreengen pa baner.

5) Afkersel af baner.

6) Enhver flyvning, der er foretaget med et luftfartej, som ikke var luftdygtigt, eller for hvilken forbere-
delse til flyvning ikke blev afsluttet, hvilket har eller kunne have bragt luftfartejet, de ombordvearende
eller enhver anden person i fare.

7) Utilsigtet flyvning ind i et omrade med instrumentvejrforhold (IMC — Instrument Meteorological
Conditions) med et luftfartej, der ikke er certificeret til instrumentflyvning (IFR — Instrument Flight
Rules), eller en pilot, der ikke er kvalificeret til IFR-flyvning, hvilket har eller kunne have bragt
luftfartejet, de ombordverende eller enhver anden person i fare.

1.2. Tekniske handelser

1) Unormalt kraftige vibrationer (f.eks. vibrationer i kreenge- eller hojderor eller 1 en propel).

2) Styregrej, der ikke fungerer korrekt eller er koblet fra.

3) Svigt i eller betydelig forringelse af selve luftfartejets konstruktion.

4) Tab af enhver del af luftfartejets struktur eller indretninger under flyvningen.

5) Svigt 1 motor, rotor, propel, brendstofsystem eller andre vasentlige systemer.

6) Lazkage af enhver veske, som resulterede i1 brandfare eller mulig farlig forurening af selve luftfartejet
og dets systemer eller udstyr, eller som er til fare for de ombordvarende.

1.3. Interaktion med ANS (Air Navigation Services) og ATM (Air Traffic Management)

1) Interaktion med luftfartstjenester (f.eks. ydelse af forkerte tjenester, afgivelse af modstridende medde-
lelser eller afvigelse fra klarering) som har eller kunne have bragt luftfartejet, de ombordvarende eller
enhver anden person i fare.

2) Uautoriseret indtreengen 1 reguleret luftrum.

1.4. Nodsituationer og andre kritiske situationer
1) Enhver begivenhed, der medforer et nedopkald.
2) Brand, eksplosion, rog, giftige gasser eller dampe 1 luftfartejet.
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3) Uarbejdsdygtighed hos pilot, der har ledt til, at vedkommende ikke er 1 stand til at udfere nogen som
helst opgave.

1.5. Det ydre miljo og meteorologi

1) En kollision pd jorden eller i luften med et andet luftfartej, terreen eller en hindring, herunder koretgjer.

2) En ner-kollision pa jorden eller i luften med et andet luftfartej, terren eller en hindring, herunder
koretojer, som nedvendigger en undvigemanevre for at undgd sammenstod.

3) Kollisioner med vildt, herunder fuglekollisioner, som har beskadiget luftfartojet eller forarsaget tab af
eller svigt 1 vigtige funktioner.

4) Anslag mod luftfartejet med skydevaben, fyrverkeri, flyvende drager, laserlys, kraftige lasere, fjern-
styrede luftfartgjssystemer (RPAS — Remotely Piloted Aircraft Systems), modelfly eller lignende.

5) Lynnedslag, som beskadiger luftfartojet eller fordrsager svigt i luftfartejets funktioner.

6) Kraftig turbulens, der medferer ombordvarendes tilskadekomst eller nedvendigger efterfolgende kon-
trol af skade pé luftfartejet som folge af turbulens.

7) Overisning, herunder karburatoris, som har eller kunne have bragt luftfartgjet, de ombordvarende eller
enhver anden person i fare.

2. SVAEVEFLY

2.1. Flyveoperationer

1) Utilsigtet tab af kontrol.

2) En begivenhed, hvor en svaveflypilot ikke kunne frikoble start-wiren eller slabetovet og derfor matte
anvende nedprocedurer for at gennemfore frikoblingen.

3) Frikobling af start-wire eller sleebetov, som har eller kunne have bragt svaevetlyet, de ombordvarende
eller enhver anden person 1 fare.

4) Motorsvigt under start, hvis der er tale om et motorsvavefly.

5) En flyvning, der er foretaget med et svaevefly, som ikke var luftdygtigt, eller for hvilket en ufuldsten-
dig flyveforberedelse har eller kunne have bragt svaeveflyet, de ombordvarende eller enhver anden
person i fare.

2.2. Tekniske haendelser

1) Unormalt kraftige vibrationer (f.eks. vibrationer i kraenge- eller hgjderor eller 1 en propel).
2) Styregrej, der ikke fungere korrekt eller er koblet fra.

3) Svigt eller signifikant forringelse af svaeveflyets konstruktion.

4) Tab af enhver del af svaeveflyets struktur eller indretninger under flyvningen.

2.3. Interaktion med ANS og ATM

1) Interaktion med luftfartstjenester (f.eks. ydelse af forkerte tjenester, afgivelse af modstridende medde-
lelser eller afvigelse fra klarering) som har eller kunne have bragt svaveflyet, de ombordvarende eller
enhver anden person i fare.

2) Uautoriseret indtrengen i reguleret luftrum.

2.4. Noadsituationer og andre kritiske situationer

1) Enhver begivenhed, der medforer et nedopkald.

2) Enhver situation, hvor sikkert landingsomrade ikke er til radighed.

3) Brand, eksplosion, rag, giftige gasser eller dampe 1 sveveflyet.

4) Uarbejdsdygtighed hos pilot, der har ledt til, at vedkommende ikke er 1 stand til at udfere nogen som
helst opgave.
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2.5. Det ydre miljo og meteorologi

1) En kollision pé jorden eller i luften med et luftfartej, terren eller en hindring, herunder koretgjer.

2) En ner-kollision pd jorden eller i luften med et luftfartej, terren eller en hindring, herunder keretgjer,
som ngdvendigger en undvigemangvre for at undgd sammensted.

3) Anslag mod sveveflyet med skydevaben, fyrvarkeri, flyvende drager, laserlys, kraftige lasere, fjern-
styrede luftfartgjssystemer (RPAS), modelfly eller lignende.

4) Lynnedslag, som beskadiger svaeveflyet.

3. LETTERE END LUFTFARTOJER (BALLONER OG LUFTSKIBE)

3.1. Flyveoperationer

1) En flyvning med et lettere end luftfartej, som ikke var luftdygtigt, eller for hvilket en ufuldstendig
flyveforberedelse har eller kunne have bragt fartejet, de ombordvaerende eller enhver anden person 1
fare.

2) Utilsigtet vedvarende slukning af navigationslys.

3.2. Tekniske handelser

1) Svigt i en af folgende dele eller styregrej: dypperer pd braendstofcylinder, ballonlegemets taljetraek,
styreline, fortgjning, leekage fra gasbrenderventil, lekage fra braendstofcylinderventil, karabinhager,
skade pa braendstofrer, opdriftsgasventil, ballonlegeme eller hylster, bleser, trykventil (gasballon), spil
(fortejede gasballoner (standballoner)).

2) Betydelig leekage eller tab af opdriftsgas (f.eks. poresitet, lose opdriftsgasventiler).

3.3. Interaktion med ANS og ATM

1) Interaktion med luftfartstjenester (f.eks. ydelse af forkerte tjenester, afgivelse af modstridende medde-
lelser eller afvigelse fra klarering) som har eller kunne have bragt fartejet, de ombordvarende eller
enhver anden person i fare.

2) Uautoriseret indtrengen i reguleret luftrum.

3.4. Nadsituationer og andre kritiske situationer

1) Enhver begivenhed, der medferer et nedopkald.

2) Brand, eksplosion, rog eller giftige dampe 1 fartgjet (ud over gasbreenderens normale drift).

3) De ombordvarende pé et lettere end luftfartej er kastet ud af kurven eller gondolen.

4) Uarbejdsdygtighed hos pilot, der har ledt til, at vedkommende ikke er 1 stand til at udfere nogen som
helst opgave.

5) Utilsigtet opstigning eller slebning af jordpersonale, som resulterer 1 dodsfald eller tilskadekomst.

3.5. Det ydre miljo og meteorologi

1) En kollision eller en nar-kollision pa jorden eller i luften med et luftfartej, terreen eller en hindring,
herunder keretgjer, som har eller kunne have bragt fartejet, de ombordverende eller enhver anden
person i fare.

2) Anslag mod fartgjet med skydevaben, fyrvaerkeri, flyvende drager, laserlys, kraftige lasere, fjernstyre-
de luftfartejssystemer (RPAS), modelfly eller lignende.

3) Uventede darlige vejrforhold, som har eller kunne have bragt fartgjet, de ombordvarende eller enhver
anden person i fare.
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Bilag 6

OBLIGATORISKE FELTER VED INDBERETNING AF FLYVESIKKERHEDS-MASSIGE
HANDELSER

Datafelterne, der knytter sig til E5X-fil-formatet, som fremgér af specifikationerne herom péa Trafik-
og Byggestyrelsens hjemmeside, eller til de indberetningsformularer, der er tilgengelige pa Trafik- og
Byggestyrelsens hjemmeside, skal som minimum udfyldes med de oplysninger, der fremgar af bilaget.

Datafelterne 1 pkt. 2, skal udfyldes for sd vidt det er relevant for den konkrete flyvesikkerhedsmassige
handelse.

Safremt den, der udfylder datafelterne ikke er i1 besiddelse af oplysningerne, kan datafelterne udfyldes
med verdien »ukendt«. Med henblik pé at sikre, at de relevante oplysninger indsendes, ber anvendelsen
af vaerdien »ukendt« dog i videst muligt omfang undgés, og indrapporteringen ber om muligt suppleres
med oplysningerne pa et senere tidspunkt.

Ved indberetning af en hendelse, skal indberetteren vaere opmarksom pa, at en handelse, athaengig af
omstendighederne og udfaldet, kan vaere omfattet af rapporteringspligt til Havarikommissionen for Civil
Luftfart og Jernbane.

1. GENERELLE DATAFELTER
1) Overskrift

- Beskrivelse af den flyvesikkerhedsmessige handelse i overskriftsform
2) Registreringsoplysninger

- Ansvarlig enhed

- Journalnummer

- Status for begivenheden

3) Hvornar

- UTC-dato

4) Hvor

- Land/omréde, hvor begivenheden fandt sted
- Sted, hvor begivenheden fandt sted
5) Klassificering

- Begivenhedens klasse

- Begivenhedens kategori

6) Redegorelse

- Sprog for redegorelsen

- Redegorelse

7) Episoder

- Episodens art

8) Risikoklassificering

2. SARLIGE DATAFELTER

2.1. Datafelter om luftfartejer

1) Luftfartejsidentifikation

- Registreringsland

- Fabrikat/model/serie

- Luftfartejets serienummer

- Luftfartejets registreringsnummer
- Radiokaldesignal
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2) Luftfartejsoperation

- Operator

- Operationstype

3) Beskrivelse af luftfartojet
- Flykategori

- Fremdriftstype

- Vegtgruppe

4) Redegorelse for flyvningen
- Sidste afgangssted

- Planlagt destination

- Flyvefase

5) Vejrforhold

- Relevante vejrforhold

2.2. Datafelter om luftfartsnavigationstjenester
1) Forbindelse med ATM

- Bidrag til ATM

- Berort tjeneste (indflydelse pd ATM-tjeneste)
2) Navn pd ATS-enhed

2.2.1 Datafelter om overskridelse af minimumsafstanden/utilstreekkelig adskillelse og overskridelse af
luftrummet

1) Luftrummet

- Luftrumstype

- Luftrumsklasse

- Navn pa FIR/UIR

2.3. Datafelter om lufthavne

1) Lufthavnsbetegnelse (lufthavnens ICAO-betegnelse)
2) Sted 1 lufthavnen

2.4. Datafelter om skade pé luftfartejet eller personskade
1) Alvorlighed

- Storste skade

- Skadesniveau

2) Personskade

- Antallet af skader pa jorden (fatal, alvorlig, lettere)

- Antallet af skader pé flyet (fatal, alvorlig, lettere)
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