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Skibe og fast udstyr - momsfritagelse

Skatterddet bekreefter, at levering af fast udstyr i form af vareleverancer til skibe med en bruttoton-
nage pa 5 tons eller en bruttoregistertonnage pd 5 tons er momsfritaget efter momslovens § 34, stk.
I, nr. 7, ndr leveringen sker til ejeren af skibet, uanset hvem der er udpeget som skibets technical
manager. (Spergsmal 1 og 3).

Skatteradet bekrafter, at vareleverancen til ejeren af skibet vil vere fritaget efter momslovens § 34,
stk. 1, nr. 7, uanset om ejeren er etableret i Danmark, EU eller et land uden for EU, nar leveringsstedet er 1
Danmark. (Spergsmal 2 og 4).

Skatteradet kan ikke bekraefte, at levering af fast udstyr i form af vareleverancer til skibe og
levering af ydelsesleverancer i form af ombygning, reparation og vedligeholdelse af skibe og deres faste
udstyr er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar leveringen sker til den, der er udpeget som
technical manager, men som ikke er ejer af skibet. (Spergsmal 5 og 11).

Skatteradet bekreefter, at levering af ydelsesleverancer i form af ombygning, reparation og vedlige-
holdelse af skibe med en bruttotonnage péd 5 tons eller en bruttoregistertonnage pa 5 tons og af deres faste
udstyr er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar leveringen sker til ejeren af skibet, uanset
hvem der er udpeget som skibets technical manager. (Spergsmal 7 og 9).

Skatteradet kan ikke bekraefte, at det for levering af ydelsesleverancer til ejeren af skibet, er uden
betydning for momsfritagelsen efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, om ejeren er etableret i Danmark,
EU eller et land uden for EU, da forholdet er afgerende for, om der er leveringssted i Danmark efter
momslovens § 16, stk. 1. (Spergsmal 8 og 10).

Skatteradet kan ikke bekrafte, at vareleverancer i form af fast udstyr, der sker til trading houses,
kan ske uden moms 1 henhold til momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. (Spergsmal 14).

Skatteradet bekrafter, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fortsat finder anvendelse for en vareleve-
rance med leveringssted i Danmark, selvom varerne forst legges pa et lager i et givent land, nér der er
tale om levering til et specifikt skib, der opfylder kriterierne i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. (Spergsmal
15).

Skatteradet bekreafter, at levering af reservedele til brug for reparation og vedligeholdelse af skibe
og/eller deres faste udstyr under visse forudsatninger vil vaere omfattet af fritagelsen i momsloven § 34,
stk. 1, nr. 7, selv om skibet er under testsejlads. (Spergsmal 18).

Skatteradet tager ogsd stilling til spergsmal om anvendelse af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, i
relation til procedurekoder og afslutning af eksportudferelse inden for toldlovgivningen og afviser at
besvare et spergsmél om fakturering, (Spergsmal 13,16 og 17). Spergsmal 6 og 12 bortfalder.

Skatteradsmade 28. februar 2017 - SKM2017. 150. SR

Spergsmal

1. Kan Skatterddet bekrafte, at levering af fast udstyr i form af vareleverancer til skibe med en
bruttotonnage pa 5 tons eller en bruttoregistertonnage pa 5 tons er momsfritaget efter momslovens
§ 34, stk. 1, nr. 7, nar leveringen sker til en skibsejer (juridisk ejer), nar ejeren ogsd er technical
manager af skibet?
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I1.
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13.

14.

15.

Hvis spergsmal 1 besvares med ja, har det da nogen betydning, om ejeren, der ogsé er technical
manager, er etableret i:—7A) Danmark—B) EU—C) Etland uden for EU?

Kan Skatteradet bekreefte, at levering af fast udstyr i form af vareleverancer til skibe med en
bruttotonnage pa 5 tons eller en bruttoregistertonnage pa 5 tons er momsfritaget efter momslovens §
34, stk. 1, nr. 7, nar leveringen sker til en skibsejer (juridisk ejer), nér der er udnavnt en technical
manager pa skibet, der er forskellig fra ejeren?

Hvis spergsmal 3 besvares med ja, har det da nogen betydning, om ejeren, der ikke er technical
manager, er etableret i:—7A) Danmark—B) EU—C) Etland uden for EU?

Kan Skatteradet bekrefte, at levering af fast udstyr i form af vareleverancer til skibe med en
bruttotonnage pa 5 tons eller en bruttoregistertonnage pa 5 tons er momsfritaget efter momslovens
§ 34, stk. 1, nr. 7, nér leveringen sker til den, der er kontraktmeessigt udpeget som skibets technical
manager, nar denne ikke ogsa er den juridiske ejer skibet?

Hvis spergsmél 5 besvares med ja, har det da nogen betydning, om technical manager er etableret
1:7A) Danmark—B) EU—C) Etland uden for EU?

Kan Skatterddet bekrefte, at levering af ydelsesleverancer i form af ombygning, reparation og
vedligeholdelse af skibe med en bruttotonnage péd 5 tons eller en bruttoregistertonnage pa 5 tons og
af deres faste udstyr er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nér leveringen sker til en
skibsejer (juridisk ejer), nar ejeren ogsa er technical manager af skibet?

Hvis spergsmal 7 besvares med ja, har det da nogen betydning, om ejeren, der ogsé er technical
manager, er etableret i:—7A) Danmark—B) EU—C) Etland uden for EU?

Kan Skatterddet bekrefte, at levering af ydelsesleverancer i form af ombygning, reparation og
vedligeholdelse af skibe med en bruttotonnage pa 5 tons eller en bruttoregistertonnage pa 5 tons
og deres faste udstyr er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nir leveringen sker til
en skibsejer (juridisk ejer), nar der er udnavnt en technical manager pa skibet, der er forskellig fra
ejeren?

Hvis spergsméil 9 besvares med ja, har det da nogen betydning, om ejeren, der ikke ogsé er technical
manager, er etableret i:—7A) Danmark—B) EU—C) Etland uden for EU?

Kan Skatterddet bekrefte, at levering af ydelsesleverancer i form af ombygning, reparation og
vedligeholdelse af skibe med en bruttotonnage péd 5 tons eller en bruttoregistertonnage pa 5 tons og
deres faste udstyr er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar leveringen sker til den,
der er kontraktmaessigt udpeget som skibets technical manager, nar denne ikke er den juridiske ejer
af skibet?

Hvis spergsmal 11 besvares med ja, har det da nogen betydning, at den technical manager er
etableret :—7A) Danmark—B) EU—C) Etland uden for EU?

Kan Skatterddet bekrafte, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fortsat finder anvendelse, nar der er tale
om vareleverancer, der—A) Faktureres til en agent i dennes navn, men med en betegnelse pa faktu-
raen "As agent to owner/technical manager", og skibets navn/IMO-nummer er nevnt? “B)  Faktu-
reres til en agent i dennes navn, men med en betegnelse pd fakturaen "As agent to owner/technical
manager", men uden at skibets navn/IMO-nummer er naevnt?

Vil rene vareleverancer i1 form af fast udstyr, der sker til trading houses kunne ske uden moms i
henhold til momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar leverancen sker direkte til disse trading houses og
disse er den kontraktretlige aftager af vareleverancen, nér trading house og sperger er bekendt med,
hvilket konkret skib, varer erhverves til?

Kan Skatteradet bekrafte, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fortsat finder anvendelse, selv om
varerne forst leegges pd et lager 1 et givent land, nar der er tale om levering til et specifikt skib, der
opfylder kriterierne 1 momslovens § 34, stk. 1, nr. 7?
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Kan Skatteradet bekraefte, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fortsat finder anvendelse for vareleve-
rancer, der er eksporteret med procedurekode 10 00 000 "Angivelse til eksport" og ikke procedure-
kode 10 00 F61 "proviantering"?

Kan Skatteradet bekraefte, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fortsat finder anvendelse for vareleve-
rancer, uanset at afslutning af eksportudferelsen ikke foretages inden for de 90 dage?

A) Kan Skatteradet bekrafte, at leverancer af varer til et skib over 5 tons, der er ferdigbygget og
dermed har faet et IMO-nummer, men stadig er under testsejllads, er momsfritaget efter momsloven
§ 34, stk. 1, nr. 7, 1 de situationer, som er beskrevet under faktumbeskrivelse til dette punkt? —B) Har
det nogen betydning for anvendelsen af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, om kontrakten indgas for,
under eller efter testsejladsen? C) Har det nogen betydning for anvendelsen af momslovens § 34, stk.
1, nr. 7, om faktureringen foretages for, under eller efter testsejladsen?

Ja, se indstilling og begrundelse

A) Nej—B) Nej—C) Nej

Ja, se indstilling og begrundelse

A) Nej—B) Nej—C) Nej

Nej

Bortfalder

Ja, se indstilling og begrundelse

A)Ja—B) Ja—C) Ja

Ja, se indstilling og begrundelse

A)Ja—B) Ja—C) Ja

Nej

Bortfalder

A) og B) Afvises, se vejledende udtalelse fra SKAT
Nej

Ja, se indstilling og begrundelse

Ja, se indstilling og begrundelse

Ja, se indstilling og begrundelse

A) Ja, se indstilling og begrundelse~B) Nej—C) Nej.

Beskrivelse af de faktiske forhold

Baggrund for anmodningen

Indledende betragtninger

Sperger er en filial af et xx selskab og leverer dele til skibe samt vedligeholdelse og reparation af
disse over hele verden. Aftagerne af leverancerne er etableret i Danmark, i andre EU-lande og i tredjelan-
de. Der er tale om leverancer til skibe med en bruttotonnage eller bruttoregistertonnage pé min. 5 tons, og
der er ikke tale om lystbéde.

Aftagerne er skibsejere, technical managers, agenter og trading houses, jf. nedenfor.

I forbindelse med indgéelse af felles aftale sammen med deres xx hovedkontor er sperger blevet opmaerk-
som pd, at momsfritagelsen for skibsleverancer fortolkes forskelligt i Danmark og i xx, hvilket har
medfort et behov for afklaring af bestemmelsens raekkevidde.

Sperger anmoder om, at SKAT ved besvarelsen af speorgsmalene legger til grund, at der er tale om
leverancer til skibe, der opfylder kriterierne i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.
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Indledende betragtninger - momsregler og gvrigt grundlag

Det folger af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, at folgende leverancer af varer og ydelser er fritaget for
afgift:

"Salg, ombygning, reparation, vedligeholdelse, befragtning og udlejning af skibe med en bruttotonnage
pa 5 t eller en bruttoregistertonnage pd 5 t eller derover, bortset fra lystfartgjer, og levering, udlejning,
reparation og vedligeholdelse af disses faste udstyr."

Bestemmelsen gennemforer den dagaldende artikel 15, stk. 5, 1 6. momsdirektiv, der nu findes i momssy-
stemdirektivets artikel 148, litra c, med folgende ordlyd:

"Medlemsstaterne fritager folgende transaktioner:

(..

¢) levering, ombygning, reparation, vedligeholdelse, befragtning og udlejning af de i litra a) nevnte
fartgjer samt levering, udlejning, reparation og vedligeholdelse af genstande - herunder fiskegrej - der er
indbygget 1 eller anvendes ved driften af disse fartojer."

Udgangspunktet er siledes, at de nevnte ydelser er momsfritaget, safremt de bliver leveret til skibe med
en minimum bruttotonnage eller bruttoregistertonnage pé 5 tons, mens levering, udlejning, reparation og
vedligeholdelse af fast udstyr til sddanne skibe ligeledes er omfattet af fritagelsen.

Regler om identifikationsnummer - IMO-nummer

Indledningsvist skal det i ovrigt bemarkes, at ethvert skib er registreret med et sdkaldt IMO-nummer. Et
IMO-nummer er International Maritime Organizations identifikationssystem for skibe, som bestar af de
tre bogstaver IMO efterfulgt af syv tal. Hvert enkelt skib tildeles et identifikationsnummer, der indferes i
det certifikat, som folger skibet gennem hele dets livstid.

Samme IMO-nummer kan ikke udstedes til to forskellige skibe og er dermed fuldstaendig unikt.

IMO-nummeret skal endvidere vere permanent markeret et synligt sted pa skibets skrog eller overbyg-
ning. Ved sporgers levering til skibe vil IMO-nummeret vaere kendt, saledes at sperger altid ved, hvilke
skib leverancen er til. Det gelder, uanset hvem aftageren er.

Regulering af skibsbranchen - IMS

Skibsfarten opererer under regler fra FN, der bl.a. er udmentet i den sdkaldte IMS-kodeks (International
kodeks for sikker skibsdrift), der fastsatter reglerne for sikker skibsfart. Disse regler implementeres i de
enkelte lande. I Danmark er disse implementeret i bekendtgerelse nr. 9802 af 12. april 2007.

Kontraktretlige aftaler - SHIPMAN-aftaler

Naér en ejer vaelger at outsource enten den kommercielle drift og/eller den sejlmaessige drift til en ekstern
person, sker dette via en kontraktretlig aftale, idet ejeren indgédr aftale med en commercial manager
og/eller en technical manager, jf. nedenfor. Dette sker ved, at begge tiltreder en standardaftale, der gelder
i alle lande (Standard Ship Manager Agreement).

Sperger har vedlagt en kopi af den seneste udgave af denne standardaftale (SHIPMAN 2009). Heraf
fremgar bl.a., at Managers kan varetage Technical Management, Crew Management og Commercial
Management.
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Folgende fremgar af Section 1 - Basis of the Agreement:

3. Authority of the Managers:

Subject to the terms and conditions herein provided, during the period of this Agreement the Managers
shall carry out the Management Services in respect of the Vessel as agents for and on behalf of the
Owners. (...)."

Folgende fremgér af Section 2 - Services:

"7. Insurance Arrangements

(only applicable if agreed according to Box 11)

The Managers shall arrange insurances in according with Clause 10 (Insurance Policies), on such terms as
the Owners shall have instructed or agreed, in particular regarding conditions, insured values, deductibles,
franchises and limits of liability. “

Folgende fremgar af Section 4 - Insurance, Budgets, Income, Expenses and Fees:

“10. Insurance Policies

“The Owners shall procure, whether by instructing the Managers under Clause 7 (Insurance Arrange-
ments) or otherwise, that throughout the period of this Agreement:

(a) at the Owners’ expense, the Vessel is insured for not less than its sound market value or entered for its
full gross tonnage, as the case may be for:

(1) hull and machinery marine risks (...);

(1) protection and indemnity risks (including but not limited to pollution risks (...);
(ii1) war risks (...); and

(iv) such optional insurances as may be agreed (such as piracy (...).

(b) all premiums and calls on the Owners’ insurances are paid by their due date;

(c) the Owners’ Insurances name the Managers and, subject to underwriters’ agreement, any third party
designated by the Managers as a joint assured with full cover. It is understood that in some cases,
such as protection and indemnity, the normal terms for such cover may impose on the Managers and
any such third party a liability in respect of premiums or calls arising in connection with the Owners’
Insurances. (...).

(d) written evidence is provided, to the reasonable satisfaction of the Managers, of the Owners’ complian-
ce with their obligations under this Clause 10 (...)."

“11. Income Collected and Expenses Paid on Behalf of Owner

(a) Except as provided in Sub-clause 11(c) all monies collected by the Managers under the term of this
Agreement (other than monies payable by the Owners to the Managers) and any interest thereon shall be
held to the credit of the Owner in a separate bank account.

(b) All expenses incurred by the Managers under the terms of this Agreement on behalf of the Owners
(including expenses as provided in Clause 12(c)) may be debited against the Owner in the account
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referred to under Sub-clause 11(a) but shall in any event remain payable by the Owners to the Managers
on demand.

()"

“12. Management Fee and Expenses

(a) The Owners shall pay to the Managers an annual management fee (...) for their services as Managers
under this Agreement, which shall be payable in equal monthly instalments in advance (...).

(b) The Management fee shall be subject to an annual review and the proposed fee shall be presented in
the annual budget in accordance with Sub-clause 13 (a).

(..)

(e) Save as otherwise provided in this Agreement, all discounts and commissions obtained by the
Managers in the course of the performance of the Management Services shall be credited to the Owners."

“13. Budgets and Management of Funds

(a) The Managers’ initial budget (...). Subsequent budgets shall be for twelve month periods and shall be
prepared by the Managers and presented to the Owners not less than three months before the end of the
budget year.

(b) The owners shall state to the Managers in a timely manner, but in any event within one month of
presentation, whether or not they agree to each proposed annual budget. (...)

(c) Following the agreement of the budget, the Managers shall prepare and present to the Owners their
estimate of the working capital requirement for the Vessel and shall each month request the Owners in
writing to pay the funds required to run the Vessel for the ensuing month, including the payment of
any occasional or extraordinary Item of expenditure, such as emergency repair cost, additional insurance
premiums, bunkers or provisions. Such funds shall be received by the Managers within ten running days
after the receipt by the Owners of the Managers™ written request and shall be held to the credit of the
Owners in a separate bank account.

(..

(e) Notwithstanding anything contained herein, the Managers shall in no circumstances be required to use
or commit their own funds to finance the provisions of the Management Services."

Folgende fremgér af Section 5 - Legal, General and Duration of Agreement:

“17. Responsibilities

(a) Force Majeure (...)
(b) Liabilities to Owners

(1) Without prejudice to Sub-clause 17a, the Managers shall be under no liability whatsoever to the Ow-
ners for any loss, damage, delay or expense of whatsoever nature, whether direct or indirect, (including
but not limited to loss of profit arising out of or in connection with detention of or delay to the Vessel)
and however arising in the cource of performance of the Management Services UNLESS same is proved
to have resulted solely from negligence, gross negligence or willful default of the Managers or their
employees or agents, or sub-contractors employed by them in connection with the vessel, in which case
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(save where loss, damage, delay or expence has resulted from the Managers’ personal act or omission
committed with the intent to cause same or recklessly and with knowledge that such loss, damage, delay
or expense would probably result) the Managers’ liability for each incident or series of incidents giving
rise to a claim or claims shall never exceed a total of ten (10) times the annual management fee payable
hereunder.

...)"
Indledende betragtninger om skibenes karakter

Momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, er som na@vnt implementeret pd baggrund af momssystemdirektivets
artikel 148, litra c, jf. litra a, hvoraf det fremgér, at fartejer, der anvendes til sejlads i rum s@, og som mod
betaling udferer passagertransport, benyttes i forbindelse med handels-, industri- eller bjergnings- og
redningsoperationer pd havet, og fartejer, der anvendes til kystfiskeri, er omfattet af fritagelsen.

Som det ses af den danske bestemmelse, er det ikke et krav, at skibet skal anvendes til sejlads 1 "rum
so". Den danske bestemmelse 1 momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, er udarbejdet med udgangspunkt i moms-
systemdirektivets artikel 148 og skal saledes fortolkes i overensstemmelse med momssystemdirektivet.

Skibene, som sperger leverer til, er alle med en minimum bruttotonnage eller bruttoregistertonnage pa 5
tons og ikke lystfartgjer. Skibenes karakter er derfor uden tvivl omfattet af definitionen i artikel 148 og §
34, stk. 1, nr. 7.

Indledende betragtninger om aftagerne af leverancerne

Skibsbranchen er en gennemreguleret branche med fastlagte begreber. Baggrunden herfor er bl.a. at finde
i sikkerhedsreguleringerne, jf. nedenfor.

I skibsbranchen kan man vere flere ting pa en gang. Man kan veare ejer og commercial manager, men
ikke technical manager. Man kan vere ejer og technical manager, men ikke commercial manager. De tre
parter kan veare tre forskellige enheder pa det konkrete skib.

Ejer, commercial manager og technical manager er registreret pd det konkrete skib, sa et rederi kan vere
alle tre ting pé et skib, men kun commercial manager pd det naste skib og kun technical manager pé det
tredje skib.

Sperger handler med en lang rekke af forskellige aftagere, hvilket er naevnt 1 spergsmalene, men for
Skatterddets besvarelse af denne anmodning har sperger nedenfor beskrevet bade disse og skibsbranchens
ovrige aktorer, idet dette er vasentligt for besvarelsen af spergsmalene.

Skibets ejer
Med skibets ejer forstas den juridiske ejer af skibet.

Det kan vare et selskab, der ejer skibet (A/S, ApS, K/S, I/S, Ltd, GmbH mv.), eller i sjeldne tilfelde kan
skibene vare personligt ejet.

Ejeren af skibet kan selvfolgelig selv drifte skibene, men meget ofte har den legale ejer af skibene valgt at
outsource driften. Det kan vere pga. manglende kundskab, f.eks. hvis skibet er et investeringsobjekt, men
selv ejere med store portefoljer af skibe velger at outsource driften af skibene. Denne outsourcing kan
veaere for alle skibene, som en given ejer har, eller alene for dele af portefoljen. Selv store virksomheder,
som vi 1 daglig tale betegner som "rederier", valger at outsource dele af skibsportefaljen, ligesom
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de agerer som commercial managers og/eller technical managers pa skibe, hvor det juridiske ejerskab
tilherer en anden.

Rederi

Den juridiske vejledning anvender 1 afsnit D. A. 10.1.3 begrebet "rederi" i1 forbindelse med momsfritagel-
sen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. Begrebet "rederi" er i skibsbranchen ikke entydigt defineret.

Begrebet "rederi" er derimod defineret i bekendtgerelse nr. 9802 af 12. april 2007, der er den danske
implementering af det sédkaldte IMS-kodeks, hvor et rederi er defineret som:

"... ejeren af skibet eller en hvilken som helst anden organisation, som f.eks. operateren (...) som har
overtaget ansvaret for driften af skibet fra ejeren, og som i forbindelse med denne ansvarsoverdragelse
har erkleret sig indforstdet med hensyn til overtagelsen af alle pligter og ansvarsomrader som IMS koden
palegger..."

Commercial manager

Den kommercielle drift og dermed alt vedrerende fragt kan og bliver outsourcet til konkrete virksomhe-
der.

Denne virksomhed bengvnes "commercial manager".

En commercial manager er udpeget kontraktretligt efter Standard Shipment Management Agreement
(p.t. SHIPMAN 2009) og er den virksomhed, der har alle rettigheder og forpligtelser 1 forbindelse med
salg af fragtrater.

En commercial manager har dermed rettigheden og forpligtelsen til i eget navn og for egen regning at
indgé alle aftaler om fragt. Herudover er det commercial manager, som beslutter, hvilke kunder man vil
indgé aftaler med og under hvilke betingelser, samt er den, der laver estimater over sejladsen osv.

Det er ogsa commercial manager, der fakturerer keberne for transportydelserne og modtager betaling for
fragtraterne, samt tager de nedvendige skridt, hvis ikke dette sker.

Commercial manager atholder ikke omkostninger til selve skibets drift.
Skibets "technical manager"

Indledende betragtninger

Ejeren kan ogséd valge at outsource selve den sejlmaessige drift til en technical manager.

Nér en ejer velger at outsource selve den sejlmassige drift til en ekstern person, sker dette via en
kontraktretlig aftale, idet ejeren og technical manager begge tiltreeder den relevante SHIPMAN-aftale, der
gelder i alle lande.

Ved at indgéd denne outsourcing aftale overdrager ejeren alle rettigheder og forpligtelser til technical
manager vedrarende skibets drift, sdvel sejladsmaessigt som sikkerhedsmaessigt - samt forpligtelsen til, at
skibet drives effektivt.

En technical manager stér for alt det praktiske i forbindelse med skibene. Det er technical manager, der
serger for, at skibene kan sejle, ma sejle og faktisk sejler.

Den person, der fungerer som technical manager, har dermed det tekniske ansvar for skibets drift, hvilket
inkluderer:
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— Udforelse af/tilsyn med opgaver som vedligeholdelse af skibet.

— Udforelse af/tilsyn med terdok, reparation og opdatering af skibet til standarder kravet af ejeren og af
lovgivning.

— Udforelse af/tilsyn med levering af nedvendigt lager, reservedele og smereolie.

— Udpegning af skibsinspektorer og tekniske konsulenter.

— Udvikling, implementering og vedligeholdelse af sikkerheden pé skibet i overensstemmelse med
ISM-kodeks (den internationale kodeks for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening). Technical
manager er kontraktretligt udpeget til at foresta overholdelsen af sikkerhedsregulativerne som beskre-
vet 1 ISM-kodeks.

— At skibets bes@tning lever op til de sikkerhedsmassige uddannelseskrav.

Den selvstendige technical manager registreres officielt som den, der er ansvarlig for, at alle krav i

forhold til ISM-kodekset overholdes.

— Registreringen sker pr. skib, og det fremgar klart af skibsregistret, hvem der er technical manager.

— Naér der er udpeget en technical manager, der ikke er ejeren, er det dermed technical manager, der
drifter skibet teknisk og serger for, at skibet opfylder betingelserne.

— Selv om der ogsa er en juridisk ejer, atholder technical manager lobende omkostninger til skibets drift.

Det er technical manager, der 1 eget navn og for egen regning indkeber proviant til skibet.

Skal skibet repareres, er det technical manager, der i eget navn indgér aftale med en leverander om
levering af materiale til reparationen samt udferelsen af denne, og det er technical manager, der forestér
bestilling af evt. terdok samt indkeber nyt fast udstyr mv. Det er ogsa technical manager, der superviserer
en evt. reparation.

Det er ogsa technical manager, der stér for det mere driftsmaessige i1 forbindelse med sejladsen.

Overtreder skibet sikkerhedsforanstaltningerne, er det technical manager, der har overtaget ansvaret for
dette, og det vil veere technical manager, og ikke ejeren, der hafter for en evt. bede.

Technical manager indgar som navnt en kontrakt med ejeren og overtager dennes rettigheder og forplig-
telser vedrerende skibets driftsmassige forhold.

For at en virksomhed kan agere som technical manager, skal denne have et sdkaldt "Overensstemmelses-
dokument", som er en certificering af den pageldende virksomhed til at kunne agere som technical
manager.

Denne certificering skal ske 1 hver flagstat. Det betyder, at ndr man bliver certificeret i Malta, s kan man
vare technical manager for skibe, der sejler under maltetisk flag, men kun for disse skibe. Det vil sige,
at en technical manager skal vare certificeret 1 alle de flagstater, som de skibe, man er technical manager
for, sejler under.

Som navnt skal hvert skib have en technical manager, og denne registreres i skibsregistret.

Den obligatoriske udmeldelse af en technical manager er baseret pd FN-regler, der er udmentet 1 bl.a.
den sakaldte IMS-kodeks (international kodeks for sikker skibsdrift), der fastsatter reglerne for sikker
skibsdrift. Dette regelsat gaelder for den, der har ansvaret for driften af skibet. Nar en ekstern technical
manager via SHIPMAN 2009-standardkontrakten overtager ansvaret for at drifte skibet, er den technical
manager forpligtet til at overholde IMS-kodekset. Bekendtgorelse nr. 9802 af 12. april 2007, som ogsé er
navnt ovenfor, udmenter disse regler 1 Danmark.
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I regel 4 1 bekendtgarelse nr. 9802 af 12. april 2007 fastslas det, at et overensstemmelsesdokument
skal udstedes til ethvert rederi, som opfylder kravene i IMS. Det er technical Manager, der skal have
overensstemmelsesdokumentet (document of compliance), idet det er technical manager, der har ansvaret
for den sikre drift. Sperger har vedlagt et eksempel péd et overensstemmelsesdokument (document of
compliance) i anonymiseret form.

En technical manager anvender skibet til "erhvervsmessig virksomhed" i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7’s
forstand, da de opgaver, som en technical manager varetager, er erhvervsmassig virksomhed knyttet
direkte til et konkret skib, idet en technical manager utvivlsomt leverer ydelser pd kommerciel basis til
ejeren ved at bruge skibet i rum s@, og ejeren overdrager denne eksklusive brugsret til den, der skal
erhverve de varer, der er omfattet af momsfritagelsen, det vil sige technical manager. Der er derimod ikke
tale om intern brug, som i sag C- 33/11, A Oy, der omhandlede indkeb af fly, som blev indkebt med det
formal at varetage de kabende selskabers hovedejers transportbehov.

Definition of "skibsoperater"

I sag C-526/13, Fast Bunkering Klaipeda navner EU-domstolen specifikt operater (Operator i den en-
gelske udgave) som varende omfattet af momsfritagelsen. Begrebet anvendes i Den juridiske vejledning
afsnit D. A. 10.1.3.3. Det fremgar dog ikke klart af vejledningen, hvem og hvad en skibsoperater er.

Ser man derimod pa tonnageskattelovens § 21a, anvendes der 1 denne begrebet "operatorvirksomhed". Ef-
ter fast praksis er det technical managers, som er omfattet af denne bestemmelse.

Det fremgér direkte af bestemmelsen, at det er:

"... en betingelse for anvendelsen af reglerne 1 1. og 2. pkt., at operatorselskabet fra ejeren af skibet har
overtaget det fulde ansvar for skibets drift samt alle forpligtelser og ansvar ifelge ISM-koden..."

Det er derfor spergers opfattelse, at begrebet "skibsoperator" dakker over en technical manager, der netop
opererer alle facetter af skibes drift - sarligt henset til, at technical managers netop i tonnageskatteloven
benavnes "operator".

Agenter, som handler pd vegne af skibets ejer eller technical manager

I skibsbranchen er det kutyme, at leverancer faktureres til agenten i dennes navn, men med en henvisning
- enten 1 adressefeltet eller i teksten - "as agent to owner" eller "as agent to technical manager". I de fleste
tilfeelde er skibets navn og IMO-nummer oplyst i fakturateksten, men ikke altid. Sperger ved dog altid,
hvilke specifikke skibe der er tale om.

Trading houses

Trading houses indkeber varer/ydelser til skibe i eget navn, som herefter selges videre i deres eget
navn. Her kan skibets navn og IMO-nummer vare kendt pa forhand, hvilket det vil vere i de fleste
tilfeelde. I visse tilfelde er sporger dog ikke kendt med navn og/eller IMO-nummer.

Indledende betragtninger vedrerende leverancernes karakter

Begrebet "fast udstyr" er ikke defineret neermere i bestemmelsen, men skal defineres ud fra folgende:
— Hvorvidt udstyret er installeret pé et skib, der ikke kan betegnes som et lystfartoj, og
— Hvorvidt udstyret er nedvendigt af hensyn til fartejets indretning og konstruktion.

Som fast udstyr anses f.eks. motorer, lanterner, radarer, andet fast navigationsudstyr, ekkolod, redningsbéa-
de og andet sikkerhedsudstyr, jf. TFS 1999, 393.
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De relevante leverancer fra sperger bestar af bl.a. skibsmotorer, gearkasser mv. samt reparation/vedlige-
holdelse af disse. De fysiske varer ma betragtes som fast udstyr, sdidan som dette er defineret i loven.

Levering af varer (fast udstyr) er efter sporgers opfattelse omfattet af bestemmelsen direkte, hvis de
ovrige betingelser er opfyldte. Det gelder, uanset hvor aftageren er etableret.

Det geelder ogsa reservedele til fast udstyr, uanset om en reparationsydelse ikke er inkluderet 1 leverancen
fra sporger, idet det af bestemmelsens ordlyd fremgér, at "reparation og vedligeholdelse af disses faste
udstyr" er omfattet af bestemmelsen. Rene vareleverancer af dele til skibet er omfattet af bestemmelsen,
hvis de gvrige betingelser er opfyldte.

Vareleverancer kontra ydelsesleverancer

Momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fritager efter sin ordlyd bade varer og ydelser, herunder blandede
leverancer, der leveres til de omfattede skibe og disses faste udstyr.

Rene vareleverancer til skibe og disses faste udstyr er uden tvivl omfattet af momsfritagelsesbestemmel-
sen, uanset hvor aftageren er etableret. Det samme galder blandede leverancer, som efter en konkret
vurdering ma kvalificeres som en vareleverance, f.eks. udskiftning af en skibsmotor.

Momsbeskatningsstedet for varer er i Danmark, uanset om varen leveres til en dansk aftager, eller om
denne leveres til en aftager i et andet EU-land eller 1 et tredjeland, nar forsendelsen starter her, jf.
momslovens § 14, stk. 1, nr. 1 og 2. P4 denne baggrund opstar spergsmalet om leveringsstedsreglernes
betydning ikke p4 samme made ved vareleverancer.

At rene vareleverancer er omfattet af fritagelsen, folger ogsd af EU-domstolens afgerelse i sag C-526/13,
Fast Bunkering Klaipeda. EU-dommen vedrorte spergsmalet om artikel 148 (§ 34, stk. 1, nr. 9, 1 den
danske momslov). Aftagerne af varerne var, ifelge faktum i dommen, i forskellige lande.

Hvis man i denne dom skulle leegge betragtningerne 1 SKM2016. 78. SR til grund vedrerende forrang for
momslovens regler om momsbeskatningssted, ville vareleverancer til andre EU-lande eller tredjelande i
stedet vaere omfattet af § 34 stk. 1, nr. 1 (EU-varehandel) og nr. 5 (eksport).

EU-domstolen treffer ikke afgerelse efter de tilsvarende EU-bestemmelser vedrerende EU-varehandel
og eksport, men i stedet alene efter artikel 148. Ved ikke at henvise til disse bestemmelser fastslar
EU-domstolen sdledes, at artikel 148 har et selvsteendigt virkningsomrade. Hvis dette ikke havde veret
tilfeeldet, havde EU-domstolen afvist at tage stilling til, om leverancerne kunne vere omfattet af artikel
148.

Som det fremgér af spergsmadlene, er det sporgers opfattelse, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, finder
anvendelse, uanset hvor aftageren er etableret, og uanset om der er tale om vareleverancer, ydelsesleve-
rancer eller blandede ydelser. Rene ydelsesleverancer er ogsa omfattet af bestemmelsen, hvilket fremgar
direkte af bestemmelsens ordlyd.

Momslovens § 34, stk. 1, nv. 7, som en lex specialis

Skatterddet har i SKM2016. 78. SR fastslaet, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, ikke finder anvendelse
ved levering til aftagere 1 udlandet, nér der er tale om ydelser. Skatterddet anforer 1 SKM2016. 78. SR,
at momslovens regler vedrerende momsbeskatningssted har forrang, og at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7,
ikke finder anvendelse. Af SKM2016. 78. SR fremgar det ikke, om sperger har argumenteret mod dette.

Det er imidlertid spergers opfattelse, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, finder anvendelse, og da der
tilsyneladende ikke er argumenteret konkret for dette spergsmal i SKM2016. 78. SR, skal sparger venligst
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anmode om, at der i denne anmodning om bindende svar tages stilling til de konkrete argumenter. Disse
vil efter sporgers opfattelse medfere, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, finder anvendelse, og at det
saledes vil kunne fore til et andet resultat, end det 1 SKM2016. 78. SR.

SKM2016. 78. SR tager alene stilling til reparationsydelser af borerigge efter momslovens § 34, stk.
1, nr. 7. Det bindende svar fastslér, at reparationsydelser ikke kan vare omfattet af bestemmelsen, idet
ydelserne i stedet er omfattet af momslovens § 16, stk. 1. I den forbindelse, anforer SKAT, at:

"Ydelserne derfor ikke (er) omfattet af momspligten efter den danske momslov jf. § 16, stk. 1 (modsat) og
§ 1. Allerede derfor kan de ikke vere fritaget efter lovens § 34, stk. 1, nr. 7..."

Der er efter sporgers opfattelse ikke tvivl om, at spergers leverancer er omfattet af momslovens § 1,
idet der er tale om erhvervsmassige leverancer, og sperger er etableret i Danmark. Udgangspunktet er
derfor, at sperger skal betale moms i Danmark, medmindre dette udgangspunkt @ndres pa baggrund af
momslovens andre bestemmelser. Eksempelvis skal sperger opkreeve moms, hvis virksomheden salger
reparationsydelser til et lystfartgj i Danmark, da leverancen ikke vil vare omfattet af momslovens § 34,
stk. 1, nr. 7. Hvis ikke speargers leverancer var omfattet af § 1, kunne salget til lystfartgjer ske uden moms,
ligesom sperger ikke ville have nogen forpligtelse til at indberette moms m.m.

Nér leverancen er omfattet af § 1, opstdr spergsmalet om, hvordan det indbyrdes forhold er mellem
momsbeskatningsstedsreglerne og § 34, stk. 1, nr. 7.

Momslovens § 16, stk. 1, og de evrige dele af bestemmelsen geelder som udgangspunkt ved alle ydelses-
leverancer og er derfor en lex generalis.

Momslovens § 34, stk. 1 nr. 7, kan alene anvendes i1 forbindelse med levering af skibe og disses faste
udstyr, hvorfor bestemmelsen er lex specialis 1 forhold til momslovens § 16, stk. 1. Efter de almindelige
juridiske fortolkningsprincipper har en lex specialis-bestemmelse forrang for en lex generalis-bestemmel-
se.

Dette princip gaelder ligeledes i forbindelse med fortolkning af momslovens regler.
Man ber 1 forleengelse heraf ogsé se pa baggrunden for momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Bestemmelsen blev indfert i forbindelse med momsens indferelse i Danmark 1 1967, og selv om der har
varet en omskrivning heraf, er der ikke sket konkrete @ndringer af de leverancer til skibe, der er omfattet
af bestemmelsen.

Det afgerende for fritagelsen er efter bestemmelsens ordlyd og forarbejder alene, hvorvidt:
1. Skibene, og

2. de enkelte leverancer

opfylder de kriterier, der er fastsat i bestemmelsen. Andre kriterier kan ikke leegges til grund.

Det fremgér ikke af selve lovbestemmelsen, at aftagerens etablering er afgerende for, om bestemmelsen
finder anvendelse eller ej, ligesom det heller ikke af tidligere versioner af bestemmelsens ordlyd eller af
forarbejderne til bestemmelsen fremgar, at aftagers etablering har eller har haft indflydelse for anvendel-
sen af fritagelsesbestemmelsen.

Det faktum, at aftagers etableringssted skulle have betydning for anvendelsen af bestemmelsen, fremgér
heller ikke af Den juridiske vejledning eller af de tidligere momsvejledninger.
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SKAT har dog for nyligt, 1 forbindelse med et spergsmédl om skibsafgifter, indfejet dette 1 Den juridiske
vejlednings afsnit D. A. 10.1.3.2, men det vedrerer leverancer til skibe i udenrigsfart. Endvidere er
tilfojelsen ikke sket pd baggrund af en afgerelse e.l.

Momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, omfatter klart i sin ordlyd en momsfritagelse for bade varer og ydelser,
hvoraf de eneste krav til anvendelsen af fritagelsen er krav til skibenes storrelse, og at der ikke mé
vaere tale om lystfartgjer. Da momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, er en lex specialis-bestemmelse, kan
omfanget af selve bestemmelsen ikke @ndres via momslovens § 16, stk. 1 (modsatningsvist), der er en
lex generalis-bestemmelse.

Da momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, 1 sig selv fritager rene ydelsesleverancer, ber der ikke vare forskel
pa leverancernes momsbehandling uden klar hjemmel i selve bestemmelsen. En sddan hjemmel findes
imidlertid ikke.

Ifolge SKM2016. 78. SR er leveringsstedet ikke i Danmark, og pd denne baggrund anferes det, at
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, ikke finder anvendelse. En leverance falder dog ikke ud af momslovens
§ 34, stk. 1, nr. 7, blot fordi den ogsé er omfattet af andre regler i momsloven, hvilket den almindelige
fortolkningsregel om lex specialis kontra lex generalis ogsa tilsiger.

Ses der pa leveringsstedet for ydelser og sarligt momslovens § 16, stk. 1, hvortil der henvises
1 SKM2016. 78. SR, er denne indfert i momsloven i1 forbindelse med momspakkens implementering
den 1. januar 2010. Momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, har sdledes varet en del af momsloven 1 ca. 33 ér
leengere end momslovens § 16, stk. 1.

Indtil 1. januar 2010 var leveringsstedet for ydelser som udgangspunkt, hvor leveranderen var etable-
ret. Det vil sige, at ydelser leveret fra en dansk leverander til en afgiftspligtig aftager i et andet EU-land
eller i et land uden for EU havde momsbeskatningssted 1 Danmark, hvilket fulgte af den daverende
momslovs § 15, stk. 1. Dette betad, at leverancer af ydelser til skibe - p4 samme méade som ved varer - alt
andet lige som udgangspunkt havde leveringssted i Danmark.

Der var dog en lang rakke undtagelser i den dagaldende momslov, efter hvilke man kunne flytte
momsbeskatningsstedet til et andet land under visse konkrete og specifikke betingelser.

Efter den dagzldende momslov blev skibe og disses faste udstyr betragtet som lgseregenstande, da
begrebet forstds som en modsatning til begrebet fast ejendom. Den dagaldende momslovs § 18 gjorde
det 1 visse tilfelde muligt at flytte momsbeskatningsstedet for reparationer af loseregenstande i det
tilfeelde, at aftageren var momsregistreret i et andet EU-land, og den reparerede loseregenstand forlod
Danmark. Det beted ogsa, at udenlandske reparaterer af loseregenstande var momsregistreringspligtige
her, hvis aftager var etableret her. Til trods herfor er sperger ikke bekendt med en eneste sag, hvor der
er stillet krav om, at en udenlandsk reparater af et skib eller dets faste udstyr skulle momsregistreres i
Danmark. Leverancerne blev betragtet som omfattet af den dagaeldende § 34, stk. 1, nr. 9, der for skibes
vedkommende er identisk med den nuvarende § 34, stk. 1, nr. 7.

Hvis man igen anvender samme fortolkning, som lagges til grund ved SKM2016. 78. SR, ville det
under de tidligere leveringsstedsregler have den konsekvens, at momsfritagelsen for levering af rene
ydelsesleverancer til skibe og disses faste udstyr finder anvendelse, hvis leveringsstedet for leverancen
var 1 Danmark. Der vil sige, at fritagelsen fandt anvendelse, nar:

— Aftager var i Danmark,

— Aftager var i et tredjeland, og

— Aftager var i andre EU-lande, og loseregenstanden ikke blev sendt ud af Danmark.
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Derimod ville det veere en almindelig momspligtig leverance med omvendt betalingspligt, hvis aftageren
var momsregistreret 1 et andet EU-land, og leseregenstanden forlod Danmark, hvilket skibene formodent-
lig gjorde. Sadan har den davarende § 34, stk. 1, nr. 9-bestemmelse aldrig vaeret fortolket 1 praksis, og der
var ingen sammenkobling til leveringsstedsreglerne.

Der foreligger ingen EU-praksis eller dansk praksis for SKM2016. 78. SR, der fastsldr, at momslovens
§ 34, stk. 1, nr. 7, ikke kan finde anvendelse ved levering af ydelser til aftagere i andre EU-lande eller til
tredjelande.

EU-domstolen har tidligere taget stilling til spergsmalet om, hvorvidt ydelser til tredjelande er omfattet af
6. momsdirektivs artikel 148, hvilket fremgar af de forenede sager C-181/04 og C-183/04, Elmeka.

Elmeka leverede transport af olieprodukter til et selskab uden for EU - da de ikke solgte olien, var der
alene tale om ydelser. EU-domstolen fastslog, at transportydelsen var omfattet af 6. momsdirektivs artikel
15, nr. 4, litra a, artikel 15, nr. 5, samt artikel 15, nr. 8, der er identiske med momssystemdirektivets artikel
148, der er hjemmelsgrundlaget for bl.a. momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

I forbindelse med afgerelsen henvises der af EU-domstolen ikke til leveringsstedsbestemmelserne. I
forbindelse med generaladvokatens forslag til afgerelse anvendes leveringsstedsbestemmelserne ligeledes
ikke. Da hverken generaladvokaten eller EU-domstolen séledes har fundet det relevant at henvise til leve-
ringsstedsbestemmelserne, ma disse anses for ikke at have varet relevante i forbindelse med afsigelsen af
dommen.

Efter EU-domstolens praksis er det derfor klart, at:

— Vareleverancer er omfattet af fritagelsen, uanset hvor aftageren er etableret, hvilket ogsa understottes
af, at der foretages toldbehandling af alle leverancer. Det fremgar klart af sag C-526/13 Fast Bunkering
Klaipeda.

— Ydelsesleverancer til tredjelande (i alle tilfeelde for momspakken) er omfattet. Dette fremgar af de
forenede sager C-181/04 og C-183/04, Elmeka.

Dette modsiges ikke af andre bestemmelser i momssystemdirektivet eller af den danske implementering.

Momsfritagelsen ligestiller i sin klare ordlyd varer og ydelser fuldt ud, og derfor ber momslovens § 34,
stk. 1, nr. 7, behandle varer og ydelser identisk.

I forbindelse med momspakken i1 ar 2010 fandt man ikke anledning til at sndre formuleringen af
momssystemdirektivets artikel 148 eller af momslovens § 34 stk. 1, nr. 7.

I det materiale, der blev offentliggjort i forbindelse med implementeringen af momspakken, er hverken
momsdirektivets artikel 148 eller momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nevnt, selv om man i Danmark e&ndrer
to af punkterne i momslovens § 34’s andre punkter (davaerende nr. 5 og nr. 12 - sidstna@vnte er en @ndring
af reglerne om flyleverancer, men @ndringerne sker her ikke pa baggrund af momspakken).

Bade EU-lovgiver og de danske myndigheder havde derfor rig lejlighed til at @ndre bestemmelsen, hvis
man egnskede dette, men det blev aldrig gjort.

Momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, ber derfor som en lex specialis-bestemmelse have uaendret rekkevidde for
den danske virksomhed.

Momslovens § 34, stk. 1, nr. 10
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Ved en nermere gennemgang af momslovens § 34, stk. 1, nr. 1, til (nu) nr. 21, er det tydeligt, at lovgiver
har indsat krav om aftagers etablering samt vareflow, hvis dette har haft betydning for bestemmelsens
anvendelsesomrdde.

Serligt interessant for denne sag er § 34, stk. 1, nr. 10, om salg, ombygning, reparation, vedligeholdelse,
befragtning og udlejning af luftfartejer, som anvendes af luftfartsselskaber, der mod betaling hovedsage-
ligt flyver i udenrigstrafik, samt levering, udlejning, reparation og vedligeholdelse af disse luftfartejers
faste udstyr samt nadvendige udstyr, der leveres til brug om bord pa disse luftfartejer.

Denne bestemmelse fritager samme type af leverancer som bl.a. momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. Forskel-
len er blot, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 10, vedrerer leverancer til fly i udenrigsfart, mens momslovens
§ 34, stk. 1, nr. 7, vedrerer levering til skibe. Der er pa samme méade som ved momslovens § 34, stk. 1,
nr. 7, tale om ydelser i1 forbindelse med flyet og dets faste udstyr. Momssystemdirektivets beskrivelse af
de omfattede leverancer er ligeledes identisk med momsloven - forskellen er alene, at flyene overvejende
skal flyve 1 udenrigsfart, mens skibene, der er omfattet af § 34, stk. 1, nr. 7, er omfattet, uanset hvor
skibene sejler.

Flyselskaberne skal som navnt flyve i udenrigsfart og har mulighed for at komme pé en liste over
anerkendte flyselskaber, sddan sa leverandererne ved, at de er omfattet af fritagelsen.

Det fremgér imidlertid utvetydigt af afsnit D. A. 10.1.4.4 1 Den juridiske vejledning, at:

"Udenlandske flyselskaber, der udelukkende flyver i udenrigsfart, skal ikke ansege om optagelse pa
listen, nér leverandererne ikke er i tvivl om, at luftfartsselskabet hovedsageligt flyver i udenrigsfart."

Deraf fremgar det ogsa utvetydigt, at de samme leverancer til fly, herunder reparationsydelser mv., der
leveres til fly 1 udenrigsfart, er omfattet af den sarlige fritagelse for flyleverancer - uanset om aftageren er
etableret i Danmark eller i udlandet. Der er optaget udenlandske flyselskaber pa den nevnte liste.

Der kan ikke vaere forskel mellem de to bestemmelsers omfang, og der er ikke noget i momsbeskatnings-
stedsreglerne, der tilsiger, at § 34, stk. 1, nr. 7 og nr. 10, skal fortolkes forskelligt. SKAT mener selv efter
Den juridiske vejledning afsnit D. A. 1.4.1, at hvis leverancen er til fly, sd gelder fritagelsen ogsé til
udenlandske aftagere, og der er ingen sondring mellem varer og ydelser.

Konsekvensen af, at rene ydelsesleverancer ikke er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7

Hvis ikke rene ydelsesleverancer er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, vil det medfere praktiske
problemstillinger for leverandererne og for aftagerne.

Hvis sperger leverer to hovedleverancer til en kunde 1 et EU-land bestdende af en vareleverance og en
ydelsesleverance, vil vareleverancen vere omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, og vil derfor skulle
leveres og indberettes efter disse regler. Der skal foretages en toldmaessig behandling. Leverancen skal
faktureres uden moms og indberettes som salg uden moms pd momsangivelsens rubrik C. Fakturakravet
vil veere de almindelige fakturakrav. Der er ingen krav om indberetning til EU-salg uden moms (listesy-
stemet) eller Intrastat.

Ydelsesleverancen vil derimod vare en momspligtig leverance med omvendt betalingspligt. Det betyder,
at salget skal indberettes p4 momsangivelsens rubrik B, og der skal ske indberetning til EU-salg uden
moms, hvor leveranderen fortaller myndighederne i aftagerlandet, at der er sket et momspligtigt salg til
aftageren, som denne skal betale moms af. Det vil vaere de udvidede fakturakrav, der er gaeldende, hvorfor
momsnummer og henvisning til aftagerens betalingspligt skal fremga.
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Nar momsbeskatningsstedet er flyttet til aftagerlandet, vil aftageren skulle vurdere, om denne er forpligtet
til at betale reverse charge-moms. Lagger man til grund, at aftagerlandet har samme regler som i
Danmark, vil deres keb vare fritaget for moms efter deres implementering af artikel 148, og dermed
vil det efter de lokale regler veere en momsfritagen leverance af en ydelse. Dermed opstidr der en
diskrepans mellem indberetningerne 1 Danmark og i Tyskland, og da de danske myndigheder sender
listeoplysningerne videre til de tyske myndigheder, kan der opstd en kontrolsag om, hvorfor aftageren
ikke har betalt reverse charge-moms. Det vil vare situationen, hvor aftageren er i Danmark, idet vi jo ikke
pa den danske momsangivelse har mulighed for at indberette momsfrie kab.

Indledende betragtninger om proceduren ved anvendelse af momsfritagelsen i momslovens § 34, stk. 1.
nr. 7

Levering af varer til skibe under fritagelsen sker via eksportreglerne, uanset om aftageren er en dansk
kunde, en kunde, der er etableret i et andet EU-land, eller en kunde i et tredjeland. Baggrunden herfor er,
at der er tale om levering til skibe, der befinder sig rundt omkring pa kloden og dermed laegger til i en
given havn pé et givent tidspunkt.

Der skal derfor foretages en toldmessig udferelse, ligesom salget rapporteres som et eksportsalg pa
momsangivelsen, uanset hvor aftageren er etableret. Det betyder ogsd, at toldprocedurerne skal opfyldes.

Da skibene ikke altid er der, hvor varen er, sender sporger i stor udstreekning varer ud til lagre, hvor de
afventer, at skibet legger til kaj. Varelagrene tilherer agenter, kunder eller tredjepart.

Da skibet kan blive forsinket eller andet, kan varerne 1 visse tilfaelde ligge pa lager i mere end 90 dage,
hvorfor udferelsen ikke afsluttes inden for de 90 dage.

Varerne er til specifikke skibe, der er identificeret via deres navn samt IMO-nummer, og faktureres til
den persongruppe, der er navnt i1 spergsmalene. I denne situation anvendes procedurekoden 10 00 000 -
angivelse til eksport.

Ellers anvendes procedurekoden 10 00 F61 - proviantering.

Indledende betragtninger vedrerende spergsmal 18

Spergsmaél 18 vedrerer levering af reservedele under en helt sarlig kontraktform, som i spergers termi-
nolog kaldes Initial Spareparts-aftaler. I forbindelse med at et skib bliver bygget, indgdr sperger aftale
med enten skibsejeren eller technical manager om levering af en pakke med reservedele. Det specielle
ved denne kontraktform i forhold til spergers ovrige vareleverancer er tidspunktet for leverancerne set i
forhold til skibenes "livscyklus".

Nar et skib er feerdigbygget, bliver dette registreret og far dermed ogsa et IMO-nummer, men inden skibet
overdrages til ejeren, skal det gennemgé en rakke testsejladser.

Disse konkrete aftaler, som spergsmél 18 omhandler, indgds med ejeren eller technical manager (og
faktureres til disse) bade for, under og efter testsejladserne, men er ikke en del af den garanti, der er pa
skibene.

Der er saledes ikke tale om leverancer i forbindelse med nybygning af skibe, men om reparation af skibe
og disses faste udstyr, idet udstyret skal bevare skibet og det faste udstyrs standard og anvendelighed, jf.
TS 1999, 393. Dette gaelder ogsé, selv om leverancen sker for eller under testsejladsen, idet der ikke er
tale om garantilevering, men om en selvstendig leverance til brug for vedligeholdelse og reparation af
skibet og dets faste udstyr.
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Dette vil svare til, at man ved keb af en ny bil samtidig keber nye viskere og legger disse 1 bilen til
fremtidig brug.

Sperger er bekendt med, hvilke skibe leverancerne er til, og der er altid et IMO-nummer.
Spergers opfattelse og begrundelse

Ad spergsmal 1

Dette sporgsmal vedrerer den rene situation, hvor den juridiske ejer og technical manager er identisk, og
der er tale om en vareleverance.

Rene vareleverancer er omfattet direkte af bestemmelsen. Det fremgar direkte af lovteksten "levering (...)
af disses faste udstyr".

Det er sporgers opfattelse, at leveringen af varer til skibets ejer er omfattet af momslovens § 34, stk. 1,
nr. 7, da leverancen fra sporger til en ejer af et skib er at betragte som foretaget direkte til en aftager, der
er omfattet af personkredsen 1 bestemmelsen.

Sperger kan 1 dette tilfelde siledes ikke anses for at vere underleverander, da det leverede ikke er
bestemt til at indgd i en sterre leverance, men i stedet er bestemt til at blive anvendt af modtageren pé
det konkrete skib. Det viderefaktureres ikke, men indgér som en omkostning pa skibet, der evt. aktiveres
regnskabsmeessigt.

Spergsmal 1 skal derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal 2

Det har efter spergers opfattelse ingen betydning, om den juridiske ejer er etableret i Danmark, 1 et andet
EU-land eller i et tredjeland. Vareleverancen er omfattet af momsfritagelsen, uanset hvor aftageren er
etableret.

Varerne forsendes fra Danmark, og momsbeskatningsstedet er derfor her i landet, da varerne befinder sig
her, nar varerne forsendes (i praksis eksporteres), jf. momslovens § 14.

Efter sporgers opfattelse finder bestemmelsen 1 momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, anvendelse pa leverancer
til aftagere 1 Danmark, men ogsa til aftagere, der er etableret i lande uden for Danmark, med den
konsekvens, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 1 og nr. 5, ikke finder anvendelse i stedet.

Spergsmal 2 A-C skal derfor besvares med: Ne;j.

Ad spergsmal 3

Dette speargsmal vedrerer spergsmalet om, hvorvidt en ejer er omfattet af momsfritagelsen i momslovens
§ 34, stk. 1, nr. 7, nér denne erhverver varer i form af fast udstyr, selv om der er en kontraktretlig udnavnt
technical manager.

Det er spergers opfattelse, at en leverance af varer, der er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, er
momsfritaget 1 det tilfeelde, hvor sperger leverer direkte til skibets juridiske ejer, selv om der er udmeldt
en technical manager, der drifter skibet pa vegne af skibets ejer.

Der er tale om leverancer direkte til skibets brug, og det faktureres til ejerne af dette. Der er ikke tale om
underleveranderforhold, jf. SKM2014. 330. SKAT, men en direkte levering til skibets ejer.
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Sperger er saledes 1 dette tilfeelde ikke en underleverander til skibets ejer, hvorfor leverancen er fritaget
for moms efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. Det faktum, at der ogsa er udpeget en technical manager,
@ndrer ikke pa dette punkt.

Spergsmal 3 skal derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal 4

Det har efter sporgers opfattelse ingen betydning, om den juridiske ejer er etableret i Danmark, i et andet
EU-land eller i et tredjeland. Vareleverancen er omfattet af momsfritagelsen, uanset hvor aftageren er
etableret.

Varerne forsendes fra Danmark, og momsbeskatningsstedet er derfor her 1 landet, da varerne befinder sig
her, ndr varerne forsendes (i praksis eksporteres), jf. momslovens § 14.

Efter sporgers opfattelse finder bestemmelsen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, anvendelse pé leverancer
til aftagere 1 Danmark, men ogsa til aftagere, der er etableret i lande uden for Danmark, med den
konsekvens, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 1 og nr. 5, ikke finder anvendelse 1 stedet.

Spergsmal 4 A-C skal derfor besvares med: Ne;j.

Ad spergsmal 5

Spergsmadl 5 vedrerer leverancer, hvor aftageren er en technical manager, der ikke er identisk med ejeren,
og hvor technical manager aftholder omkostninger til skibets faste udstyr i form af varer.

Det er sporgers opfattelse, at en technical manager er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. Som det

fremgér af den indledende beskrivelse, er det spergers opfattelse:

— At en technical manager har de samme rettigheder og forpligtelser som en ejer.

— At en technical manager er at sidestille med en ejer, idet denne overtager ejerens forpligtelser til at
sikre, at skibet kan og mé sejle og faktisk sejler.

— At en technical manager er et rederi, sdidan som dette er defineret i Den juridisk vejledning, hvilket
fremgar af tonnageskatteloven § 21a og af bekendtgerelse 9802 af 12. april 2007.

— At en technical manager er omfattet af begrebet skibsoperater, som dette er defineret i Den juridiske
vejledning.

— At en technical manager anvender skibet til erhvervsmassig virksomhed i momslovens § 34, stk. 1, nr.
7’s forstand.

— At der er tale om leverancer direkte til skibets brug, og det faktureres til operateren af dette. Der er
ikke tale om underleveranderforhold, jf. SKM2014. 330. SKAT.

Spergsmal 5 skal derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal 6

Det har efter spargers opfattelse ingen betydning, om technical manager er etableret i Danmark, 1 et andet
EU-land eller i et tredjeland. Vareleverancen er omfattet af momsfritagelsen, uanset hvor aftageren er
etableret.

Varerne forsendes fra Danmark, og momsbeskatningsstedet er derfor her i landet, da varerne befinder sig
her, nar varerne forsendes (i praksis eksporteres), jf. momslovens § 14.

AFG nr 9241 af 28/02/2017 18



Efter sporgers opfattelse finder bestemmelsen 1 momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, anvendelse pa leverancer
til aftagere 1 Danmark, men ogsa til aftagere, der er etableret i lande uden for Danmark, med den
konsekvens, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 1 og nr. 5, ikke finder anvendelse i stedet.

Spergsmal 6 A-C skal derfor besvares med nej.

Ad spergsmal 7

Spergsmaél 7 vedrerer salg af en ren ydelsesleverance i form af ombygning, vedligeholdelse og reparation
af et skib og/eller dets faste udstyr, der foretages til en ejer, der ogsa er technical manager.

Rene ydelsesleverancer er direkte omfattet af bestemmelsen. Det fremgér direkte af momslovens § 34,
stk. 1, nr. 7:

"Ombygning, reparation, vedligeholdelse af skibe (...) og af disses faste udstyr".

Det er sporgers opfattelse, at leveringen af ydelser til skibets ejer er omfattet af momslovens § 34, stk. 1,
nr. 7, idet leverancen fra sporger til en ejer af et skib er at betragte som foretaget direkte til en aftager, der
er omfattet af personkredsen 1 bestemmelsen.

Sperger kan 1 dette tilfelde siledes ikke anses for at vere underleverander, da det leverede ikke er
bestemt til at indgd i en storre leverance, men i stedet er bestemt til at blive anvendt af modtageren pé
det konkrete skib. Det viderefaktureres ikke, men indgér som en omkostning pa skibet, der evt. aktiveres
regnskabsmeessigt.

Spergsmal 7 skal derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal §

Det er sporgers opfattelse, at levering af ydelser - nar disses karakter i gvrigt opfylder bestemmelsens
krav og er leveret til de skibe, der er nevnt i bestemmelsen - er omfattet af momslovens § 34, stk. 1. nr. 7,
uanset hvor aftageren er etableret, idet:

— § 34, stk. 1. nr. 7, er en lex specialis-regel, der har forrang for momslovens § 16, stk. 1.

— Der intet er 1 bestemmelsen, der indikerer, at rekkevidden af bestemmelsen skulle vere begrenset til
alene at finde anvendelse til aftagere, der er etableret 1 Danmark.

— Det vil vere 1 strid med den praksis, som EU-Domstolen lagde til grund i1 de forenede sager C-181/04
og C-183/04, Elmeka, 1 alle tilfelde for s& vidt aftageren er etableret 1 et land uden for EU. Der ber
dog ikke vare forskel pa, om aftageren er i et andet EU-land eller i et land uden for EU.

— De ovrige bestemmelser 1 § 34, stk. 1, konkret navner, hvis aftagerlandet er afgerende for, om
bestemmelsen finder anvendelse. I den forbindelse skal sporger serligt legge vaegt pd bestemmelsen
1§ 34, stk. 1, nr. 10, der er pendant til momslovens § 34, stk. 1. nr. 7, for ydelser til fly. Her fremgar
det utvetydigt af Den juridiske vejledning, afsnit D. A. 10.1.4.4, at udenlandske flyselskaber, der
udelukkende flyver 1 udenrigsfart, ikke skal ansege om optagelse pd listen, ndr leverandererne ikke
er 1 tvivl om, at luftfartsselskabet overvejende flyver i udenrigsfart. Deraf fremgar det utvetydigt,
at reparationsydelser, der leveres til fly 1 udenrigsfart, er omfattet af fritagelsen, ogsa i de tilfelde,
hvor aftageren er en udenlandsk. De to bestemmelser skal fortolkes ens. Der er de facto udenlandske
flyselskaber pa listen.

— Bestemmelsens sigte netop er at understotte de sarlige forhold 1 skibsbranchen - et sigte, der vil
blive elimineret, hvis ikke bestemmelsen finder anvendelse, hvor den er mest nedvendig, nemlig ved
grenseoverskridende leverancer.

Vi henviser i gvrigt til faktum beskrevet i de indledende betragtninger.
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Spergsmal 8 A-C skal derfor besvares med: Ne;j.

Ad spergsmal 9

Spergsmal 9 vedrerer salg af en ren ydelsesleverance i1 form af ombygning, vedligeholdelse og reparation
af et skib og/eller dets faste udstyr, der foretages til den juridiske ejer af skibet, men hvor der er udnavnt
en ekstern technical manager.

Rene ydelsesleverancer er omfattet direkte af bestemmelsen. Det fremgar direkte af lovteksten:
"ombygning, reparation, vedligeholdelse af skibe (...) og af disses faste udstyr".

Det er sporgers opfattelse, at leveringen af ydelser til skibets ejer er omfattet af momslovens § 34, stk. 1,
nr. 7, da leverancen fra sporger til en ejer af et skib er at betragte som foretaget direkte til en aftager, der
er omfattet af personkredsen i bestemmelsen.

Sperger kan 1 dette tilfelde sdledes ikke anses for at veere underleverander, da det leverede ikke er
bestemt til at indg 1 en storre leverance, men 1 stedet er bestemt til at blive anvendt af modtageren pé det
konkrete skib.

Det faktum, at der ogsé er udnavnt en technical manager, @ndrer ikke dette udgangspunkt.
Spergsmal 9 skal derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal 10

Det er spargers opfattelse, at levering af ydelser er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar karakte-
ren af ydelsen opfylder bestemmelsens krav og i evrigt er leveret til skibe, der er naevnt 1 bestemmelsen,
uanset hvor aftageren er etableret, idet:

— § 34, stk. 1. nr. 7, er en lex specialis-regel, der har forrang for momslovens § 16, stk. 1.

— Der intet er 1 bestemmelsen, der indikerer, at rekkevidden af bestemmelsen skulle veere begrenset til
alene at finde anvendelse til aftagere, der er etableret 1 Danmark.

— Det vil vere 1 strid med den praksis, som EU-Domstolen lagde til grund i1 de forenede sager C-181/04
og C-183/04, Elmeka, 1 alle tilfelde for s& vidt aftageren er etableret 1 et land uden for EU. Der ber
dog ikke vare forskel pa, om aftageren er i et andet EU-land eller i et land uden for EU.

— De ovrige bestemmelser 1 § 34, stk. 1, konkret navner, hvis aftagerlandet er afgerende for, om
bestemmelsen finder anvendelse. I den forbindelse skal sporger serligt legge vaegt pd bestemmelsen 1
momslovens § 34, stk. 1, nr. 10, der er pendant til momslovens § 34, stk. 1. nr. 7, for ydelser til fly. Her
fremgar det utvetydigt af Den juridiske vejledning afsnit D. D. 10.1.4.4, at udenlandske flyselskaber,
der udelukkende flyver i udenrigsfart, ikke skal ansege om optagelse pé listen, nar leverandererne
ikke er 1 tvivl om, at luftfartsselskabet overvejende flyver 1 udenrigsfart. Det fremgar séledes klart, at
reparationsydelser, der leveres til fly 1 udenrigsfart, er omfattet af fritagelsen, ogsa i de tilfelde, hvor
aftageren er udenlandsk. De to bestemmelser skal dermed fortolkes ens. Der er de facto udenlandske
flyselskaber pa listen.

— Bestemmelsens sigte netop er at understotte de serlige forhold i1 skibsbranchen. Dette formal vil
blive elimineret, hvis ikke bestemmelsen finder anvendelse, hvor den er mest nedvendig, nemlig ved
grenseoverskridende leverancer.

Det faktum, at der ogsé er udnavnt en technical manager, medforer ikke en @ndring heraf.
Vi henviser 1 gvrigt til faktum beskrevet 1 de indledende betragtninger.

Spergsmal 10 A-C skal derfor besvares med: Nej.
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Ad spergsmal 11

Spergsmaél 11 vedrerer salg af en ren ydelsesleverance i form af ombygning, vedligeholdelse og repara-
tion af et skib og/eller dets faste udstyr, der leveres til en ekstern technical manager.

Rene ydelsesleverancer er omfattet direkte af bestemmelsen. Dette fremgar direkte af lovteksten:
"Ombygning, reparation, vedligeholdelse af skibe (...) og af disses faste udstyr".

Det er sporgers opfattelse, at en technical manager er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. Som det

fremgér af den indledende beskrivelse, er det sporgers opfattelse:

— At en technical manager har de samme rettigheder og forpligtelser som en ejer.

— At en technical manager er at sidestille med en ejer, idet denne overtager ejerens forpligtelser til at
sikre, at skibe kan og ma sejle.

— At en technical manager er et rederi, sddan som dette er defineret i momsloven eller kan sidestilles
hermed, hvilket fremgér af tonnageskattelovens § 21a og af bekendtgerelse 9802 af 12. april 2007.

— At en technical manager er omfattet af begrebet skibsoperator, som dette er defineret 1 Den juridiske
vejledning.

— At en technical manager anvender skibet til erhvervsmeassig virksomhed omfattet af momslovens § 34,
stk. 1, nr. 7.

— At er tale om leverancer direkte til skibets brug, og det faktureres til operateren af dette. Der er ikke
tale om underleveranderforhold, jf. SKM2014. 330. SKAT.

Spergsmal 11 skal derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal 12

Som det fremgar af spergsmal 11, er det spargers opfattelse, at leverancer af ydelser til technical manager
er omfattet af momslovens § 34, stk. 1. nr. 7.

Det er sporgers opfattelse, at levering af ydelser er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar karakte-
ren af ydelsen opfylder bestemmelsens krav og i evrigt er leveret til skibe, der er naevnt 1 bestemmelsen,
uanset hvor aftageren er etableret, idet:

— Momslovens § 34, stk. 1. nr. 7, er en lex specialis-regel og har forrang for lex generalis i momslovens
§ 16, stk. 1.

— Der intet er 1 bestemmelsen, der indikerer, at rekkevidden af bestemmelsen skulle vere begrenset til
alene at finde anvendelse til aftagere, der er etableret 1 Danmark.

— Det vil vere 1 strid med den praksis, som EU-Domstolen lagde til grund i1 de forenede sager C-181/04
og C-183/04, Elmeka, 1 alle tilfelde for s& vidt aftageren er etableret 1 et land uden for EU. Der ber
dog ikke vare forskel pa, om aftageren er etableret i et andet EU-land eller i et land uden for EU.

— De ovrige bestemmelser 1 § 34, stk. 1, konkret navner, hvis aftagerlandet er afgerende for, om
bestemmelsen finder anvendelse. I den forbindelse skal sporger sarligt legge vaegt pd bestemmelsen
1 § 34, stk. 1, nr. 10, der er pendant til momslovens § 34, stk. 1. nr. 7, for ydelser til fly. Her
fremgar det utvetydigt af Den juridiske vejledning afsnit D. A. 10.1.4.4., at udenlandske flyselskaber,
der udelukkende flyver i udenrigsfart, ikke skal ansege om optagelse pé listen, nar leverandererne
ikke er 1 tvivl om, at luftfartsselskabet overvejende flyver 1 udenrigsfart. Det fremgar séledes klart, at
reparationsydelser, der leveres til fly 1 udenrigsfart, er omfattet af fritagelsen, ogsa i de tilfelde, hvor
aftageren er udenlandsk. De to bestemmelser skal dermed fortolkes ens. Der er de facto udenlandske
flyselskaber pa listen.
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— Bestemmelsens sigte netop er at understotte de sarlige forhold 1 skibsbranchen - et sigte, der vil
blive elimineret, hvis ikke bestemmelsen finder anvendelse, hvor den er mest nedvendig, nemlig ved
grenseoverskridende leverancer.

Dette gaelder efter spergers opfattelse ogsa, nar leverancen er til technical manager.
Sperger henviser 1 gvrigt til faktum beskrevet 1 de indledende betragtninger.
Spergsmaél 12 A-C skal derfor besvares med: Nej.

Ad spergsmal 13

Dette sporgsmal vedrerer, om sperger kan anvende momslovens § 34, stk. 1. nr. 7, i de tilfelde, hvor
sporger handler med agenter. SKAT bedes laegge til grund, at selve leverancen og skibet opfylder
betingelserne i § 34, stk. 1, nr. 7.

Som navnt tidligere er det fast kutyme i1 skibsbranchen, at man anvender agenter. Disse agenter handler
pa en sddan made, at fakturaen udstedes til agenten, men at der pé fakturaen er navnt, at man handler "as
agent to owner" eller "as agent to technical manager". Af kontraktmateriale mv. fremgar det, at der er tale
om et agentforhold, men betalingen for leverancerne sker fra agenten.

Det er sporgers opfattelse, at leverancen, der er foretaget af sporger, ikke kan anses for en underleveran-
derydelse, da der er tale om leverancer, der er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, idet der sker
levering til agenter, der handler pa vegne af skibets technical manager eller skibets ejer.

Leverancen foretaget af sperger til agenten og leverancen, som leveres af agenten til ejeren af skibet eller
til technical manager af skibet, kan ikke anses som to selvstendige leverancer. Baggrunden for dette er,
at leverancen foretaget af sporger pa forhand er bestemt til levering pa et bestemt skib, som er kendt pé
tidspunktet for fakturering. Sperger ved endvidere, hvem ejeren/technical manager er. Agenten handler 1
fremmed navn og fremmed regning.

Som det fremgér nedenfor, er det sporgers opfattelse, at dette gelder, uanset om skibets unikke IMO-
nummer fremgér af fakturaen eller e;j.

Endvidere har agenterne pd intet tidspunkt mulighed for at rdde over det af sperger leverede, selv om
deres navn fremgér af fakturaen, men med en henvisning til, at man handler "as agent to owner" eller
"as agent to technical manager". Dette har vasentlig betydning og understottes ogsa af C-526/13, Fast
Bunkering Klaipeda, premis 50. Baggrunden for dette er, at agenterne handler pa vegne af skibets
technical manager eller skibets ejer, selv om det er agentens navn, der star pd fakturaen. Det leverede
skal anvendes af skibets technical manager eller skibets ejer og ikke af agenten, der er en formidler, som
handler 1 en andens navn og for en andens regning.

Det gor ingen forskel, at agenten handler pa vegne af technical manager eller ejeren af skibet, og sperger
handler ikke som underleverander til agenten, idet agenten handler pa vegne af skibets technical manager
eller ejeren af skibet. Agenten har sdledes fuldmagt til at foretage handler pa deres vegne, og dette
fremgar af fakturaen, da der pd denne er anfort "as agent to owner" eller "as agent to technical manager".

Oftest er skibets navn og IMO-nummer navnt pd fakturaen fra sperger til agenten, men 1 alle tilfzlde er
leverancerne foretaget af sporger bestemt til brugen pa et bestemt skib, ogsd selv om skibets navn ikke er
navnt.

Det er sporgers opfattelse, at leverancen fortsat er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, selv
om skibets navn eller IMO-nummer ikke fremgar af fakturaen, da tilstedeverelsen af IMO-nummeret pa
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fakturaen ikke @ndrer momsbehandlingen af leverancen fra sporger til agenten, der handler pa vegne af
ejeren af skibet eller technical manager af skibet.

Leverancen foretaget af sperger er i begge tilfelde ment til brug pé et skib, der er driftet af ejeren eller
technical manager.

Spergsmal 13 A-B ber derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal 14

Dette sporgsmél forventes at afklare, hvorvidt sperger kan anvende momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, i de
tilfeelde, hvor sperger foretager leverancer til trading houses.

SKAT bedes legge til grund, at bade skibet og varerne opfylder kriterierne i momslovens § 34, stk. 1,
nr. 7. Som supplerende oplysning kan det navnes, at sperger kender skibets navn og IMO- nummer ved
leveringen og oplyser dette pd fakturaen og i forbindelse med eksporten (levering til et specifikt skib).

Trading houses indkeber som navnt varer og ydelser til skibe. Et trading house er specialist 1 at finde
reservedele til skibe og er saledes aktiveret af bestillinger fra driftsherrer af skibe, dvs. skibsejere og
technical managers af skibe.

Til forskel fra agenten i spergsmal 13 handler trading houses i eget navn.

Det er sporgers opfattelse, at sperger kan anvende momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, 1 de tilfeelde, hvor sper-
ger leverer til trading houses, og IMO-nummeret pa skibet, hvor leverancen fra sperger skal anvendes, er
kendt.

I det tilfelde, hvor et trading house indkeber varer eller ydelser til brug for et bestemt skib, og sperger
fakturerer det leverede med viden om, péd hvilket skib det leverede skal bruges, ma det pagaldende
trading house anses for at handle pa vegne af skibets technical manager eller ejeren af skibet, og sparger
kan derfor, efter spergers opfattelse, anvende momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Dette galder, uanset at et trading house handler for egen regning, da det ikke er det pdgeldende trading
house, der reelt skal anvende den af sperger leverede vare eller ydelse, men 1 stedet skibets ejer eller
skibets technical manager.

Spergsmal 14 ber derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal 15

Spergsmal 15 vedrerer spergsmélet om, hvorvidt momslovens § 34, stk. 1. nr. 7, finder anvendelse i den
situation, hvor varerne laegges pa et lager og dermed ikke leveres direkte pa et skib.

SKAT bedes legge til grund, at bade skibet, varerne og aftageren opfylder kriterierne i momslovens § 34,
stk. 1, nr. 7. Som supplerende oplysning kan det naevnes, at sporger kender skibets navn og IMO- nummer
ved leveringen og oplyser dette pa fakturaen og i forbindelse med eksporten (levering til et specifikt skib).

Baggrunden herfor er, at skibene er i drift, og derfor kun befinder sig i havn pd et givet tids-
punkt. Samtidig kan skibene blive forsinket. Sperger leverer derfor varerne til et lager, der tilherer
kunden, en agent eller en tredjemand, og varerne bliver lagt pd lager, indtil skibet skal bruge den
pageldende vare.

Det afgorende for, at en leverance er omfattet af momsfritagelsen, er, at der er tale om levering
vedrerende ombygning, reparation og/eller vedligeholdelse af skibe, der opfylder de i bestemmelsen
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vaerende kriterier og/eller vedrerer levering, reparation og vedligeholdelse af disses faste udstyr, samt at
personkredsen er den relevante.

De leverancer, der foretages af sperger, opfylder efter spergers vurdering disse kriterier, uanset om
sporger selv leverer varerne pa/ved skibet, eller om varerne forst leegges pé et lager, ndr vareleverancen
er til et bestemt skib, som er identificeret via navn og sarligt via det unikke IMO-nummer, og det har
dermed ingen betydning, at varerne forst leegges pé lager i et givent tidsrum.

Spergsmal 15 ber derfor besvares med: Ja.

Ad sporgsmél 16

Med dette spargsmal beder sporger SKAT bekrefte, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, finder anvendelse,
uanset hvilken procedurekode der anvendes i1 forbindelse med eksporten.

SKAT bedes ved besvarelsen legge til grund, at varerne, skibene og aftageren i ovrigt er omfattet af
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. Som supplerende oplysning kan det naevnes, at sperger kender skibets
navn og IMO- nummer ved leveringen og oplyser dette pd fakturaen og i forbindelse med eksporten
(levering til et specifikt skib).

Der er stadig tale om levering, der objektivt set er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, som
ikke kan @ndres ud fra kriterier om, hvilken toldmeessig procedurekode der anvendes i forbindelse med
gennemforelsen af vareleverancen.

Det afgorende for, at en leverance er omfattet af momsfritagelsen, er, at der er tale om levering
vedrerende ombygning, reparation og/eller vedligeholdelse af skibe, der opfylder de i bestemmelsen
varende kriterier og/eller vedrerer levering, reparation og vedligeholdelse af disses faste udstyr, samt at
personkredsen er den relevante, og dette a&ndres ikke af, at der er anvendt en procedurekode, der hedder10
00 000 "Angivelse til eksport".

SKAT bedes legge til grund, at de ovrige betingelser i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, er opfyldte.
Spergsmal 16 ber derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal 17

Med dette sporgsmal ensker sporger at fa bekreftet, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, forsat finder
anvendelse, selv om sperger ikke pa korrekt vis far afsluttet udferelsen inden for 90 dage.

SKAT bedes ved besvarelsen legge til grund, at varerne, skibene og aftageren 1 ovrigt er omfattet af
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. Som supplerende oplysning kan det naevnes, at sporger kender skibets
navn og IMO- nummer ved leveringen og oplyser dette pd fakturaen og i forbindelse med eksporten
(levering til et specifikt skib).

Der er stadig tale om levering, der objektivt set er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, som ikke
kan @ndres ud fra kriterier om, hvorvidt eksporten afsluttes inden for de 90 dage.

Det afgarende for, at en leverance er omfattet af momsfritagelsen, er, at der er tale om levering
vedrerende ombygning, reparation og/eller vedligeholdelse af skibe, der opfylder de i bestemmelsen
vaerende kriterier og/eller vedrerer levering, reparation og vedligeholdelse af disses faste udstyr, samt at
personkredsen er den relevante, og dette @ndres ikke af, at sperger ikke nér at afslutte udferelsen inden
for 90 dages-fristen.

SKAT bedes leegge til grund, at de evrige betingelser i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, er opfyldte.
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Spergsmal 17 ber derfor besvares med: Ja.

Ad spergsmal 18

Dette sporgsmél vedrerer levering af de sdkaldte Initial Spareparts.

SKAT bedes ved besvarelsen legge til grund, at varerne, skibene og aftageren i evrigt er omfattet af
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Der er tale om levering af reservedele til brug for reparation og vedligeholdelse af skibe og/eller deres
faste udstyr.

Der er derimod ikke tale om nybygning af skibe, selv om kontrakten indgés fer eller under testsejladsen,
da der ikke er tale om garantileverancer e.l. At skibet kun er i testsejlads, har ingen betydning, da skibet er
feerdigbygget.

Sperger skal anmode SKAT om at leegge til grund, at betingelserne 1 momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, 1
ovrigt er opfyldte for si vidt angér aftagerne af leverancerne og skibenes karakter.

Spergsmal 18 A ber derfor besvare med: Ja.
Spergsmal 18 B-C ber derfor besvares med: Ne;.
Spergers heringssvar

Indledende betragtninger

SKAT er i sit udkast til svar langt hen ad vejen enige i den rekke af spergsmil, som vi har stillet i
anmodningen af 19. september 2016.

Der er dog to hovedpunkter 1 spargers anmodning, som SKAT ikke er enige 1, nemlig:

1. Hvorvidt levering af bade varer og ydelser til en technical manager er omfattet af momsfritagelsen 1
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, og

2. Hvorvidt ydelser, der leveres til aftagere i andre EU-lande og i lande uden for EU, er omfattet af
momsfritagelsen 1 momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Sperger vil derfor i det folgende tillade sig at kommentere pd disse to hovedpunkter i stedet for pd de
konkret stillede spergsmal.

Ad 1) Levering til en technical manager

Det er sporgers opfattelse, at der ikke i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, eller i momssystemdirektivets
art. 148 er hjemmel til at undtage leverancer til en technical manager fra momsfritagelse.

SKAT er for sd vidt enig 1, at dette ikke fremgér direkte af bestemmelsen, men dernaest fastslar SKAT, at
det kun er leverancer, der leveres til skibets ejer eller rederi, der er omfattet af bestemmelsen.

Dette skal forstds som:
— Ejeren af skibet, eller
— Lejeren af skibet.

Modsztningsvist mener SKAT derfor ikke, at en technical manager kan vere omfattet af fritagelsen.

SKAT begrunder sin opfattelse bl.a. pd de argumenter, som sperger har oplistet og kommenteret pa
nedenfor.
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la) Det fremgar af Momsudvalgets retningslinjer, at art. 148, litra a) og ¢), kun finder anvendelse, nér
leverancen er til en ejer eller lejer, der anvender skibet erhvervsmaessigt.

Det er sporger ikke enig i.

Tveartimod fremgar det klart, at de opgaver, som en technical manager varetager, er erhvervsmassig
virksomhed knyttet direkte til skibet, jf. nedenfor.

Indledningsvist vil sperger bemarke, at udmeldingerne fra VAT Committee alene er vejledende. Nér dette
er sagt, er det sporgers opfattelse, at udmeldingen faktisk stotter spergers opfattelse. Den relevante del af
udtalelsen er bl.a. pkt. 2, forste afsnit, hvor VAT Committee fastslar, at art. 148 (a) finder anvendelse, nar
ydelsen er:

Made in relation to a vessel belonging to a taxable person:

— Who allow exclusive use of the vessel to a taxable person using it for commercial activities in the high
sea

— Who acquires that vessel with a view to allowing that exclusive use

— Whenever the acquisition is for the immediate hire of the vessel.

Det er ikke fastsléet nogen steder i1 udtalelsen, hvad "commercial activities" er, men begrebet "commercial
activities" kommer fra den engelske formulering af artikel 148 (a), der definerer, hvilke fartgjer der kan
anvende fritagelsen, nemlig skibe, der er ......

"used for the purpose commercial.... activities..."

Det er dermed alene en ren definition af, hvilke skibe der er omfattet af fritagelsen, og er i den danske
udgave af direktivet oversat til "fartgjer, som anvendes til....... handelsvirksomhed".

"Commercial activities" definerer derfor, at skibet skal bruges som handelsskib (eller vaere en af de ovrige
skibstyper, der naevnes i direktivet/den danske momslov) - ellers er skibet i sig selv ikke omfattet af
fritagelsen.

Modsat "commercial activities" skal forstds intern brug.

Dette kan ses ud fra, at der henvises til sag C-33/11, A Oy, der omhandlede indkeb af fly med det formél
at varetage de kebende selskabers hovedejers transportbehov. I C-33/11, A Oy fastslog EU-Domstolen, at
varetagelse af de kabende selskabers hovedejers transportbehov ikke er tilstraekkeligt til, at leverancen er
omfattet af fritagelsen for levering af fly.

At der alene er tale om en definition af, hvilke skibe der er omfattet af bestemmelsen, understottes ogsa
af EU-Kommissionens udmelding af 10. februar 2015 (Working Paper No 840 - taxud.c.1(2015)630069
vedrerende definitionen af begrebet "rum sg@"), hvor det gentagne gange nevnes, at det er "vessels used
for commercial activities", der er omfattet af fritagelsen (fx punkt 3.1.1.). I dette dokument fastslar
EU-Kommissionen ogsd, at selskabers interne transport af gods eller mandskab er omfattet af begrebet
vessels used for commercial activtites (punkt 3.1.2) - modsat fly indkebt til transport af ejerne.

Technical manager leverer utvivlsomt ydelser pa kommerciel basis til ejeren ved at bruge skibet 1 rum
so, og ejeren overdrager denne eksklusive brugsret til den, der skal erhverve de varer, der er omfattet
af momsfritagelsen, det vil sige technical manager. Det er sdledes sporgers opfattelse, at "commercial
activities" og dermed "erhvervsmassig virksomhed" ikke kan begranses til kun at omfatte ejerens
erhvervsmaessige anvendelse eller en evt. lejers anvendelse. SKAT foretager her en indskraenkning af
fritagelsesbestemmelsen, som der ikke ses at vare dekning for, ndr skibet utvivlsomt anvendes til
erhvervsmaessig virksomhed, modsat intern anvendelse.
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Fastleggelsen af "Whenever the acquisition is for the immediate hire of the vessel" fastslar, at der ikke
ma vere tale om en underleveranderleverance.

1b) Levering til skibe kan sammenlignes med momsfritagelsen i momslovens § 13, stk. 1, nr. 8 og nr. 9

Man kan pd ingen méde sammenligne de to bestemmelser. For det forste er § 34, stk. 1, nr. 7, reelt
set ikke en momsfritagelse, men en leverance med nul-moms (uanset, at man 1 praksis kalder det en
fritagelse), hvorfor de samme principper ikke er geeldende.

For det andet indeholder § 34 en fritagelse for leveranderer til de omfattede skibe, modsat fast ejendom,
hvor alene salg og udlejning er de momsfritagne aktiviteter. § 34, stk. 1, nr. 7, indeholder ogsa en
fritagelse for leveringer til skibene, idet bestemmelsen direkte fritager reparation og vedligeholdelse af
skibene - 1 SKATs sammenligning vil det vere levering til ejendommen i form af reparationsydelser, der
jo ikke er momsfritaget, da der ikke er hjemmel hertil i lovbestemmelsen.

Endvidere er der intet lovkrav eller krav efter internationale konventioner om, at en ejendom skal have en
administrator eller en vicevart. Det er der, nér vi taler om en technical manager, der skal vaere udpeget og
registreret konkret for hvert enkelt skib.

Det kan vare ejeren, lejeren eller en tredjepart, men aktiviteterne og forpligtelsen er den samme, uanset
hvem der er udpeget og dermed kontraktligt forpligtiget.

En technical manager har - som beskrevet i anmodningen om bindende svar - ansvaret for, at skibet, kan
sejle, ma sejle og faktisk sejler.

Det vil derfor i vid udstrekning vere technical manager, der indkeber de varer, som er omfattet af
bestemmelsen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

I nogle situationer vil technical manager ogsd vare ejeren, hvortil leverancen efter SKATs opfattelse kan
ske uden moms. Er ansvaret for, at skibe kan, ma og faktisk sejler derimod outsourset til en technical
manager, der er forskellig fra ejeren, vil den samme leverance til det samme skib ikke vere omfattet af
bestemmelsen i momsloven § 34, stk. 1, nr. 7.

Ic) Definitionen af rederi i bekendtgerelse nr. 9802 af 12. april 2007 kan ikke tilleegges betydning, da
bekendtgerelsen alene vedroerer sikker skibsdrift og ikke skatte- og afgiftsomradet

SKAT fastslar i deres udkast, at det kun er ejeren og rederiet, der er omfattet af momsfritagelsen 1 § 34,
stk. 1, nr. 7.

SKAT fastslar imidlertid selv, at der ikke er noget i EU-momsreglerne eller i den danske momslovgiv-
ning, der definerer, hvad et rederi er.

Der er dermed et momsmassigt definitionsvakuum, der skal udfyldes. Nér et begreb ikke momsmeessigt
er defineret, ma begrebet fortolkes 1 overensstemmelse med, hvordan dette begreb i anden lovgivning er
defineret.

Efter sporgers vurdering ma det vaere mest logisk at sege en definition af et begreb inden for skibsbranch-
en, hvilket bl.a. er sket 1 bekendtgarelse nr. 9802 af 12. april 2007.

Her fastslas det, at:...."et rederi er ejeren eller hvilken som helst anden organisation, som f eks. operato-
ren.... der har overtaget driften af skibet af ejeren, og som 1 forbindelse med denne ansvarsoverdragelse
har erklaret sig indforstdet med hensyn til overtagelsen af alle pligter og ansvarsomrader, som IMS-ko-
den palegger....."
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Efter denne bestemmelse er en technical manager utvivlsomt et rederi.

Som navnt i anmodningen, er bekendtgerelsen den danske implementering af IMS-kodeks, der er af FN
oprindelse.

Dermed er det den samme definition, der er geldende i hele verden. Ifalge FN er en technical manager
som navnt et rederi, og det vil vaere ulogisk, at denne definition efter SKATs opfattelse ikke skal leegges
til grund alene med den begrundelse, at definitionen ikke findes i1 en skatte- eller afgiftslov, nér der ikke er
en definition direkte i momsloven.

Det er ogsa fast praksis, at hvis der ikke foreligger en definition i momslovgivningen, sa skal et begreb
e.l. forstas i overensstemmelse med, hvordan evrig lovgivning m.m. definerer et givent begreb. Hvis vi
bliver i SKATs ejendomseksempel, defineres f.eks. begrebet "sokkel" ved opferelse af fast ejendom efter
definitionen i de danske byggestandarder, ligesom der er talrige andre situationer, hvor lovgivning eller
andet fra andre retsomrdder direkte anvendes i fortolkningen af momsregler. Sperger kan her ogsd nevne
afgresning af momsfritagelsen for forsikringstransaktioner, som ligger sig op ad forsikringslovgivningen
og de bagvedliggende forsikringsdirektiver, samt afgrensningen af momsfritagelsen for sundhedsydelser,
som ligger sig op ad sundhedslovgivningen.

Det samme g®lder, ndr man skal vurdere, om et skib er et lystfartgj eller ikke. Her laegges
der veegt pd skibets klassificering efter reglerne om skibsregistrering, jf. Den juridisk vejledning af-
snit D. A. 10.1.3.2. Det er heller ikke en skatte- eller afgiftsregel.

Der er dermed intet grundlag for ikke at leegge den definition, der er i bekendtgerelse nr. 9802 af 12. april
2007, til grund, hvorefter en technical manager er et rederi.

1d) Rederi skal forstas som ejer eller lejer, der driver transportvirksomhed med eget eller lejet skib

Kravet om, at der skal ske transportvirksomhed med skibet, for momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, finder
anvendelse, er en uhjemlet udvidelse af bestemmelsen.

De eneste to begrensninger, der er i bestemmelsen, er:
— starrelsen af skibene, samt
— at der ikke m4 vare tale om lystfartojer.

At et sddant krav om transportvirksomhed ikke eksisterer, fremgar af praksis, hvor husbadde og museums-
skibe er omfattet af bestemmelsen, dog med den konklusion, at der var tale om lystfartgjer. De foretager
ingen transportydelser, hvorfor EU-Domstolen, og Landsskatteretten i de sager, som de har behandlet,
allerede af den arsag burde have afvist anvendelsen af momsfritagelsen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7,
men til trods herfor foretager bdde EU-Domstolen og Landsskatteretten en konkret vurdering af, om der
er tale om lystfartgjer.

Det vil endvidere have den virkning, at f.eks. uddybningsskibe ikke vil vaere omfattet af momslovens
§ 34, stk. 1, nr. 7, da disse jo ikke drives som transportvirksomhed.

Dette kan heller ikke lagges til grund efter definitionen i art. 148, der bl.a. ogsd navner fartgjer, der
anvendes til redningsoperationer pd havet. De bruges nappe heller til transportvirksomhed.

le) Det er ikke nodvendigt at definere udtrykket skibsoperator

Det er SKATs opfattelse, at det ikke er nedvendigt at definere begrebet "skibsoperater", idet det er
SKATS opfattelse, at det kun er skibets ejer eller rederi, der er omfattet af momsfritagelsen. EU-Dom-
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stolen fastslar 1 sag C-525/13 Fast Bunkering Klaipeda, at leverancer til skibsoperatorer er omfattet af
bestemmelsen.

Efter tonnageskatteloven, der er en skattelov, hvorfor denne definition ber kunne anvendes, er en techni-
cal manager en skibsoperater. Derfor ber leverancer til technical managers vaere omfattet af momsfrita-
gelsen. Sperger skal derfor opfordre SKAT til at definere, hvad de mener med en skibsoperater, hvis dette
ikke er en technical manager.

Konklusion vedrerende leverancer til technical managers

Der er sporgers opfattelse, at leverancer til technical manager er omfattet af momsfritagelsen i momslo-
vens § 34, stk. 1, nr. 7, idet en technical manager kan betragtes som et rederi og/eller en skibsoperater, der
begge er omfattet af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Spergsmal 5 og 11 ber derfor besvares med et ja, hvorfor ogsa spergsmal 6 og 12 ber besvares.
Ad 2) Leveringssted - levering af ydelser under bestemmelsen

Det er SKATs opfattelse, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, ikke finder anvendelse ved levering af ydelser
til aftagere uden for Danmark. Det er sporger ikke enig i.

Det er SKATSs opfattelse, at bestemmelsen i1 § 34, stk. 1, nr. 7, ikke kan sammenlignes med momslovens §
34, stk. 1, nr. 10, hvilket fremgar af det generelle afsnit vedrerende besvarelse af spergsmal 1 og 3.

Samtidig skiver SKAT 1 begrundelsen vedrerende spergsmal 10, at heller ikke flyselskaber, der er
etableret uden for Danmark, kan erhverve ydelser under § 34, stk. 1, nr. 10, hvis de er etableret uden for
Danmark.

De to afsnit er selvmodsigende, hvorfor sperger gerne vil opfordre SKAT til at uddybe disse to punkter.

Efter sporgers vurdering skal de to fritagelsesbestemmelser efter ordlyden og den bagvedliggende direk-
tivtekst fortolkes ens. Det er sdledes leverancer til skibets ejer/rederi/technical manager/skibsoperater og
et kvalificeret luftfartsselskab, som giver ret til momsfritagelsen.

Endvidere fremgar det utvetydigt af Den juridiske vejledning, at udenlandske flyselskaber, der udelukken-
de flyver i udenrigsfart, ikke skal ansege om optagelse pa listen. Der er ikke noget sted i Den juridiske
vejledning eller ovrige steder n@vnt, at de udenlandske flyselskaber kun kan erhverve vareleverancer
under momsfritagelsen.

Der er og har veret de facto udenlandske flyselskaber pa den positivliste, som SKAT offentligger.

Sperger henviser endvidere til det i anmodningen om bindende svar beskrevne vedrerende spergsmaélet
om leverancer af ydelser til aftagere uden for Danmark.

Spergsmal 8 og 10 samt spergsmal 6 og 12 ber derfor besvares 1 henhold til spergers forslag.
SKAT: indstilling og begrundelse
Spergsmal 1

Det onskes bekraftet, at levering af fast udstyr i form af vareleverancer til skibe med en bruttotonnage pé
5 tons eller en bruttoregistertonnage pa 5 tons er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nér
leveringen sker til en skibsejer (juridisk ejer), ndr ejeren ogsa er technical manager af skibet?

Spergsmal 3

AFG nr 9241 af 28/02/2017 29



Det onskes bekreftet, at levering af fast udstyr i1 form af vareleverancer til skibe med en bruttotonnage pa
5 tons eller en bruttoregistertonnage pd 5 tons er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar
leveringen sker til en skibsejer (juridisk ejer), nar der er udnavnt en technical manager pé skibet, der er
forskellig fra ejeren?

Begrundelse
Spergsmal 1 og 3 besvares samlet, da levering 1 begge sporgsmal sker til ejeren af skibet.
Generelt

Det bemarkes indledningsvis, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, har underliggende hjemmel 1 momssy-
stemdirektivets artikel 150, stk. 2, og artikel 394.

Fritagelsen 1 § 34, stk. 1, nr. 7, kan derfor opretholdes. Fritagelsen for reparation mv. af skibe med en
bruttotonnage pé 5 t eller en bruttoregistertonnage pd 5 t kan derimod ikke udvides, men skal i princippet
anvendes og fortolkes pd samme made som i 1977 pd baggrund af bestemmelsens forarbejder og relevant
praksis.

At Danmark efter artikel 150 og artikel 394 1 momssystemdirektivet kan opretholde afvigelser i forhold
til direktivets artikel 148 betyder efter SKATs opfattelse alene, at der kan opretholdes en forskel med
hensyn til, hvilke skibe der kan leveres momsfrit til. Med hensyn til hvilke afgiftspligtige personer, som
der kan leveres momsfrit til, finder SKAT derimod, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, skal anvendes i
overensstemmelse med EU-domstolens praksis ved fortolkningen af direktivbestemmelserne.

Momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, implementerer momssystemdirektivets artikel 148, stk. 1, litra c), der
henviser til artikel 148, stk. 1, litra a) vedrerende, hvilke fartejer der er omfattet af fritagelsen. Der er
efter litra a) tale om fartegjer, som anvendes til sejlads i rum s til forskellige former af erhvervsmassig
virksomhed. Fritagelsen er som navnt udmentet i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, som omfattende skibe
med en bruttotonnage pé 5 t eller en bruttoregistertonnage pd 5 t eller derover, bortset fra lystfartojer.

Det fremgar ikke udtrykkeligt af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, eller momssystemdirektivets artikel 148,
stk. 1, litra ¢) og litra a), at leveringer skal foretages til skibets ejer eller rederiet (ejer eller lejer) for at
vare omfattet af momsfritagelsen.

Det er imidlertid SKATs opfattelse, at leverancer vedrerende skibe og disses faste udstyr skal foretages til
skibets ejer eller rederi for at vaere omfattet af momsfritagelsen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, da det er
afgerende for momsfritagelsen, at leverancen foretages til sidste led i handelskeaden.

I EU-Domstolens dom i1 sagerne C-181/04 - 183/04, Elmeka NE konstateres, at momsfritagelsen 1
momssystemdirektivets artikel 148, litra d), jf. momslovens § 34, stk. 1, nr. 8, omfatter tjenesteydelser,
der leveres direkte til rederiet for at dekke et umiddelbart behov pd segdende fartojer.

Det fremgar ogsa af Momsudvalgets retningslinje om artikel 148, litra a) og c), at momsfritagelsen 1 litra
c¢) omfatter en afgiftspligtig ejer eller lejer, som anvender skibet til erhvervsmaessig virksomhed.

Det er endvidere efter SKATs opfattelse muligt overordnet set at sammenligne fritagelsen for skibe med
fritagelsen for levering og udlejning af fast ejendom 1 momslovens § 13, stk. 1, nr. 8 og 9. Fritagelserne
vedrerende fast ejendom tilkommer ejer og udlejer og ikke ejendomsadministrator eller eventuelt en
viceveert. P4 samme méade ma fritagelsen for skibe tilkomme ejer eller rederiet og ikke en administrator
1 form af en technical manager med ansvar for skibets sejlmessige og sikkerhedsmaessige drift eller en
commercial manager med ansvar for salg af fragtrater.
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Momslovens § 34, stk. 1, nr.10, om fritagelsen vedrerende fly kan derimod ikke umiddelbart sammen-
lignes med fritagelsen vedrerende skibe for si vidt angar aftageren af varer og ydelser. Det folger af
bestemmelsen, at det er luftfartsselskaber, der mod betaling hovedsageligt flyver 1 udenrigstrafik, der kan
fa momsfri leverancer af og til deres fly. Et udenlandsk luftfartsselskab kan udmerket isoleret set vare
omfattet af beskrivelse 1 bestemmelsen, men leverancer af varer og ydelser vedrarende fly vil som andre
leverancer kun vare omfattet af momslovens anvendelsesomrade, hvis leveringsstedet er i Danmark, jf.
momslovens § 1.

SKAT er enig i, at udtrykket rederi ikke er et entydigt begreb. Udtrykket defineres i Den juridiske
vejledning, afsnit D. A. 10.1.3.2 under overskriften "Danske havnes fakturering af skibsafgifter" som:

"(...) den, der driver transportvirksomhed med eget eller lejet skib (...)."

Det er SKATs opfattelse, at et rederi i momsmaessig sammenh@ng i overensstemmelse med definitionen
1 Den juridiske vejledning skal anses for at vare en ejer eller lejer, der driver transportvirksomhed med
eget eller lejet skib.

Denne definition folger ogsa tonnageskattelovens § 6, stk. 1, hvor erhvervsmassig virksomhed med
transport af passager eller gods n@vnes som rederivirksomhed.

Spergsmal 1 og 3

Det forudsattes i1 besvarelsen af spergsmadlene, at leveringsstedet er 1 Danmark, jf. momslovens § 14,
stk. 1, nr. 1 eller nr. 2, 1. pkt. Dvs. at varen ikke forsendes eller transporteres, og varen befinder sig her
1 landet pa leveringstidspunktet, eller at varen forsendes eller transporteres, og varen befinder sig her 1
landet pa det tidspunkt, hvor forsendelsen eller transporten til aftageren pabegyndes.

Da leverancen af varer sker til ejeren af skibet, vil den vere fritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Det har ikke betydning for momsfritagelsen, at ejeren ogsa er technical manager af skibet, eller at der er
udnavnt en technical manager pa skibet, der er forskellig fra ejeren.

Indstilling
SKAT indstiller, at spergsmadl 1 og 3 besvares med "Ja, se indstilling og begrundelse".

Spergsmal 2

Hvis spergsmdl 1 besvares med ja, har det da nogen betydning, om ejeren, der ogsé er technical manager,
er etableret 1:

A) Danmark

B) EU

C) Et land uden for EU?
Spergsmal 4

Hvis spergsmél 3 besvares med ja, har det da nogen betydning, om ejeren, der ikke er technical manager,
er etableret i:

A) Danmark
B) EU
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C) Et land uden for EU?
Begrundelse
Spergsmal 2 og 4 besvares samlet, da begge spargsmal drejer sig om etableringsstedet for ejeren af skibet.

Da leveringsstedet er i Danmark, og leverancen af varer sker til ejeren af skibet, vil leverancen vare
fritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, uanset om ejeren er etableret i Danmark, EU eller et land
uden for EU.

Det har ikke betydning for momsfritagelsen, at ejeren ogsa er technical manager af skibet, eller at der er
udnavnt en technical manager pa skibet, der er forskellig fra ejeren.

Indstilling

SKAT indstiller, at spergsmél 2 og 4 A, B og C) besvares med "Nej".

Spergsmal 5

Det onskes bekraftet, at levering af fast udstyr 1 form af vareleverancer til skibe med en bruttotonnage
pa 5 tons eller en bruttoregistertonnage pa 5 tons er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7,
nar leveringen sker til den, der er kontraktmessigt udpeget som skibets technical manager, nar denne ikke
ogsa er den juridiske ejer skibet?

Spergsmal 11

Det onskes bekraftet, at levering af ydelsesleverancer 1 form af ombygning, reparation og vedligeholdelse
af skibe med en bruttotonnage pa 5 tons eller en bruttoregistertonnage pd 5 tons og deres faste udstyr
er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar leveringen sker til den, der er kontraktmaessigt
udpeget som skibets technical manager, nar denne ikke er den juridiske ejer af skibet?

Begrundelse

Spergsmal 5 og 11 besvares samlet, da levering 1 begge sporgsmal af henholdsvis varer og ydelser sker til
skibets technical manager.

Som det fremgar ovenfor af begrundelsen for spergsmal 1 og 3, er det SKATs opfattelse, at leverancer
vedrerende skibe og disses faste udstyr skal foretages til skibets ejer eller rederi for at veere omfattet af
momsfritagelsen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, da det er afgerende for momsfritagelsen, at leverancen
foretages til sidste led i handelskeeden. Endvidere at et rederi i overensstemmelse med definitionen i
Den juridiske vejledning i momsmaessig sammenhang skal anses for at vare en ejer eller lejer, der driver
transportvirksomhed med eget eller lejet skib.

Sperger har oplyst, at ejeren af skibet overdrager alle rettigheder og forpligtelser til technical manager
vedrerende skibets drift, savel sejladsmassigt som sikkerhedsmessigt - samt forpligtelsen til, at skibet
drives effektivt. En technical manager stér for alt det praktiske i forbindelse med skibene. Det er technical
manager, der sorger for, at skibene kan sejle, mé sejle og faktisk sejler. En commercial manager har
derimod alle rettigheder og forpligtelser i forbindelse med salg af fragtrater.

Det er SKATs opfattelse, at en technical manager, der alene har et sddant teknisk ansvar, hverken kan
sidestilles med en ejer eller et rederi, men snarere mé betragtes som en form for administrator, der er
antaget til at varetage skibets sejlads- og sikkerhedsmassige drift.
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Som navnt ovenfor tilkommer fritagelserne vedrerende fast ejendom ejer og udlejer og ikke ejendomsad-
ministrator eller eventuelt en vicevart. PA samme made ma fritagelsen for skibe tilkomme ejer og rederi
og ikke en administrator 1 form af en technical manager.

Det fremgér derudover af den vedlagte SHIPMAN-aftale, at “the Managers shall carry out the Manage-
ment Services in respect of the Vessel as agents for and on behalf of the Owners." Der er siledes ikke tale
om, at en technical manager agerer som ejer eller rederi, men derimod om at han varetager aftalte opgaver
pa vegne af ejeren.

En technical manager kan 1 ovrigt ikke anses for at vaere et rederi i momsmessig forstand, da det som
naevnt efter SKATs opfattelse kraever, at der skal vare tale om en ejer eller lejer, der driver transportvirk-
somhed med eget eller lejet skib.

En technical manager driver netop ikke transportvirksomhed med det pidgaldende skib, men derimod
formentlig selvstendig ekonomisk virksomhed ved varetagelsen af de aftalte tekniske opgaver, og vil
derfor kunne vere en afgiftspligtig person i kraft heraf i medfer af momslovens § 3.

Sperger har gjort geeldende, at en technical manager kan betragtes som et rederi eller skal ligestilles
hermed og har henvist til definitionen af rederi 1 bekendtgerelse nr. 9802 af 12. april 2007.

Der er tale om en meddelelse fra Sefartsstyrelsen om skibes bygning og udstyr mv., kapitel B XI, Sikker
skibsdrift, 1. maj 2007, hvor det fremgér af Regel 1 Definitioner:

"Medmindre det udtrykkeligt fremgar andetsteds, geelder folgende definitioner ved anvendelsen af dette
kapitel:"

Det fremgér endvidere af punkt 2:

"Rederi": Ejeren af skibet eller en hvilken som helst anden organisation eller person, som f.eks. opera-
toren eller bare-boat befragteren, som har overtaget ansvaret for driften af skibet fra ejeren, og som 1
forbindelse med denne ansvarsovertagelse har erkleret sig indforstdet med hensyn til overtagelsen af alle
pligter og ansvarsomrader, som ISM koden palegger."

Bekendtgerelsen implementerer det sdkaldte ISM-kodeks (International kodeks for sikker skibsdrift), der
fastsaetter regler for sikker skibsfart.

Det folger af definitionen, at ejeren og enhver anden organisation eller person, som bl.a. har overtaget alle
pligter og ansvarsomrader, som ISM koden palaegger, skal anses for at vare et rederi.

Denne definition af rederi kan efter SKATs opfattelse ikke tilleegges betydning pa skatte- og afgiftsomra-
det, da den alene definerer rederi ud fra ansvaret i medfer af ISM-kodekset, og da bekendtgerelsen kun
vedrorer sikker skibsdrift, og da det ansvar, som pétages af den, som i ISM-kodens forstand accepterer
at patage sig ansvaret som rederi sammen med ejerne, vedrerer udformningen og gennemforelsen af
sikkerheds- og miljebeskyttelsespolitikken for det eller de omfattede skibe.

Det fremgar 1 ovrigt for sd vidt angar forsikringsforhold af den af sperger fremlagte standardaftale
SHIPMAN 2009, at ejeren og ikke technical manager har ansvaret for at arrangere og betale for den
fornadne forsikring for skibet. (Section 4, punkt 10a). Det fremgér endvidere, at technical manager m.fl.
ogsa skal veere dekket af ejerens forsikring. (Section 4, punkt 10c).

Med hensyn til erstatningsansvar fremgér det, at technical manager s@dvanligvis ikke vil vare erstat-
ningsansvarlig over for skibets ejer. (Section 5, punkt 17b).
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Standardaftalen ses ikke at indeholde bestemmelser om erstatningsansvar i1 forhold til tredjemand. Erstat-
ningsansvaret ses heller ikke at vaere berert 1 forordning nr. 336/2006 af 15. februar 2006 om gennemfo-
relse af den internationale kode for sikker skibsdrift 1 Faellesskabet mv.

Sperger nevner ogsa, at en technical manager bl.a. pd baggrund af dommen i C-526/13, Fast Bunkering
Klaipeéda og tonnageskattelovens § 21 a kan anses for at vere en skibsoperater. SKAT har i sin kommen-
tar til dommen i1 Den juridiske vejledning, afsnit D. A. 10.1.3.3 om mellemmaends transaktioner, anvendt
udtrykket "skibsoperaterer". Som navnt er det SKATs opfattelse, at leverancer vedrerende skibe og
disses faste udstyr skal foretages til skibets ejer eller rederi for at vere omfattet af momsfritagelsen i
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, og det er derfor ikke nedvendigt at fastlegge den nermere betydning af
udtrykket skibsoperater for at kunne besvare spergsmalet. Det er i ovrigt SKATs opfattelse, at det fremgér
af sammenhangen, at udtrykket skibsoperater anvendes i betydningen driftsherre, som mé veare rederiet.

Sperger har 1 sit heringssvar uddybet begrundelsen for, at leverancer, der sker til en technical manager, er
omfattet af fritagelsen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

SKAT er ikke enig med sporger og skal henvise til begrundelsen vedrerende spergsmal 5 og 11 samt
sporgsmal 1 og 3.

Sperger navner 1 punkt 1a) om Momsudvalgets retningslinje vedrerende artikel 148, litra a) og c), at
retningslinjen alene handler om, hvilke skibe der er omfattet af fritagelsen. SKAT er ikke enig heri og
kan 1 egvrigt henvise til, at momsfritagelsen som naevnt er udmentet i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, som
omfattende skibe med en bruttotonnage pa 5 t eller en bruttoregistertonnage péa 5 t eller derover, bortset
fra lystfartgjer. Der stilles séledes ikke krav om, at skibene skal anvendes i rum se.

For s& vidt angar spergers punkt 1b) om levering til skibe kan sammenlignes med momsfritagelsen i
momslovens § 13, stk. 1, nr. 8 og nr. 9, skal SKAT for god ordens skyld gere opmarksom, at bade
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, og § 13, stk. 1, nr. 8 og 9, er fritagelser hvert pé sit omrade. Endvidere at
det fremgar af momslovens § 13, stk. 2, at bl.a. levering af varer, der alene har vaeret anvendt i forbindelse
med virksomhed, der er fritaget for afgift efter stk. 1, er fritaget for afgift.

Sperger nevner ogsa under punkt 1c) spergsmélet om, definitionen af rederi 1 bekendtgerelse nr. 9802
af 12. april 2007 ikke kan tilleegges betydning. Det er som navnt SKATs opfattelse, at bekendtgerelsen
udelukkende vedrerer sikker drift for skibe og ikke har et indhold, der kan bidrage til at fastlegge
begrebet rederi 1 en skatte- og afgiftsmassig sammenheng.

Med hensyn til spergers punkt 1d) om, at rederi skal forstds som ejer eller lejer, der driver trans-
portvirksomhed med eget eller lejet skib, skal SKAT henvise til Den juridiske vejledning 2016-2,
afsnit D. A. 10.1.3.2, hvor rederi defineres som "(...) den, der driver transportvirksomhed med eget
eller lejet skib (...)."

SKAT er enig i, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, stiller krav til sterrelsen af skibe, og at der ikke ma
veaere tale om lystfartgjer. Det grundleggende krav er dog, at fritagelsen kun omfatter "skibe".

Begrebet skibe er ikke defineret i bestemmelsen, og det méd sa overvejes "hvem/hvad er skibet? " Det
er SKATs opfattelse, at skibet skal identificeres med ejeren eller rederiet, og at det sdledes er leverancer
til disse, som er omfattet af momsfritagelsen da det er afgerende, at leverancen foretages til sidste led
1 handelskaden. Alternativet vil vere, at alle leverancer vedrerende skibe vil vaere omfattet af momsfrita-
gelsen, uanset hvem der er aftager og dennes tilknytning til skibet.

SKAT skal gere opmerksom pa, at det fremgér af Den juridiske vejledning 2016-2, afsnit D. A. 10.1.3.1,
at fartgjer, der ikke anvendes erhvervsmessigt under alle omstendigheder anses for lystfartgjer, herunder
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flydende boliger (husbdde). Endvidere at stationeere husbade til boligformal og/eller erhvervsmassige
formal (restaurant/café, teater/spillested m.m.) betragtes som er fast ejendom.

For sa vidt angar punkt le) om at det ikke er nedvendigt at definere udtrykket skibsoperater, skal SKAT
gore opmaerksom pa, at det helt grundleggende efter SKATs opfattelse er leverancer til skibets ejer eller
rederi, som kan vare omfattet af momsfritagelsen.

Sperger har supplerende oplyst, at en technical manager 1 modsetning til det af SKAT anferte handler 1
eget navn og for egen regning ved indkeb af varer og ydelser til brug for skibets drift.

Det fremgar imidlertid af den af sperger fremlagte standardaftale SHIPMAN 2009, under overskriften
"3. Authority of the Managers"

"(...) Managers shall carry out the Management Services in respect of the Vessel as agents for and on
behalf of the Owners."(Section 1, punkt 3).

Dette ma efter SKATs opfattelse umiddelbart forstds som, at technical manager udferer sine opgaver som
agent for ejeren og for ejerens regning.

Sperger har endvidere om betaling for leverancer supplerende oplyst, at fakturaer sendes til technical
manager. Afregningen fra ejeren indgar 1 prisfastsettelsen for betalingen for technical manager. Hvis der
er tale om sarligt store omkostninger, kan der blive tale om at sende en faktura. Men generelt er der ikke
tale om en underleverander, der fakturerer videre. De enkelte fakturaer indgér 1 den samlede pris.

Det fremgar imidlertid af standardaftalen, under overskriften “11. Income Collected and Expenses Paid
on Behalf of Owner"

“(a) (...) all monies collected by the Managers under the term of this Agreement (other than monies
payable by the Owners to the Managers) and any interest thereon shall be held to the credit of the Owner
in a separate bank account. (Section 4, punkt 11a).

(b) All expenses incurred by the Managers under the terms of this Agreement on behalf of the Owners
(...) may be debited against the Owner in the account referred to under Sub-clause 11(a) but shall in any
event remain payable by the Owners to the Managers on demand." (Section 4, punkt 11b).

Det fremgér endvidere af aftalen under overskriften “12. Management Fee and Expenses"

“(a) The Owners shall pay to the Managers an annual management fee (...) for their services as Managers
under this Agreement, which shall be payable in equal monthly instalments in advance (...). (Section 4,
punkt 12a).

(b) The management fee shall be subject to an annual review and the proposed fee shall be presented in
the annual budget in accordance with Sub-clause 13 (a)." (Section 4, punkt 12b)."

Det fremgér endelig af aftalen under overskriften “13. Budgets and Management of Funds"

“(a) The Managers’ initial budget (...). Subsequent budgets shall be for twelve month periods and shall be
prepared by the Managers and presented to the Owners not less than three months before the end of the
budget year. (Section 4, punkt 13a),

(c) Following the agreement of the budget, the Managers shall prepare and present to the Owners their
estimate of the working capital requirement for the Vessel and shall each month request the Owners in
writing to pay the funds required to run the Vessel for the ensuing month, including the payment of
any occasional or extraordinary Item of expenditure, such as emergency repair cost, additional insurance
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premiums, bunkers or provisions. Such funds shall be received by the Managers within ten running days
after the receipt by the Owners of the Managers™ written request and shall be held to the credit of the
Owners in a separate bank account. (Section 4, punkt 13c).

(e) Notwithstanding anything contained herein, the Managers shall in no circumstances be required to use
or commit their own funds to finance the provisions of the Management Services." (Section 4, punkt 13e).

Det er SKATs opfattelse, at betalingen til technical manager (management fee) indgér som en del af det
arlige budget, som imidlertid ogsa omfatter andre udgifter end management fee. Det fremgar af punkt
13c, at ejeren hver méned skal betale den sum, som er nogdvendig for at drive skibet den efterfolgende
maned, inklusiv betaling for uventede reparationsudgifter, yderligere forsikringspraemier, brendstof eller
proviant. Det er sdledes ejeren, som vil komme til at betale for bl.a. uventede reparationsudgifter mv., og
ikke technical manager som en del af dennes management fee.

Hvis sporger foretager en leverance til en technical manager, og denne videreleverer leverancen til
skibets ejer, vil den forste leverance vaere momspligtig, og den sidste leverance momsfritaget i medfer af
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, da denne er det sidste led i handelskaden. I denne situation vil technical
manager vare underleverander, og den afgiftsmassige neutralitet vil vaere sikret ved, at technical mana-
ger vil vere berettiget til momsfradrag ved videreleveringen til skibets ejer.

Hvis sperger foretager en leverance til en technical manager, men hvor denne handler som fuldmagtig
(agent) for skibets ejer og for ejers regning, vil der kun vere tale om én leverance, nemlig fra sperger til
skibets ejer eller rederi. Denne leverance vil vere momsfritaget 1 medfer af momslovens § 34, stk. 1, nr.
7, da leverancen foretages til sidste led 1 handelskaden.

Da det pd baggrund af den af sperger fremlagte standardaftale mé& antages, at omkostningerne ved
leverancerne endeligt bares af ejeren, vil en technical manager saledes ikke kunne vare det sidste led i
handelskaden vedrerende leverancer af skibe og disses faste udstyr.

Det er saledes SKATs opfattelse, at levering af henholdsvis varer og ydelser til en technical manager ikke
vil vaere omfattet af momsfritagelsen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Spergers supplerende bemerkninger i brev af 15. februar 2017

SKAT har indskrevet to nye tekstafsnit i udkastet til bindende svar baseret pa oplysningerne i den
fremlagte standardaftale SHIPMAN. P4 grundlag af ordlyden i denne aftale leegger SKAT til grund, at
technical manager udferer sine opgaver som agent for ejeren og dennes regning.

Sperger skal knytte folgende bemarkninger til de to nye tekstafsnit vedrerende besvarelsen af spergsmal
Sogll.

Det forste tekstafsnit lyder sdledes :

"Hvis sperger foretager en leverance til en technical manager, og denne videreleverer leverancen til
skibets ejer, vil den forste leverance vaere momspligtig, og den sidste leverance momsfritaget i medfer af
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, da denne er det sidste led i handelskaden. I denne situation vil technical
manager vare underleverander, og den afgiftsmassige neutralitet vil vare sikret ved, at technical mana-
ger vil vere berettiget til momsfradrag ved videreleveringen til skibets ejer. "

Sperger kan oplyse, at sporger for sé vidt - med den gzldende retstilstand pa omradet - ikke er uenig
heri. Retstilstanden kan dog blive @ndret med en EU-dom, som felger generaladvokatens udtalelse 1 sag
C-33/16.

AFG nr 9241 af 28/02/2017 36



Faktum i denne sag er imidlertid, at technical manager ikke foretager viderefakturering til ejeren.
Det andet tekstafsnit lyder séledes:

"Hvis sperger foretager en leverance til en technical manager, men hvor denne handler som fuldmaegtig
(agent) for skibets ejer og for ejers regning, vil der kun vere tale om en leverance, nemlig fra sporger til
skibets ejer eller rederi. Denne leverance vil vere momsfritaget 1 medfer af momslovens § 34, stk. 1, nr.
7, da leverancen foretages til sidste led i handelskaden."

Det kan sperger fuldt ud tilslutte sig. Det mé sa ogsd f4 den naturlige konsekvens, at SKAT under disse
forudsaetninger kan svare ja pé spergsmél 5 og 11og ikke nej. SKAT legger jo til grund som et faktum,
at technical manger udferer sine opgaver som agent for ejeren og dennes regning. Sperger fakturerer
technical manager, der ikke foretager viderefakturering til ejeren. Technical manager er séledes sidste led
1 handelskaden.

Spergers leverancer til technical manager er sdledes omfattet af momsfritagelsen 1 momslovens § 34, stk.
1,nr. 7.

Sperger skal derfor anmode om, at svarene pa spergsméil 5 og 11andres til Ja.

SKATs bemarkninger

Det er SKATs opfattelse, at der for sa vidt angér status for technical manager ikke er overensstemmelse
mellem sporgers oplysninger i anmodningen om bindende svar og den af sparger fremlagte standardaftale
SHIPMAN 2009.

Sperger har oplyst, at "at en technical manager (...) handler i eget navn og for egen regning ved indkeb af
varer og ydelser til brug for skibets drift."

Samtidig fremgér det af standardaftalen at "(...) Managers shall carry out the Management Services in
respect of the Vessel as agents for and on behalf of the Owners."

SKAT tager ikke stilling til, hvilket faktum der skal laegges til grund i sagen for s& vidt angar status for
technical manager, men konstaterer, at der er en uoverensstemmelse 1 sporgers oplysninger herom.

Dernast konstaterer SKAT, at uanset om technical manager har status som underleverander eller handler
som fuldmaegtig m4 det pa baggrund af standardaftale antages, at omkostningerne ved leverancerne ende-
ligt baeres af ejeren, og at technical manager dermed ikke vil kunne vare det sidste led i handelskaeden
vedrerende leverancerne af skibe og disses faste udstyr.

SKAT skal 1 ovrigt gere opmarksom p4, at hvis technical manager handler som fuldmagtig (agent) for
ejer eller reder, og der er tale om en leverance til ejer eller reder, vil sperger skulle fakturere ydelsen til
ejer eller rederi og ikke som oplyst af sperger til tecnical manager.

Det er sdledes SKATs opfattelse, at levering af henholdsvis varer og ydelser til en technical manager ikke
vil veere omfattet af momsfritagelsen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Indstilling
SKAT indstiller, at spergsmal 5 og 11 besvares med "Nej".
Spergsmaél 6

Hvis spergsmal 5 besvares med ja, har det da nogen betydning, om technical manager er etableret i:
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A) Danmark

B) EU

C) Et land uden for EU?

Begrundelse

Da spergsmaél 5 besvares med nej, bortfalder spergsmaél 6.
Indstilling

SKAT indstiller, at spergsmal 6 besvares med "Bortfalder".

Spergsmal 7

Det onskes bekraftet, at levering af ydelsesleverancer 1 form af ombygning, reparation og vedligeholdelse
af skibe med en bruttotonnage pa 5 tons eller en bruttoregistertonnage pd 5 tons og af deres faste udstyr
er momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar leveringen sker til en skibsejer (juridisk ejer), nar
ejeren ogsa er technical manager af skibet?

Spergsmal 9

Det onskes bekraftet, at levering af ydelsesleverancer 1 form af ombygning, reparation og vedligeholdelse
af skibe med en bruttotonnage pa 5 tons eller en bruttoregistertonnage pd 5 tons og deres faste udstyr er
momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nar leveringen sker til en skibsejer (juridisk ejer), nar
der er udnavnt en technical manager pé skibet, der er forskellig fra ejeren?

Begrundelse
Spergsmal 7 og 9 besvares samlet, da levering 1 begge sporgsmal sker til ejeren af skibet.

Det forudsattes i besvarelsen af spergsmalene, at leveringsstedet er i Danmark, jf. momslovens § 16,
stk. 1. Dvs. at ydelsen leveres til en afgiftspligtig person, der handler i denne egenskab, og som har
etableret stedet for sin skonomiske virksomhed her i landet eller har et fast forretningssted her i landet,
hvortil ydelsen leveres, eller i mangel heraf har sin bopel eller sit sedvanlige opholdssted her i landet, og
ydelsen leveres hertil.

Da leverancen af ydelser sker til ejeren af skibet, vil den vare fritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Det har ikke betydning for momsfritagelsen, at ejeren ogsa er technical manager af skibet, eller at der er
udnavnt en technical manager pé skibet, der er forskellig fra ejeren.

Indstilling
SKAT indstiller, at spergsmal 7 og 9 besvares med "Ja, se indstilling og begrundelse".

Spergsmal 8

Hvis spergsmail 7 besvares med ja, har det da nogen betydning, om ejeren, der ogsé er technical manager,
er etableret i:

A) Danmark
B) EU
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C) Et land uden for EU?

Spergsmal 10

Hvis sporgsmél 9 besvares med ja, har det da nogen betydning, om ejeren, der ikke ogsé er technical
manager, er etableret i:

A) Danmark

B) EU

C) Et land uden for EU?
Begrundelse

Spergsmal 8 og 10 besvares samlet, da begge spergsmal drejer sig om etableringsstedet for ejeren af
skibet.

Sperger har bl.a. i relation til SKM2016. 78. SR gjort geldende, at momslovens § 16, stk. 1, om
leveringsstedet for ydelser er en lex generalis. Momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, om levering i forbindelse

med skibe og disses faste udstyr er en lex specialis, som har forrang i forhold til reglen i momslovens §
16, stk. 1.

SKAT er ikke enig med sperger. Det fremgér af momslovens § 1, at erhvervsmassig levering af varer og
ydelser med leveringssted 1 Danmark er afgiftspligtig efter momsloven. Dvs. at det er en forudsetning
for, at en leverance i det hele taget er omfattet af momsloven og dermed afgiftspligtig, at leverancen har
leveringssted 1 Danmark. Hvis en leverance ikke har leveringssted i Danmark, vil den saledes ikke kunne
vare omfattet af nogen del af momsloven og dermed heller ikke af fritagelsesbestemmelserne.

Nér en leverance af ydelser til en aftager 1 et andet EU-land ikke har leveringssted 1 Danmark efter
momslovens § 16, stk. 1, vil leverancen vare afgiftspligtig 1 aftagerens medlemsland. Pa tilsvarende vis
vil en leverance af ydelser til en aftager i Danmark, hvor leveringsstedet er her i landet, og leverancer
dermed er omfattet af momsloven, vaere afgiftspligtig 1 Danmark.

Naér en leverance af ydelser til en aftager i et land uden for EU ikke har leveringssted i Danmark efter
momslovens § 16, stk. 1, vil det athenge af lovgivningen i det pageldende land, om der skal betales
moms i dette land.

Sperger nevner ogsd momsfritagelsen vedrerende fly, som anvendes af luftfartsselskaber, der hovedsage-
lig flyver 1 udenrigstrafik, i momslovens § 34, stk. 1, nr. 10, og at fritagelsen galder uanset, om aftageren
er etableret 1 Danmark eller 1 udlandet.

SKAT er ikke enig med sperger. Det er som for andre leverancer en forudsatning, at leverancen er
afgiftspligtig efter momslovens § 1, og dermed omfattet af momsloven. Hvis en levering af ydelser til
luftfartejer, som anvendes af luftfartsselskaber, der mod betaling hovedsagelig flyver i udenrigstrafik,
ikke har leveringssted i Danmark i medfer af momslovens § 16, stk. 1, vil den saledes ikke kunne vere
omfattet af nogen del af momsloven og dermed heller ikke af fritagelsesbestemmelserne.

Sperger navner ogsé, at det vil vaere 1 strid med den praksis, som EU-Domstolen lagde til grund i de
forenede sager C-181/04 - C-183/04, Elmeka NE, 1 alle tilfeelde for s& vidt aftageren er etableret 1 et land
uden for EU, hvis levering af ydelser ikke er omfattet af momslovens § 34, stk. 1. nr. 7. Endvidere at der
ikke ber vare forskel pa, om aftageren er i et andet EU-land eller 1 et land uden for EU.
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SKAT er ikke enig i, at det folger af C-181/04 - 183/04, at ydelsesleverancer til tredjelande er omfattet af
fritagelsen. Sagerne handler ikke om fastleggelse af leveringssted, men derimod bl.a. om artikel 15, nr.
8 1 sjette direktiv, nu artikel 148, litra d, som er implementeret ved momslovens § 34, stk. 1, nr. 8. Det
fremgar af dommen, at bestemmelsen skal fortolkes sdledes, at afgiftsfritagelsen omfatter tjenesteydelser,
der leveres direkte til rederiet for at dekke et umiddelbart behov pd segdende fartojer.

Indstilling

SKAT indstiller, at spergsmal 8 og 10 A, B og C besvares med "Ja".
Spergsmal 12

Hvis spergsmaél 11 besvares med ja, har det da nogen betydning, at den technical manager er etableret i:
A) Danmark

B) EU

C) Et land uden for EU?

Begrundelse

Da spergsmaél 11 besvares med nej, bortfalder spergsmal 12.
Indstilling

SKAT indstiller, at spergsmal 12 besvares med "Bortfalder".

Spergsmal 13

Det onskes bekraftet, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fortsat finder anvendelse, nar der er tale om
vareleverancer, der

A) Faktureres til en agent 1 dennes navn, men med en betegnelse pa fakturaen "As agent to owner/techni-
cal manager", og skibets navn/IMO-nummer er navnt?

B) Faktureres til en agent i dennes navn, men med en betegnelse péd fakturaen "As agent to owner/techni-
cal manager", men uden at skibets navn/IMO-nummer er navnt?

Begrundelse

Det fremgér af skatteforvaltningslovens § 21, at enhver hos told- og skatteforvaltningen kan fa et
bindende svar pé spergsmal om den skattemassige virkning for spergeren af en disposition.

Det fremgar af bemarkningerne til skatteforvaltningsloven, at bindende svar kun gives om de skattemaes-
sige virkninger af en disposition. Det vil sige handlinger, der har en skattemaessig konsekvens, hvad enten
den forer til skattepligt eller til skattefritagelse.

Det fremgér endvidere, at pd moms- og afgiftsomrddet forstds ved en sddan disposition leverancer af
varer og ydelser mod vederlag, erhvervelse af varer og ydelser mod vederlag, ud- og indfersel af varer og
ydelser, udvinding eller fremstilling af afgiftspligtige varer, oplagring af afgiftspligtige varer, samt andre
aktiviteter, der har afgiftsmaessige konsekvenser.

Spergsmal om anvendelse af fakturaregler og regler om indberetningspligt mv. vedrerer ikke den skat-
temessige virkning af en disposition og falder dermed uden for ordningen med bindende svar, jf.
skatteforvaltningslovens § 21, stk. 1.
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Det indstilles, at spergsmalet afvises, da fakturering ikke har betydning for anvendelsesomradet for
fritagelsen i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Vejledende udtalelse fra SKAT

Det forudsattes, at der er tale om fysisk levering af varerne til en agent og ikke om en levering i
momslovens forstand. Dvs. at agenten ikke far overdraget retten til som ejer at rade over varerne.

Det forudsattes endvidere, at agenten handler som fuldmaegtig for skibets ejer eller rederiet, der kan vaere
en ejer eller lejer, der driver transportvirksomhed med eget eller lejet skib.

Det forudsettes derudover, at de danske faktureringsregler finder anvendelse, jf. momslovens kapitel 13.

Det fremgér af Den juridiske vejledning, afsnit D. A. 10.1.3.2 Momsfritagelse for nedvendigt udstyr og
visse ydelser til skibe i udenrigsfart ML § 34, stk. 1, nr. 8, at:

"Danske havnes fakturering af skibsafgifter

En skibsmegler handler i fremmed navn, ndr skibsmagleren reprasenterer et rederi (den der driver
transportvirksomhed med eget eller lejet skib) i forbindelse med et skibs anleb af en dansk havn.

For sine ydelser modtager skibsmegleren et "klareringsgebyr", der kan faktureres uden moms til et
udenlandsk rederi, jf. momslovens § 16, stk. 1, og uden moms til et dansk rederi, jf. momslovens § 34,
stk. 1, nr. 8, nér skibet sejler 1 udenrigsfart.

Nér en havn leverer ydelser til et udenlandsk rederi, kan ydelserne faktureres uden moms, jf. momslovens
§ 16, stk. 1. Leveres ydelserne til et dansk rederi kan ydelserne faktureres uden moms, jf. momslovens §
34, stk. 1, nr. 8, nar skibet sejler 1 udenrigsfart.

Nar fakturaen sendes til og betales af den skibsmeegler, der repraesenterer rederiet, skal fakturaen udstedes
til rederiet, c/o skibsmaglerens navn og adresse.

Nar skibsmegleren betaler skibsafgifterne til havnene pd vegne af rederiet, kan skibsmagleren anvende
de serlige momsregler om udlaeg, jf. momslovens § 27, stk. 3, nr. 3, ndr skibsmagleren opkraver
udlegget hos rederiet, dvs. at der ikke skal opkreeves moms af udlaegget.

Se SKM2014. 231. SKAT. SKAT har efterfolgende accepteret, at havnene skriver skibsnavn c/o agentens
navn og adresse 1 fakturateksten. SKAT anser fakturakravene for opfyldt, s laenge begge parter, der er
involveret 1 transaktionen, fremgér af fakturaen."

Det er pa den baggrund SKATs opfattelse, at leverancerne kan faktureres til en agent, sd laenge begge
parter, der er involveret i transaktionen, fremgar af fakturaen.

Indstilling
SKAT indstiller, at spergsmal 13 besvares med "Afvises, se vejledende udtalelse fra SKAT".
Spergsmaél 14

Vil rene vareleverancer i form af fast udstyr, der sker til trading houses kunne ske uden moms i henhold
til momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, nér leverancen sker direkte til disse trading houses, og disse er den
kontraktretlige aftager af vareleverancen, nar trading house og sperger er bekendt med, hvilket konkret
skib, varer erhverves til?

Begrundelse
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Som det fremgér ovenfor af begrundelsen for spergsmil 1 og 3, er det SKATs opfattelse, at leverancer
vedrerende skibe og disses faste udstyr skal foretages til skibets ejer eller rederi for at vere omfattet
af momsfritagelsen 1 momslovens § 34, stk. 1, nr. 7. Endvidere at et rederi 1 overensstemmelse med
definitionen i1 Den juridiske vejledning i momsmessig sammenhang skal anses for at vere en ejer eller
lejer, der driver transportvirksomhed med eget eller lejet skib.

Da et trading house hverken kan sidestilles med en ejer eller et rederi, vil vareleverancen ikke vere
momsfritaget efter momslovens § 34, stk. 1, nr. 7.

Indstilling

SKAT indstiller, at spergsmal 14 besvares med "Nej".

Spergsmal 15

Det onskes bekraftet, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fortsat finder anvendelse, selv om varerne forst
leegges pa et lager i et givent land, nar der er tale om levering til et specifikt skib, der opfylder kriterierne i
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7?

Begrundelse

Det forudsettes i besvarelsen af spergsmalet, at leveringsstedet er i Danmark, jf. momslovens § 14, stk. 1,
nr. 2, 1. pkt. Dvs. at varen forsendes eller transporteres, og varen befinder sig her i landet pa det tidspunkt,
hvor forsendelsen eller transporten til aftageren padbegyndes.

Det forudsattes endvidere, at der foretages levering i momslovens forstand til skibets ejer eller rederi-
et. Dvs. at ejeren eller rederiet fir overdraget retten til som ejer at rdde over varerne.

Det er SKATs opfattelse, at en vareleverance under disse forudsatninger vil vare fritaget for moms efter
momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, selvom varerne fysisk leveres og midlertidigt opbevares et andet sted end
pa selve skibet.

Indstilling

SKAT indstiller, at spergsmal 15 besvares med "Ja, se indstilling og begrundelse".

Spergsmal 16

Det onskes bekraftet, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fortsat finder anvendelse for vareleverancer, der
er eksporteret med procedurekode 10 00 000 "Angivelse til eksport" og ikke procedurekode 10 00 F61
"proviantering"?

Begrundelse

Det fremgar af toldlovgivningen, at der ved indgivelse af en eksportangivelse skal angives en procedu-
rekode, som angiver hvilken procedure (her eksport) varen angives til. Procedurekoderne for endelig
eksport, eksempelvis almindelig eksport af EU-varer til et tredjeland, kan vere:

— varer uden forudgaende procedure 10 00 000

— varer uden forudgaende procedure - til proviantering 10 00 F61.

Det forudseattes som oplyst af sperger, at leverancen af varer er omfattet af fritagelsen 1 momslovens §
34, stk. 1, nr. 7. Nar dette er tilfeldet, vil anvendelsen af procedurekoder inden for toldlovgivningen ikke
kunne bevirke, at fritagelsen bortfalder.
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Indstilling

SKAT indstiller, at spergsmal 16 besvares med "Ja, se indstilling og begrundelse".

Spergsmal 17

Det onskes bekraftet, at momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, fortsat finder anvendelse for vareleverancer,
uanset at afslutning af eksportudferelsen ikke foretages inden for de 90 dage?

Begrundelse

Det fremgér af toldlovgivningen - gennemforelsesforordning 2015/2447, artikel 335 om efterforsknings-
procedure - at hvis eksporttoldstedet 90 dage efter varernes frigivelse til eksport ikke er blevet underrettet
om varernes udpassage, kan det anmode klarereren om at oplyse, pd hvilken dato og fra hvilket udgangs-
toldsted varerne blev fort ud af Unionens toldomrade.

Overtredelse af bestemmelsen kan eventuelt resulterer 1 en bade.

Det forudsettes som oplyst af sperger, at leverancen af varer er omfattet af fritagelsen i momslovens
§ 34, stk. 1, nr. 7. Nar dette er tilfeldet, vil en ikke rettidig afslutning af eksportudferelse inden for
toldlovgivningen ikke kunne bevirke, at fritagelsen bortfalder.

Indstilling

SKAT indstiller, at spergsmal 17 besvares med "Ja, se indstilling og begrundelse".

Spergsmal 18

A) Det onskes bekraftet, at leverancer af varer til et skib over 5 tons, der er feerdigbygget og dermed har
faet et IMO-nummer, men stadig er under testsejllads, er momsfritaget efter momsloven § 34, stk. 1, nr. 7,
1 de situationer, som er beskrevet under faktumbeskrivelse til dette punkt?

B) Har det nogen betydning for anvendelsen af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, om kontrakten indgas fer,
under eller efter testsejladsen?

C) Har det nogen betydning for anvendelsen af momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, om faktureringen foretages
for, under eller efter testsejladsen?

Begrundelse
Ad A

Sperger har oplyst, at spergsmal 18 vedrerer levering af "Initial Spareparts-aftaler", og at der er tale om
levering af reservedele til brug for reparation og vedligeholdelse af skibe og/eller deres faste udstyr. Af-
talerne indgds med ejeren eller technical manager (og faktureres til disse) bdde fer, under og efter
testsejladserne, men er ikke en del af den garanti, der er pa skibene. Der er ikke tale om nybygning af
skibe eller om leverancer i forbindelse med nybygning af skibe, men om reparation af skibe og disses
faste udstyr.

Det forudsattes i besvarelsen af spergsmalet, at leveringsstedet er i Danmark, jf. momslovens§ 14, stk. 1,
nr. 1 eller nr. 2, 1. pkt. Endvidere som oplyst af sperger, at leverancen af varer er omfattet af fritagelsen
i momslovens § 34, stk. 1, nr. 7, herunder at der ikke tale om nybygning af skibe eller om leverancer i
forbindelse med nybygning af skibe.
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Det forudsattes endvidere som anfert ovenfor af begrundelsen for spergsmél 1, 3, 5 og 11, at leverancen
foretages til skibets ejer eller rederi og ikke til en technical manager.

Leverancen vil under disse foruds@tninger veere omfattet af fritagelsen i momsloven § 34, stk. 1, nr. 7,
selv om skibet er under testsejlads.

Ad B)

Som det fremgér af begrundelsen for spergsméil A) har det under de givne forudsatninger ikke betydning
for momsfritagelsen, at skibet er under testsejlads. Det vil derfor heller ikke have betydning for momsfri-
tagelsen, om kontrakten om "Initial Spareparts" indgas for, under eller efter testsejladsen.

Ad C)

Som det fremgér af begrundelsen for spergsméil A) har det under de givne forudsatninger ikke betydning
for momsfritagelsen, at skibet er under testsejlads. Det vil derfor heller ikke have betydning for momsfti-
tagelsen, om faktureringen foretages for, under eller efter testsejladsen.

Indstilling

SKAT indstiller, at spergsmal 18 besvares med A) "Ja, se indstilling og begrundelse", og B) og C)
besvares med "Nej".

Skatteradets afgorelse og begrundelse
Skatteradet tiltreeder SKATs indstilling og begrundelse.
Lovgrundlag, forarbejder og praksis

Lovgrundlag

— Momsloven, jf. bekendtgerelse nr. 760 af 21. juni 2016 af lov om merverdiafgift

— Momssystemdirektivet, jf. Radets direktiv 2006/112/EF af 28. november 2006 om det fzlles merver-
diafgiftssystem med senere @ndringer

— Tonnageskatteloven, jf. bekendtgarelse nr. 945 af 6. august 2015 af lov om beskatning af rederivirk-
somhed med senere &ndring

— Bekendtgerelse nr. 9802 af 12. april 2007 - Meddelelser fra Sefartsstyrelsen B, skibes bygning og
udstyr m.v., kapitel B XI, Sikker skibsdrift.

Momsloven

"§ 1. Erhvervsmassig levering af varer og ydelser med leveringssted i Danmark er afgiftspligtig efter
denne lov. Afgiftspligtig er ligeledes erhvervelse af varer fra andre EU-lande og indfersel af varer fra
steder uden for EU. Afgift efter loven betales til staten.

§ 4. Der betales afgift af varer og ydelser, der leveres mod vederlag her 1 landet. Ved levering af en vare
forstas overdragelse af retten til som ejer at rdde over et materielt gode. Levering af en ydelse omfatter
enhver anden levering. (...).

§ 14. Leveringsstedet for varer er her i landet i folgende tilfeelde:
1) Nér varen ikke forsendes eller transporteres og varen befinder sig her 1 landet pa leveringstidspunktet.

2) Nar varen forsendes eller transporteres og varen befinder sig her i landet pa det tidspunkt, hvor
forsendelsen eller transporten til aftageren pdbegyndes. Leveringsstedet er dog ikke her i landet, nér varen
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installeres eller monteres i udlandet af leveranderen eller for dennes regning, eller nir varen salges ved
fjernsalg til andre EU-lande og virksomheden er registreringspligtig for dette salg i det andet

EU-land. Ved fjernsalg forstds salg af varer, bortset fra varer afgiftsberigtiget som brugte varer m.v. efter
reglerne i kapitel 17 eller efter tilsvarende regler i et andet EU-land, fra et EU-land til et andet EU-land,
hvor varerne direkte eller indirekte forsendes eller transporteres af salgeren eller pad dennes vegne til en
kaber, der ikke er registreret efter §§ 47, 49-50 a eller 51 eller 51 a eller efter tilsvarende regler i et andet
EU-land. (...).

§ 16. Leveringsstedet for ydelser er her 1 landet, ndr ydelsen leveres til en afgiftspligtig person, der
handler 1 denne egenskab, og som har etableret stedet for sin skonomiske virksomhed her i landet eller
har et fast forretningssted her i landet, hvortil ydelsen leveres, eller 1 mangel heraf har sin bopal eller sit
sedvanlige opholdssted her 1 landet, og ydelsen leveres hertil, jf. dog stk. 2 og 3 og § 18, § 19, stk. 1, §
21,stk. 1,§ 21 aog § 21 b. (...).

§ 34. Folgende leverancer af varer og ydelser er fritaget for afgift:

()

7) Salg, ombygning, reparation, vedligeholdelse, befragtning og udlejning af skibe med en bruttotonnage
pa 5 t eller en bruttoregistertonnage pa 5 t eller derover, bortset fra lystfartgjer, og levering, udlejning,
reparation og vedligeholdelse af disses faste udstyr.

8) Nedvendigt udstyr, der leveres til brug om bord pa skibe i udenrigsfart, bortset fra lystfartojer, og
ydelser, der preasteres for sidanne skibe og deres ladning.

9) Leveringer af varer bestemt som brandstof til skibe omfattet af nr. 8 og forsyninger, herunder proviant,
til skibe til brug om bord eller til salg til passagerer m.v. i overensstemmelse med toldlovens regler.

10) Salg, ombygning, reparation, vedligeholdelse, befragtning og udlejning af luftfartejer, som anvendes
af luftfartsselskaber, der mod betaling hovedsagelig flyver i udenrigstrafik, samt levering, udlejning,
reparation og vedligeholdelse af disse luftfartgjers faste udstyr samt nedvendigt udstyr, der leveres til
brug om bord pé disse luftfartejer.

(..)

Stk. 3. Et luftfartsselskab er i et bestemt kalenderar omfattet af stk. 1, nr. 10, nar selskabets udenrigstrafik
udger mere end 55 pct. af dets samlede flytrafik beregnet pd baggrund af omsatning og antal flgjne
kilometer i det senest afsluttede regnskabsar. Skatteministeren kan fastsatte de nermere regler."

Momssystemdirektivet
"Artikel 148
Medlemsstaterne fritager folgende transaktioner:

a) levering af varer bestemt som brandstof og forsyninger, herunder proviant, til fartejer, som
anvendes til sejlads 1 rum sg, og som mod betaling udferer passagerbefordring eller benyttes 1 forbin-
delse med handels-, industri- eller fiskerivirksomhed, samt fartgjer, der anvendes til bjaergnings- eller
redningsoperationer pa havet, og fartgjer, der anvendes til kystfiskeri, dog med undtagelse af proviant til
sidstnavnte fartgjer
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b) levering af varer bestemt som brandstof og forsyninger, herunder proviant, til krigsskibe henheren-
de under KN-kode 8906 10 00, nér de forlader deres omrade med en havn eller en ankerplads uden for
medlemsstaten som destination

c) levering, ombygning, reparation, vedligeholdelse, befragtning og udlejning af de i litra a) naevnte
fartejer samt levering, udlejning, reparation og vedligeholdelse af genstande - herunder fiskegrej - der er
indbygget i eller anvendes ved driften af disse fartgjer

d) andre ydelser end de 1 litra ¢) omhandlede, nér de udferes for at dekke et direkte behov 1 forbindelse
med de 1 litra a) nevnte fartgjer og deres ladning

e) levering af varer bestemt som brandstof og forsyninger, herunder proviant, til luftfartejer, der
anvendes af luftfartsselskaber, som mod betaling hovedsagelig flyver i udenrigstrafik

f) levering, ombygning, reparation, vedligeholdelse, befragtning og udlejning af de 1 litra €) naevnte
luftfartejer samt levering, udlejning, reparation og vedligeholdelse af genstande, der er indbygget 1 eller
anvendes ved driften af disse luftfartgjer

g) andre ydelser end de i litra f) omhandlede, nar de udferes for at deekke et direkte behov 1 forbindelse
med de i litra e) nevnte luftfartegjer og deres ladning.

Engelsk tekst af artikel 148, litra a):
“Member States shall exempt the following transactions:

(a) the supply of goods for the fuelling and provisioning of vessels used for navigation on the high seas
and carrying passengers for reward or used for the purpose of commercial, industrial or fishing activities,
or for rescue or assistance at sea, or for inshore fishing, with the exception, in the case of vessels used for
inshore fishing, of ships’ provisions; "

Artikel 150

1. Kommissionen foreleegger om nedvendigt snarest muligt Radet forslag med henblik pa at precisere
anvendelsesomradet for de 1 artikel 148 navnte fritagelser og de narmere regler for deres praktiske
gennemforelse.

2. Indtil de i stk. 1 omhandlede bestemmelser traeder i kraft, kan medlemsstaterne begrense omfanget af
de fritagelser, der er omhandlet i artikel 148, litra a) og b).

Artikel 394

De medlemsstater, som pr. 1. januar 1977 anvendte sarlige foranstaltninger for at forenkle afgiftsopkraev-
ningen eller for at forhindre visse former for momsunddragelse eller momsundgaelse, kan opretholde
disse pa betingelse af, at Kommissionen har faet meddelelse herom inden den 1. januar 1978, og under
forudsaetning af, at forenklingsforanstaltningerne er i overensstemmelse med det i artikel 395, stk. 1,
andet afsnit, fastsatte kriterium."

Skatteforvaltningsloven

"§ 21. Enhver kan hos told- og skatteforvaltningen fa et bindende svar pd spergsmal om den skattemeessi-
ge virkning for spergeren af en disposition, nér told- og skatteforvaltningen i evrigt har kompetence til
at afgere spergsmalet, jf. dog stk. 3. Det kan vare om en disposition, som spergeren har foretaget eller
patenker at foretage.
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Stk. 2. (...).

Stk. 3. Bindende svar gives ikke pd spergsmél om den skattemassige virkning af toldlovgivningen. Bin-
dende svar gives heller ikke pd spergsmdl om bevillinger eller dispensationer vedrerende patenkte
dispositioner.

(...)."
Forarbejder til skatteforvaltningsloven - L 110, FT 2004-05 (2. samling)
Folgende fremgar af bemarkningerne til § 21:

"Bindende svar gives kun om de skattemassige virkninger. Der gives sdledes kun bindende svar om
forhold, hvor der kan eller skal treeffes en forvaltningsafgerelse, og afgerelsen skal vedrere spergsmaél
om beskatning. Der gives ikke bindende svar om faktisk forvaltningsvirksomhed eller om eksempelvis
kontrol, straf, gebyrer og forrentning.

Bindende svar gives kun om de skattemassige virkninger af en disposition. Det vil sige handlinger, der
har en skattemassig konsekvens, hvad enten den forer til skattepligt eller til skattefritagelse.

P& moms- og afgiftsomradet forstas ved en sadan disposition leverancer af varer og ydelser mod vederlag,
erhvervelse af varer og ydelser mod vederlag, ud- og indfersel af varer og ydelser, udvinding eller
fremstilling af afgiftspligtige varer, oplagring af afgiftspligtige varer, samt andre aktiviteter, der har
afgiftsmessige konsekvenser."

Tonnageskatteloven

"§ 1. Selskaber m.v., som er skattepligtige efter selskabsskattelovens § 1, stk. 1, nr. 1 og 2, eller stk. 6, og
som udever rederivirksomhed som omhandlet i § 6, kan velge at opgere deres skattepligtige indkomst af
rederivirksomheden efter bestemmelserne i denne lov (tonnagebeskatning). (...).

§ 6. Skattepligtig indkomst 1 forbindelse med erhvervsmaessig virksomhed med transport af passagerer
eller gods (rederivirksomhed) mellem forskellige destinationer med

1) skibe ejet af rederiet, jf. dog stk. 2,

2) skibe, som lejes uden bes@tning (bareboat-charter), og
3) skibe, som lejes med bes@tning (time-charter),
opgores efter reglerne 1 §§ 9-15. (...).

§ 21 a. Selskaber m.v., som er skattepligtige efter selskabsskattelovens § 1, stk. 1, nr. 1 og 2, eller
stk. 6, og som udever virksomhed som operatorselskab som navnt i stk. 2, kan valge at opgere deres
skattepligtige indkomst af operatervirksomheden efter denne lov. Det samme gelder selskaber, som er
skattepligtige efter selskabsskattelovens § 2, stk. 1, litra a, og som driver virksomhed som operatorsel-
skab, nar disse er hjemmehgrende i en EU-medlemsstat. Det er en betingelse for anvendelsen af reglerne
i 1. og 2. pkt., at operatorselskabet fra ejeren af skibet har overtaget det fulde ansvar for skibets drift
samt alle forpligtelser og ansvar ifelge ISM-koden. § 2 finder tilsvarende anvendelse. §§ 3 og 4 finder
tilsvarende anvendelse, nar et operatorselskab er koncernforbundet med et andet operaterselskab eller
med et rederi.

Stk. 2. Indkomst omfattes af tonnageskatteordningen, nir den kan henfores til erhvervsmaessig virksom-
hed med administration af besatning og teknisk ledelse af skibe, der anvendes til formél, som vil kunne
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omfattes af denne lov. Det er en betingelse, at skibene har en bruttotonnage pa 20 t eller derover, og at
skibene strategisk og forretningsmeessigt drives fra en EU-medlemsstat. Det er endvidere en betingelse,
at operatorselskabet 1 gennemsnit over et indkomstir fastholder eller forager den procentdel af den
af operatorselskabet opererede bruttotonnage, der er registreret i en stat, der er medlem af EU eller
EOS. Ved opgerelsen af, om betingelsen i 3. pkt. er opfyldt, tages udgangspunkt i den procentdel af den af
operatarselskabet opererede bruttotonnage, der anvendes til formal, som vil kunne omfattes af denne lov,
og som pa det tidspunkt, hvor operaterselskabet bliver omfattet af tonnageskatteordningen, er registreret
1 en stat, der er medlem af EU eller E@S. 3. pkt. finder ikke anvendelse, sdfremt - set under et for alle
operatorselskaber omfattet af denne lov - den procentdel af den opererede bruttotonnage, der anvendes
til formal, som vil kunne omfattes af denne lov, og som er registreret i en stat, der er medlem af EU
eller EAS, ikke er faldet i gennemsnit 1 lobet af det forudgdende indkomstar. 3. pkt. finder heller ikke
anvendelse, sdfremt 1 gennemsnit over indkomstaret mindst 60 pct. af den af operaterselskabet opererede
bruttotonnage, der anvendes til formél, som vil kunne omfattes af denne lov, er registreret i en stat, der
er medlem af EU eller EQS. § 6 a, stk. 4, finder tilsvarende anvendelse. Hvis et operaterselskab ikke
opfylder betingelsen i 3. pkt., jf. dog 5. og 6. pkt., finder § 6 b tilsvarende anvendelse.

Stk. 3. Operatorselskabets ovrige indkomst, herunder ogsd med relation til drift af skibe, opgeres efter
skattelovgivningens almindelige regler og udger sammen med indkomsten efter stk. 2 selskabets samlede
skattepligtige indkomst.

Stk. 4. §§ 9 og 12-20 finder tilsvarende anvendelse."
Meddelelse fra Sefartsstyrelsen B, skibes bygning og udstyr m.v., kapitel B XI, Sikker skibsdrift
"Regel 1 Definitioner

Medmindre det udtrykkeligt fremgar andetsteds, gelder folgende definitioner ved anvendelsen af dette
kapitel:

()

2 "Rederi": Ejeren af skibet eller en hvilken som helst anden organisation eller person, som f.eks.
operatoren eller bare-boat befragteren, som har overtaget ansvaret for driften af skibet fra ejeren, og som i
forbindelse med denne ansvarsovertagelse har erklaret sig indforstdet med hensyn til overtagelsen af alle
pligter og ansvarsomrdder, som ISM koden palaegger. (...)

Regel 4 Certificering

1 Et overensstemmelsesdokument skal udstedes til ethvert rederi, som opfylder kravene i ISM-ko-
den. Dette dokument skal udstedes af Administrationen, af en organisation, som Administrationen har
anerkendt, eller, pd anmodning fra Administrationen, af en anden kontraherende regering.

2 En kopi af overensstemmelsesdokumentet skal opbevares om bord, sdledes at skibsfareren pa anmod-
ning kan fremlaegge det for verifikation.

3 Et certifikat, benaevnt Certifikat for Sikker Skibsdrift, skal udstedes til ethvert skib af Administrationen
eller af en organisation, som er anerkendt af Administrationen. Administrationen eller den af denne
anerkendte organisation skal verificere, at rederiet og dets skibsledelse drives i overensstemmelse med det
godkendte system for sikker skibsdrift, for Certifikatet for Sikker Skibsdrift udstedes."

Praksis

C-181/04 - 183/04, Elmeka NE
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Sagerne handler bl.a. om artikel 15, nr. 8 1 sjette direktiv, nu artikel 148, litra d, i momssystemdirektivet,
som er implementeret ved momslovens § 34, stk. 1, nr. 8. Det fremgar af dommen, at bestemmelsen skal
fortolkes saledes, at afgiftsfritagelsen omfatter tjenesteydelser, der leveres direkte til rederiet for at dekke
et umiddelbart behov pa segiende fartojer.

C-33/11, A Oy

Momsfritagelsen 1 momssystemdirektivets artikel 148, litra f) omfatter ogsé levering af et luftfartoj
til en erhvervsdrivende, der ikke selv er et luftfartsselskab, der mod betaling hovedsageligt flyver i
udenrigstrafik, men som erhverver dette luftfartej med henblik pé, at det udelukkende skal anvendes af et
sadant selskab.

C-526/13, Fast Bunkering Klaipeda

Momssystemdirektivets artikel 148, litra a), skal fortolkes siledes, at den fritagelse, der er fastsat i
denne bestemmelse, 1 princippet ikke finder anvendelse pa levering af varer bestemt som braendstof og
forsyninger, herunder proviant, som sker til mellemmand, der handler i eget navn, selv om den endelige
anvendelse pa leveringstidspunktet er kendt og godtgjort, og beviser, som bekrafter dette, er indleveret til
afgiftsmyndigheden i overensstemmelse med en national lovgivning.

Under omstandigheder som de i hovedsagen foreliggende kan den navnte fritagelse dog finde anvendel-
se, hvis overferslen til de nevnte mellemmand af ejendomsretten til de pageldende varer efter de i
geldende national ret fastsatte former tidligst indtraeder samtidig med det tidspunkt, hvor driftsherrerne af
fartejer, som anvendes til sejlads i rum sg, bliver bemyndiget til faktisk at rdde over disse varer, som var
de ejere heraf, hvilket det tilkommer den foreleeggende ret at efterprove.

SKM2011. 732. LSR

Underleverandorer til en virksomhed, der foretager reparation af skibe, skal opkraeve moms af reparati-
onsydelser leveret til virksomheden. Virksomheden har fradrag for denne kebsmoms.

SKM2015. 30. SR

I sagen afvises sporgsmal 6 - 8 afvises, da spergsmal om fakturering ikke er omfattet af ordningen med
bindende svar.

SKM2016. 78. SR

Skatterddet bekreafter, at sperger kan salge reparationsydelser til danske kunder momsfrit. Reparationsy-
delserne udferes pé borerigs, der momsmaessigt kan anses for skibe.

Skatteradet kan derimod ikke bekrafte, at momslovens fritagelsesbestemmelse for reparation af visse
skibe finder anvendelse pa reparationsydelser leveret til udenlandske kunder. Nér ydelserne ikke har
momsmassigt beskatningssted 1 Danmark, er ydelserne ikke momspligtige i Danmark, og lovens fritagel-
sesbestemmelser kan derfor ikke finde anvendelse.

Momsudvalget
Retningslinje om artikel 148, litra a) og c)

Momsudvalget, der er nedsat som et rddgivende udvalg i medfer af momssystemdirektivets artikel 398,
har pa sit made nr. 100 den 24. og 25. februar 2014 i dokument D vedtaget en retningslinje om artikel
148, litra a) og c¢). Heraf fremgar bl.a.:
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"1. The VAT Committee almost unanimously agrees that the exemption laid down in Article 148(c) of the
VAT Directive shall be applicable to the supply of a vessel to a taxable person acquiring that vessel with a
view to allowing another taxable person to use it for commercial activities on the high seas but only if the
acquisition is for the immediate hire of that vessel.

(..)

In any case, the VAT Committee almost unanimously agrees that this exemption shall not, under any
circumstances, apply to supplies made at an earlier stage in the commercial chain than the supply made to
the taxable person acquiring the vessel with a view to its immediate hire.

Further, the VAT Committee almost unanimously agrees that the exemption shall apply to the chartering
and hiring of a vessel but only if the recipient of those services himself uses the vessel for commercial
activities on the high seas and not in situations where that recipient allows other taxable persons to use it
for such activities.

()

2. The VAT Committee almost unanimously agrees that the exemption laid down in Article 148(a) of the
VAT Directive, referring to the supply of goods for the fuelling and provisioning of vessels, will also
apply when made in relation to a vessel belonging to a taxable person (i) who allows exclusive use of the
vessel to a taxable person using it for commercial activities on the high seas, (ii) who acquired that vessel
with a view to allowing that exclusive use, and (iii) whenever the acquisition is for the immediate hire of
that vessel.

(..)

3. The VAT Committee almost unanimously agrees that, for the exemptions laid down in Article 148(a)
and (c) of the VAT Directive to apply, the vessel must be used by the taxable person operating it,
exclusively for his commercial activities. Where the use of the vessel is shared with other users who
are not using it exclusively for their commercial activities, or if it is used for purposes other than the
commercial activities of the taxable person, the VAT Committee is of the almost unanimous view that the
exemption shall be denied.

(...)."
Working paper No 840 af 10 februar 2015 udarbejdet af Commission Services

Notatet er udarbejdet 1 anledning af et spergsmal fra Italien til Momsudvalget om forstaelsen af udtrykket
"sejlads 1 rum s@" (navigation on the high seas) 1 artikel 148, litra a). Heraf fremgar bl.a.:

(...)
Afsnit 3.1.1

“Therefore, to benefit from the exemption in Article 148 of the VAT Directive, the condition "used
for navigation on the high seas" has to be met by both vessels carrying passengers for reward and
vessels used for the purpose of commercial and industrialactivities but not by vessels used for rescue or
assistance or vessels used for inshore fishing. (...)

Afsnit 3.1.2

Thus, the Commission services are of the view that a vessel used internally by a company to transport
persons or goods for the purpose of commercial or industrial activities carried out by that company can
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benefit from the exemptions provided for in Article 148(a), (c) and (d) of the VAT Directive, whenever
that vessel is used for navigation on the high seas. A different interpretation would run counter to the
principle of neutrality, as vessels used for the same purpose would then receive a different treatment
depending on whether they are used by a company to supply that service for consideration to other
companies or internally for the same purpose.

(...)."
Den juridiske vejledning 2016-2
"D. A. 6.2 Leveringsstedet for ydelser ML §§ 15-21d

D. A. 6.2.1.1 Reglernes formal og anvendelse
(...

Formalet med leveringsstedsreglerne for ydelser

Formaélet med leveringsstedsreglerne for ydelser er at fastlegge det momsmaessige beskatningssted, dvs.
hvilket land der kan opkraeve moms af en momspligtig transaktion. Det er tilstraebt, at reglerne om
leveringssted medferer beskatning i det land, hvor forbruget af ydelsen finder sted. Se tredje betragtning i
direktiv 2008/8/EF.

Momslovens regler om leveringsstedet for ydelser bestemmer altsd, om Danmark har beskatningsretten
til en ydelse, som er omfattet af momssystemet. Hvis en ydelse er momspligtig og har leveringssted 1
Danmark, skal der betales dansk moms.

Leveringsstedet skal ogséd fastlegges af hensyn til reglerne om indberetning som EU salg uden moms
(tidligere listeindberetning), fakturering og rubrikoplysninger p4 momsangivelsen.

(...)
Reglernes samspil med momslovens ovrige regler
(...)

Ad d) Leveringsstedet fastlegges efter andre principper ved handel med ydelser end ved handel med
varer

Der er forskel pa leveringsstedsreglerne for handel med varer og ydelser.

Ved handel med varer mellem virksomheder 1 EU er der i princippet to afgiftspligtige begivenheder:
En leverance (kan vaere momsfritaget for leveranderen) og en erhvervelse (momspligtig for erhverve-
ren). Disse har hvert deres leveringssted. (...).

Ved handel med ydelser er der kun én afgiftspligtig begivenhed, nemlig leverancen. Det er leveringssteds-
landets momsregler, der galder for leverancen. Det er leveringsstedslandets regler om betalingspligt og
registreringspligt, der bestemmer, om s@lger er registreringspligtig 1 leveringsstedslandet, eller om keber
er betalingspligtig for momsen af ydelsen."

"D. A. 10.1.3 Skibe ML § 34, stk. 1, nr. 7) - 9)

(...
D. A. 10.1.3.1 Momsfritagelse af salg, ombygning, reparation m.v. af visse skibe ML § 34, stk. 1, nr. 7
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(...)
Begreberne skibe og lystfartajer

(...)
Fartgjer, der ikke anvendes erhvervsmessigt, anses under alle omstendigheder for lystfartgjer. (...)

Flydende boliger (husbdde), anses for at vare fartgjer, der ikke anvendes erhvervsmeessigt som skibe. Det
betyder, at den momsmessige behandling sidestilles med behandlingen af lystfartgjer. (...)

Stationare husbdde til boligformél og/eller erhvervsmaessige formél (restaurant/café, teater/spillested
m.m.) er fast ejendom. (...).

(...)
Ombygning, reparation og vedligeholdelse

De materialer, der bruges i forbindelse med ombygnings-, reparations- og vedligeholdelsesarbejder pa
skibe, der er omfattet af momsfritagelsen, eller pa disses faste udstyr, er ligesom selve arbejdsydelsen,
momsfri. Se ML § 34, stk. 1, nr. 7.

Til- og afrigning af strom og telefonforbindelse samt levering af el til ombordvarende bes@tningsmed-
lemmer pé skibe under reparation er omfattet af momsfritagelsen.

Det er vesentligt for momsfritagelsen, at arbejdet udferes pa selve skibet eller dets faste udstyr. Under-
leveranderer, der udferer arbejde pa selve skibet eller dets faste udstyr, er ikke omfattet af momsfritagel-
sen. Se SKM2011. 732. LSR.

Underleveranderer til virksomheder, der udferer de navnte arbejder, skal ogsd betale moms efter de
almindelige regler. Der skal derfor betales moms af varer og ydelser, der leveres til de naevnte arbejder
pa skibe og disses faste udstyr (maling, stilvarer og lign., reservedele til motorer og diverse tekniske
installationer (radar og andet navigationsudstyr) mv.).

(...

D. A. 10.1.3.2 Momsfritagelse for nedvendigt udstyr og visse ydelser til skibe i udenrigsfart ML § 34, stk.
1,nr. 8

(...)
Danske havnes fakturering af skibsafgifter

En skibsmegler handler 1 fremmed navn, nédr skibsmagleren reprasenterer et rederi (den der driver
transportvirksomhed med eget eller lejet skib) 1 forbindelse med et skibs anleb af en dansk havn.

(..)

D. A. 10.1.3.3 Momsfritagelse ved levering af breendstof og forsyninger til visse skibe ML § 34, stk. 1, nr.
9

()
SKATs kommentar til C-526/13, Fast Bunkering Klaipéda

Dommen tager ikke stilling til, hvordan mellemmaends transaktioner skal kvalificeres.
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Det er SKATs opfattelse, at under de omstaendigheder, hvor olien skal anses for leveret direkte fra leve-
randeren til skibsoperateren, og ikke fra leveranderen til mellemmanden og derefter fra mellemmanden til
skibsoperateren, skal mellemmanden anses for at have leveret en formidlingsydelse.

I de tilfelde, hvor formidlingsydelsen har leveringssted i Danmark, vil ydelsen efter SKATs opfattelse
vaere momsfritaget efter ML § 34, stk. 1, nr. 17, safremt olieleverancen sker til et skib 1 udenrigsfart, jf. §
34, stk. 1, nr. 8 0g 9."

"D. A.10.1.4 Fly ML § 34, stk. 1, nr. 10 - 13, og stk. 3

(
D. A. 10.1.4.1 Momsfritagelse af salg, ombygning, reparation m.v. af visse luftfartgjer ML § 34, stk. 1, nr.
10

Hvilke luftfartejer er omfattet af momsfritagelsen?

Momsfritagelsen 1 ML § 34, stk. 1, nr. 10 gelder kun luftfartejer, der anvendes af luftfartsselskaber, der
mod betaling flyver hovedsagelig i udenrigstrafik.

()

Bemcerk

Det er ikke muligt at fA momsfri leveringer til private luftfartejer, luftfartojer anvendt af almindelige
erhvervsvirksomheder, eller luftfartojer anvendt af luftfartsselskaber, der mod betaling hovedsagelig
flyver i1 indenrigstrafik. Selve flyene vil heller ikke kunne leveres eller lejes momstrit.

(...
SKATs kommentar til C-33/11, A Oy

Det betyder efter SKATs opfattelse, at hvis luftfartsselskabet, der mod betaling hovedsageligt flyver
1 udenrigstrafik, er lejer, kan udlejer ikke selv benytte flyet. Hvis der maétte vere mere end en lejer
samtidigt, skal alle lejere veere luftfartsselskaber, der mod betaling hovedsageligt flyver i udenrigstrafik.

D. A. 101.4.4 Flyselskaber, der hovedsageligt flyver i udenrigsfart ML § 34, stk. 3

Indhold

Dette afsnit handler om, hvornar flyselskaber anses for hovedsageligt at flyve i udenrigsfart og dermed er
omfattet af momsfritagelsen 1 ML § 34, stk. 3.

(...)
Liste over anerkendte flyselskaber
(...)

Udenlandske flyselskaber, der udelukkende flyver 1 udenrigsfart, skal ikke ansege om optagelse pa listen,
ndr leverandererne ikke er 1 tvivl om, at luftfartsselskabet hovedsageligt flyver 1 udenrigsfart. (...)."

AFG nr 9241 af 28/02/2017 53



	Skatterådsmøde 28. februar 2017 - SKM2017. 150. SR

