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Vejledning til bekendtgerelse om hovedstadsomradets planlegning
(Fingerplan 2019 — landplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning)

Almindelige bemarkninger

Landsplandirektivet for hovedstadsomradets planlegning — Fingerplan 2019 — udstedes efter regler i
planlovens § 3 stk. 1, og § 5 j, stk. 4. Planlovens § 5 j, stk. 4, bemyndiger erhvervsministeren til efter § 3,
stk. 1, at fastleegge regler, der konkretiserer dei § 51 0g § 5 j, stk. 1 og 3, nevnte overordnede principper
for planleegningen i hovedstadsomradet.

Fingerplan 2019 erstatter reglerne i Fingerplan 2017.

Fingerplan 2019 indeholder ikke regler vedrerende detailhandel i hovedstadsomradet. Disse regler er
fortsat fastlagt i Landsplandirektivet for detailhandel i hovedstadsomradet (11. december 2018).

Bemarkninger til de enkelte regler
Kapitel 1 — Hovedstadsomradet

Ad§ 1

Hovedstadsomradet er defineret 1 planlovens § 5 h og omfatter Region Hovedstaden, bortset fra Born-
holms Regionskommune, samt Greve, Koge, Lejre, Roskilde, Solred og Stevns kommuner i Region
Sjelland. I alt 34 kommuner.

Ad§2
Planlovens § 5 j fastleegger, at der gaelder serlige bestemmelser for hvert af de 4 geografiske omréder,
og at erhvervsministeren fastlaegger en afgraensning af dem.

Det indre storbyomrade (“héndfladen”) og det ydre storbyomrade (’byfingrene”) benavnes tilsammen
ofte "fingerbyen”.

Det indre storbyomridde omfatter Kebenhavns, Frederiksberg og Gentofte kommuner samt de dele
af de nare forstadskommuner, der er beliggende inden for Motorvejsring 3, Amagermotorvejen og
Oresundsmotorvejen. Det drejer sig om dele af Gladsaxe, Herlev, Radovre, Brendby, Hvidovre og Tarnby
kommuner. Der kan ikke udlaegges yderligere byzone i omradet, som til gengeld er karakteriseret ved
store byomdannelsesmuligheder. Kebenhavns Kommune har imidlertid mulighed for at foretage mindre
justeringer af byzonen, jf. kortbilag K.

Det ydre storbyomridde omfatter dels de eksisterende byomrader (bebyggede og ubebyggede) i byfing-
rene fra det indre storbyomrade (“hdndfladen) langs de radiale baner til og med Helsinger, Hillered,
Farum, Frederikssund, Roskilde og Koge samt p4 Amager, dels nogle landomrader, hvor kommunerne
efter nermere angivne regler har raderum til at udleegge ny byzone.

De ydre dele af byfingrene omfatter dels de eksisterende byomrader (bebyggede og ubebyggede), dels
landomrader inden for et 2 kilometer bredt balte pa begge sider af de radiale baner. Kommunerne har
rdderum til selv at udlaegge ny byzone i det principielt afgreensede landomrade efter naermere angivne
regler.

Det ydre storbyomrade indgar som delomrdder i Lyngby-Taarbak, Rudersdal, Hersholm, Fredensborg,
Helsinger, Hillered, Allered, Furese, Gladsaxe, Herlev, Ballerup, Egedal, Frederikssund, Redovre, Glo-
strup, Albertslund, Heje-Taastrup, Roskilde, Tarnby, Drager, Hvidovre, Breondby, Vallensbak, Ishgj,
Greve, Solred og Kege kommuner.
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Med Fingerplan 2019 udvides det ydre storbyomrdde sydest for Kege (Hastrup @). Der sker endvidere
en forlengelse af det ydre storbyomrade fra Koge til Herfolge. Endelig sker der mindre udvidelser af det
ydre storbyomride ved Solred Landsby, sydvest for Roskilde, sydvest for Hillerod og vest for Helsinger.

Ved udvidelser af det ydre storbyomride er der stillet krav om, at der samtidigt udlaegges nye gronne
kiler, s& byudviklingsmuligheder og udviklingen af grenne kiler gar hénd-i-hdnd. P4 den baggrund
udpeges der med Fingerplan 2019 ca. 400 ha ny gren kile i de kommuner, hvor der sker udvidelser af det
ydre storbyomréade.

Med Fingerplan 2019 udtages ca. 160 ha grenne kiler for at &bne muligheder for byudvikling. Der er
1 de fleste tilfeelde tale om greonne kiler med en beskeden rekreativ vaerdi — fx arealer indeklemt mellem
jernbaner og motorveje. Ved disse udtag er der som hovedregel stillet krav om, at de grenne kiler, der
tages ud, erstattes af andre arealer af minimum samme omfang og kvalitet. P4 den baggrund udpeges med
Fingerplan 2019 yderligere ca. 160 ha gren kile, som erstatningsarealer.

Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 3, fastslar, at de grenne kiler ikke mé inddrages til byzone eller anvendes
til bymassige fritidsanlaeg. Der skelnes mellem de indre og ydre gronne kiler. Kapitel 5 fastleegger hvilke
typer fritidsanlaeg, der kan placeres i hhv. de indre og de ydre greonne kiler.

Der er gronne kiler 1 alle hovedstadsomradets kommuner, bortset fra Frederiksberg, Gribskov, Halsnzs,
Lejre og Stevns kommuner.

Det ovrige hovedstadsomrade er fastlagt som omréderne uden for kebstadsringen og de dele af landom-
rddet mellem byfingrene, som ikke indgdr i landomradet i det ydre storbyomrade.

Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 4, fastlegger, at den kommunale planlegning i1 det evrige hovedstadsomrade
skal sikre, at byudvikling er af lokal karakter og sker 1 tilknytning til kommunecentre eller som afrunding
af andre bysamfund.

Det ovrige hovedstadsomrade omfatter Gribskov, Halsnas, Lejre og Stevns kommuner samt dele af
Helsinger, Fredensborg, Hersholm, Hillerad, Allerad, Egedal, Frederikssund, Hgje-Taastrup, Roskilde,
Dragaer, Ishgj, Greve, Vallensbak, Solrad og Kege kommuner.

Kapitel 2 — Hovedstruktur

Ad§3

Hovedstadsomradet udger ét byomrade med sammenhangende bolig- og arbejdsmarkeder og fzlles re-
gionale fritidsomrdder og gronne omrider. Derfor indeholder planloven sarlige bestemmelser for hoved-
stadsomradets planlaegning. Planloven fastslar, at hovedprincipperne i1 fingerbystrukturen skal viderefores,

og at den kommunale planlaegning skal ske ud fra en vurdering af udviklingen 1 hovedstadsomradet som
helhed.

Fingerbystrukturen fastlegger, at byudvikling overvejende skal ske i det indre og ydre storbyomréade

(héndfladen og byfingrene) i tilknytning til en trafikal infrastruktur bestaende af banebetjening med S-
tog, regionaltog, metro og letbaner samt et tilknyttet overordnet vejnet, mens arealerne mellem byfingrene
friholdes som gronne kiler til regionale friluftsformél og jordbrug.

Fingerbystrukturen har sikret, at trafikafviklingen i1 hovedstadsomradet foregdr mere smidigt end i
mange andre storbyregioner, og at de offentlige investeringer i trafikal infrastruktur udnyttes bedst
muligt. Den har bidraget til at hindre byspredning og at sikre, at omrdder mellem byfingrene kan friholdes
som regionale friluftsomréader, som er let tilgaengelige for alle storbyomradets beboere, herunder beboerne
i de taettest befolkede byomrader. Dermed har fingerbystrukturen medvirket til at sikre hovedstadsomra-
dets kvaliteter som metropol og leve- og arbejdssted.
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Ad§3,nr 1

At fastholde og videreudbygge fingerbystrukturen indeberer, at byudvikling og byomdannelse af regio-
nal betydning skal ske i det indre og ydre storbyomrade. Det er sdledes i det indre og ydre storbyomréde,
at hovedparten af det fremtidige nybyggeri skal ske, og det er i det indre og ydre storbyomrade, at
hovedparten af hovedstadsomrddets fremtidige vaekst i befolkning og arbejdspladser skal finde sted. By-
udvikling i1 det ovrige hovedstadsomrade skal derimod vere af lokal karakter og ske i tilknytning til
kommunecentre og andre bysamfund, jf. planlovens § 5 j, stk. 1 nr. 4. Det indebearer, at storre byudvikling
1 det ovrige hovedstadsomrade forudsetter udvidelser af Fingerplanens ydre storbyomrade, og at dette, jf.
§ 3, stk. 1, nr. 2, koordineres med udbygning af hovedstadsomradets overordnede infrastruktur, herunder
trafikbetjening med heojklasset kollektiv trafik.

Ad §3,nr. 2

Planloven fastlaegger, at byudvikling af regional betydning skal koordineres med udbygningen af hoved-
stadsomradets overordnede infrastruktur med serlig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening. Det
forudsattes dermed, at byudviklingen sker i tilknytning til den eksisterende og besluttede trafikale
infrastruktur. Byudviklingen skal understotte de offentlige investeringer 1 trafikal infrastruktur 1 baner og
veje og bidrage til at begrense behovet for nyinvesteringer i vejnet og den kollektive transport.

Stationsner lokalisering af byfunktioner af intensiv karakter er det vasentligste instrument til at sikre
koordineringen mellem byudvikling og den kollektive trafikbetjening. Raekkefolgeplanlegningen skal,
jf. § 3, stk. 1, nr. 4 og § 8 og § 16, bidrage til at fremme stationsnar lokalisering. Samtidig kan
rekkefolgeangivelser anvendes til at sikre, at planlaegning af sterre byudvikling og byomdannelse forst
kan ske, nar der er truffet politiske beslutninger om anlag af trafikal infrastruktur.

Ad§3,nr3

I hovedstadsomradet skal kommunernes planlegning for udleg af nye arealer til byzone overholde de
generelle regler om udleg af ny byzone efter planloven og tage afsat 1 en opgerelse af kommunens
behov for at inddrage nye arealer, jf. bekendtgerelse nr. 940 af 2017 om planlegning af byvakst. I
sammenhang med bekendtgerelsen har Erhvervsstyrelsen 1 oktober 2017 offentliggjort en vejledning med
titlen Vejledning om byvakst. Vejledningen praciserer, hvordan kommunerne skal redegere for behovet
for at inddrage nye arealer til byvakst.

I hovedstadsomradet skal planlegning for udleg af ny byzone tillige overholde de sarlige regler om
hovedstadsomradets planlegning i planlovens kap. 2 ¢ og regler om hovedstadsomradets planlaegning
udstedt 1 medfer af § 3, stk. 1, og 5j, stk. 4, det vil sige narverende landsplandirektiv (Fingerplan
2019) samt gvrige landsplandirektiver for arealer i hovedstadsomridet, herunder Landplandirektivet for
detailhandel 1 hovedstadsomrédet.

Planleegningen skal samlet sikre, at der er et godt og varieret udbud af byggemuligheder til forskellige
formal i hovedstadsomradets forskellige egne, og at en stor del af mulighederne findes pa arealer, som
allerede er inddraget til byformal.

Moderne storbyveakst behover ikke at medfere en stor vakst i arealforbruget til byformal. Fx indebarer
udviklingen fra industri- til service- og videnssamfund, at mange byomrader mister deres hidtidige funkti-
oner, fx som havne-, industri- eller baneomrader. Disse byomrader kan omdannes til andre byformal.

Ligesom det er vigtigt at fastholde kvaliteterne 1 storbyens landskab og friluftsomréder, er det vigtigt for
det samlede storbyomrades attraktivitet, at forladte, nedslidte eller omdannelsesmodne byomrader ikke
forfalder, men far del 1 udviklingen gennem fornyelse eller omdannelse. Gode rammer for byomdannelse
og fortetning kan bidrage til at begrense udlaegning af nye arealer til byformal og dermed til at sikre
natur og landskabelige kvaliteter 1 storbyomradet samt muligheder for at drive jordbrug.
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Ad§ 3,nr. 4

Rakkefolgebestemmelser skal bidrage til at sikre, at byudvikling og byomdannelse koordineres med
hovedstadsomrddets overordnede infrastruktur med serlig hensyntagen til den kollektive trafikbetje-
ning. Ved fastleggelse af raekkefolgen skal udbygning af de stationsnare arealer og omdannelse af
byomréder, som er velintegrerede i1 byen, fremmes.

Rakkefolgebestemmelser skal endvidere bidrage til at sikre et rigeligt og varieret udbud af planlagte
byggemuligheder, som dog ikke vasentligt overstiger det forventede behov for nybyggeri i hovedstads-
omradet.

Endelig skal rekkefolgebestemmelser bidrage til at sikre en balanceret udvikling mellem forskellige
egne af hovedstadsomrddet i planperioden, herunder at der ikke sker en forholdsmassig forskydning af
bolig- og erhvervstilvaeksten fra det indre og ydre storbyomréde til det gvrige hovedstadsomréde.

Rakkefolgebestemmelser kan bruges pa flere méder. Et eksempel er, ndr byudvikling eller byomdannel-
se bliver betinget af beslutninger om eller anlaeg af trafikal infrastruktur eller en given standard for den
kollektive trafikbetjening i planperioden.

Et andet eksempel er, nar der abnes op for byudvikling eller byomdannelse af forskellige arealer i
kommunen pé forskellige tidspunkter i planperioden.

Et tredje eksempel er, nar rekkefolgebestemmelser anvendes ved byudvikling eller byomdannelse af
¢t starre samlet omrdde 1 planperioden. Raekkefolgebestemmelser kan her angive, at en del af omradet
forudsettes udbygget for andre dele, fx at udviklingen af et nyt byomrade skal ske ’indefra og ud” eller 1
tilknytning til et sammenhangende byomrade, eller at udbygning af arealerne narmest en station skal ske
for udbygning af arealer, som ligger l&engere fra stationen.

Rakkefolgeplanlegning er kun mulig indenfor den periode pd 12 &r, som kommuneplanlegningen
ifolge planloven skal omfatte. Udover den 12-drige planperiode kan der alene udpeges perspektivarealer.

Ad§3,nr.5
Bestemmelsen er viderefert fra Fingerplan 2017, 2013 og 2007 samt HUR’s Regionplan 2005.

Ad§4

Planlovens § 5 i, stk. 1, fastlegger, at kommuneplanlegningen i hovedstadsomrddet skal udferes pé
grundlag af en vurdering af udviklingen i omrddet som helhed og sikre, at hovedprincipperne 1 den
overordnede planlegning videreferes. En kommunalbestyrelse i hovedstadsomradet kan efter planlovens
§ 29 b, stk. 2, fremsette indsigelse over for planforslag fra andre kommuner 1 hovedstadsomradet, hvis
forslaget har vasentlig betydning for kommunens udvikling.

Det er baggrunden for, at forslag til kommuneplaner skal ledsages af en redegerelse med oplysninger,
der gor det muligt at vurdere planerne og deres konsekvenser 1 forhold til hovedstadsomridets udvikling
som helhed og samspillet med hovedstrukturen.

Planlovens bestemmelser for hovedstadsomrédets planlegning fokuserer i serlig grad pd koordinerin-
gen mellem byudvikling og trafik. Det er baggrunden for, at forslag til kommuneplaner skal ledsages af
en redegorelse med en vurdering af de trafikale og miljemassige konsekvenser for hele hovedstadsomra-
det.

Kapitel 3 — Det indre storbyomride (fingerbyens hindflade)

Ad§S5
Afgraensningen beskrives 1 bemarkningerne til § 2 og fremgar af kortbilag A.
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Ad§6

Planloven fastlaegger, at byudvikling og byomdannelse i det indre storbyomrade sker inden for eksister-
ende byzone og med hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening. Der kan
saledes ikke udlegges ny byzone i det indre storbyomréde. Der kan alene ske mindre justeringer af graen-
sen mellem by og vand i forbindelse med havneomdannelser. Sterre justeringer forudsetter lovgivning,
jf. ny containerterminal i Kebenhavns Ydre Nordhavn (se kortbilag J). Lidt sterre, men fortsat mindre
justeringer, forudsatter et landsplandirektiv, jf. justeringer vist i kortbilag K og landsplandirektivet for en
ny krydstogtterminal ved Kebenhavns Nordhavn (15. januar 2010). Helt smi justeringer kan ske i den
kommunale planlegning.

Fingerplan 2013, 2007, HUR’s Regionplan 2005 og tidligere regionplaner har ogsd haft som mal at
understotte mulighederne for at styrke den kollektive transport. Stationsnar lokalisering af byfunktioner,
som egner sig til at udnytte arealer intensivt, og som skaber megen persontransport, har veret det
vasentligste instrument til at sikre den sammenhang. Det er baggrunden for bestemmelserne i § 6.

Ad § 6, stk. 1, nr. 2

Med Fingerplan 2019 dbnes der mulighed for at planlegge for sterre, offentlige institutioner uden for de
stationsneere omrader. Det forudsattes, at institutionerne overvejende betjener kommunens borgere. Det
kan fx vare et rddhus. Séfremt der planlegges for storre offentlige institutioner uden for de stationsnare
omrdder, ber der sikres gode forbindelser med cykel og kollektiv transport til en nerliggende station og
arbejdes med andre tiltag, der fremmer brugen af cykel og kollektiv transport, fx et begraenset udbud af
parkeringspladser.

Ad § 6, stk. 1, nr. 4

Den gode tilgengelighed med kollektiv transport 1 de stationsnare omrader ber udnyttes, séledes at
mange rejsemal samles inden for gangafstand fra stationerne. Det anbefales derfor, at der 1 kommunernes
planlegning er opmarksomhed omkring bebyggelsestetheder 1 de stationsnare omrader og bymaessige
kvaliteter, der gor de stationsnere omrdder attraktive som arbejds- og bosted, herunder arkitektur, kultur-
arv, byrum mv.

Minimumsnormer for bebyggelsestetheder kendes fra andre storbyer, fx i England og Holland. Det er
onskeligt, at der ved de bedst betjente stationer skabes gode rammer for regionale funktioner, herunder
storre kontorerhverv, som modtager arbejdskraft og besggende fra et storre opland, og at dele af de
stationsneere omrader ved knudepunktsstationer fastholdes til sidanne formal, selv nar der er et udbyg-
ningsmessigt pres for andre byfunktioner.

Ad § 6, stk. 1, nr. 4-5

Det er vigtigt for hovedstadsomradets konkurrenceevne og funktionalitet, at der findes lokaliseringsmu-
ligheder for virksomheder med sarlige beliggenhedskrav (miljeklasse 6 og 7) og transport- og logistiker-
hverv, som kan vere 1 miljoklasse 6 og 7 og lavere miljoklasser. Det kan fx vaere virksomheder, der
udleder store mengder spildevand eller har et hejt energiforbrug samt virksomheder, der enten stojer
eller pavirker omgivelserne med forskellige former for luftforurening. Det kan ogsé vare virksomheder
med megen tung trafik eller virksomheder, som har sterre oplag af entreprenermaskiner og byggemate-
rialer. Endelig kan det vare anlag til hovedstadsomradets falles forsyning, fx spildevandsanlaeg, affalds-
handteringsanlaeg og forbraendingsanleg, der er underlagt serlige lokaliseringskrav.

Brancheudviklingen, tekniske lgsninger og krav til miljogodkendelser har betydet, at mange virksomhe-
der, som tidligere havde behov for en sarlig beliggenhed, nu kan lokaliseres 1 almindelige erhvervsomra-
der. P& den baggrund har flere af de udpegede omrader gennem arene udviklet sig saledes, at kontorbyg-
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ninger eller andre erhvervsbygninger, som ikke har sarlige lokaliseringsbehov, udger en stigende del af
omraderne, hvilket kan give anledning til nabokonflikter.

P& den baggrund giver Fingerplanen kommunerne mulighed for at zonere de udpegede arealer til
virksomheder med serlige beliggenhedskrav, sdledes at mindre delomréder kan forbeholdes til virksom-
heder i lavere miljeklasser. Formalet med zoneringen er at undgéd nabokonflikter i omriderne, at sikre
fortsatte lokaliseringsmuligheder for miljo- og transporttunge virksomheder og udviklingsmulighederne
for eksisterende virksomheder af denne type. Zoneringen fastlaegges i den kommunale planlegning.

Ad § 6,stk. 1,nr. 6

Fingerplan 2013 introducerede begrebet “gronne bykiler” 1 hovedstadsomradets planlegning. Formalet
med de gronne bykiler er at sikre storre grenne omrédder i det indre storbyomrade (hdndfladen) som
overvejende offentligt tilgeengelige regionale friluftsomrader for hele storbyens befolkning. De grenne
bykiler er af regional betydning, da de omfatter bade de mest attraktive og velbesogte parker og de storre
grenne omrader og streg, der sammen med grenne stiruter kan indga i en samlet gron struktur i storbyens
centrale del.

De gronne bykiler har status som en del af Fingerplanens byomrade og byzone, da de er integreret i
teette bymaessige omgivelser og ofte har indpasset bymessige fritidsanlag til forskel fra de store grenne
kiler mellem byfingrene uden for det indre storbyomrdde. De grenne bykiler har forskellig grad af
offentlig tilgaengelighed. Visse omrader er nedt til at veere lukkede om natten, og cykling er ikke tilladt.

Tivoli er udpeget som gron bykile i kraft af sin helt specielle attraktion som friluftsomrade for hele
storbyen, uanset at adgang til omradet kreever betaling.

Ad § 6, stk. 2

For sterre byfunktioner i hovedstadsomradet (dog ikke boliger), der pd grund af arealudnyttelse,
arbejdspladstaethed, storrelse eller besogsmenstre har en intensiv karakter — fx store kontorbygninger
og hotel- og kongrescentre med mange daglige brugere — galder Fingerplanens regler om stationsneer
placering. Disse regler kaldes ogsé “’stationsnarhedsprincippet”.

Ifolge reglerne skal planlegningen for denne type byfunktioner fortrinsvis ske indenfor 600 m gangaf-
stand (stationsnaert kerneomrade) fra eksisterende eller planlagte stationer pa S-banerne, Kystbanen, Vest-
banen, Oresundsbanen, Metroen og den kommende Ring 3-letbane. Disse stationer fremgér af bilag G og
bilag H. Under sarlige forudsatninger kan planlaegningen raekke ud over det stationsnare kerneomrade
og ske med udgangspunkt 1 et principielt cirkelslag pd op til 1.000 m fra fernevnte stationer (stationsneert
omrade). Det er kommunernes opgave at afgraense stationsnare kerneomrader og stationsnare omréader.

Reglerne om stationsner placering har primert til formal at mindske trengsel og tabt tid pa vejene
ved at gore det nemt at bruge kollektiv transport. Underseagelser viser séledes, at lokalisering af arbejds-
pladser inden for acceptable gangafstande fra en station med hurtig og hejfrekvent kollektiv trafik har en
betydelig effekt pa transportadfaerden og dermed pa bade treengsel pa vejene, ekonomien i den kollektive
transport samt miljo- og klimabelastning fra biltrafik.

Ad § 6, stk. 3

I rammerne af en forsggsordning kan kommuner segge erhvervsministeren og transport-, bygge og
boligministeren om mulighed for at afgrense stationsnare kerneomrader omkring standsningssteder for
BRT-linjer.

Ved vurderingen af ansegninger vil der overordnet blive lagt vagt pd, om en given BRT-linje vurderes
at vaere et reelt alternativ til biler og have positive trafikale effekter. Specifikt vil der bl.a. blive lagt
vagt pd linjeforing, frekvens, opkoblingen til det overordnede banenet og hastighed, herunder om en
given hurtigbuslinje er anlagt i eget tracé mv., jf. vejreglerne i Handbog om kollektiv bustrafik og
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BRT. Endvidere vil der blive lagt vaegt pa, at den kommunale planleegning skaber incitamenter til brug
af BRT-linjen, fx ved fastleeggelse af normer for et maksimalt antal parkeringspladser i neromradet,
planlegning for gode adgangsforhold til standsningssteder mv.

Ansegningsprocessen afvikles én gang og forventes igangsat inden udgangen af 2019. I den forbindel-
se vil oplysninger om proces, ansggningskriterier mv. blive sendt til kommunerne og gjort offentligt
tilgeengelige. Det forventes, at ansegningsprocessen vil blive opdelt i to faser: En prakvalifikationsfase,
hvor interesserede kommuner kan indsende en forelebig ansegning, og en senere ansegningsfase, hvor
prekvalificerede kommuner indsender en endelig ansegning.

Der kan afgranses stationsnare kerneomrader omkring standsningssteder fordelt pa op til 3 BRT-linjer
1 det indre og/eller ydre storbyomrade med op til 3 standsningssteder pr. linje. Den nermere afgrensning
af stationsnare kerneomrader omkring standsningssteder sker efter aftale med staten. De stationsnare
kerneomrader kan ikke overstige 600 meters gangafstand og kan, pd baggrund af en konkret vurdering,
afgreenses 1 mindre gangafstand. Der vil ikke kunne afgraenses stationsnare omrader, der rekker udover
det stationsnare kerneomréde.

Der gives forst mulighed for at afgrense stationsnare kerneomrader omkring standsningssteder, nar
anseggningsrunden er afsluttet, og der er truffet bindende beslutninger om finansiering, placering, anleg
og drift af BRT-linjer. Forst herefter vil standsningsstederne blive optaget pé bilag G.

Der gennemfores en evaluering af forsegsordningens trafikale effekter.

Ad § 6, stk. 4

Hvis den kommunale planlegning &bner op for, at der kan ske lokalisering af kontorbyggeri eller
andet arealintensivt erhvervsbyggeri med mere end 1.500 etagemeter i det stationsnere omrade uden for
det stationsnaere kerneomrade, skal der redegeres for, hvordan der kan opnés trafikale effekter svarende
til en lokalisering inden for kerneomradet. Der peges i den sammenhang pd maksimumnormer for
antal parkeringspladser som et effektivt middel, der kan suppleres med forskellige former for mobility
management.

Redegorelsen skal indeholde:

e En begrundelse for nedvendigheden af at planleegge for storre kontorbyggeri i det stationsnare omréde,
uden for det stationsneere kerneomrade, dvs. uden for de 600 m.

e En beskrivelse af de trafikale effekter.

e En angivelse af, hvorledes der vil blive arbejdet med supplerende virkemidler (parkeringsnormer,
gangstier, firmacykler, tilbringerordninger med bus osv.) med henblik pa at sikre effekter svarende til
effekter ved en lokalisering inden for kerneomrédet.

Hvis folgende normer anvendes, kan der uden videre planlaegges for sterre kontorbyggeri ogsa i
det stationsnere omrdde uden for det stationsnare kerneomride. I centralkommunerne (Kebenhavn og
Frederiksberg) md der i1 de afgrensede stationsnare omrdder uden for kerneomradet hejst anlegges 1
parkeringsplads pr. 100 m? etageareal erhvervsbyggeri. Uden for centralkommunerne i handfladen mé der
1 de afgrensede stationsnare omrader uden for kerneomrédet heojst anlegges 1 parkeringsplads pr. 75 m?
etageareal erhvervsbyggeri.

De ovenfor angivne eksempler péd parkeringsnormer for erhvervsbyggeri svarer til 2 parkeringspladser
for hver 5 ansatte ved stationer uden for centralkommunerne og 2 parkeringspladser for hver 6 ansatte
ved stationer i centralkommunerne. De er fastlagt saledes, at der ved lokalisering i det stationsneere
kerneomrade erfaringsmassigt ville vaere parkeringspladser til dem, der trods den gode tilgaengelighed
med kollektiv transport, benytter bil i den daglige pendling.

Parkeringsnormer kendes herhjemme bl.a. fra Kebenhavns Kommuneplan. De kendes ogsd fra flere
andre europaiske byer.

VEJ nr 9281 af 27/03/2019 7



Ad § 6, stk. 6

Region Hovedstaden gennemforer en modernisering af regionshospitalerne. Hovedparten af de eksister-
ende hospitaler ligger uden for de stationsn@re omrader. Bestemmelsen giver det overordnede grundlag
for kommunernes planlegning af eventuelle udvidelser.

Ad § 6, stk. 9

Med Fingerplan 2019 overfores Amager Strandpark fra gron kile til gren bykile. I gronne bykiler, der
er omfattet af en fredning, kan der som udgangspunkt planlegges 1 overensstemmelse med fredningerne
(gf. § 6, stk. 1, nr. 6). For Amager Strandpark fastlegges der dog en ovre grense for den samlede
bygningsmasse pa i alt 7.300 m?.

I Fingerplan 2019 indarbejdes yderligere to nye grenne bykiler — Kagsaparken og Vandledningsstien,
som begge er placeret i Gladsaxe Kommune.

Ad§7

Som noget nyt introducerede Fingerplan 2013 grenne bykiler som element i planleegningen af omdan-
nelsen af by- og erhvervsomrdder langs Ring 3. De gronne bykiler kan 1 kombination med grenne cykel-
og gangruter indgd 1 en struktur af sammenh@ngende gronne og blé trak, der kan tilfore de omdannede
byomrader en attraktiv og felles identitet og helhedspraeg.

Fingerplan 2013 gav mulighed for indpasning af nye bymessige fritidsanleeg i de grenne bykiler til
fremme af et varieret bymiljo med en blanding af forskellige byfunktioner. Denne mulighed fastholdes
med Fingerplan 2019.

Ad§ 7, stk. 2

Reglerne sigter mod, at kommunerne gennemforer en planlegning, der 1 videst muligt omfang integre-
rer rekreative arealer og anlaeg, forbedring af naturmaessige trek og biodiversitet samt klimatilpasnings-
foranstaltninger 1 byomdannelsen.

Det er et overordnet regionalt perspektiv, at der i forbindelse med de nye byomrader sikres sammenhen-
gende, rekreative stiforbindelser igennem byen og ud til naturomraderne i de gronne kiler samt til det
ovrige overordnede rekreative stinet i hovedstadsomradet.

Ad§7,stk. 3

I forbindelse med et projektsamarbejde mellem Ringbykommunerne og staten er der 1 2014 udarbejdet
en felles Gron-bla strategi for byomdannelsen langs Ring 3. Ndr kommunerne har fastlagt de fremtidige
grenne omrider og forbindelser, indarbejdes disse 1 en efterfolgende revision af Fingerplanen.

Ad§ 8
Bemarkningerne til § 3 begrunder reekkefolgebestemmelser.

Alle nye storre byudviklings- og byomdannelsesomrader af regional betydning skal have rekkefolge-
bestemmelser. Raekkefolge fastlegges 1 den kommunale planlegning ud fra sdvel overordnede som
kommunale hensyn, herunder de formél som er angivet i § 3 stk. 1, nr. 4, med tilherende bemarkninger.

Rakkefolgen skal fastlegges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i omradet som helhed. Om en
byudvikling eller en byomdannelse er af regional betydning, athanger af det konkrete sted og volumen.

Ved fastleggelse af reekkefolgen skal udbygning af de stationsnare arealer og omdannelse af byomra-
der, som er velintegrerede 1 byen, fremmes, saledes som det fremgér af stk. 2.
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Kapitel 4 — Det ydre storbyomrade (byfingrene)

Ad§9

Afgraensningen beskrives 1 bemarkningerne til § 2 og fremgér af kortbilag A. I forbindelse med Finger-
plan 2019 sker der en storre forlengelse af Koge Bugt-byfingeren til Herfolge og mindre udvidelser af
byfingre ved Hastrup @, Solrad, Roskilde, Hillered og Helsinger.

Ad § 10

Kommunernes planlegning for ny byvakst 1 det ydre storbyomrdde skal folge de generelle regler
om udleg af ny byzone efter planloven og tage afsat 1 en opgerelse af kommunens behov for at
inddrage nye arealer, jf. bekendtgerelse nr. 940 af 2017 om planlegning af byvaekst. | sammenhang med
bekendtgerelsen, har Erhvervsstyrelsen 1 oktober 2017 offentliggjort en vejledning med titlen Vejledning
om byvakst. Vejledningen praciserer, hvordan kommunerne skal redegere for behovet for at inddrage
nye arealer til byvekst.

Endvidere skal kommunernes planlegning for udleg af ny byzone overholde de sarlige regler for den
kommunale planlaegning i det ydre storbyomrade, jf. § 11, og fastlegge raekkefolge for byudvikling og
byomdannelse af regional betydning, jf. § 16.

Endelig skal der i den kommunale planlegning for det ydre storbyomridde herudover foretages en
afvejning mellem byudviklingsinteresser og evrige arealinteresser, fx hensyn til natur, landskab, over-
svemmelsesrisiko og drikkevand.

De principielle afgrensninger af det ydre storbyomrade er fastlagt som belter pa 4 km omkring de
radiale baner i de ydre dele af byfingrene — 2 km pé hver side — suppleret med en reekke konkrete omrader
med ligeledes principielle planlegningsmuligheder i de indre dele af byfingrene.

Afgraensningerne giver kommunerne mulighed for at foretage en langsigtet planlaegning af byudviklin-
gen. Nogle muligheder for byudvikling er strategisk mere velbeliggende end andre. Den kommunale
planlegning skal derfor felges op med rakkefolgebestemmelser, som kan bidrage til en balanceret
udvikling 1 hovedstadsomréadet, og som kan bidrage til at sikre, at der opnas en tilstrekkelig volumen i
besluttede byudviklingsomréder.

Der ber gives hgj prioritet til udbygning af ny by ved nye stationer pé banenettet.

Ad § 11, stk. 1, nr. 1

Det fremgar af planloven, at byudvikling og nye byfunktioner i det ydre storbyomrade (byfingrene)
skal placeres under hensyntagen til den eksisterende og besluttede infrastruktur og til mulighederne for at
styrke den kollektive trafik.

I de indre dele af byfingrene, som granser op til de regionale grenne kiler, er der ingen muligheder for
at oge byzonen, idet arealerne allerede er taget 1 brug til byformal. Der er potentiel rummelighed pa aldre
erhvervsarealer, hvor en omdannelsesproces er i gang. Den kommunale planlegning ber medvirke til, at
omdannelsesomraderne ikke forslummer.

I de ydre dele af byfingrene ligger udviklingsmulighederne dels i forbindelse med kommunernes
mulighed for overforsel af nye arealer til byzone, dels 1 forbindelse med omdannelse, herunder fortetning
af velbeliggende stationsnere byarealer.

Ad § 11, stk. 1, nr. 2

Med Fingerplan 2019 dbnes der mulighed for at planlegge for sterre, offentlige institutioner uden for de
stationsneere omrader. Det forudsattes, at institutionerne overvejende betjener kommunens borgere. Det
kan fx vare et rddhus. Séfremt der planlaegges for storre offentlige institutioner uden for de stationsnare
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omrader, ber der sikres gode forbindelser med cykel og kollektiv transport til en nerliggende station og
arbejdes med andre tiltag, der fremmer brugen af cykel og kollektiv transport, fx et begraenset udbud af
parkeringspladser.

Ad§ 11, stk. I, nr. 3

Byudvikling og byomdannelsen i det ydre storbyomrade skal med hensyn til intensiteten af omradernes
udnyttelse tage udgangspunkt i omridernes beliggenhed i forhold til den eksisterende og den besluttede
infrastruktur, herunder serligt den kollektive trafikbetjening.

Der har i perioder varet et betydeligt forbrug af stationsnere arealer til ekstensive formal, herunder
parcelhuse og traditionel industri. Det bidrager ikke til en optimal udnyttelse af den sarlige beliggenhed
og gode tilgengelighed med kollektiv transport og til udnyttelsen af de store offentlige investeringer 1
trafikal infrastruktur.

Se ogsa bemarkningerne til § 6, stk. 1, nr. 4.

Ad § 11, stk. 1, nr. 4

Udbygning af byfingrene er en langsigtet opgave. Det er derfor vigtigt, at udbygningen planlaegges
saledes, at der etableres sammenhang med eksisterende bysamfund, og at den klare graense mellem by og
land ogsé kan opleves, mens udbygningen finder sted. Rekkefolgebestemmelser kan bidrage hertil.

I § 16, stk. 3, fastlegges, at udlegning af ny byzone i ydre Hilleredfinger og ydre Frederikssundsfinger
skal koordineres med fastleggelse af nye gronne kiler.

Ad § 11, stk. 1, nr. 5-6
Se bemerkninger til § 6, stk. 1, nr. 4-5.

Ad § 11, stk. 2

Det stationsnare kerneomrade skal afgrenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande pa 1.000
m omkring kebstadsstationerne i Helsinger, Hillerad, Frederikssund, Roskilde og Koge og ved stationen
1 Hoje-Taastrup. Ved alle ovrige stationer i det ydre storbyomrade skal det stationsnare kerneomride
afgrenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande pd 600 m. I det ydre storbyomrdde kan det
stationsnare omride afgraenses med afsat i et principielt cirkelslag pd op til 1.200 m.

Se ogsé bemarkningerne til § 6, stk. 2.

Ad§11,stk. 3
Se bemarkningerne til § 6, stk. 3.

Ad§ 11, stk. 4
Se bemerkningerne til § 6, stk. 4

Ad§ 11, stk. 5

Se bemarkningerne til § 6, stk. 5. Redegerelsen skal, som i det indre storbyomrade, indeholde:
e En begrundelse for nedvendigheden af at planleegge for storre kontorbyggeri i det stationsnare omréde,
uden for det stationsnere kerneomrade, dvs. uden for de 600 m.
e En beskrivelse af de trafikale effekter.
e En angivelse af, hvorledes der vil blive arbejdet med supplerende virkemidler (parkeringsnormer,
gangstier, firmacykler, tilbringerordninger med bus osv.) med henblik pé at sikre tilsvarende effekter
som ved en lokalisering inden for kerneomrédet.
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Stationsnaer lokalisering ma forventes at have en lidt mindre effekt i byfingrene end i1 handfladen,
specielt 1 centralkommunerne, saledes som det er angivet 1 bemarkningerne til § 6, stk. 4.

Der kan uden videre planlaegges for sterre kontorbyggeri ogsd i det stationsnare omrade uden for
det stationsnere kerneomrade, sdfremt der maksimalt anlegges 1 parkeringsplads pr. 50 m? etageareal
erhvervsbyggeri. Det svarer til, at der 1 de stationsn@re omrader hejst mé anlegges 2 parkeringspladser
for hver 3 ansatte. Normen er fastlagt, siledes at der ved lokalisering i det stationsnare kerneomrade
erfaringsmeessigt ville vere parkeringspladser til alle dem, der, trods den gode tilgengelighed med
kollektiv transport, vaelger at benytte bil i den daglige pendling.

Ad§ 11, stk. 6

Med Fingerplan 2019 reduceres udpegningen af dele af Avedere Holme til alene at omfatte rdstofhav-
nen.

Ad § 11, stk. 7

Med Fingerplan 2019 nyudpeges motorvejsnare arealer ved Niva, Greve og Heje-Taastrup til trans-
port- og distributionserhverv, mens udpegningen ved Kvistgard og Oldenvej Erhvervsomrade reduceres
til ubebyggede matrikler, der fortsat vurderes egnede til eventuel etablering af transport og distributi-
onserhverv. Udpegningerne skal sikre, at der er velbeliggende motorvejsnare arealer til transport- og
distributionserhverv ved portene til hovedstadsomridet i syd, vest og nord. Trekantomradet i Ishgj
ligger ner transmissionsnettet. Der kan derfor placeres tekniske anleg o.l., som kan udnytte denne
narhed. Nyudpegningerne i Niva, Greve og Hegje-Taastrup forudsatter, at arealinteresserne, herunder
grundvandinteressen, afvejes i kommuneplanlagningen.

Ad § 11, stk. 8

Region Hovedstaden og Region Sjelland gennemforer en modernisering af regionshospitalerne. Hoved-
parten af de eksisterende hospitaler ligger uden for de stationsnare omrader. Bestemmelsen giver det
overordnede grundlag for kommunernes planlegning af eventuelle udvidelser.

Ad § 11, stk. 9
Bestemmelsen sigter navnlig pd at muliggere eventuel lokalisering af datacentre pa en konkret lokalitet.

Ad § 11, stk. 10

I tidligere fingerplaner var en del af Avedere Holme reserveret til virksomheder med sarlige beliggen-
hedskrav (miljeklasse 6 og 7) og transport- og logistikerhverv. Med Fingerplan 2019 ophaves storstede-
len af denne reservation. Dog fastholdes reservationen af rdstothavnen, som har en serlig betydning for
hovedstadsomradets rastofforsyning.

Det areal, hvor reservationen ophaves, skal kommuneplanlegningen sikre, at der fremadrettet alene
planlegges for produktionsvirksomheder, herunder transport- og logistikvirksomheder, som er omfattet
af definitionen for produktionsvirksomheder, jf. Vejledning om produktionsvirksomheder i kommune-
og lokalplanlaegningen. Endvidere skal kommuneplanlagningen sikre, at eksisterende virksomheder med
serlige beliggenhedskrav (miljeklasse 6 og 7) og eksisterende transport- og logistikvirksomheder kan
fastholde deres aktiviteter. Dette skal ske via rammer for erhvervsomrader forbeholdt produktionsvirk-
somheder. Arealet kan ses pa kortbilag L.

Ad § 11, stk. 11
Bestemmelsen sigter navnlig pa at muliggere eventuel lokalisering af datacentre.
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Ad. § 12
Se bemarkningerne til § 7.

Ad§ 13

Bestemmelsen videreforer mht. Scion-DTU / Forskerparken den allerede lokalplanlagte restrummelig-
hed og sikrer, at der inden for denne ramme kan vedtages nye lokalplaner, der muligger sterre byggerier
end 1.500 etagemeter til de anforte formal.

Kommunerne skal som led i den kommunale planlegning redegere for, hvorledes de vil sikres en
trafikal adferd blandt brugerne af de serlige lokaliseringsomréder svarende til, at virksomhederne var
lokaliseret inden for gangafstand til en station pa det overordnede banenet. Kommunerne skal i takt med
udbygningen og efter aftale med staten evaluere de implementerede virkemidlers trafikale effekter og
effekter pa miljo- og klimabelastning i hovedstadsomradet.

Ad§ 14

Omrédet, som fastlegges til Forskerpark, udger med justeringer det areal, som indgik 1 tidligere
regionplaner siden starten af 1990’erne, og som i Fingerplan 2007 indgik som byomride i det ovrige
hovedstadsomrade. Hensigten med bestemmelsen er at udnytte synergimuligheder mellem den offentlige
forskning og private erhverv, herunder gennem udnyttelse af DTU Risg’s test- og demonstrationsfacilite-
ter.

Roskilde Kommune skal som led i den kommunale planlegning redegere for, hvorledes der kan sikres
en trafikal adferd blandt de ansatte pa virksomheder i DTU Risg Campus og Forskerparken svarende
til, at virksomhederne var lokaliseret inden for gangafstand til en station pd det overordnede banenet,
fx ved Trekroner Station. Roskilde Kommune skal i takt med udbygningen og efter aftale med staten
evaluere de implementerede virkemidlers trafikale effekter og effekter pa milje- og klimabelastning i
hovedstadsomradet.

Ad§ 15

Hensigten med bestemmelsen er at udnytte synergimuligheder mellem eksisterende og nye idratsre-
laterede byfunktioner i Sportsbyen. De idraetsrelaterede byfunktioner skal, henset til arealudnyttelse,
arbejdspladstaethed og besogsmonstre, have en intensiv karakter, og de skal betjene et regionalt opland,
det vil sige et opland, der reekker ud over kommunen og nabokommunerne.

Et eksempel pd sddanne idretsrelaterede byfunktioner er idratsorganisationer. Et andet eksempel er
uddannelses-, forsknings-, sundheds- eller rehabiliteringsinstitutioner med en tat relation til idraet. Et
tredje eksempel er oplevelsesokonomiske virksomheder, der hovedsageligt arbejder med oplevelser inden
for idraet. Lokale idratsrelaterede byfunktioner, fx lokale amatersportsklubber, kan fortsat placeres i
Sportsbyen, hvis de kan medvirke til at udnytte synergimuligheder og kan bidrage til en optimal udnyttel-
se af omrédets faciliteter. Sportsbyen er dog primeert tiltenkt regionale, idratsrelaterede byfunktioner.

Brendby Kommune skal som led 1 den kommunale planlegning precisere arealanvendelsen i Sportsby-
en, herunder sikre en balance mellem regionale og lokale idretsrelaterede byfunktioner, hvor de regionale
byfunktioner, jf. ovenstdende, har forrang.

Den kommunale planlegning skal endvidere fastleegge et maksimalt antal etagemeter til byggeri (herun-
der idreetsrelateret kontorbyggeri) i Sportsbyen samt fastlegge rekkefolge for udbygningen. Arealanven-
delse, byggeri og rekkefolge skal praciseres og fastlegges pa grundlag af en regional vurdering og efter
forudgadende aftale mellem kommunen og staten. Ligeledes skal kommunen i kommuneplanleegningen
sikre, at der 1 Sportsbyen fastleegges gronne bykiler, jf. § 12.

Brendby Kommune skal som led 1 den kommunale planleegning endelig redegore for, hvordan kommu-
nen vil arbejde med virkemidler, som for Sportsbyen sikrer trafikale effekter svarende til stationsneere
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kerneomrader. Det kan for eksempel vare et begranset udbud af parkeringspladser, forskellige former
for mobilitetsfremmende foranstaltninger, samt at kommunen, i1 takt med en udbygning af Sportsbyen,
sikrer en hejere grad af direkte tilgaengelighed til kollektiv trafik. Brondby Kommune skal i takt med
udbygningen og efter aftale med staten evaluere de implementerede virkemidlers trafikale effekter og
effekter pd miljo- og klimabelastning 1 hovedstadsomradet.

Ad§ 16
Bemerkningerne til § 3 og § 10 begrunder reekkefolgebestemmelser.

Alle nye storre byudviklings- og byomdannelsesomrader af regional betydning skal have rekkefolge-
bestemmelser. Raekkefolge fastlegges 1 den kommunale planlegning ud fra sdvel overordnede som
kommunale hensyn, herunder de formal, som er angivet i § 3 stk. 1, nr. 4, med tilherende bemaerkninger
og 1 bemarkningerne til § 10.

Rakkefolgen skal fastleegges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i omradet som helhed. Om en
byudvikling eller en byomdannelse er af regional betydning athanger af det konkrete sted og volumen.

Ved fastleggelse af reekkefolgen skal udbygning af de stationsnare arealer og omdannelse af byomra-
der, som er velintegrerede 1 byen, fremmes. Ved nyudlaeg skal raekkefolge bidrage til at sikre, at der
skabes bymassige sammenhange inden for storbyomradet, sdledes som det fremgar af stk. 2.

Ad § 16, stk. 3

Fingerplan 2013 fastlagde, at der parallelt med planlegning for ny byudvikling i de ydre dele af
byfingrene skal ske en planlegning for udbygning af de grenne kiler langs med og pé tvaers af byfing-
rene. Afgraensninger og anvendelse af de grenne kiler skal indarbejdes i en efterfolgende revision af
Fingerplanen. I Fingerplan 2017 blev der pa den baggrund indarbejdet nye grenne kiler omkring Vinge
ved Frederikssund.

Kapitel 5 — De gronne kiler

Ad§ 17

Afgraensningen beskrives 1 bemarkningerne til § 2 og fremgér af kortbilag A og B. Den 19. marts 2019
vedtog Folketinget L 153 (Forslag til lov om @&ndring af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af Orestad Falled Kvarter)). Som konsekvens heraf er to
arealer taget ud af Fingerplanens grenne kiler, mens et areal er lagt ind i1 de gronne kiler. Disse @ndringer
er indarbejdet 1 nervaerende Fingerplan og gelder fra lovens ikrafttraedelse den 1. april 2019.

Mulighederne for at placere areal- og bygningskraevende anlag til bl.a. organiserede rekreative formal
er forskellige 1 de indre (inkl. kystkilerne) og ydre kiler. Det skyldes, at de indre kiler i vidt omfang
allerede er blevet udnyttet til at placere lokale bymassige fritidsanleg og arealkreevende friluftsanleg
sasom golfbaner, storre ridecentre, fodboldbaner, koloni- og nyttehaver, spejderhytter mm.

Disse anlaeg virker begrensende for de almene adgangs- og opholdsmuligheder. Der vurderes derfor
ikke at veere plads til flere arealkraevende rekreative anlaeg eller rekreative anleg, der udelukker almen til-
gaengelighed, hvis de indre kiler og kystkilerne fortsat skal have en almen rekreativ funktion. Muligheden
for at etablere sddanne anlaeg i1 de ydre grenne kiler skal bidrage til at lette presset pd de indre gronne
kiler.

Ad§ 18

Planlovens § 5 j fastlegger, at de gronne kiler ikke inddrages til byzone eller anvendes til bymeessige
fritidsanleeg. Fingerbystrukturen indebarer séledes, at omraderne mellem byfingrene friholdes for bebyg-
gelse og anlaeg til bymassige formal og fastholdes som grenne kiler til regionale fritidsformal.
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De gronne kiler har som hovedformdl at tilgodese behovet for det almene friluftsliv, hvilket indebarer,
at mulighederne for offentlig adgang og ophold har hgjeste prioritet. Det gaelder 1 de indre og ydre kiler
samt kystkilerne pd tvaers af Helsingor- og Koge-fingeren. For en r&ekke delomréder af de indre kiler og
enkelte kystkiler er der gennem tiderne udarbejdet planer og gennemfort fredninger, der giver nermere
anvisninger for den almene rekreative anvendelse.

Med “ikke-bymassig friluftsanvendelse” menes arealer og anlaeg, der er naturligt knyttet til en place-
ring 1 landomradet, mens anleg til bymessige fritidsformal omfatter anleg, som forudsetter landzone-
tilladelse eller en lokalplan til bebyggelse og anleg. Det galder bl.a. sportshaller, hotellignende overnat-
ningsanleg samt institutioner.

Eksisterende kulturinstitutioner, som allerede er placeret i kilerne, kan undtagelsesvis udvides. Kilerne
skal friholdes for yderligere sommerhuse, bebyggelse og anlag til beboelse, erhverv og andre bymassige
formal.

I landsbyer kan kun foregd byggeri og anleg af begrenset omfang som huludfyldning og tilpasset
stedets landskab, natur- og kulturverdier.

De gronne kiler skal som udgangspunkt friholdes for vindmeller, solcelleanleg, jorddeponi og lignen-
de. Der hvor de rekreative verdier i forvejen er udfordrede, kan der efter aftale med staten laves en aftale
om en undtagelse. Det kan fx vare 1 'restarealer’, som er lukket inde mellem store trafikanleeg. Udgangs-
punktet er, at de grenne kilers rekreative anvendelse og landskabets oplevelsesvardi ikke forringes af
dominerende anlaeg.

Der ber generelt ikke placeres stgjende friluftsanleeg sdsom motorsportsbaner, stgjende vandsport,
skydebaner o.1. i de indre grenne kiler. Eksisterende stgjende fritidsanleg inden for beskyttede naturtyper
1 henhold til Naturbeskyttelsesloven ber afvikles.

Enkelte steder i kilerne, fx langs motorvejsstreekninger, er der arealer, som i forvejen er stojbelastede,
og som ikke kan beskyttes ved stgjvolde eller pad anden méde. P4 sddanne arealer kan der efter nermere
planlaegning og vurdering placeres mindre, stgjende anlag.

Jordbrugsmassig anvendelse skal vaere mulig i kilerne, bl.a. som del af et varieret landskab. I forbin-
delse med etablering af intensivt husdyrhold skal der dog foretages en konkret vurdering af mulige
konsekvenser for friluftslivet.

Ad § 18, stk. 1, nr. 4

I de indre grenne kiler vurderes der ikke at vare plads til flere store areal- og bygningskravende anleg,
der har en lukket karakter, hvis muligheden for almen rekreativ anvendelse ikke skal udelukkes eller be-
grenses yderligere. Det drejer sig navnlig om golfbaner, ridecentre, kolonihaveomréder og idraetsanleg.

Ad § 18, stk. 2

Omréderne kan, med undtagelse af et areal ved Statenevej (Glostrup Kommune), anvendes til forskelli-
ge friluftsanleeg mv., der kraver storre bygninger eller er arealkraevende, fx golfbaner eller rideanlaeg. I
omrdderne pd Vestamager og i Jegersborg Dyrehave og Hegn kan der etableres friluftsanleg mv. i
overensstemmelse med omradernes fredninger.

Pé et areal ved Frederikssundmotorvejen og Statenevej (matr. 13a Ejby By, Glostrup Kommune) kan der
etableres kolonihaver. Arealet skal bibeholdes i landzone, og kolonihaverne skal etableres 1 overensstem-
melse med kolonihaveloven, s den rekreative vaerdi og offentlig adgang til omradet sikres.

P& et areal ved Holbakmotorvejen og Voldgaden (matr. 14a og 15a, Brondbyester By, Brandby Kom-
mune) kan der etableres bygninger til bymaessige fritidsformdl i tilknytning til eller som erstatning for
eksisterende bygninger pa adressen Voldgaden. Der ma i den forbindelse ikke ske en vasentlig forogelse
af det samlede bygningsareal. Endvidere kan der etableres udenders anlag til bymaessige fritidsformal pa
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arealet. Arealet skal bibeholdes 1 landzone, og bygninger og anlaeg skal etableres, s& den rekreative verdi
og offentlig adgang til omrédet sikres. Det skal desuden sikres, at bygninger og anleg ikke medferer
en vasentlig foreget biltrafik gennem omridet. Arealet er fredet. Det forudsattes derfor, at etablering af
bygninger og/eller anleg kan godkendes af Fredningsnavnet.

Ad § 18, stk. 5

I de dele af de indre gronne kiler og kystkiler, som ikke er omfattet af arealreservationer til transportkor-
ridorer, kan der etableres anlaeg til klimatilpasning, som er nedvendig pga. nedber, havvandsstigninger
eller foreget stormflodsrisiko. Det forudsettes, at sddanne anlaeg ikke forringer og i videst muligt omfang
styrker natur og vilkar for friluftsliv. Det kan fx vere regnvandsseer og kanaler, der kan bidrage til
en gget rekreativ vaerdi af de grenne kiler, eller nedgravning af tekniske anlaeg, fx spildevandsanleg,
som kun i beskedent omfang kraver synlige installationer pa overfladen. En midlertidig deponering af
regnvand i de grenne kiler kan fungere som midlertidige nedsivningsanlaeg og medvirke til en sikring af
den fremtidige grundvandsressource.

For arealer 1 grenne kiler inden for transportkorridorer ma de statslige anlegsmyndigheder og Ener-
ginet.dk heres ved eventuelle kommunale planer om anlag til klimatilpasning. Anleg, der vesentligt
vanskeligger eller fordyrer eventuelle senere infrastrukturanlaeg, palegges normalt en fjernelsesklausul.

For de indre gronne kiler og kystkiler, der i rammerne af den nationale vurdering af risiko for over-
svemmelse fra hav og vandleb, er udpeget som risikoomrader, kan der udarbejdes risikostyringsplaner i
overensstemmelse med a) Bekendtgoerelse af lov om vurdering og styring af oversvemmelsesrisikoen fra
vandleb og seer og b) Bekendtgerelse om vurdering og risikostyring for oversvemmelser fra havet, fjorde
eller andre dele af seterritoriet. Begge bekendtgerelser fastlegger, jf. bilag 2, at risikostyringsplanerne
skal tage relevante aspekter i betragtning, herunder bl.a. ”fysisk planlegning, arealanvendelse, naturbeva-
ring. ” Risikostyringsplaner vil sdledes som udgangspunkt skulle udformes, sé de er i overensstemmelse
med Fingerplanen.

Ad § 18, stk. 6

Nogle af Fingerplanens gronne kiler er belastet med trafikstej, dvs. stgj fra motorveje, jernbaner mv.
Trafikstej kan forringe den rekreative oplevelse af de grenne kiler, og stejen kan forringe livskvaliteten
for mennesker 1 de tilgrensende byomrader. P4 den baggrund muliggeres etablering af stojafskermning
med jordanlaeg i grenne kiler, forudsat at dette badde forbedrer mulighederne for friluftsanvendelse af
de pigzldende gronne kiler og bidrager til vesentlig reduktion af stejbelastningen af grenne kiler og
storre boligomrider bag stejafskeermningen. Det er alene i de tilfelde, hvor begge disse forudsatninger er
opfyldt, at der kan planlaegges for etablering af stojafskeermning med jordanlaeg i gren kile.

Ad § 18, stk. 7

Tiltag, der umiddelbart er tilladt i henhold til planlovens § 36 og § 37, stk. 1 og 2, om umiddelbare
rettigheder, er siden den moderniserede planlovs ikrafttreeden ogséd galdende for landzoneomrdder i
Fingerplanens grenne kiler. Tiltag, der forudsetter landzonetilladelse, vil derimod fortsat skulle vurderes
med afs@t i planlovens landzonebestemmelser og Fingerplanen.

I henhold til Fingerplanen skal de grenne kiler som udgangspunkt friholdes for bebyggelse og anleeg til
bymassige formal, som boliger, erhverv og andre bymaessige formél. Det indeberer bl.a., at det, efter de
hidtidige bestemmelser 1 Fingerplanen ikke er muligt at planlaegge for en @ndret anvendelse af en raekke
storre eksisterende ejendomme, fx storre landsteder, kursusejendomme, nedlagte skoler mv. 1 de gronne
kiler, nar den eksisterende anvendelse opherer. Ud fra en vardispildsbetragtning vurderes det at veare
uhensigtsmaessigt.
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Sigtet er overordnet at muliggere lokalplanlegning for @ndret anvendelse af bygninger 1 gron kile, der
representerer en serlig samfundsmassig, arkitektonisk og/eller kulturhistorisk veerdi, hvis langsigtede
fastholdelse vurderes at kreeve en @ndret planleegning og inddragelse af offentligheden.

For at undgd, at der planlaegges i strid med planlovens bestemmelser om, at grenne kiler ikke kan
overfores til byzone (planlovens § 5 j), og for at minimere péavirkningen af de grenne kiler, ses der
imidlertid at vere et behov for at fastlegge klare rammer for, hvornar og hvordan en @ndret anvendelse
kan muliggeres. Det gelder bl.a. med hensyn til eventuel planlegning for boliger.

En foruds@tning for en eventuel planlegning for boliger er, at den eksisterende bygning er egnet til
boligformal, og at boligenheder kan indrettes uden vasentlig om- eller tilbygning. Der kan fx vere tale
om en tidligere skole eller mejeri, hvorimod overflediggjorte landbrugsbygninger — fx stalde og lader —
vil vaere vanskeligere at omdanne til boligformal uden vasentlige ombygninger.

Beliggenheden i en gren kile betyder, at den almene tilgengelighed til kilearealerne ikke mé hindres
ved hegning eller anden form for landskabelige @ndringer, og at der ikke sker en vesentlig foroget
trafikbelastning og stej som felge af den @ndrede planlaegning.

Ad § 18, stk. 8

Der kan etableres cykelstier, herunder supercykelstier, forudsat, at det sker under hensyntagen til de
gronne kilers formél og med udgangspunkt i en konkret og individuel vurdering af det areal 1 gron kile,
hvor cykelstien pataenkes anlagt. Fx kan det komme pé tale at variere cykelstiers forleb for at tilpasse dem
landskabet 1 en gron kile, tage hensyn til beplantning eller sikre en lav hastighed. Det kan fx ogséd komme
pa tale at tilpasse belysningen, sa den ikke pavirker landskab og tager hensyn til dyreliv.

Ad § 18, stk. 9

P& areal 1 kan der efter aftale med staten etableres mindre anleg til bymassige fritidsformal, der er
alment tilgaengelige og kan styrke anvendelsen af arealet til friluftsformal.

Ad§18a

Koge Bugt Strandpark, som er vist i kortbilag D, varetager med sine natur- og strandomrader og fire
lystbadehavne en central funktion, som et rekreativt omrade af regional betydning.

Udpegningen som gren kystkile i Fingerplanen har pd den ene side skabt gode forudsatninger for, at
strandparken siden indvielsen 1 1980 har udviklet sig til et omrdde med stor naturmessig og rekreativ
verdi.

Udpegningen indebarer imidlertid ogsa begraensninger — fx ift. en bredere, rekreativ udnyttelse af hav-
ne- og strandomréder. P4 den baggrund indarbejdes bestemmelser 1 Fingerplanen, der &bner mulighed for
at lokalplanlegge for mindre bymassige fritidsanleg og sterre, midlertidige bymeessige fritidsanlaeg pa
naermere afgrensede omrader, hvis det understetter fastholdelsen og videreudviklingen af strandparkens
funktion, som et rekreativt omrade af regional betydning.

Senest 4 ar efter ikrafttreeden af Fingerplan 2019 evalueres implementeringen af § 18 a med inddragelse
af strandparkkommunerne og relevante organisationer.

Ad § 18 a, stk. 2

Det forudsattes, at planlegningen sker inden for rammerne af relevant lovgivning, herunder lov om
naturbeskyttelse, og at planlegningen tager meget udstrakt hensyn til strandparkens landskab og natur.

Ad § 18 a, stk. 3

Det forudsettes, at den overvejende del af strandparken ogsa fremadrettet vil besta af natur- og strand-
omréder, som friholdes for bymessige fritidsanlaeg.
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Ad § 18 a, stk. 4

I natur- og strandomrdderne kan der lokalplanlaegges for etablering af mindre, bymassige fritidsanlaeg,
der fremmer tilgengeligheden til strandparken, fx anleg der forbedrer tilgaengelighed for barnevogne
og gangbesvarede. Der kan endvidere planlegges for mindre bymaessige fritidsanlaeg, der muligger etab-
leringen af naturbaner for eksempelvis svemmere og roere, fx broer, slebesteder, mindre omklaednings-
og toiletfaciliteter o. lign. Endelig kan der planlegges for storre, midlertidige, bymessige fritidsanleg
til tilskuerarrangementer af kortere varighed — fx mobile tribuner og tilskuerfaciliteter til ro- eller
svemmestaevner. Med hensyn til de storre midlertidige, bymessige fritidsanleaeg til tilskuerarrangementer
forudsaettes, at anleggene alene muligger et mindre antal drlige arrangementer af kortere varighed, at
anleggene placeres og arrangementerne afvikles under udstrakt hensyntagen til strandparkens landskab
og natur, og at natur- og strandomraderne i videst muligt omfang fremstar ubererte af anleggene, nar
arrangementerne ikke finder sted.

Ad § 18 a, stk. 5

I de bynere strandomrdder kan der lokalplanlaegges for etablering af mindre, bymassige fritidsanlaeg,
der fremmer tilgengeligheden til strandparken, fx anleg der forbedrer tilgaengelighed for barnevogne
og gangbesverede. Der kan endvidere planlegges for mindre, bymassige fritidsanleg, der muligger
bymassig fritidsanvendelse af mindre, nermere afgrensede strandomrader i tilknytning til navnlig havne-
omrader. Fx med faciliteter til vinterbadere, udendersservering og udstyrskraevende friluftsaktiviteter som
windsurfing og roning o.l.

Ad § 18 a, stk. 6

P& havneomraderne kan der lokalplanlaegges for mindre bymessige fritidsanleg, der understotter det
maritime friluftsliv og turisme, fx faciliteter til vinterbadere og udstyrskrevende friluftsaktiviteter som
sejlsport, windsurfing og roning. Endvidere kan der lokalplanleegges for mindre restauranter, cafeer,
kiosker o.l. Endelig kan der planleegges for mindre overnatningsfaciliteter.

Ad § 18 a, stk. 7.

Alle fire lystbddehavne 1 strandparken er, bortset fra Greve Marina, i1 byzone. Det muliggeres, at der
kan lokalplanlegges for overforsel af Greve Marina til byzone, s& zonestatus for strandparkens fire
lystbadehavne er ens.

Ad § 19

Tankegangen med de ydre grenne kiler er, at den grenne struktur skal udvikles i takt med udbygning
og afgrensning af byfingrene. Ogsé for de ydre gronne kiler gelder, jf. Planlovens § 5 j, at de ikke mé
inddrages til byzone eller anvendes til bymessige fritidsanlaeg.

Kilerne skal friholdes for yderligere sommerhuse, bebyggelse og anlaeg til beboelse, erhverv og andre
bymassige formal. I landsbyer kan der kun forega byggeri og anleg af begranset omfang som huldud-
fyldning og tilpasset stedets landskab, natur- og kulturverdier.

De grenne kiler skal som udgangspunkt friholdes for vindmeller, solcelleanlaeg, jorddeponi og lignen-
de. Der, hvor de rekreative vaerdier i forvejen er udfordrede, kan der efter aftale med staten laves en aftale
om en undtagelse. Det kan fx vare i ’restarealer’, som er lukket inde mellem store trafikanlaeg.

Udgangspunktet er, at de gronne kilers rekreative anvendelse og landskabets oplevelsesvardi ikke
forringes af dominerende anlag. I forbindelse med etablering af intensivt husdyrhold skal der foretages en
konkret vurdering af konsekvenserne for friluftsinteresserne.

De ydre gronne kiler har som de indre grenne kiler til hovedformal at tilgodese behovet for det almene
friluftsliv. Det indebarer, at mulighederne for offentlig adgang og ophold har hejeste prioritet, og at der
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generelt vises tilbageholdenhed med placering af anlag til organiserede fritidsaktiviteter, der kun er for
medlemmer og har en lukket karakter med hegning o.1.

For at fremme etableringen og udnyttelsen af rekreative stettepunkter i1 tidligere grusgrave, der er
fastlagt som grenne Kkiler, skal det veere muligt at placere egnede kommercielle frilufts- og fritidsanlaeg i
dele af disse omrader, sdfremt de ikke ligger i transportkorridorer, der er reserveret til fremtidige trafik-
og forsyningsanleg. Det er en foruds@tning, at grusgravsomraderne i storst muligt omfang bevarer en
overvejende almen rekreativ karakter og tilgeengelighed.

I de ydre grenne kiler er der imidlertid i modsatning til i de indre grenne kiler mulighed for at placere
enkelte anlaeg til det organiserede friluftsliv. Areal- og bygningskraevende anlaeg skal placeres under
hensyntagen til stedets landskabs, natur- og kulturverdier. Det samme galder eventuelt stojende anleg,
som skal placeres og udformes sa stojbelastningen minimeres og overholder geldende bestemmelser om
stoj.

Ad§ 19, stk. 1, nr. 5

Bestemmelsen giver mulighed for i ganske serlige tilfelde at indpasse stgjende friluftsanleg, safremt
stojbelastningen minimeres, fx ved allerede stejbelastede arealer ved motorveje eller 1 ferdiggravede
grusgravskratere, hvor terrenet har en sddan karakter, at omgivelserne ikke stejbelastes yderligere.

Ad § 19, stk. 2

Vedrerende Flyvestation Vearlgse henvises til Landsplandirektiv om afgrensning og ramme for anven-
delse af den grenne kile gennem Flyvestation Vearlese (1. juli 2009). I Hedeland kan der indpasses et
feriecenter.

Ad § 19, stk. 3
Se bemarkninger til § 18 stk. 5.

Ad § 19, stk. 4
Se bemerkningerne til § 18, stk. 6.

Ad § 19, stk. 5
Se bemarkningerne til § 18, stk. 7.

Ad § 19, stk. 6
Se bemerkningerne til § 18, stk. 8.

Ad § 19, stk. 7

Der er tale om gren kile sydvest for Hilleread ved Solredgard (Hillered Kommune), hvor den eksi-
sterende mindre vejforbindelse over Havelse A kan fastholdes eller kan erstattes af en anden mindre
vejforbindelse. Der er endvidere tale om gron kile mellem Koge Bugt Motorvejen og Ringstedbanen
(Greve Kommune), hvor der efter aftale med staten kan etableres en vejforbindelse gennem gron kile over
Olsbakken.

Kapitel 6 — Det ovrige hovedstadsomride

Ad § 20
Baggrunden for afgrensningen fremgar af bemarkningerne til § 2.
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Ad § 21

Kommunernes planlegning for ny byvekst i det ovrige hovedstadsomréde skal folge de generelle
regler om udleg af ny byzone efter planloven og tage afsat i en opgerelse af kommunens behov for at
inddrage nye arealer, jf. bekendtgerelse nr. 940 af 2017 om planlaegning af byvakst. | sammenhang med
bekendtgerelsen, har Erhvervsstyrelsen i oktober 2017 offentliggjort en vejledning med titlen Vejledning
om byvakst. Vejledningen praciserer, hvordan kommunerne skal redegere for behovet for at inddrage
nye arealer til byvekst.

Endvidere skal kommunernes planlegning overholde de sarlige regler for den kommunale planlegning
1 det ovrige hovedstadsomrdde, jf. § 22, og fastlegge reekkefolge for byudvikling, jf. § 23.

Endelig skal der i den kommunale planlaegning herudover foretages en afvejning mellem byudviklings-
interesser og ovrige arealinteresser, fx hensyn til natur, landskab, oversvemmelsesrisiko og drikkevand.

Ad § 22, stk. 1, nr. 1

Planloven skelner mellem byudvikling af regional karakter og byudvikling af lokal karakter. Ifolge
planloven mé byudvikling af regional karakter udelukkende ske i det indre og ydre storbyomrade (hand-
flade og byfingre). Byudvikling i det ovrige hovedstadsomrade skal vare af lokal karakter og ske 1
tilknytning til kommunecentre, der udpeges i den kommunale planlaegning, eller som afrunding af andre
bysamfund.

Planloven fastlegger séledes, at byudvikling skal koncentreres i det indre og ydre storbyomrade. Det
indeberer bl.a., at der i de 12-arige planperioder ikke mé ske en relativ forskydning af byudviklingen fra
fingerbyen til det ovrige hovedstadsomrdde, og at lokal byvekst i det ovrige hovedstadsomride primaert
skal ske i eller i umiddelbar tilknytning til kommunecentre. Raekkefolgebestemmelser kan bidrage til at
sikre dette.

Baggrunden for planlovens bestemmelser om byudvikling i hovedstadsomrédet er ensker om at undga
byspredning 1 det ovrige hovedstadsomrade og fastholde en klar grense mellem by og land, ensker om
at fastholde landskabelige og rekreative kvaliteter og ensker om at sikre gode betingelser for skov- og
jordbrug. Baggrunden er endvidere gnsker om at fastholde og videreudvikle fingerbystrukturen med dens
teette kobling mellem byudvikling og trafikal infrastruktur, herunder en effektiv kollektiv trafikbetjening,
der kan begranse treengsel og tab af tid pad vejnettet, mindske miljobelastningen fra biltrafik og understot-
te en effektiv udnyttelse af investeringer 1 bl.a. veje og hgjklasset kollektiv trafik.

Ved byudvikling af lokal karakter forstas byudvikling med erhverv, boliger og andre byfunktioner, som
betjener et opland, der omfatter kommunen og nabokommuner, men ikke et regionalt opland svarende til
storre dele af hovedstadsomradet. Byudviklingen skal begrundes i lokale behov.

Som anfert skal byudviklingen ske 1 tilknytning til kommunecentre, der udpeges i den kommunale
planlegning, eller som afrunding af andre bysamfund, dvs. byzonelandsbyer og lokalcentre 1 byzone. Ved
afrunding forstas overordnet en afrunding af byen set i forhold til dens udstreekning og det omgivende
landskab. Afrunding indeberer, at der sigtes mod en naturlig byafgraensning, og at byveksten er beskeden
1 forhold til den eksisterende bebyggelse og tager hensyn til landskabet.

I landzonelandsbyer kan der i overensstemmelse med planloven opferes enkelte bebyggelser inden for
landsbyens afgransning, fx i form af huludfyldning mellem eksisterende bygninger.

Vurderingen af de konkrete muligheder for byudvikling af lokal karakter i kommunecentre og andre
bysamfund beror pa en konkret vurdering af flere forhold, herunder navnlig:
e cn given kommunes behov for at inddrage nye arealer til byvakst i en given planperiode, herunder
mulighederne for byomdannelse og fortetning af allerede udnyttede arealer,
e om kommunen alene har byudviklingsmuligheder i1 det evrige hovedstadsomride eller tillige har
byudviklingsmuligheder 1 det ydre storbyomrade,
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e om byudvikling patenkes at ske med nyudlaeg eller ved omdannelse og fortaetning,

e kommunens bymenster og planer for fordeling af byvakstmuligheder mellem kommunens byer,
e om en given by er kommunecenter eller andet bysamfund,

e byens indbyggertal og befolkningsudvikling,

® byens placering ift. infrastruktur, herunder kollektiv trafikbetjening,

e offentlige investeringer, serviceudbud, detailhandel mv. 1 byen og

e den eksisterende bystruktur og byens landskabelige placering.

Ad § 22, stk. 1, nr. 2 og 3

Bestemmelserne er viderefort fra Fingerplan 2013. Bymassige fritidsanlaeg omfatter bl.a. sterre eller
mindre idratsanlaeg, klubhuse, svemme- og ridehaller, overnatningsanleg mv.

Ad § 22, stk. 1, nr. 4-6
Se bemerkningerne til § 6, stk. 1, nr. 4-5.

Ad § 22, stk. 2

Se bemerkningerne til § 22, stk. 1, nr. 1. Med kommunesammenlagningerne fra 1. januar 2007 er det
naturligt, at antallet af kommunecentre pa sigt reduceres. Det galder i serlig grad kommunecentrene
i de kommuner, som nu er sammenlagte med kebstadskommunerne Keoge, Roskilde, Frederikssund og
Hillerad.

Ad § 22, stk. 3
Se bemerkningerne til § 22, stk. 1, nr. 1.

Ad § 22, stk. 6

Udpegningen af Ny Vassingerad Nordest/Farremosen (Allered Kommune) viderefores i Fingerplan
2019 uendret fra Fingerplan 2013 og 2017.

Med Fingerplan 2019 udvides udpegningen af erhvervsomradet Vassingerod (Allerod Kommune) fra
et omrdde forbeholdt virksomheder med sarlige beliggenhedskrav til et omrade forbeholdt bade virksom-
heder med sa@rlige beliggenhedskrav og transport- og distributionserhverv. Sidstnevnte kan bade vere i
miljeklasse 6 og 7 og lavere miljoklasser.

Ad § 22, stk. 7

En eventuel overforsel af sommerhusomrédet til byzone forudsetter, at der i en forudgéende forhand-
ling mellem staten og kommunen fastlegges rekkefolge for byudvikling. En overforsel forudsatter
endvidere, at kommunalbestyrelsen forinden skal redegere for de konsekvenser, som en overforsel kan
have for den enkelte grundejer. En overforsel forudsatter endeligt, at mindst % af de bererte grundejere
stiller sig positive over for en overforsel.

Ad § 23

Bemerkningerne til § 3, § 21 og § 22 begrunder rekkefolgebestemmelser. Rekkefolge fastlegges i den
kommunale planlegning.

For de kommuner som bade har arealer beliggende 1 det ydre storbyomrade (byfingeren) og det ovrige
hovedstadsomrdde skal de enkelte udleg 1 det ovrige hovedstadsomrdde ske ud fra hensynet om, at
byveaksten skal koncentreres i Fingerbyen, og at der som udgangspunkt ikke skal ske en forskydning
af bolig- og erhvervstilvaeksten fra det ydre storbyomréde til det evrige hovedstadsomréde. Rekkefolge-
bestemmelser kan bidrage til at sikre, at den byudvikling af regional karakter sker i ydre storbyomrade
(byfingrene).
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Kapitel 7 — Tveergaende emner

Overordnede arealreservationer til trafikal infrastruktur, tekniske anleg mv.

Transportkorridorer, § 24, og reservationerne § 25 — § 30, skal sikre areal i kommuneplanlagningen
med fremforingsmuligheder for infrastrukturanleg, som er af betydning for hele hovedstadsomrddets
trafikbetjening og energiforsyning. Transportkorridorer skal sikre fremforingsmuligheder for endnu ikke
kendte anleg. Reservationerne galder planlagte anleg — nogle med et vist forleb af principiel karakter,
hvor linjeforing ikke er nermere fastlagt.

Ad § 24

Transportkorridorer er arealer med bestemmelse om transportkorridorformdl, og har indgéet 1 den
bindende fysiske planlegning for hovedstadsomradet siden 1982. Transportkorridorerne er en langsigtet
arealbestemmelse af hensyn til fremtidige, 1 dag ikke kendte, overordnede infrastrukturanleg af betyd-
ning for hele hovedstadsomradet. Forméilet er at sikre mulighed for fremfering af sterre trafikanleg
og tekniske anlag centralt 1 fingerbystrukturens storbyomrdde med de mindst mulige samfundsmaessige
omkostninger og miljogener.

Eventuelle samfundsmaessigt nedvendige, fremtidige infrastrukturanleg eller tekniske anlag i transport-
korridoren ber s& vidt muligt ved placeres og udformes, sa de tager hensyn til landskabs-, natur- og
kulturveerdier i de omrader, der berores.

Midlertidige bygninger og anleg — ud over nye bygninger og anleg nedvendige for landbrugsformal —
kan placeres i transportkorridoren, nar der i forbindelse med landzonetilladelsen tinglyses vilkar for de
pageldende bygninger og anlaeg, sé de kan fjernes uden udgift for det offentlige, hvis arealet senere tages
1 brug til anleg af konkret planlagt overordnet trafikal infrastruktur eller tekniske anlaeg. Udnyttelsen af
byzonearealer indenfor transportkorridorerne ma ikke intensiveres.

Nermere retningslinjer for administration af transportkorridorerne fremgar af den tidligere Natursty-
relses ”Vejledning om administration af transportkorridorerne i hovedstadsomradet” (VEJ nr. 50 af
24/06/2011). Kortbilag N er retningsgivende for administration af transportkorridorerne.

Som led i regeringsudspillet for Hovedstadsomradet 2030 "Danmarks hovedstad - initiativer til styr-
kelse af hovedstadsomraddet” forventer regeringen at gennemfore en planlegningsundersogelse af Fin-
gerplanens nord-sydgéende transportkorridor (Ring 5) for at fastlegge linjeforingen for en fremtidig
vejforbindelse 1 syd og forbedre beslutningsgrundlaget for en eventuel indsnavring eller ophavelse af
korridorens bredde i1 nord. Endvidere forventer regeringen at igangsatte et servicetjek af reglerne om
byggeri 1 bdde den nord-sydgdende og den est-vestgdende transportkorridor med henblik pd at undersoge,
om der kan abnes flere muligheder for byggeri i korridorerne.

Transportministeriet har i samarbejde med svenske myndigheder igangsat en indledende strategisk
analyse af en fast forbindelse mellem Helsinger og Helsingborg. En fast HH-forbindelse kan oge tilgen-
geligheden og binde Uresundsregionens erhvervsliv og arbejdsmarkeder tettere sammen. Undersegelsen
forventes afsluttet i 2020. Eventuelle beslutninger om arealreservationer i Fingerplanen til infrastruktu-
ranleg afventer undersogelsens resultater.

I forbindelse med Fingerplan 2019 tages et mindre areal ud af transportkorridoren. Dette sker med
henblik pd at muliggere etablering af et besggscenter i tilknytning til vikingeringborgen ved Lellinge,
hvilket er led i1 bestraebelserne pa at fa udpeget vikingeringborgen til UNESCO Verdenskulturarv.

Ad § 25

Landsplandirektivets kortbilag O er retningsgivende for administrationen af reservationer til overordne-
de kollektive trafikanlaeg.
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Ad § 26

Det forudsettes at vejplanleegningen som sektorplanleegning koordineres med arealplanlegningen og
den fysiske planlaegning i evrigt. Der kan ikke kommuneplanlaegges i strid med overordnede vejplaner,
og der skal i kommuneplanerne medtages arealreservationer til de patenkte vejanlaeg, herunder disses
forudsatte side- og tilslutningsanlag, lokale forbindelsesveje mv. i henhold til vejbestyrelsens planer.

Landsplandirektivets kortbilag P er retningsgivende for administration af reservationer til overordnede
vejanlaeg.

Ad § 27

Stinettets hovedformal er at tilbyde sa direkte, hejklassede ruter som muligt for cykeltransport fra
bolig til arbejde. Stinettet bestdr i den centrale del af storbyomridet af de sdkaldte supercykelstier,
som 23 kommuner og Region Hovedstaden har tilsluttet sig (inkl. muligheder for enkelte alternative
linjeforinger). I de ovrige kommuner i hovedstadsomradet er udgangspunktet det overordnede regionale
trafikstinet, som blev fastlagt i den tidligere regionplan.

Cykelstinettet er angivet med en principiel linjeforing 1 kortbilag Q. Det betyder, at der i kommuneplan-
leegningen kan fastleegges alternative linjeferinger pd udvalgte strekninger. Det er dog en forudsetning,
at stiferingen overholder Fingerplanens principper for stiplanlegning, jf. appendiks. Det er blandt andet et
vasentligt kriterium, at stinettet sikrer cykelpendlere direkte forbindelse til overordnede trafikmal sdsom
bolig- og arbejdspladskoncentrationer, trafikterminaler mv.

Fingerplanens fastleeggelse af principielle stiferinger er en planlegningsmassig arealreservation, som
skal respekteres 1 den kommunale planlegning, sdledes at muligheden for stiernes gennemforelse bevares
og ikke hindres. Detaljeret planleegning og anleg af stier er en kommunal kompetence.

Det principielt fastlagte supercykelstinet dbner mulighed for, at der i de bererte kommuners videre
faeelles planlegning kan ske en nermere afklaring og fastleggelse af stiernes linjeforinger.

Ad § 28

Fingerplan 2013 fastlagde regler for planlegning af et sammenha@ngende overordnet rekreativt stinet,
som pa tveers af kommunegranser kan forbinde de storre byomrader med gronne kiler, kyst og vardifulde
landskaber og naturomréder. Stinettets hovedformal er at skabe storst mulig regional offentlig tilgenge-
lighed til alle hovedstadsomradets attraktive gronne omrader. De grenne kiler mellem byfingrene og de
nye grenne bykiler i storbyens hindflade udger i kombination med de overordnede rekreative stier en
samlet gron struktur for hovedstaden. Den grenne struktur skal sikre adgang til bade de attraktive grenne
omrdder inde 1 storbyen og de store grenne kiler uden for, men tet pd storbyen.

Det rekreative stinet bestar 1 centralkommunerne af udvalgte dele af kommunernes Gronne Cykelruter. I
den ovrige del af hovedstadsomradet er udgangspunktet med enkelte ajourferinger de overordnede rekrea-
tive stier 1 den tidligere regionplan.

Det rekreative stinet, der er vist i kortbilag R, er ogsd angivet med en principiel linjeforing, jf.
bemarkningerne til § 27. Kommunale forslag til alternative linjeferinger skal respektere principperne
for planlegning af overordnede rekreative stier, jf. appendiks. Ruterne skal vere sammenhangende og
tilretteleegges med henblik pé rekreativ anvendelse og oplevelse.

Visse steder 1 hovedstadsomradet mangler der stistraekninger, for at der er sikret tilstraekkelig sammen-
haeng 1 det rekreative stinet. Fingerplan 2019 angiver disse strekninger som “missing links”, hvor
kommuneplanerne skal sikre sammenhang, eventuelt 1 forste omgang ved at fastlegge en principiel
linjeforing.
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Ad § 29
Reservationerne er principielle, da linjeferinger ikke er fastlagt.

Arealreservationen for kompressorstation pa Avedere Holme ophaves, ndr Landsplandirektiv for Baltic
Pipe — Gastransmissionsledning med anleg pa eksisterende modtageterminal Nybro i Varde Kommune og
en kompressorstation 1 Nestved Kommune er trddt i kraft. Landsplandirektivet forventes at traede 1 kraft 1
2. halvér 2019.

Ad § 30, stk. 2

§ 30 ophaves, ndr Landsplandirektiv for Baltic Pipe — Gastransmissionsledning med anlaeg pa eksister-
ende modtageterminal Nybro i Varde Kommune og en kompressorstation i Nastved Kommune er tradt i
kraft. Landsplandirektivet forventes at traede 1 kraft i 2. halvar 2019.

Ad §§ 31-34

Det er en national interesse, at langsigtede udviklingsmuligheder for Kegbenhavns Lufthavn i1 Kastrup og
1 Roskilde fastholdes. I den kommunale planleegning skal det derfor sikres, at de vejledende grensevardi-
er for stgj 1 Miljestyrelsens vejledning nr. 5 fra 1994 "Stej fra flyvepladser" vil kunne overholdes ved
en fuld udbygning af kapaciteten pa Kebenhavns Lufthavn 1 Kastrup og 1 Roskilde. De vejledende gran-
sevardier for sto] benyttes bdde ved miljogodkendelse af flyvepladser og lufthavne og ved planlegning.

Stejzonerne omkring Kebenhavns Lufthavn i Kastrup fremgar af kortbilag T. 1 og T. 2, mens de for
Kebenhavns Lufthavn i Roskilde fremgér af kortbilag U.

Ad §§ 33-34

Stejzonen skal sikre, at den kommunale planlegning for byudvikling ikke kan medfere begraensninger 1
Kebenhavns Lufthavn, Roskildes langsigtede udviklingsmuligheder.

Restriktionsomrddet er pd kortbilag U vist med lodret skravering, mens stgjkonsekvensomrédet er
afgrenset med stojkurver for stoj pa 50 dB, 55 dB og 60 dB og siledes omfatter stojintervallerne 50
dB-55 dB, 55 dB-60 dB og stgj over 60 dB.

Bade ved planlegning og ved meddelelse af enkelttilladelser 1 landzone og byzone skal kommunerne
respektere den udlagte stojzone omkring lufthavnen. Heri indgar, at det skal sikres, at den nye anvendelse
vil kunne overholde de vejledende grenseverdier for flystoj som fastsat af Miljestyrelsen. Nedenstdende
om stgjforhold tager udgangspunkt i Miljestyrelsens Vejledning om Stej fra flyvepladser fra 1994,
idet denne er gaxldende pa tidspunkt for udstedelse af Fingerplan 2019. Séfremt der udkommer en ny
@ndret vejledning pa et senere tidspunkt, vil denne efter omstendighederne kunne have indflydelse pa
nedenstdende.

e [ omrdder, hvor stgjbelastningen kan overstige 50 dB, herunder 1 restriktionsomradet, kan der i kommu-
neplanlaegningen ikke udlegges nye rekreative omréder til overnatning (kolonihaver, campingpladser
og lignende), idet Miljostyrelsens vejledende grensevardi for stoj fra lufthavne er 50 dB for denne an-
vendelse. Der kan planlaegges for ovrige rekreative omrader, herunder omrdder med shelters, toiletter,
balhytter og lignende.

e Som en sarlig sikkerhed mod stgjbelastning af nye boliger anbefales det, at indenders graenseveardier s
vidt muligt holdes under folgende graensevardier 1 soverum: LAeq, 24h = 30dB og LAmax = 45 dB.

e | omrdder, hvor stgjbelastningen vil kunne overstige 55 dB, herunder 1 restriktionsomradet, kan der 1
kommuneplanlaegningen ikke planlegges for boliger og anden stgjfolsom anvendelse, idet Miljostyrel-
sens vejledende grensevardi for stoj fra lufthavne pa 55 dB for boliger og ovrige stojfolsomme formal
(skoler, hospitaler, plejehjem, o.1.) vil vaere overskredet. Boliger i allerede planlagte boligomrader kan
tillades, men der kan i kommuneplanlaegningen ikke planlegges for nye arealer til boliger. Stejfelsom-
me institutioner skal vurderes konkret. Der kan derimod opferes virksomheder og liberale erhverv. Der
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kan inden for denne zone vare onske om at udlegge nye gronne omrdder omkring eksisterende
boliger. Det praciseres derfor, at sddanne nye gronne omrader i planlegningen ikke kan tillegges
status af rekreative omréder, da dette vil have konsekvenser for stejgranser.

e Huvis stojbelastningen overstiger 55 dB, kan der endvidere ikke gives landzonetilladelse til nye boli-
ger. Undtaget er boliger med tilknytning til landbrugs- og skovdrift. Stejfelsomme institutioner méa
vurderes 1 hvert enkelt tilfeelde. Virksomheder, liberale erhverv (hoteller, mv.) samt offentlige og
private institutioner, der ikke er specielt stgjfolsomme, kan normalt opferes.

e Hvis stgjbelastningen overstiger 60 dB, kan der ikke i kommuneplanlegningen udlaegges nye arealer til
liberale erhverv (hoteller, kontorer, mv.), idet Miljostyrelsens vejledende graenseveardi for flystej er 60
dB for liberale erhverv sdsom hoteller og kontorer.

e Hvis stejbelastningen overstiger 60 dB, kan der endvidere ikke gives tilladelse til spredt bebyggelse 1
det dbne land.

e Ved landzonetilladelse til boliger ber det sikres, at det indenders stgjniveau fra lufthavnen ikke
overstiger folgende grensevardier 1 soverum: LAeq, 24h = 30dB og LAmax =45 dB.

Kapitel 8 — Ikrafttreeden

Ad § 35
Fingerplan 2019 erstatter Fingerplan 2017, som samtidig ophaves.

Appendiks

Overordnede principper for planlaegning af regionale stinet

Fingerplanens overordnede, rekreative stinet omfatter stier, der har sarlig betydning for de rekreative
muligheder for friluftsoplevelser og friluftsaktivitet i hovedstadsomradet. Stierne kan anvendes til leenge-
re vandre- eller cykelture, men retningslinjerne omfatter ikke specielle, rekreative stier, sdsom ridestier,
handicapstier, rulleskgjtestier osv. Det nationale net af cykelruter indgér 1 det overordnede, rekreative cy-
kelstinet. Fingerplanens overordnede cykelstinet, herunder supercykelstierne, tager sigte pa is@r pendling
med cykel mellem bolig og arbejdsplads ad en sa direkte og hurtig rute som muligt, foruden lengere
cykelture inden for eller mellem sterre bysamfund.

Felles hovedprincipper for Fingerplanens overordnede stinet

e Stinettet skal have kontakt med trafikknudepunkter og togstationer for at understeotte mulighederne for
at kombinere rejser.

e Stinettet skal koordineres med den stiplanlaegning, som foregir uden for hovedstadsomradet.

e Stinettet skal udpeges konkret i kommuneplanerne og tage udgangspunkt 1 Fingerplanens overordnede
stinet.

e Stierne skal respekteres 1 kommune- og lokalplanlegning og i landzoneadministration.

e Manglende streekninger skal udpeges principielt 1 kommuneplanen, hvis der endnu ikke er gennemfort
en fastleggelse af detaljeret linjeforing.

e Stinettet skal danne grundlag for etablering og afmaerkning af stier og stiruter.

Principper for det overordnede, rekreative stinet

e Der skal veere mindst en sti 1 hver gron kile fra Fingerplanens handflade til kysten og til hovedstadsom-
radets graense 1 vest og syd.

e Der skal vare gang- og cykelstier 1 de gronne ringe pé tvaers af Fingerplanens byfingre og ud til kysten.

e Der skal vare en sti langs kysten, inklusive havnelobet i Kgbenhavn.

e Stier omkring de store sger, Arresg, Esrum Sg, Bureso og Sjxlse, skal indgd 1 det overordnede,
rekreative stinet.
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e Der skal vare stier, som skaber rekreativ stiadgang til verdifulde naturomrader og landskaber i
Nationalpark — Kongernes Nordsjelland samt skov- og herregardslandskaberne i1 hovedstadsomréadets
sydvestlige del.

e Der skal vaere sti i Ring 3.

e Der skal vare stier til kysterne fra kebstederne 1 de yderste dele af byfingrene.

Principper for det overordnede cykelstinet

e Cykelstinettet skal primert tilgodese hurtigst mulig cykeltransport og er primert placeret langs de
storre veje.

e Cykelstinettet skal medvirke til at give pendlere forskellige muligheder for valg af transportmiddel.

e Cykelstinettet skal forbinde store befolknings- og arbejdspladskoncentrationer.

e Cykelstinettet skal give god adgang til sterre trafikterminaler.

e Cykelstierne skal have en standard, som giver de bedst mulige forhold for cyklisterne, herunder
sikkerhed, direkte rute, vintervedligeholdelse, god beleegning og belysning osv.

e Stiforbindelserne skal koordineres med kommunerne uden for hovedstadsomradet.

e Cykelstier fores videre fortrinsvis ad hovedlandeveje eller andre storre veje for at undgéd “missing links”
ved graenserne til kommunerne uden for hovedstadsomradet.

Principper for Supercykelstier

e Stierne skal forbinde hovedstadskommuner i et cykelstinet af hej kvalitet.

e Stierne skal yde et hojt serviceniveau til cyklisterne.

e Stierne skal omfatte nyskabende losninger, som forbedrer cyklisternes vilkar.

e Stierne skal oge antallet af borgere, der cykler dagligt pd strekninger over 5 km.

Udformning af overordnede, rekreative stier

De overordnede, rekreative stier skal vaere egnede for bade cyklende og géende. Barrierer som store
veje, baner og vandleb forhindrer tit, at stier kan skiltes og tages i brug, selv om stierne findes pa
begge sider. Kommunerne ber planlegge for og anlegge passage af barrierer pa en made, som bade er
trafiksikker og ikke forringer stiens oplevelsesverdi med lange omveje, trafiklarm osv.

P& mindre trafikerede steder kan der vare tale om midterhelle, lysregulering osv., mens der ved nye
storre veje og baner skal paregnes anlag af tunnel eller bro. I byerne passerer stierne mange steder meget
trafikerede veje, hvor det er teknisk vanskeligt at etablere niveaufri skaeringer. Her ma stierne sikres
bedst muligt. De forskellige anleegsmyndigheder ber tage hgjde for passage af eksisterende og planlagte
overordnede stier 1 nye anlaegsprojekter.

Erhvervsministeriet, den 27. marts 2019
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