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Rigsadvokatmeddelelsen, afsnittet: Kore- og hviletid (feerdselslovens § 86 a)

1. Overblik og tjekliste

Dette afsnit indeholder retningslinjer for behandlingen af sager om overtredelse af reglerne om kere- og
hviletid samt overtredelse af takografforordningen.

Der er fastsat retningslinjer for anklagemyndighedens rejsning af tiltale 1 disse sager og for strafpastanden
1 sagerne.

Retningslinjerne galder for sager omfattet af feerdselslovens § 86 a. Det vil navnlig sige sager omfattet af:
— Kore- og hviletidsforordningen
— Takografforordningen

De nzvnte forordninger suppleres bl.a. af AETR-overenskomsten, der finder anvendelse under hele
transporten, hvis der er tale om international vejtransport, der delvis udferes uden for EU med keretgjer,
der er registreret i EU. AETR-overenskomsten gelder ligeledes, for keretojer registreret i lande uden for
EU, dog kun pé den del af streekningen, der tilbagelegges inden for EU eller 1 lande, der er kontraherende
parter i AETR-overenskomsten.

2. Politiets efterforskning og sagsbehandling

2.1. Udenlandske chaufforer

Det fremgér af faerdselslovens § 134, stk. 5, at der i forhold til bdde danske og udenlandske chaufferers
overtredelser af keore- og hviletidsreglerne, som konstateres i Danmark, er dansk straffemyndighed, ogsé
selv om overtradelsen er begaet pa en anden medlemsstat eller et tredjelands omrade.

Reglerne om dansk straffemyndighed indebarer, at det i alle tilfelde er muligt at strafforfelge udenland-
ske chaufferer for overtraedelse af kere- og hviletidsforordningen, takografforordningen og AETR, som
er begéet 1 udlandet, men konstateres her i landet, og som ikke allerede har givet anledning til en
sanktion. Det er endvidere muligt at strafforfelge de pageldende chaufferers udenlandske arbejdsgivere
for de samme overtraedelser.

De sanktioner, der fremgér af pkt. 5, skal anvendes over for bade udenlandske og danske chaufforer,
uanset om kerslen er udfert for en vognmand, der har hjemsted her i landet eller i udlandet.

Se U 2011.3229 V, hvor landsretten slog fast, at kere- og hviletidsforordningen (Europa-Parlamentet og
Rédets Forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade
inde for vejtransport) forudsetter, at medlemsstaterne har straffemyndighed ogsa i1 forhold til kersler,
der foregir i1 andre medlemsstater, og at reglerne i bekendtgerelserne pad den baggrund matte anses for
tillige at paleegge danske vognmand en pligt til at sikre, at kere- og hviletidsreglerne samt reglerne om
kontrolapparatet overholdes ogsa under karsler 1 udlandet.

Se desuden U 2016.1975 H, hvor en belgiske virksomhed (T) blev idemt en bede i anledning af, at en
af T’s chaufforer i fem dage ad en ukendt strekning i Europa havde undladt at indtaste landekode for
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det eller de lande, hvor han havde pabegyndt og afsluttet sin daglige arbejdsperiode. Boden var fastsat
ved fuldstendig kumulation af fem normalbeder pa hver 6.000 kr. Sagen for Hejesteret angik, om der var
grundlag for stratbortfald eller formildelse, navnlig om den idemte beade skulle nedsattes, fordi den var
uproportional. Hojesteret bemerkede indledningsvis, at sagen, uanset om nogle af forholdene var begéet 1
udlandet, 1 sin helhed var omfattet af dansk straffemyndighed, jf. feerdselslovens § 134, stk. 5, og artikel
19, stk. 2, 1 kere og hviletidsforordningen. Hejesteret fandt i evrigt ikke grundlag for, at der skulle ske
stratbortfald eller nedsettelse af baden.

2.2. Politiets tilbageholdelse af koretojer

2.2.1. Til sikkerhed for forskyldte bader - feerdselslovens § 120

Hvis der i1 forbindelse med vejsidekontrol af en udenlandsk indregistreret lastbil konstateres, at en
udenlandsk chauffer har overtrddt kere- og hviletidsbestemmelserne mv., kan lastbilen tilbageholdes af
politiet, hvis det er pakrevet for at sikre, at baden betales, jf. feerdselslovens § 120.

Inden der er faldet dom i sagen, kan lastbilen tilbageholdes, indtil beden er betalt, eller der er stillet
sikkerhed for betalingen.

Der henvises til U 2019.3541 H, hvor politiet i medfer af ferdselslovens § 120 havde tilbageholdt
en leaset lastbil, der var hjemmehorende i Bulgarien, til sikkerhed for betaling af et bedekrav, der
var rejst mod leasingtageren, T Ltd., og fereren, F, i anledning af overtreedelse af faerdselsloven og
takografforordningen. Det bulgarske leasingselskab, X Ltd., der ejede lastbilen, rejste indsigelse mod
tilbageholdelsen. Hojesteret lagde til grund, at T Ltd. og F var i berettiget besiddelse af lastbilen. Herefter,
og da der ikke var sket betaling af baderne eller stillet sikkerhed herfor, fandt Hejesteret, at betingelserne
1 § 120 for at tilbageholde lastbilen var opfyldt. Hejesteret bemarkede i den forbindelse, at spergsmalet
om X Ltd. ’s rettigheder over koretojet ma afgeres i forbindelse med en eventuel senere tvangsfuldbyrdel-
se af bedekravene mod T Ltd. og F.

Der henvises endvidere til TfK2020. 440/2, hvor landsretten udtalte at (samme) lastbil, som i U
2019.3541 H der var tilbageholdt i medfer af ferdselslovens § 120, ikke kunne udleveres til politiet
med henblik pa fyldestgorelse for badekrav efter dom. Politiet anmodede om at fi bilen udleveret med
henblik pa at sege fyldestgorelse i keretojet. Byretten tog anmodningen til folge. X Finance Bulgaria
EOOD karede kendelsen med pédstand om udlevering af lastbilen. Da der stadig ikke var sket betaling af
baderne eller stillet sikkerhed herfor, tog landsretten ikke pastanden til folge. En afgerelse om udlevering
matte efter landsrettens opfattelse i stedet treeffes 1 forbindelse med en tvangsfuldbyrdelse af badekravene
mod T Ltd og virksomhedens chauffor. Landsretten ophavede derfor byrettens kendelse.

Det er en betingelse for tilbageholdelsen af lastbilen efter denne bestemmelse, at bade foreren og lastbilen
er hjemmeherende i udlandet, (dog ikke Finland, Island, Norge eller Sverige).

Med hensyn til iveerksettelsen af tilbageholdelsen finder retsplejelovens bestemmelser om beslaglaeggelse
med henblik pd konfiskation tilsvarende anvendelse, jf. feerdselslovens § 120, stk. 2. Ejeren eller den vari-
ge bruger af koretgjet skal derfor underrettes om keoretgjets tilbageholdelse og vejledes om muligheden
for inden 24 timer fra tilbageholdelsens start at fa indbragt sagen for retten, jf. retsplejelovens § 806, stk.
4, jf. § 807, stk. 1. Koretojet anses for tilbageholdt fra tidspunktet, hvor hverken ejer/den varige bruger
eller chaufforen frit kan disponere over koretgjet.
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2.2.2. Til sikkerhed for overholdelse af kore- og hviletidsbestemmelserne mv. - feerdselslovens § 120 a

Hvis der i forbindelse med vejsidekontrol konstateres, at foreren ikke har overholdt bestemmelserne
om kere- og hviletid mv., kan politiet tilbageholde keretojet, indtil forholdene er bragt i orden, jf.
feerdselslovens § 120 a.

Nér foreren har overtradt bestemmelserne om kere- og hviletid mv., kan keretgjet saledes tilbageholdes
med henblik pa, at foreren enten pé stedet skal hvile ud eller holde pause, eller at der tilkaldes en anden
forer, der kan fortseette korslen.

Med hensyn til iveerksettelsen af tilbageholdelsen finder retsplejelovens bestemmelser om beslaglaeggelse
med henblik pd konfiskation tilsvarende anvendelse, jf. ferdselslovens § 120 a, stk. 2. Ejeren eller
den varige bruger af keretogjet skal derfor underrettes om koretojets tilbageholdelse og vejledes om
muligheden for inden 24 timer fra tilbageholdelsens start at fa indbragt sagen for retten, jf. retsplejelovens
§ 806, stk. 4, jf. § 807, stk. 1. Koretojet anses for tilbageholdt fra tidspunktet, hvor hverken ejer/den
varige bruger eller chaufferen frit kan disponere over koretgjet.

3. Forberedelse

3.1. For tiltalerejsning

Tiltalepraksis i sager om overtraedelse af reglerne om kere- og hviletid mv. er nermere beskrevet neden-
for 1 pkt. 4.

For der rejses tiltale 1 en sag om kere- og hviletid mv., kan der indledningsvis vare anledning til at
overveje folgende sporgsmal:

A) Er keorslen eller koretojet eventuelt undtaget fra reglerne om kere- og hviletid?

Der er i keore- og hviletidsforordningen artikel 3 anfort en rekke sarlige keretojer og kersler, der er
undtaget fra reglerne om kere- og hviletid. Disse undtagelser kaldes ogsd EU-undtagelserne. Der er
desuden 1 artikel 13 angivet en rekke yderligere kersler og keretgjer, som medlemsstaterne nationalt
kan undtage reglerne om kere- og hviletid. De nationale (danske) undtagelser fremgar af § 2 i kere- og
hviletidsbekendtgerelsen (bekendtgerelse nr. 328 af 28. marts 2007 med senere @&ndringer).

Undtagelsesbestemmelserne er beskrevet i Fardselsstyrelsens vejledning om undtagelser fra kere- og
hviletidsforordningen, der indeholder en nermere gennemgang og fortolkning af undtagelsesbestemmel-
serne.

B) Finder EU-Kommissionens vejledningsnotater til kore- og hviletidsforordningen anvendelse?
EU-Kommissionen har udarbejdet otte vejledningsnotater, der indeholder fortolkningsbidrag og retnings-

linjer for anvendelsen af visse kore- og hviletidsbestemmelser.

Vejledningsnotaterne vedrorer folgende emner:
1. ”Force majeure reglen”, artikel 12 1 kere- og hviletidsforordningen
2. Forerens rejsetid til og fra et koretgj, artikel 9, stk. 2 og 3, 1 kere- og hviletidsforordningen
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Afbrydelse af en pause eller et hvil ved pdbud

Registreringen af keretid med digitalt kontrolapparat ved hyppige eller mange stop for af- og pélas-
ning

Ferieerklaering

“Fergereglen”, artikel 9, stk. 1, 1 kere- og hviletidsforordningen

Betydningen af "hver periode pa 24 timer”, artikel 8, stk. 2 og 5, 1 kere- og hviletidsforordningen
Ekstraordinare situationer, hvor det er tilladt at kere uden fererkort

W

PN

Der henvises til Ferdselsstyrelsens ”Vejledning om reglerne pa kere- og hviletidsomrédet”, som er
tilgeengelig pa www.fstyr.dk, hvor Kommissionens vejledningsnotater nr. 1-8 er indarbejdet.

Vejledningsnotaterne findes 1 gvrigt pa Europa Kommissionens hjemmeside: https://ec.europa.eu/trans-
port/modes/road/social_provisions/driving_time/guidance_notes_en

C) Giver afleesningen af diagramark anledning til tvivl?

Hvis sagen er baseret pd afleesning af diagramark (kereskive) fra en analog takograf (kontrolapparat), skal
der indlaegges en vis aflesningstolerance ved aflesningen af diagramarket.

For der rejses tiltale 1 en sag om overtredelse af kore- og hviletidsreglerne, skal det sdledes sikres, at der
ikke under behandlingen af sagen opstar tvivl om, hvorvidt det aflaste resultat indebearer en overtraedelse
af reglerne. Der skal derfor alene rejses tiltale for overtraedelser, som med sikkerhed fremgar ved en
afleesning af diagramarket.

D) Er overtrzadelsen af takografforordningen udtryk for sjusk eller forglemmelse?

Hvis det utvivlsomt kan laegges til grund, at en overtredelse af reglerne om takografen (kontrolapparatet)
skyldes sjusk eller forglemmelse fra chaufferens side, idet politiets kontrol ikke er segt forhindret eller
vanskeliggjort, vil der kunne tages hensyn til dette ved bedefastsettelsen, eller det kan overvejes helt at
undlade at rejse tiltale. Om tiltalepraksis ved overtradelse af takografforordningen se i ovrigt pkt. 4.3.

E) Medferer overtrzedelsen, at der skal nedleegges pistand om frakendelse af fererretten til tunge
koretejer?

I forbindelse med tiltalerejsningen skal det overvejes, om overtraedelsen giver grundlag for at nedlegge
pastand om en betinget eller ubetinget frakendelse af forerretten til tunge koretojer 1 medfer af feerdselslo-
vens § 129 a, stk. 1, nr. 2 og 3, samt § 129 b. Se n&rmere om reglerne om frakendelse af retten til at kore
tunge keoretgjer 1 pkt. 5.2.

4. Jura

4.1. Regelgrundlaget

4.1.1. Feerdselsloven

Det folger af ferdselslovens § 86 a, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte bestem-
melser om gennemforelsen, anvendelsen og kontrol med overholdelsen af Det Europaiske Fellesskabs
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forordninger og direktiver samt internationale aftaler, overenskomster eller lignende om kere- og hviletid
inden for vejtransport.

Ifolge feerdselslovens § 118, stk. 12, 2. pkt., kan der fastsattes straf af bede eller fangsel indtil 4 maneder
for overtreedelse af bestemmelser 1 de forordninger, der er nevnt 1 § 86 a, stk. 1, og for overtreedelse af
bestemmelser 1 forskrifter, der er udstedt 1 medfer af § 86 a, stk. 1.

Justitsministeriet har 1 medfer af bestemmelsen 1 faerdselslovens § 86 a, stk. 1, udstedt bekendtgerelse
nr. 328 af 28. marts 2007 om kere- og hviletidsbestemmelserne 1 vejtransport (kere- og hviletidsbekendt-
gorelsen).

Som folge af vedtagelsen af forordning 2020/1054 af 15. juli 2020 om @ndring af Europa-Parlamentet
og Rédets Forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse bestemmelser pd det sociale omrade
inden for vejtransport, der tradte i kraft den 20. august 2020, er kore- og hviletidsbekendtgerelsen @ndret
ved bekendtgorelse nr. 1418 af 25. september 2020, der tradte i kraft den 1. oktober 2020. Bekendtge-
relsen er tilfojet to nye nationale (danske) undtagelser 1 § 2, og der er indsat strathjemmel for to nye
bestemmelser 1 kere- og hviletidsforordningen, idet arbejdsgiver efter artikel 8, stk. 8, har pligt til at
dekke omkostninger for chaufferens indkvartering under det regulere ugehvil, og efter artikel 8, stk. 8 a,
har arbejdsgivers pligt til at tilretteleegge forerens arbejde, sdledes at foreren kan vende hjem indenfor fire
pa hinanden folgende uger, se nermere om keretid eller hviletid under pkt. 4.2.4.

Endvidere er der ved lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017) indfert et serskilt frakendel-
sessystem for tungvogne, hvorefter forerretten alene frakendes til de store og tunge keretgjer, hvis det
alene er reglerne om korsel med overlas, kore-/hviletid eller takografen, der er overtradt. I de tilfeelde vil
forerretten til almindelig bil (kategori B) og motorcykel (kategori A1, A2 og A) séledes bevares. Dette
fremgar af faerdselslovens § 129 a og § 129 b, hvor der er fastsat regler om betinget og ubetinget
frakendelse af retten til at fore store og tunge keretajer for overtreedelse af bestemmelserne om overles,
kore- og hviletid samt takografen.

4.1.2. Kore- og hviletidsforordningen

Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport (kere- og hviletidsforordningen) fastsatter regler for gods-
transport og visse former for personbefordring, jf. artikel 2 1 forordningen.

De vasentligste bestemmelser 1 forordningen er artikel 6-8, der regulerer chaufferernes daglige og
ugentlige koretid og hviletid.

Reglerne gér 1 hovedtrak ud pa folgende:

— Den daglige keretid mé som udgangspunkt ikke overstige 9 timer, dog mé den to gange inden for en
uge vere pa 10 timer (artikel 6, stk. 1)

— Den ugentlige koretid md ikke overstige 56 timer (artikel 6, stk. 2)

— Summen af keretiderne 1 to pd hinanden folgende uger mé ikke overstige 90 timer (artikel 6, stk. 3)

— Efter en kerselsperiode (koretid) pa 4% time skal foreren holde en sammenhangende pause pd mindst
45 minutter, der dog kan erstattes af en pause pd mindst 15 minutter fulgt af en pause pa mindst 30
minutter fordelt over kerselsperioden (artikel 7)
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— Den daglige hviletid skal vaere mindst 11 timer, der dog tre gange mellem hvert ugentligt hvil kan
erstattes af et reduceret dagligt hvil pa mindst 9 timer (artikel 8, stk. 1-4)
— Den ugentlige hviletid skal som udgangspunkt vaere pad mindst 45 timer (artikel 8, stk. 6, jf. artikel 4 h)

Forordningen suppleres af FN’s europ@iske overenskomst om arbejdet for besatninger pa keretgjer i
international vejtransport af 1. juli 1970 (AETR-overenskomsten), hvor der er fastsat regler om kere- og
hviletid og takografen (kontrolapparatet), som 1 det veesentligste svarer til reglerne 1 kere- og hviletidsfor-
ordningen og i takografforordningen.

4.1.3. Takografforordningen

Europa-Parlamentet og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for
vejtransport (takografforordningen) har den 2. marts 2016 aflest Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85
om kontrolapparatet inden for vejtransport med senere @ndringer (kontrolapparatforordningen), se afsnit
4.1.4. Artikel 24 om autorisation af installaterer, vaerksteder og keretgjsfabrikanter, artikel 34 om anven-
delse af forerkort og diagramark, og artikel 45 om @ndring af visse undtagelsesbestemmelser tradte dog 1
kraft allerede den 2. marts 2015.

Takografforordningen indeholder regler om installation og anvendelse af takografer (kontrolapparater) 1
koretojer, der er omfattet af reglerne 1 kore- og hviletidsforordningen. Formalet med takografen (kontrol-
apparatet) er at registrere forerens kere- og hviletider, sd det kan kontrolleres, om reglerne 1 kere- og
hviletidsforordningen overholdes.

Med takografforordningen endres terminologien fra den tidligere kontrolapparatforordning saledes, at
“kontrolapparat” er @ndret til “takograf”. Der anvendes to typer af takografer, den analoge takograf og
den digitale takograf.

Endvidere indeholder takografforordningen enkelte indholdsmessige @ndringer 1 forhold til kontrolappa-

ratsforordningen, herunder:

— forbud mod at installere og montere takografer i strid med forordningens krav (artikel 32, stk. 1)

— forbud mod at indstille takografer pa en sadan méade, at de automatisk skifter til en anden aktivitetsty-
pe, nar koretogjets motor eller tending er sldet fra, medmindre foreren fortsat manuelt kan velge den
korrekte aktivitetstype (artikel 32, stk. 2)

— forbud mod at have mere end én takograf installeret (artikel 32, stk. 4)

— forbud mod at fremstille, distribuere, annoncere og/eller selge genstande, der er konstrueret og/eller
beregnet til manipulation af takografer (artikel 32. stk. 5)

— pligt for transportvirksomhederne til at sikre, at deres forere er behorigt uddannet og har modtaget de
nedvendige instrukser for si vidt angér takografens korrekte funktion (artikel 33, stk. 1)

Derudover angar de fleste @ndringer de tekniske krav til takografer mv. samt kontrolprocedurer forbundet
med anvendelse af takograferne. Endelig er der en rekke formelle @ndringer som folge af, at artikelnum-
rene er @ndret.

I den analoge takograf, der har varet anvendt siden 1985, registreres forerens kere- og hviletid pa et
diagramark (en kereskive).
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I den digitale takograf, der er indfert for keretojer, der er registreret efter den 1. maj 2006, sker registre-
ringen af forerens kere- og hviletider digitalt dels 1 selve takografen, dels pa et forerkort.

Takografforordningen indeholder narmere regler for, hvilke oplysninger takografen (kontrolapparatet)
skal optegne, herunder den tilbagelagte vejstrekning, keretid og hviletider. Endvidere indeholder forord-
ningen en rekke forpligtelser for foreren og transportvirksomheden for sd vidt angdr anvendelsen og
opbevaringen af de diagramark, hvorpa ovennavnte oplysninger optegnes.

De vasentligste regler om anvendelse mv. findes i forordningens artikel 3 samt artikel 32 — 37 og angar

folgende:

— manglende benyttelse af typegodkendt takograf i artikel 3, stk. 1 (tidligere kontrolapparatforordnin-
gens artikel 3, stk. 1)

— takografens og fererkortets funktion og korrekte anvendelse 1 artikel 32, stk. 1-4 (tidligere kontrolap-
paratforordningens artikel 13)

— opbevaring og udlevering af diagramark eller udskrifter fra digital takograf i artikel 33, stk. 1, 2. og 3.
led, og artikel 33, stk. 2 (tidligere kontrolforordningens artikel 14, stk. 1 og 2)

— forerens anvendelse af takograf og diagramark samt fererkort og udskrifter fra digital takograf i artikel
34 og 35 (tidligere kontrolforordningens artikel 15)

— reparation af takografen ved driftsforstyrrelser i artikel 37, stk. 1 (tidligere kontrolforordningens artikel
16, stk. 1)

— notering af oplysninger ved driftsforstyrrelser eller tyveri eller bortkomst af forerkort 1 artikel 37, stk.
2 (tidligere kontrolforordningens artikel 16, stk. 2)

De enkelte overtredelser er kategoriseret i Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts
2016. Kategoriseringen har betydning for hvilken sanktion, der skal anvendes overfor den enkelte over-
treedelse af reglerne om takografen. Kategorierne er inddelt i mest alvorlige overtraedelser (MSI - Most
Serious Infringements), meget alvorlige overtradelser (VSI - Very Serious Infringements), alvorlige over-
treedelser (SI - Serious Infringements) og mindre overtraedelser (MI — Minor Infringements) - se skema
med oversigt over kategorier under punkt 7., og se 1 ovrigt pkt. 5.1.2. om overtredelse af bestemmelserne
om brugen af takograf (kontrolapparat), diagramark og fererkort (takografkort).

Forordningen suppleres af FN’s europ@iske overenskomst om arbejdet for besatninger pa keretgjer i
international vejtransport af 1. juli 1970 (AETR-overenskomsten), hvor der er fastsat regler om kere- og
hviletid og takografen (kontrolapparatet), der 1 det vaesentligste svarer til reglerne 1 kere- og hviletidsfor-
ordningen og takografforordningen.

Derudover er der 1 kore- og hviletidsbekendtgerelsen (bekendtgerelse nr. 328 af 28. marts 2007, som
senest @ndret ved bekendtgerelse. nr. 184 af 24. februar 2016), fastsat en raekke bestemmelser om
brugen af takografer mv., jf. §§ 4-9, der supplerer artikel 34-37 i takografforordningen om anvendelse af
diagramark og fererkort. Endvidere indeholder bekendtgerelsen 1 §§ 11-14 bestemmelser om sanktioner
for overtredelse af keore- og hviletidsforordningen og takografforordningen.

4.1.4. Kontrolapparatforordningen

Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport (kontrolapparatforord-
ningen) indeholder regler om installation og anvendelse af det kontrolapparat, der er en forudsatning
for kontrol med overholdelsen af kare- og hviletidsreglerne. Kontrolapparatsforordningen er den 2. marts
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2016 erstattet af den sakaldte takografforordning (Europa-Parlamentet og Radets forordning nr. 165/2014
af 4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport).

Det er dog stadig relevant at kende til kontrolapparatsforordningen, da gaeldende regler fortsat henviser til
denne forordning.

Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 om kategorisering af overtredelser vide-
reforer ikke alle overtredelser fra bilag III 1 Kommissionens direktiv 2009/5/EF om kategorisering
af overtraedelser af kontrolapparatforordningen om brugen af takografen. Det drejer sig om en rakke
overtredelser vedrerende manglende notering pa diagramarket, der anvendes i den analoge takograf,
fx manglende anforsel pd diagramarket af for- eller efternavn pd fereren, manglende dato eller sted
for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse, manglende notering af registreringsnummer eller
kilometerstand (start eller slut) pa diagramarket, manglende notering af tidspunkt for skift af keretoj, eller
safremt nationalitetsmerke ikke er indlast 1 takografen. De padgeldende overtraedelser, der nu fremgér af
artikel 34 1 Europa-Parlamentet og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer
inden for vejtransport (takografforordningen), er oplistet i bilag 3 til L 158 af 15. marts 2017.

Ifolge forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017, de almindelige bemarkninger
afsnit 2.2.2.1.) skal disse overtredelser folge kategoriseringen i Kommissionens direktiv 2009/5/EF om
kategorisering af overtradelser. I dette direktiv henvises fortsat til kontrolapparatforordningen.

At de nzvnte overtraedelser ikke er viderefort i Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts
2016 om kategorisering af overtradelser er begrundet i, at den analoge takograf er ved at blive udfaset til
fordel for den digitale takograf.

4.2. Tiltalepraksis ved overtreedelse af kore- og hviletidsforordningen

4.2.1. Tolerancegreensen

Ved lov nr. 557 af 24. juni 2005 blev bedeniveauet for overtredelser af kere- og hviletidsreglerne
skaerpet. Det var forudsat 1 forarbejderne til lov nr. 557 af 24. juni 2005 (L 153 af 13. april 2005, pkt.
3.2.1.2. i de almindelige bemarkninger), at der skulle gelde en generel tolerancegreense pd 5 procent,
hvorefter der kun skulle rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne om kere- og hviletid 1 hvert enkelt
tilfeelde er pa 5 procent eller mere.

Denne tolerancegraense gelder fortsat for overtredelser af den daglige og ugentlige keretid (kere- og
hviletidsforordningens artikel 6) samt den daglige og ugentlige hviletid (kere- og hviletidsforordningens
artikel 8). For overtreedelser af keretid uden pauser (kere- og hviletidsforordningens artikel 7) er toleran-
cegraensen derimod afskaffet for sd vidt angér leengde af de aftholdte pauser ved lov nr. 697 af 8. juni 2017
(L 158 af 15. marts 2017, pkt. 2.2.2.3. 1 de almindelige bemarkninger).

Der vil dog fortsat kun skulle rejses tiltale i sager om overtradelse af reglerne i kere- og hviletidsforord-
ningens artikel 7, nar den generelle tolerancegrense péd keretiden er overskredet med 5 procent eller
derover, jf. punkt 4.2.2.
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4.2.2. Pauser

Reglerne om afholdelse af pause under daglig keretid fremgar af artikel 7 1 forordning nr. 561/2006. Efter
denne bestemmelse skal foreren efter 4 '2 times kersel afbryde kerslen og holde en pause péd mindst 45
minutter (stk. 1), eller alternativt under kerslen forst holde en pause pd mindst 15 minutter og derefter en
pause pa mindst 30 minutter (stk. 2). Denne sidste pause skal senest indledes efter 4 /4 times korsel.

EU-Domstolen har i en dom af 15. december 1993 (C-116/92) fastslaet, at artikel 7, stk. 1 og 2, i kere-
og hviletidsforordningen skal fortolkes saledes, at beregningen af kerselsperioden begynder forfra, nar en
chauffer har holdt en pause pa 45 minutter, enten som en uafbrudt pause eller som en pause pa mindst 15
minutter efterfulgt af en pause pd mindst 30 minutter (i dommen flere pauser pa mindst 15 minutter efter
de tidligere geeldende regler) i lobet af eller ved afslutningen af en 4 2 times kerselsperiode.

Efter forordningens regler atbrydes chaufferens kerselsperiode séledes ved pabegyndelsen af en samlet
eller opdelt pause pd 45 minutter. Chaufferen skal herefter igen atholde en samlet eller opdelt pause pé 45
minutter i labet af eller ved afslutningen af den felgende 4 - times keorselsperiode.

Nér det kan konstateres, at der er atholdt en pause, som afbryder kerselsperioden, dvs. en samlet pause
pa 45 minutter, eller ved en opdelt pause, nar en pause er pa mindst 15 minutter efterfulgt af mindst 30
minutters pause, vurderes det herefter, om en eventuel overskridelse af keretiden udger en overtredelse
pa 5 procent eller mere. Hvis overskridelsen af keretiden er under 5 procent, rejses der ikke tiltale. Hvis
der er tale om en overskridelse af keretiden pd 5 procent eller derover, se da naermere om bedeberegnin-
gen nedenfor under punkt 5.

4.2.3. Afbrydelse af pauser eller hvil

Det fremgar af definitionen pd “pause” og “hvil” i kere- og hviletidsforordningens artikel, 4, litra d og
f, at pausen eller hvilet som udgangspunkt skal aftholdes som en sammenh@ngende periode, hvor foreren
ikke mé udfere korsel eller andet arbejde.

Selv kortvarige afbrydelser af en pause eller et hvil indebarer som udgangspunkt, at pausen eller hvilet
slutter. Safremt pausen eller hvilet senere genoptages, regnes dette derfor som en ny pause eller et nyt
hvil.

Det er desuden ikke muligt at leegge flere adskilte pauser eller hvil sammen ved vurderingen af, om
reglerne om pauser eller hvil er overtradt.

Eksempel

En chauffer holder en pause pa 17 minutter og kerer herefter 1 5 minutter, inden han igen holder pause 1
14 minutter. Pausen anses 1 dette tilfaelde for afbrudt efter 17 minutter og opfylder derfor ikke kravet til
en samlet pause pd minimum 45 minutter eller en opdelt pause pd 15 minutter efterfulgt af en pause pa 30
minutter, idet den efterfolgende pause pa 14 minutter ikke skal medregnes.

I medfer af Kommissionens vejledningsnotat nr. 3 kan der dog under atholdelse af pause eller hvil 1
et koretoj, der holder stille ved en terminal, holdeplads eller ved graenseomrader, opstd ganske sarlige
omstendigheder eller nadstilfelde, der kan gere det tvingende nedvendigt for foreren at flytte koretojet.
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Ved atholdelse af pauser eller hvil ved en terminal kan lastbilen kun flyttes, hvis det er nedvendigt pa
grund af ekstraordinare omstendigheder og kun efter ordre fra en kompetent myndighed eller terminalar-
bejder med bemyndigelse til at beordre koretajet flyttet.

I andre tilfelde (f.eks. ved holdepladser, ved grenseovergange og i nadstilfeelde) kan foreren vaere nedt til
at afbryde sin pause eller hvil 1 fi minutter, hvis det af objektive grunde er nedvendigt at flytte koretojet,
eller hvis politiet eller en anden myndighed beordrer koretgjet flyttet.

Foreren skal 1 disse tilfeelde registrere arsagen til afbrydelsen af pausen manuelt (pa kereskiven eller
udskrift fra takografen), og denne ber om muligt pategnes af den person, der beordrede keretgjet flyttet.

Ved en efterfolgende kontrol skal der i disse tilfeelde udvises en vis tolerance efter en konkret vurdering
og eventuel kontrol af drsagen til afbrydelsen.

I U 2012.2616H blev en chauffer frifundet for overtraedelse af artikel 7 om keretid uden pauser i en
situation, hvor chaufferen havde afbrudt sin pause i1 40-55 sekunder, mens han flyttede sin lastbil 50
meter fra lasterampen ved en virksomhed. Chaufferen havde oplyst, at han var blevet beordret til at flytte
vogntoget af en ansat, fordi der var travlt, og vogntoget stod i vejen for et andet vogntog, der skulle
afleesses. Han havde ikke foretaget manuel registrering af rsagen til afbrydelsen.

Hojesteret fandt i dette tilfelde, at en meget kortvarig og enkeltstdende flytning af vogntoget, der blev
beordret 1 et tilfelde, hvor T vanskeligt ville kunne modsatte sig dette, og hvor han efterfelgende
fortsatte sin pause, sdledes at pausen inklusive flytningen samlet varede 34 minutter, svarede til eller
matte sidestilles med de tilfelde, der er beskrevet i Europakommissionens vejledningsnotat nr. 3. Da der i
ovrigt var enighed om det konkrete haendelsesforleb, fandt Hejesteret, at det var uden betydning, at T ikke
registrerede drsagen til afbrydelsen manuelt.

Som dommen understreger, er det nedvendigt at kontrollere chaufferens oplysninger om &rsagen til
afbrydelsen af pausen eller hvilet, herunder bl.a. om afbrydelsen skyldes en sidan nedsituation eller
ekstraordinzr omstaendighed, som kravet i1 vejledningsnotat nr. 3, og at pausen eller hvilet blev afbrudt
efter pabud fra en kompetent myndighed.

Den omstandighed, at chaufferen ikke har foretaget en manuel registrering af drsagen til afbrydelsen,
afskerer ikke 1 sig selv chaufforen fra at pdberébe sig, at atbrydelsen af pausen eller hvilet skyldtes
en beordret flytning grundet ekstraordinare omstendigheder. Chaufferen ma dog 1 disse tilfelde frem-
komme med sa detaljerede oplysninger om omstendighederne ved afbrydelsen, at politiet er i stand til
at kontrollere, om der har varet tale om en beordret flytning og om betingelserne for anvendelse af
undtagelsesbestemmelsen i vejledningsnotat nr. 3 i gvrigt er opfyldt.

Fra retspraksis kan der endvidere henvises til en utrykt Ostre Landsrets dom af 21. februar 2013,
AM2013. 02.210, hvor chaufferen blev fundet skyldig i overtraedelse af reglerne om keretid uden pause,
idet chaufferen havde afholdt to pauser pa henholdsvis 19 og 15 minutter afbrudt af 8 minutters kore-
tid. Chaufforen gjorde under sagen bl.a. geeldende, at afbrydelsen af pausen skyldtes en beordret flytning
af lastvognen efter lsning ved rampen ved en postterminal. Landsretten lagde til grund, at chaufferen
ikke havde foretaget en manuel registrering af arsagen til afbrydelsen. Landsretten fastslog herefter, at det
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matte anses at have veret paregneligt for chaufferen, at han umiddelbart efter endt palesning ville blive
nedt til at flytte lastbilen, som efter det oplyste holdt foran en anden lastbil. Landsretten fandt pd denne
baggrund ikke, at der foreld en sddan pludselig opstaet unormal situation eller nedstilfeelde som beskrevet
1 vejledningsnotat nr. 3.

4.2.4. Koretid eller hviletid

Reglerne om keretid fremgér af artikel 6 1 kere- og hviletidsforordningen (Europa-Parlamentet og Radets
Forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade inde for
vejtransport). I medfer af kere- og hviletidsforordningens artikel 6, stk. 1, ma chaufferens daglige keretid
som udgangspunkt ikke overstige 9 timer. Chaufferen mé dog to gange 1 lobet af en uge have en daglig
koretid pa 10 timer.

I medfer af artikel 6, stk. 2, mé chaufferens ugentlige koretid ikke overstige 56 timer.

Den generelle tolerancegranse pa 5 procent galder ogsd 1 relation til reglerne om daglig og ugentlig kore-
tid. Dette indebarer i relation til daglig keretid, at en keretid pa henholdsvis 9 timer og 26 minutter/10
timer og 29 minutter ikke sanktioneres.

Ved beregningen af koretiden sammenlagges de perioder, hvor det er registreret 1 takografen (kontrolap-
paratet), at chaufferen har kert 1 lastvognen.

Reglerne om keretid skal ses 1 sammenheng med reglerne om hviletid. Beregningen af den daglige
koretid starter siledes efter afslutningen af et dagligt eller ugentlig hvil og slutter ved pdbegyndelsen af et
nyt dagligt eller et ugentligt hvil, jf. kere- og hviletidsforordningens artikel 4, litra k.

Udgangspunktet er, at det kun er lovlige (daglige/ugentlige) hvil, der kan afbryde keretiden. Safremt
chaufferen holder et for kort hvil, slutter opgerelsen af keretiden derimod ikke.

Ved manglende eller for korte hvil opgeres den daglige keretid derfor ved sammenlagning af de kereti-
der, der ligger pa begge sider af det for korte hvil. Denne sammenlagning sker dog kun, hvis hvilet er
under 7 timer. Det folger af Justitsministeriets cirkulareskrivelse af 15. november 2011, hvorefter der ved
atholdelse af et for kort hvil kun sker kumulation af keretiden (sammenlagning af den daglige keretid
som ligger pé hver side af et utilstreekkeligt dagligt hvil), hvis det atholdte hvil er under 7 timer.

Retningslinjerne finder anvendelse bade i forhold til atholdelse af et almindelig dagligt hvil (11 timer) og
et reduceret dagligt hvil (9 timer).

Et sammenhangende hvil p4 minimum 7 timer vil derfor altid afbryde opgerelsen af den daglige keretid.

Har en chauffor derimod kert 7 timer dag 1 og herefter holdt et hvil pd under 7 timer og derefter kort 8
timer dag 2, opgeres den daglige keretid til 15 timer.

Reglen har alene betydning for beregningen af den daglige koretid. Der vil derfor fortsat skulle udméles
en bade for overtraedelse af reglerne om dagligt hvil, safremt det aftholdte hvil ikke opfylder kravet til et
regulart eller reduceret dagligt hvil.
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Ved beregningen af chaufferens ugentlige keretid sammenlaegges de daglige keretider fra mandag
kl. 00.00 til sendag kl. 24.00.

Reglerne om hviletid fremgér af artikel 8 i kere- og hviletidsforordningen (Europa-Parlamentet og Rédets
Forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade inde for
vejtransport). Efter denne bestemmelse skal foreren inden 24 timer efter afslutningen af et dagligt eller et
ugentligt hvil have holdt en ny daglig hviletid, jf. artikel 8, stk. 2.

Et dagligt hvil kan enten aftholdes som et reguleert dagligt hvil p4 minimum 11 timer, eller subsidizert som
et regulert opdelt dagligt hvil fordelt over to perioder, hvoraf den ferste periode skal vere pd mindst 3
sammenhangende timer og den anden pa mindst 9 sammenhangende timer, eller som et reduceret dagligt
hvil p4 minimum 9 timer. Der kan hejst holdes tre reducerede hvil mellem to ugentlige hviletider.

Foreren skal i medfer af artikel 8, stk. 2, indenfor 24 timer have holdt hele sit reducerede, sit opdelte eller
sit regulaere daglige hvil. Beregningsperioden afsluttes, nér hvilet er atholdt, og en ny beregningsperiode
begynder derefter.

I de tilfelde, hvor der ikke afholdes en kvalificerende hviletid inden for beregningsperioden for den
daglige hviletid, vil 24 timers perioderne blive fastlagt fortlebende, uanset om 24 timers perioden udleber,
mens der udferes kersel, andet arbejde, radighedstid eller pause/hvil.

Der henvises 1 ovrigt Ferdselsstyrelsens vejledning om beregningsperioden for den daglige hviletid, samt
Kommissionens Vejledningsnotat nr. 7 om betydningen af ”hver periode pa 24 timer” pa www.fstyr.dk.

Endvidere skal chaufforen senest seks dage efter afslutningen af den foregdede ugentlige hviletid pabe-
gynde en ny ugentlig hviletid, jf. artikel 8, stk. 6.

Den ugentlige hviletid kan enten afholdes som en regulaer ugentlig hviletid pd 45 timer eller som en
reduceret ugentlig hviletid pd minimum 24 timer.

Med forordning 2020/1054 af 15. juli 2020 om @ndring af Europa-Parlamentet og Radets Forordning
(EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade inden for vejtransport,
der tradte 1 kraft den 20. august 2020, er adgangen til at holde reduceret ugehvil under udforelse af
international transport lempet. En forer skal sdledes i medfer af artikel 8, stk. 6, som udgangspunkt i
to pa hinanden folgende uger atholde mindst to regulere ugentlige hviletider, eller en reguler ugentlig
hviletid og en reduceret ugentlig hviletid pd mindst 24 timer. En ugentlig hviletid skal starte senest
ved afslutningen af seks pa hinanden folgende 24 timers perioder efter afslutningen af den foregdende
ugentlige hviletid.

Hvis foreren udferer international godstransport uden for etableringsmedlemsstatens omrdde, kan foreren
atholde to reducerede ugehvil i treek, forudsat at hvilene pabegyndes uden for arbejdsgivers etablerings-
medlemsstat og fererens bopalsland. Hvis en ferer, der udferer international godstransport, atholder to
reducerede ugehvil 1 trek, skal foreren efterfolgende to ugehvil, vare regulaere ugehvil.
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I medfor af artikel 8, stk. 6 b, skal enhver reduktion i den ugentlige hviletid kompenseres med en
tilsvarende hviletid, som skal atholdes samlet inden tre uger efter udlebet af den pagaldende uge. I de
tilfeelde, hvor der er atholdt to pd hinanden folgende reducerede ugentlige hviletider, skal der umiddelbart
forud for den naste ugentlige hviletid atholdes en hviletid som kompensation for disse to reducerede
ugentlige hviletider.

Med forordning 2020/1054 af 15. juli 2020 er der ligeledes sket en @ndring af artikel 8, stk. 8, sdledes
at det fremgar at, de regulere ugentlige hviletider og ugentlige hviletider pa mere end 45 timer, der
atholdes som kompensation for tidligere reducerede ugentlige hviletider, ikke mé atholdes i et koretej. De
skal atholdes 1 egnet og kensvenlig indkvartering med passende sovefaciliteter og sanitere forhold. Alle
omkostninger til indkvartering uden for keretgjet dekkes af arbejdsgiveren.

Med forordning 2020/1054 af 15. juli 2020 er artikel 8, stk. 8 a, indsat og ifelge denne bestemmelse er
transportvirksomheder nu forpligtet til at tilretteleegge forerens arbejde, sdledes at foreren inden for hver
periode pé fire uger har mulighed for at vende tilbage til arbejdsgiverens virksomhed 1 etableringslandet,
eller tilbage til forernes bopal indenfor hver fire pd hinanden folgende uger med henblik pd at aftholde
mindst én reguler ugentlig hviletid eller en ugentlig hviletid pd mere end 45 timer, der tages som kom-
pensation for reduceret ugentligt hviletid. Hvis foreren har atholdt to pd hinanden felgende reducerede
ugentlige hviletider 1 overensstemmelse med stk. 6, skal transportvirksomheden tilretteleegge forerens
arbejde, sdledes at foreren kan vende tilbage inden starten pé den regulere ugentlige hviletid pa mere end
45 timer, der atholdes som kompensation.

Den generelle tolerancegraense pa 5 procent gelder ogsa i relation til reglerne om daglig og ugentlig
hviletid. Dette indeberer 1 relation til reglerne om dagligt hvil, at et reduceret dagligt hvil pad 8 timer
og 34 minutter eller et reguleert dagligt hvil pa 10 timer og 28 minutter som udgangspunkt ikke sanktione-
res. Det er dog kun tilladt at have tre reducerede hvil mellem to ugentlige hviletider.

4.3. Tiltalepraksis ved overtreedelse af takografforordningen

Formélet med takografen (kontrolapparatet) er at registrere forerens kere- og hviletider, s det kan
kontrolleres, om reglerne i1 kare- og hviletidsforordningen overholdes.

Alle overtraedelser af de formelle regler om takografen (kontrolapparatet) kan principielt medvirke til at
hindre kontrol af de materielle regler om kere- og hviletid, og det er derfor udgangspunktet, at der rejses

tiltale for hver enkelt overtraedelse af takografforordningen.

4.3.1. Administrative lempelser

Justitsministeriet har ved cirkulaereskrivelse af 31. oktober 2006 administrativt lempet udgangspunktet
for tiltalerejsning 1 sager om overtredelse af reglerne om takografforordningen og har fastsat folgende
retningslinjer for tiltalepraksis:

a) Abning af analog takograf (kontrolapparat) med henblik pé egenkontrol

Abning af den analoge takograf (kontrolapparatet) anses ikke som en unedig abning i strid med takograf-
forordningens artikel 32, jf. artikel 34, stk. 1, sdfremt dbningen sker med henblik pa egenkontrol, og
karetgjet holder stille under 4bningen.
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Der mé& maksimalt ske 6 abninger pr. daglig arbejdsperiode, og abningerne méd have en varighed af
maksimalt et minut.

b) Kgreskiver ikke medbragt ved vejkontrol

Der udméles kun én bade til henholdsvis forer og virksomhed/arbejdsgiver, hvis foreren ved vejkontrollen
ikke som foreskrevet kan forevise kareskiverne for den pidgeldende dag og de forudgaende 28 dage (frem
for en bade pr. manglende kereskive).

Udmalingen af blot én bede til henholdsvis forer og virksomhed i disse tilfelde forudsatter dog, at
virksomheden eller foreren efterfolgende indsender kereskiverne inden for en frist, der fastsattes af
politiet.

¢) Flere udfyldningsfejl pa én kereskive

Uanset antallet af udfyldningsfejl eller manglende oplysninger pé den enkelte kereskive udmales der kun
¢én bade til henholdsvis forer og virksomhed for hver skive, der er forkert eller mangelfuldt udfyldt (frem
for en bade for hver enkelt udfyldningsfejl, der konstateres).

d) Manglende registrering af lovligt dagligt hvil atholdt i keretejet

Der rejses ikke sigtelse eller tiltale for overtradelse af artikel 34, stk. 1, i takografforordningen i tilfeelde,
hvor der ikke anvendes diagramark under et lovligt dagligt hvil, der atholdes i koretgjet. Dette galder
ogsa ved brug af forerkort til digital takograf (kontrolapparat).

4.3.2. Fejl som skyldes sjusk eller forglemmelser

I visse tilfeelde kan der i1 forbindelse med politiets kontrol, og den af Fardselsstyrelsen udferte virksom-
hedskontrol, fremkomme oplysninger, hvorefter det kan leegges til grund, at en overtraedelse af reglerne
om takografen (kontrolapparatet) alene skyldes sjusk/forglemmelse fra chaufferens side.

Sddanne oplysninger kan efter omstendighederne indgd i anklagemyndighedens afgerelse af tiltale-
speargsmalet og badefastsattelsen.

I tilfelde, hvor der fremlagges forneden dokumentation for, at enkeltstdende overtreedelser af reglerne
om takografen (kontrolapparatet) utvivilsomt alene skyldes sjusk/forglemmelse fra chaufferens side og
ikke forseg pa at hindre eller vanskeliggere politiets kontrol, kan det sdledes overvejes helt at undlade

tiltalerejsning.

Som eksempel herpd kan for s vidt angédr de digitale takografer (kontrolapparater) navnes det tilfzlde,
hvor chaufferen har holdt et dagligt eller ugentligt hvil, men ved en forglemmelse har undladt at stille
den digitale takograf (kontrolapparat) pa “pause/hvil”, sdledes at der i stedet automatisk er registreret
“andet arbejde”. Hvis chaufferen/virksomheden kan sandsynliggere, at der er hvilet i den pagaeldende
periode, herunder fremlegge dokumentation for, at keretgjet har holdt stille 1 hele perioden, kan tiltale
efter omstendighederne undlades. Som eksempel herpd kan neevnes det tilfelde, hvor den pagaldende
op til en fridag glemmer at stille den digitale takograf (kontrolapparat) pd “’pause/hvil”, séledes at der
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automatisk er registreret “andet arbejde” 1 hele perioden, hvis det kan laegges til grund, at keretojet har
holdt stille 1 hele perioden, og der ikke er mistanke om, at der er udfert andet arbejde 1 stedet for at hvile.

Det er den tiltalte selv, som af egen drift eller i forbindelse med en eventuel partshering skal fremlegge
den fornedne dokumentation for fejlbetjeningen, medmindre der er tale om en abenlys fejl.

Det er af afgarende betydning, at tiltaltes forklaring og dokumentation ikke kan anses for at indebare
alvorlig bevismassig tvivl. Hvis der f.eks. finder en kontrol sted i en situation, hvor en chauffor er 1 gang
med at af- eller pdlesse varer, mens takografen (kontrolapparatet) star pa “pause/hvil”, vil chaufferens
forklaring om fejlbetjening ikke kunne danne grundlag for en undladelse af at rejse tiltale for overtraedelse
af takografforordningen. Det samme gelder tiltaltes forklaring om atholdelse af en kortere pause/hvil, der
pa grund af manglende betjening af takografen (kontrolapparatet) automatisk er registreret som “andet
arbejde”, medmindre der fremkommer en trovaerdig dokumentation om det modsatte, f.eks. ved kvittering
fra restaurationsbesog eller lignende. Der kan 1 den forbindelse f.eks. legges vagt pd, om chaufferen
samme dag, som han opdager fejlen, har udskrevet et print fra takografen (kontrolapparatet), der er blevet
forsynet med oplysninger om fejlbetjeningen samt dato og underskrift.

Det er endvidere afgerende, at der alene er tale om enkeltstdende overtreedelser af reglerne om takografen
(kontrolapparatet), idet der 1 modsat fald enten er tale om generel forsemmelighed eller forseg péd at
hindre eller vanskeliggore politiets kontrol. Hvis der foreligger mere end nogle enkelte overtraedelser 1
lobet af en méned, ber tiltale sdledes efter Rigsadvokatens opfattelse ikke undlades.

I de tilfelde, hvor der er tale om flere overtraedelser 1 lobet af en maned (mere sjusk generelt), men
hvor tiltalte fremkommer med dokumentation for, at overtraedelsen af reglerne om takografen (kontrolap-
paratet) utvivlsomt skyldes sjusk/forglemmelse og ikke forseg pa at hindre eller vanskeliggere politiets
kontrol, kan beden nedszttes. Bodenedsattelse som udgangspunkt ikke komme pé tale, hvis der er tale
om forholdsvis mange og/eller mere systematiske overtreedelser af reglerne om takografen (kontrolappa-
ratet).

For sa vidt angar analoge takografer (kontrolapparater) bemerkes, at manglende angivelse af forerens
navn pa diagramarket 1 almindelighed ikke ber fore til tiltalefrafald eller badenedsettelse. Dette skyldes,
at manglende angivelse af navn som udgangspunkt forhindrer kontrol, bl.a. fordi diagramarket efter
korslen kan paferes et andet navn.

Som et eksempel kan navnes U 2007.1698 O, hvor et selskab blev straffet med en bede pd 126.000 kr.
for en chauffors overtraedelse af reglerne om kontrolapparatforordningen bl.a. ved 1 21 tilfalde at have
undladt at udfylde diagramarket med for- og efternavn. Landsretten henviste 1 premisserne bl.a. til den
ved lov nr. 557 af 14. juni 2005 gennemforte skarpelse af bedeniveauet for overtraedelse af reglerne 1
kontrolapparatforordningen. Landsretten henviste endvidere til, at der ikke fandtes at foreligge serlige
omstendigheder, som ud fra en konkret, individuel vurdering talte for at fravige lovforslagets badetakster
og udgangspunktet om absolut kumulation.

Der kan dog vere enkelte tilfeelde, hvor manglende udfyldning af diagramark ber kunne fore til tilta-
lefrafald eller bedenedseattelse. Som eksempel kan nevnes, at foreren ved udfyldning af diagramark
anferer sit navn som ”J. Hansen”. Hvis der er tale om en mindre virksomhed, hvor der alene er ansat
en person ved navn ”J. Hansen”, kan fereren uden vanskeligheder identificeres, hvilket kan tale for, at
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overtredelsen kan vare udtryk for sjusk/forglemmelse. Er der derimod tale om en storre virksomhed,
hvor der er flere forere med navne, som kan forkortes til ”J. Hansen”, er det ikke umiddelbart muligt at
identificere foreren, og det kan derfor vare vanskeligt at vurdere, om overtreedelsen skyldes sjusk eller et
forseg pd at forhindre kontrollen med overholdelse af keore- og hviletidsreglerne.

Ved Ostre Landsrets dom af 19. april 2013, AM2013. 04.190Q, blev chaufferen frifundet for overtreedelse
af reglerne om pauser, idet retten fandt, at der kunne leegges vegt pa chaufferens registrering af pause
1 et (ikke godkendt) elektronisk hjelpeverktej, selvom registreringerne i det digitale kontrolapparatet
udviste “andet arbejde” i den omhandlede periode. Retten fandt herved, at det ikke kunne udelukkes, at
den manglende registrering af pause i det digitale kontrolapparat skyldtes en betjeningsfejl.

I de tilfelde, hvor der er modstrid mellem de oplysninger, der er registreret i takografen (kontrolappa-
ratet), og oplysninger registreret 1 andet elektronisk hjelpeverktej, skal registreringerne 1 takografen
(kontrolapparatet) som udgangspunkt laegges til grund.

Eventuelle registreringer af pauser eller hvil i et elektronisk hjelpevarktej kan ikke 1 sig selv anses som
tilstreekkelig dokumentation for, at enkeltstaende overtraedelser af reglerne om takografen (kontrolappara-
tet) utvivlsomt alene skyldes sjusk/forglemmelse fra chaufferens side.

4.4. Objektivt ansvar for vognmeend

Der gelder efter faerdselslovens § 118, stk. 13, et objektivt ansvar for ejeren/brugeren af keretojet. Der
henvises 1 denne forbindelse desuden til § 13 1 kere- og hviletidsbekendtgerelsen (bekendtgerelse nr. 328
af 28. marts 2007), hvoraf det desuden fremgar, at der for badeansvaret ikke fastsattes forvandlingsstraf.

I TfK 2006.780 blev en vognmand i overensstemmelse med det objektive ansvar i feerdselslovens § 118,
stk. 9, (nugaeldende § 118, stk. 13) fundet ansvarlig som arbejdsgiver for chauffors overtreedelse af kore-
og hviletidsbestemmelserne, selv om chaufferen havde handlet i strid med instrukser fra vognmanden. Se
tillige U 2009.26500.

4.5. Korsel i udlandet
Fastszttelsen af straf og andre retsfolger ved overtraedelser af kere- og hviletidsbestemmelserne, der

retsforfolges 1 Danmark, traeffes efter dansk lovgivning, jf. straffelovens § 10, stk. 1, jf. § 8, stk. 1, nr. 3.

I sager om overtredelser af kore- og hviletidsbestemmelserne er dansk straffemyndighed ikke betinget
af dobbelt strafbarhed, og det er derfor ikke nedvendigt at redegere for bedeniveauet 1 de lande, hvor
overtreedelserne er begdet. Se hertil Ostre Landsrets dom af 16. august 2011 (U 2011.3229V), Ostre
Landsrets domme af 29. september 2011 (AM2011. 09.290 og AM2011. 09.2902) og U 2016.1975H
(AM2016. 02.26H).

5. Straf og andre retsfoelger

5.1. Bodepdstande
Bedeloft

CIR1H nr 9856 af 26/11/2020 16



Ved lov nr. 697 af 8. juni 2017, der er tradt i kraft den 1. juni 2018, er der indfert et bedeloft, der som
udgangspunkt gaelder for den samlede bade, der kan idemmes for overtraedelser af takografforordningen
og kere- og hviletidsforordningen i en kontrolperiode. Bodeloftet er som udgangspunkt 30.000 kr. for
foreren og 60.000 kr. for virksomheden.

Se narmere under afsnit 5.1.3.

5.1.1. Overtreedelse af reglerne om kore- og hviletid

Overtredelse af reglerne om kere- og hviletid straffes efter faerdselslovens § 118, stk. 12, og § 11 1 kere-
og hviletidsbekendtgerelsen (bekendtgerelse nr. 328 af 28. marts 2007).

Boadepastand for overtradelse af reglerne om daglig keretid (artikel 6) og daglig hviletid (artikel 8).

Baden skal for foreren fastsattes til 100 kr. for hver gang, den fastsatte graense for keretid eller hviletid
overskrides med 1 procent.

For virksomheden fastsettes en bade, der er det dobbelte af beden til foreren, dvs. 200 kr. pr. procent
reglerne overskrides.

Bodetaksterne fremgér af forarbejderne til lov nr. 577 af 24. juni 2005 (L 153 af 13. april 2005, pkt. 3.2. i
lovforslagets almindelige bemarkninger, samt skematisk oversigt i underbilag 2.3.), hvor der blev indfert
et gradueret badesanktionssystem for overtredelse af kore- og hviletidsforordningen.

I medfer af faerdselslovens § 118 a, stk. 5, oprundes beden til nermeste belgb delelig med 500, ligesom
reglerne om absolut kumulation i faerdselslovens § 118 a, stk. 2, 1. pkt., finder anvendelse, nar der er
tale om flere overtradelser af kere- og hviletidsreglerne til samtidig pddemmelse. Oprundingen sker, nér
samtlige overtredelser er lagt sammen.

Der er i medfor af ferdselslovens § 118 a, stk. 4, hjemmel til at fravige bestemmelsen om absolut
kumulation, nar sarlige grunde taler for det, ligesom reglerne om nedsattelse af bederne til personer med
serlig lav indtegt 1 feerdselslovens § 118 a, stk. 1, finder anvendelse.

Der fastsattes ikke en skarpet bade i gentagelsestilfelde ved overtradelse af reglerne.

Det fremgar desuden af § 13 i kere- og hviletidsbekendtgarelsen (bekendtgerelse nr. 328 af 28. marts
2007), at der for virksomhedens bedeansvar ikke fastsettes forvandlingsstraf.

Eksempel pi beregning af bedestgrrelse

En chauffer har en samlet daglig keretid pd 12 timer og 21 minutter og har dermed overskredet den hgjst
tilladte daglige koretid pa 10 timer med 2 timer og 21 minutter svarende til 141 minutter.

I forhold til den tilladte daglige keretid pd 10 timer (600 minutter) er der sdledes tale om en overtredelse
pa
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141 minutter x 100 = 23,5 %

600 minutter

Der rundes ned i forbindelse med den procentvise opgerelse til 23 %, hvorefter baden i dette tilfeelde
skal udmales til 23 x 100 kr. = 2.300 kr. (oprundes til 2.500) til chaufferen og 23 x 200 kr. = 4.600 k.
(oprundes til 5.000 kr.) til virksomheden.

Bedepastand for overtraedelse af reglerne om keretid uden tilstraekkelig pause (artikel 7)

Bade for overtredelse af bestemmelsen om atholdelse af pauser 1 koretiden fastsattes som udgangspunkt
til det halve 1 forhold til baderne for overtraedelse 1 ovrigt af kere- og hviletidsforordningen, jf. faerdsels-
lovens § 118 a, stk. 6, 1. pkt., som blev indsat ved lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017,

pkt.2.2.2.3. i lovforslagets almindelige bemarkninger).

Det vil sige, at beden til foreren skal fastsattes til 50 kr. pr. procent reglerne om kere- og hviletid
overskrides. For virksomheden fastsattes en bede, der er det dobbelte af baden til fereren, dvs. 100 kr. pr.
procent reglerne overskrides.

Ved samme lovaendring blev cirkulaere nr. 9293 af 30. marts 2007 (lempelsescirkularet) ophavet. Lem-
pelsescirkularet havde til formal at sikre, at der ved straffastsattelsen blev taget hensyn til det sarlige
samspil mellem keretid og pauser, som kan indebare, at atholdelse af en pause, hvor forordningens krav
er overskredet med fi minutter, kan medfere en betydelig overskridelse af keretiden, da keretiden 1 sé fald
som udgangspunkt vil blive lagt sammen pa hver side af den for korte pause. Lempelsescirkularet forte 1
praksis bl.a. til at uklarhed omkring anvendelse af reglerne om pause, og lempelsescirkularet blev pd den
baggrund ophavet i forbindelse med vedtagelsen af lov nr. 697 af 8. juni 2017.

Da lempelsescirkuleret er ophavet, kan en afholdt pause, der er for kort, 1 samspillet med reglerne om
kumulation af keretid indebare, at selv en lille overtredelse af artikel 7 potentielt kan fore til en stor
overtredelse af reglerne om keretid uden pause.

I det lys er det ved lov nr. 697 af 8. juni 2017 fastlagt, at der ved bedeudmaélingen for overtredelser af
kore- og hviletidsforordningens artikel 7 skal tages hensyn til, 1 hvilket omfang der er atholdt pauser,
selvom disse pauser ikke overholder kore- og hviletidsforordningens krav til pauser. Den atholdte pause
skal dog vere af en vis leengde, for der tages hensyn til den ved bedeudmalingen.

Er den afholdte pause under 10 minutter, tilleegges pausen saledes ikke betydning 1 forbindelse med
bodeberegningen, der derfor sker med afsat 1, at der slet ikke er holdt pause. Det betyder, at beden
udmales efter § 118 a, stk. 6, 1. pkt., dvs. at beden pa sedvanlig vis fastsettes til 50 kr. pr. procents
overskridelse af kore- og hviletidsreglerne og 100 kr. til virksomheden.

Der kan medregnes to pauser af mindst 10 minutters varighed i kerselsperioden. Der sondres ikke mellem
samlede og opdelte pauser, og rekkefolgen af de for korte pauser tillegges ikke betydning i relation til
fastsettelsen af badestorrelsen 1 medfer af feerdselslovens § 118 a, stk. 6, 2. pkt., jf. n®ermere nedenfor.

En for kort pause kan kun tilleegges betydning i formildende retning ved bedeudmaélingen, hvis keretiden
pa hver side af den for korte pause ikke er overskredet, dvs. at keretiden pé hver side af pausen maksimalt
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ma udgere 4 timer og 30 minutter, dog tillagt tolerancegransen pd 5 % (dvs. reelt 4 timer og 43 minutters
korsel pd hver side af pausen). Hvis keretiden pd den ene eller begge sider af den for korte pause
overskrider dette, skal beden udregnes efter § 118 a, stk. 6, 1. pkt., dvs. at baden pa szdvanlig vis
fastsettes til 50 kr. pr. procents overskridelse af kore- og hviletidsreglerne og 100 kr. til virksomheden.

Hvis pausen eller de opdelte pauser har en varighed mellem 10 minutter og 39 minutter, skal der ved
udmaling af beden tages hejde for, at der trods alt er aftholdt pause, uanset at den/de ikke lever op til kere-
og hviletidsforordningens krav til pauser. Det folger af lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts
2017, pkt. 2.2.2.3. i lovforslagets almindelige bemaerkninger), at der ved fastsattelsen af badens storrelse
1 disse tilfzelde skal anvendes en beregningsfaktor, som athenger af leengden af den eller de pauser, der er
atholdt 1 kerselsperioden.

Omregningsmodellen fremgar af nedenstidende skema

Lzenge af afholdt pause(r) |X procent af den bede som bliver udmalt efter ferdselslovens §
118 a, stk. 6, 1. pkt.

1-9 minutter Ingen reduktion /100 procent

10-19 minutter 75 procent (faktor 0,75)

20-29 minutter 50 procent (faktor 0,50)

30-39 minutter 25 procent (faktor 0,25)

Mindst 40 minutter Se serskilt afsnit nedenfor om bedefastsattelsen 1 disse situationer

Det betyder, at hvis pausen/pausernes samlede varighed eksempelvis er 10-19 minutter, udmaéles beden
efter feerdselslovens § 118 a, stk. 6, 2. pkt., til et beleb svarende til 75 procent (faktor 0,75) af den bede,
som ville veere udmalt i henhold til faerdselslovens § 118 a, stk. 6, 1. pkt.

Eksempel 1:

En forer holder en pause pa 20 minutter efter en keretid pa 4 timer og 30 minutter. Foreren fortsetter
kerslen i1 4 timer og pabegynder derefter sit daglige hvil. Pausen pa 20 minutter opfylder ikke kravene
i kare- og hviletidsforordningens artikel 7 om atholdelse af pause, og kerselsperioden afsluttes forst,
nar det daglige hvil indledes efter en samlet keretid pa 8 timer og 30 minutter. Koretiden er derfor
overskredet med 88 procent. Det medferer som udgangspunkt en bede pa 8.800 kr., jf. feerdselslovens §
118 a, stk. 5. Baden halveres herefter til 4.400 kr., jf. feerdselslovens § 118 a, stk. 6, 1. pkt. Da keretiden
ikke er overskredet inden eller efter den for korte pause, og da der er atholdt en pause pad mellem 10 og 39
minutter varighed, skal beden nedsattes yderligere. Som det fremgar af ovenstdende skema, skal beden
ved en pause pa 20 minutter nedsattes med yderligere 50 procent, hvilket medferer en bede til foreren pa
2.200 kr., og oprundet til neermeste 500 kr. er den endelige bade herefter 2.500 kr.

Eksempel 2:

En forer holder en pause pd 25 minutter efter en keretid pa 4 timer og 30 minutter. Foreren fortsatter
korslen 1 4 timer og 40 minutter, (idet keretiden tillagt tolerancegrensen pa 5 % ma vare op til 4 timer
og 44 minutters korsel pd hver side af pausen), og holder 10 minutters pause. Efter de 10 minutter keorer
foreren 1 2 timer mere, inden han holder sit daglige hvil. Der er dermed kert 1 11 timer og 10 minutter
uden afbrydende pauser, hvilket er en overskridelse med 148 procent. Det medferer som udgangspunkt
en bade pd 14.800 kr., jf. ferdselslovens § 118 a, stk. 5. Boden halveres herefter til 7.400 kr., jf.
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feerdselslovens § 118 a, stk. 6, 1. pkt. Da keretiden ikke er overskredet inden eller efter den for korte
pause, og da der samlet er aftholdt mellem 30-39 minutters pause, skal beden nedsattes yderligere. Som
det fremgér af ovenstdende skema, skal beden nér de to for korte pauser legges sammen til 35 minutter
1 alt (og dermed er mellem 30-39 minutter) neds@ttes med yderligere 75 procent, hvilket medferer en
bode pd 1.850 kr. for keretid uden pauser. Den samlede daglige koretid er samtidig lengere end de
tilladte 10 timer, og der skal derfor ogsa udmaéles en bede for en overskridelse af den samlede daglige
koretid. Denne er overskredet med 11 procent, hvilket medferer en bede pd 1.100 kr., jf. feerdselslovens
§ 118 a, stk. 5. De to bader lagt sammen giver 2.950 kr., og oprundet til neermeste 500 kr. bliver den
samlede bade pa 3.000 kr.

Hvis keretiden ikke er overskredet, inden eller efter den for korte pause atholdes, og den pagaeldende
pause/pauser er pd mindst 40 minutter (dvs. hejst 5 minutter for kort)

Safremt pausen/pauserne er pa (evt. sammenlagt) mindst 40 minutter — dvs. hejst 5 minutter for kort -
og keretiden ikke er overskredet inden eller efter pausen, skal der som udgangspunkt ikke rejses tiltale
for overtredelse af artikel 7, hvilket folger af lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L_158 af 15. marts 2017, pkt.

2.2.2.3, 1 lovforslagets almindelige bemerkninger).

Hvis fereren har mere end 10 overtraedelser i kontrolperioden, hvor overskridelsen af pausen udger
hgjest 5 minutter, skal der dog udmales en bede. Boden skal i1 sd fald ikke udmales efter de generelle
retningslinjer om graduering af bedestorrelsen 1 forhold til den procentvise overskridelse af grenserne
for kare- eller hviletid. Baden vil 1 disse tilfeelde 1 stedet skulle udmales som et fast belgb, hvis sterrelse
fremgar af nedenstdende skema, jf. nermere 1 de almindelige bemerkningerne til L 158 af 15. marts
2017, under pkt. 2.2.2.3.

Bedestorrelse, nar afholdt pause/pauser har en (samlet) varighed pa mindst 40 minutter

Antal overtraedel-1-10 11-15 16-20 21-25
ser i kontrolperio-

den

Samlet bede Ingen sanktion 500 kr. 1000 kr. 1500 kr.

Bedepéastand for overtradelse af reglerne om afholdelse af regulzert ugehvil i keretajet (artikel 8)

Kore- og hviletidsforordningens artikel 4 indeholder bl.a. folgende definitioner af "hvil”, ”regular ugent-

lig hviletid” og “reduceret ugentlig hviletid”:

— ”Hvil”: Enhver sammenh@ngende periode, 1 hvilken foreren frit kan disponere over sin tid,

— ”“Regular ugentlig hviletid”: Ethvert hvil pd mindst 45 timer,

— ”“Reduceret ugentlig hviletid”: Ethvert hvil, som er mindre end 45 timer, men som, med forbehold af
betingelserne 1 artikel 8, stk. 6, kan reduceres til mindst 24 timer i traek.

Af keare- og hviletidsforordningens artikel 8, stk. 6, fremgar det, at 1 to pd hinanden felgende uger skal en
forer have mindst:

— to regulaere ugentlige hviletider, eller

— en reguler ugentlig hviletid, og en reduceret ugentlig hviletid pad mindst 24 timer.
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En ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af seks pd hinanden folgende 24 timers perioder
efter afslutningen af den foregaende ugentlige hviletid.

Det fremgér samtidig, at en forer, der udferer international godstransport, uden for etableringsmedlems-
statens omrdde kan atholde to pa hinanden folgende reducerede ugentlige hviletider, forudsat at fereren
1 fire pd hinanden folgende uger atholder mindst fire ugentlige hviletider, hvoraf mindst to skal vare
regulaere ugentlige hviletider.

Det fremgér af artikel 8, 6 b, at enhver reduktion i den ugentlige hviletid kompenseres med en tilsvarende
hviletid, som skal atholdes samlet inden tre uger efter udlebet af den pageldende uge. Hvor der er atholdt
to pa hinanden felgende reducerede ugentlige hviletider (kun tilladt for ferere af international transport),
skal der umiddelbart forud for den naeste ugentlige hviletid aftholdes en hviletid som kompensation for
disse to reducerede ugentlige hviletider. Se ogsa pkt. 4.2.4. om keretid eller hviletid.

Af kere- og hviletidsforordningens artikel 8, stk. 7, fremgdr det endvidere, at hvil, der tages som
kompensation for reduceret ugentlig hviletid, tages 1 forlengelse af en anden hviletid p4 mindst ni timer.

I kore- og hviletidsforordningens artikel 8, stk. 8, er det bestemt, at de regulere ugentlige hviletider
og ugentlige hviletider pd mere end 45 timer, der atholdes som kompensation for tidligere reducerede
ugentlige hviletider, ikke m4 aftholdes 1 et koretoj. De skal atholdes i egnet og kensvenlig indkvartering
med passende sovefaciliteter og saniteere forhold. Alle omkostninger til indkvartering uden for koretojet
daekkes af arbejdsgiveren.

I medfor af ferdselslovens § 118, stk. 12, 5. pkt., skal det ved fastsettelse af beader for foreres og
virksomheders overtraedelse af bestemmelserne om atholdelse af det regulare ugentlige hvil, indga som
en sa&rlig skerpende omstendighed, hvis hvilet tilbringes 1 koretojet.

Anklagemyndigheden skal 1 sager om ulovlig atholdelse af regulaert ugentligt hvil 1 keretgjet nedlegge
pastand om bade pd 10.000 kr. til foreren og pastand om bede pa 20.000 kr. til virksomheden. Det folger
af lov nr. 139 af 25. februar 2020, der tradte i kraft den 1. marts 2020 (L nr. 77 af 27. november 2019,
pkt. 2.2.2.). Pé kere- og hviletidsomrddet er der fast retspraksis for, at der ikke udstedes en dobbeltbade 1
tilfeelde, hvor vognmandsvirksomheden er en enkeltmandsejet virksomhed, og hvor chaufferen derfor og-
sa er ejer af koretgjet. I disse tilfelde udmales en bede svarende til den bede, der tilfalder virksomheden,
det vil sige koretgjets ejer.

Nér det anses for en serlig skerpende omstendighed, at det regulere ugentlige hvil atholdes 1 koretgjet,
medferer det, at bedeloftet 1 § 118 a, stk. 5, pd henholdsvis 30.000 kr. til fereren og 60.000 kr. til
virksomheden ikke finder anvendelse pd overtraedelsen. Det betyder, at en forer og en virksomhed inden
for en kontrolperiode kan pélegges en bade svarende til badeloftet med tilleg af eventuelle bader for
overtredelse af forbuddet mod atholdelse af det regulere ugentlige hvil 1 keretgjet, samt eventuelle
ovrige overtraedelser, der heller ikke er omfattet af badeloftet.

Forbuddet mod atholdelse af det regulaere ugentlige hvil 1 keretojet regulerer - 1 modsatning til de ovrige
regler om hvil - ikke, hvor lenge der skal hviles, men alene stedet for atholdelse af hvilet. Overtradelse
af forbuddet kan derfor ikke anses som en procentvis overtredelse af reglerne om hvil. Derfor finder
reglerne om frakendelse af forerretten til tunge koretgjer pd baggrund af kere- og hviletidsovertradelser,
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der folger af §§ 129 a og 129 b, hvor der er tale om procentvise overtredelser, ikke anvendelse. Der
kan saledes ikke ske frakendelse af forerretten til tunge keretgjer, hverken betinget eller ubetinget, pa
baggrund af overtredelser af forbuddet mod atholdelse af det regulaere ugentlige hvil 1 keretgjet. Der
henvises 1 gvrigt til L nr. 77 af 27. november 2019, de specielle bemarkninger til nr. 2.

5.1.2. Overtreedelse af bestemmelserne om brugen af takograf (kontrolapparat), diagramark og
Sforerkort (takografkort)

Overtredelse af bestemmelserne om brugen af takografen (kontrolapparatet), diagramark og fererkort
(takografkort) straffes efter faerdselslovens § 118, stk. 12, 3. og 4. pkt., og § 12 1 kere- og hviletidsbe-
kendtgerelsen (bekendtgerelse nr. 328 af 28. marts 2007).

Kategorisering af overtredelserne

Overtredelser af takografforordningen forudsattes i forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L
158 af 15. marts 2017, pkt. 2.2.2.1. i lovforslagets almindelige bemarkninger) vurderet pa baggrund
af overtreedelsens egnethed til at forhindre en effektiv kontrol. Med henblik herpa er overtredelserne
kategoriseret som henholdsvis “mindre overtraedelser” (MI), “alvorlige overtraedelser” (SI), “meget al-
vorlige overtraedelser” (VSI) og “mest alvorlige overtraedelser” (MSI), jf. inddeling af overtradelser i
Kommissionens direktiv 2009/5/EF af 30. januar 2009 om @ndring af bilag III til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2006/22/EF om minimumsbetingelser for gennemforelse af Radets forordning (EQF) nr.
3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og
Europa-Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016.

Nedenfor i pkt. 7 er kategoriseringen af overtraedelserne af takografforordningen, kontrolapparatforord-
ningen og kere- og hviletidsbekendtgerelsen sammenfattet i oversigtskema. Bilaget af udarbejdet pa
baggrund af bilag 2, 3 og 4, som fremgar af forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15.
marts 2017, bilag 2-4).

Der er i forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017, pkt. 2.2.2.1. i lovforslagets
almindelige bemerkninger), fastsat strafpositioner for overtredelse af bestemmelserne om brugen af tak-
ografen (kontrolapparatet), diagramark og fererkort (takografkort), som er gengivet i skemaet nedenfor:

Kategorier af overtraedelser af takograffor- (Bede til fereren per Bede til virksomheden
ordningen overtradelse [per overtraedelse
Mindre overtradelser (MI) 500 kr. 1000 kr.

Alvorlige overtredelser (SI) 1000 kr. 2000 kr.

Meget alvorlige overtredelser (VSI) 3000 kr. 6000 kr.

Meget alvorlig overtraedelser (VSI), der kon-{1500 kr. 3000 kr.

kret ikke har hindret den effektive kontrol

Mest alvorlige overtreedelser (MSI) 6000 kr. 12.000 kr.

Ved lov nr. 627 af 12. juni 2013 (L 128 af 30. januar 2013, pkt. 2.4.1. i lovforslagets almindelige
bemerkninger), blev der indfert et differentieret sanktionssystem ved udmaling af bede til fereren for
overtredelser af bestemmelserne om brugen af takografen (kontrolapparatet), diagramark og forerkort
(takografkort).
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Indferelsen af det differentierede sanktionssystem skete pa baggrund af EU-Domstolens afgerelse 1 sag
C-210/10, Urban, hvor EU-Domstolen bl.a. fastslog, at det er i1 strid med proportionalitetsprincippet,
safremt sanktionssystemet medferer, at der udmaéles ensartede beder pa et fast beleb for alle overtreedelser
af reglerne 1 kontrolapparatforordningen (nu takografforordningen) uanset overtredelsernes grovhed.

Ved lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L_158 af 15. marts 2017, pkt. 2.2.2.1. i lovforslagets almindelige
bemarkninger) er det differentierede bedesystem lempet i forhold til de kategorier, der omfatter mindre

overtredelser, alvorlige overtraedelser og meget alvorlige overtredelser, og der er et indfert et differentie-
ret badesystem for virksomheden, saledes at baden til virksomheden som udgangspunkt er det dobbelte af
beden til foreren. Skemaet ovenfor afspejler disse @ndringer.

Det differentierede sanktionssystem indeberer, at beaden til foreren for overtreedelser af bestemmelserne
om brugen af takografen (kontrolapparatet), diagramark og forerkort (takogratkort) gradueres efter over-
treedelsens karakter, idet det indgar som en skarpende omstendighed, i hvilket omfang overtredelsen
er egnet til at forhindre effektiv kontrol med overholdelsen af bestemmelserne. Der fastsattes ikke en
skaerpet bade 1 gentagelsestilfelde ved overtraedelse af reglerne.

De meget alvorlige overtraedelser (VSI) er alle egnede til at hindre effektiv kontrol og vil som hovedregel
ogsa reelt have hindret den effektive kontrol. Dog kan der forekomme tilfeelde, hvor de meget alvorlige
overtredelser konkret ikke har hindret en effektiv kontrol, selvom overtraeedelsen efter sin karakter er
egnet til at hindre kontrollen. I tilfelde, hvor en meget alvorlig overtraedelse konkret ikke har hindret den
effektive kontrol, skal der alene udmaéles en bade pa 1.500 kr. per overtraedelse til foreren og 3.000 kr. til
virksomheden.

I praksis vil de tilfelde, hvor den effektive kontrol ikke er hindret, oftest vare situationer, hvor der
er tale om abenbare fejlregistreringer. Det kan f.eks. vare tilfeldet, hvor fereren i1 forbindelse med
pabegyndelse af et hvil glemmer at indstille takografen, sa der bliver registreret hvil. I denne situation vil
der 1 forbindelse med kontrol sjeldent vaere i tvivl om, at der er tale om en fejl, og den effektive kontrol
er derfor ikke hindret, hvilket indebarer, at der skal udmaéles en reduceret bede pa 1.500 kr. (foreren) og
3.000 kr. (virksomheden). Hvis der er tale om et enkeltstaende tilfelde, kan der eventuelt blive tale om
helt at undlade tiltalerejsning, se herom afsnit 4.3.2. Fejl som skyldes sjusk eller forglemmelser.

I situationer, hvor foreren 1 forbindelse med en kontrol ger geldende, at registrering af “andet arbejde”
eller “rddighedstid” er en fejlregistrering, idet foreren angiver reelt at have holdt pause, vil der ikke vare
tale om en dbenbar fejlregistrering, da kontrolmyndigheden som udgangspunkt ikke uden videre vil kunne
konstatere, om forerens udsagn er korrekt. Kan foreren imidlertid pa stedet fremvise eller eftersende
dokumentation, der bestyrker forerens pastand, vil kontrolmyndigheden efter en konkret vurdering kunne
leegge til grund, at der har varet tale om en fejlregistrering. Det fremgar af forarbejderne til lov nr. 697 af
8.juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017, pkt. 2.2.2.1. 1 lovforslagets almindelige bemerkninger)

Der er ikke i forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 1 evrigt angivet eksempler pd situationer,
hvor overtraedelser, som kategoriseres som “meget alvorlige overtreedelser” (VSI), helt konkret ikke har
forhindret kontrollen.

Det er Rigsadvokatens opfattelse, at der som udgangspunkt skal udmales en bede pa 3.000 kr. til foreren
og 6.000 kr. til virksomheden, nér der er tale om overtraedelser, som karakteriseres som “meget alvorlige”
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(VSI), idet overholdelse af reglerne om kontrol af takografen overordnet set er helt afgerende for tilliden
til de registrerede data. Dette kommer blandt andet til udtryk 1 praeamblen til takografforordningen,
hvor det af betragtning 12 fremgér, at “Takografens og takografsystemets sikkerhed er afgerende for at
garantere, at der frembringes trovaerdige data”.

I de tilfelde, hvor der er ikke er tale om &benbare fejlbetjeninger, og hvor overtraedelsen af de formelle
regler som udgangspunkt har hindret myndighedernes kontrol, md det efter Rigsadvokatens opfattelse
sanktioneres med bede, der fastsettes 1 overensstemmelse med lovens udgangspunkt, medmindre foreren
kan sandsynliggere, at der ikke konkret er tale om, at kontrollen er hindret. Det er i1 forarbejderne til lov
nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017, punkt 2.2.2. i de almindelige bemerkninger) naevnt som
eksempel, at der kores med tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller forerkort, sdledes at der ikke
kan ske kontrol af data, og dermed at den effektive kontrol er hindret.

Reglerne om absolut kumulation 1 feerdselslovens § 118 a, stk. 2, 1. pkt., finder anvendelse. Det bemarkes
1 den forbindelse, at der 1 medfer af feerdselslovens § 118 a, stk. 4, er hjemmel til at fravige bestemmelsen
om absolut kumulation, nér serlige grunde taler for det, ligesom reglerne om nedsattelse af bederne til
personer med sa&rlig lav indtegt i feerdselslovens § 118 a, stk. 1, finder anvendelse.

[ U 2011.24660 blev beden for adskillige forhold vedrerende overtraedelse af kontrolapparatforordningen
nedsat til 450.000 kr.

I de tilfelde, hvor der er tale om flere overtraedelser 1 lobet af en méaned (sjusk mere generelt), men
hvor tiltalte fremkommer med dokumentation for, at overtraedelsen af reglerne om takografen (kontrolap-
paratet) utvivlsomt skyldes sjusk/forglemmelse og ikke forseg pa at hindre eller vanskeliggere politiets
kontrol, kan beden nedsattes, se afsnit 4.3.2. Badenedsttelse kan dog som udgangspunkt ikke komme
pa tale, hvis der er tale om forholdsvis mange og/eller mere systematiske overtraedelser af reglerne om
takografen (kontrolapparatet).

5.1.3. Boadeloft

Ved lov nr. 697 af 8. juni 2017 er der indfert et badeloft for overtreedelse af takografforordningen og kere-
og hviletidsforordningen. Se narmere herom 1 forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L_158 af 15.

marts 2017, pkt. 2.2.2. i de almindelige bemerkninger).

Badeloft for foreren

Forerens samlede beade i en kontrolperiode for overtreedelser af takografforordningen og kere- og hvile-
tidsforordningen kan som udgangspunkt maksimalt udgere 30.000 kr., jf. feerdselslovens § 118 a, stk. 5, 3.
pkt.

Badeloft for virksomheden

I de tilfzelde, hvor en bede til virksomheden skyldes en forers overtredelser, og hvor fererens bode er
nedsat til 30.000 kr., skal virksomhedens bede tilsvarende nedsattes til 60.000 kr., jf. feerdselslovens §
118 a, stk. 5, 4. pkt.
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Ved virksomheder forstds de arbejdsgivere, der er ejere eller brugere af et koretoj, som er omfattet af
kore- og hviletidsreglerne. Badeloftet for en virksomhed galder ligeledes 1 de tilfelde, hvor ejeren eller
brugeren af koretgjet er identisk med foreren, f.eks. ved enkeltmandsejede virksomheder, hvor ejeren selv
fungerer som chauffor.

Hvornar gaelder bgdeloftet?

Badeloftet finder anvendelse ved samtlige overtradelser af kare- og hviletidsforordningen, og nér der er
tale om overtredelser af takografforordningen, der kategoriseres som:

— ”mindre overtredelser” (MI),

— Talvorlige overtradelser” (SI) og

— ”meget alvorlige overtraedelser” (VSI)

Badeloftet gaelder derimod ikke for foreren eller virksomheden, nér der er begiet overtredelser af takog-
rafforordningen, som kategoriseres som “mest alvorlige overtraedelser” (MSI), jf. feerdselslovens § 118 a,
stk. 5, 5. pkt. Det betyder, at en forer og en virksomhed kan palaegges en bade svarende til bedeloftet med
tilleg af eventuelle bader for de mest alvorlige overtraedelser af takografforordningen. Kategoriseringen
af overtreedelserne af takografforordningen er sammenfattet i et oversigtsskema under afsnit 7.

Bodeloftet for virksomheden galder endvidere ikke, hvis der er tale om overtreedelse af dele af takog-
rafforordningen, der fastlegger et direkte ansvar for virksomheden selv. Det kan f.eks. veare tilfeldet,
hvis virksomheden ikke i forbindelse med kontrol udleverer diagramark eller udskrifter og overforte
data fra takografen for kontrolperioden. For disse typer af overtreedelser kan der fastsattes en bede i1 en
kontrolperiode pd mere end 60.000 kr.

Definition af kontrolperiode

I sager, hvor politiet har standset en forer af et tungt keretoj for at kontrollere for eventuelle keore- og
hviletidsovertredelser (vejsidekontrol), udger kontrolperioden den pageldende dag, hvor fereren bringes
til standsning samt de forudgdende 28 (uge)dage.

I sager, hvor Ferdselsstyrelsen som kontrolmyndighed har kontrolleret for kere- og hviletidsovertredelser
(virksomhedskontrol), udger kontrolperioden den kalenderméned, i forhold til hvilken Fardselsstyrelsen
har bedt virksomheden om at indsende data fra takografen.

Overtredelser begdet i flere forskellige kontrolperioder

Nér der er tale om flere overtradelser, skal det i relation til badeloftet underseges, om samtlige overtrae-
delser er begdet i samme kontrolperiode.

Hvis der eksempelvis er tale om overtraedelser konstateret i forbindelse med en virksomhedskontrol,
der omfatter perioden fra den 1. januar til den 31. januar, og det efterfolgende i forbindelse med en
kontrol foretaget af politiet (vejsidekontrol) konstateres, at der i midten af februar er begdet yderligere
overtredelser af kare- og hviletidsreglerne, er overtraedelserne begéet i to forskellige kontrolperioder, og
badeloftet gaelder saledes i forhold til hver overtreedelse for sig. Det betyder i eksemplet, at foreren poten-
tielt vil kunne idemmes en bede pé op til 60.000 kr. (svarende til badeloftet 1 to separate kontrolperioder),
og virksomheden en bade pa 120.000 kr. (ligeledes svarende til badeloftet i to separate kontrolperioder).

CIR1H nr 9856 af 26/11/2020 25



5.2. Frakendelse af forerretten

Med lov nr. 697 af 8. juni 2017 om @ndring af faerdselsloven blev § 129 a og § 129 b indfert. Bestem-
melserne fastlegger et sarskilt frakendelsessystem for frakendelse af forerretten for overtraedelse af
reglerne om storste tilladte totalvaegt (kersel med overlas), reglerne om kere- og hviletid og reglerne om
takografen. Reglerne tradte i kraft den 1. juni 2018.

Det sarlige frakendelsessystem indebearer, at frakendelse af forerretten pa baggrund af overtredelse af
reglerne om storste tilladte totalvaegt (kersel med overlas), reglerne om kere- og hviletid og reglerne om
takografen alene indebarer frakendelse af forerretten til de store og tunge keretgjer, dvs. til lille og stor
lastbil med og uden stort pdhangskeretoj (kategori C1, C1/E, C og C/E), lille og stor bus med og uden
stort pdhangskeretej (kategori D1, D1/E, D og D/E) og almindelig bil med stort pdhaengskeretoj (kategori
B/E). Overtredelse af kare- og hviletidsreglerne alene kan siledes ikke fore til frakendelse af forerretten
til almindelig bil (kategori B) og/eller motorcykel.

Der er dermed med virkning fra den 1. juni 2018 indfert en ordning, hvorefter reglerne om frakendelse
af forerretten pa grund af overtredelse af reglerne om sterste tilladte totalvegt (kersel med overlas),
reglerne om kere- og hviletid og reglerne om takografen er adskilt fra faerdselslovens evrige frakendel-
sesregler. Der kan sdledes ske frakendelse af forerretten til alle kategorier af keretejer i medfer af
feerdselslovens § 125 eller § 126 eller alene frakendelse af forerretten til de store og tunge keretojer i
medfor af feerdselslovens § 129 a og § 129 b. Det s@rskilte frakendelsessystem betyder blandt andet ogsd,
at frakendelse 1 medfer af faerdselslovens § 125 og § 126 - bortset fra visse overgangssituationer - ikke
har gentagelsesvirkning péd en frakendelse 1 medfer af § 129 a eller § 129 b, der sker pa baggrund af
en overtredelse af reglerne om sterste tilladte totalvegt (kersel med overlas), kere- og hviletidsreglerne
eller reglerne om takografen. Se nermere under punkt 5.2.1.

5.2.1. Samspillet mellem de to sidelobende frakendelsessystemer

Hvis foreren i1 forbindelse med kersel i et stort og/eller tungt keretej overtreeder faerdselslovens alminde-
lige regler, kan kerslen fortsat medfere frakendelse af forerretten til samtlige kategorier, som fereren
har erhvervet forerret til. I sd fald folger frakendelse de almindelige regler om frakendelse 1 medfer af
ferdselslovens §§ 125-128, og fereren mé saledes ikke fore motordrevet koretoj uanset kategori (bortset
fra lille knallert).

Er en frakendelse derimod alene begrundet i overtradelse af reglerne om sterste tilladte totalvaegt (kersel
med overles), reglerne om kere- og hviletid eller reglerne om takografen, frakendes forerretten kun til
store og tunge koretgjer, og frakendelsen har ikke indbyrdes gentagelsesvirkning i forhold til forerretsfra-
kendelse efter feerdselslovens almindelige regler.

Visse forerretsfrakendelser i medfer af § 125 og § 126, der er endeligt pAdemt inden 1. juni 2018, hvor
lov nr. 697 af 8. juni 2017 tradte 1 kraft, vil dog have gentagelsesvirkning pa nye frakendelser, hvis disse
er idemt 1 medfer af ferdselslovens § 129 a og § 129 b. Hvis en forer for 1. juni 2018 er blevet frakendt
forerretten ubetinget i medfor af den tidligere geeldende § 126, stk. 4, eller tidligere gaeldende § 126, stk.
7-10, for overtraedelser vedrerende indgreb i takografen, kersel med overles overtraedelse af kere- og
hviletidsreglerne og reglerne om takografen — altsa for overtraedelser begéet med et stort og tungt keretoj
— vil en sadan frakendelse have gentagelsesvirkning ved en ny frakendelse i medfer af § 129 a eller §
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129 b. Det fremgar af forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017, de specielle
bemarkninger til § 2).

I sager med pastand om frakendelse til de store og tunge koretojer 1 medfer af faerdselslovens § 129 a
eller § 129 b vil det derfor veere nedvendigt at fremskaffe eventuelle tidligere endelige afgerelser om fra-
kendelse af forerretten med henblik pa at konstatere, om den tidligere afgerelse omhandler overtraedelser
begdet med et stort og tungt keretoj, sddan at den har potentiel betydning for afgerelsen af den aktuelle
sag. Hvis en tidligere afgorelse indeholder frakendelse af forerretten for overtraedelser vedrerende indgreb
1 takografen, kersel med overles overtredelse af kore- og hviletidsreglerne og reglerne om takografen,
har en sddan afgerelse gentagelsesvirkning pa en frakendelse til de store og tunge keretgjer i medfer af
feerdselslovens § 129 a eller § 129 b.

Det folger af § 2, stk. 3, 1 lov nr. 697 af 8. juni 2017, at for forhold, der er begéet, men endnu ikke endelig
pademt for lovens ikrafttreden, skal spergsmélet om forerretsfrakendelse — 1 lighed med spergsmélet om
straf — afgores efter reglerne 1 lov nr. 697 af 8. juni 2017, der tradte i kraft den 1. juni 2018.

Frakendelser af forerretten efter ferdselslovens § 129 a (betinget frakendelse af forerretten til store
og tunge keretgjer) og § 129 b (ubetinget frakendelse af forerretten til store og tunge keretgjer) har
kun gentagelsesvirkning og betydning for flere forhold til samtidig pddemmelse 1 forhold til andre
overtredelser af reglerne om storste tilladte totalvagt (kersel med overles), reglerne om kere- og hviletid
og reglerne om takografen. Tidligere eller samtidige frakendelser efter feerdselslovens §§ 125 og 126 har
saledes ikke — bortset fra de ovennavnte sager afgjort for den 1. juni 2018, hvor lov nr. 697 af 8. juni
2017 tradte 1 kraft - gentagelsesvirkning ved flere forhold til samtidig pddemmelse i1 sager, hvor der er
sket overtredelse af reglerne om storste tilladte totalvegt (kersel med overles), reglerne om kere- og
hviletid og reglerne om takografen.

Eksempel 1

Hvis en forer aktuelt har overtrddt kere- og hviletidsreglerne i et sdédant omfang, at det medferer en
betinget frakendelse efter feerdselslovens § 129 a, stk. 1, nr. 2, og foreren tidligere og indenfor de seneste
3 ar i medfor af ferdselslovens § 125, stk. 1, nr. 5 (tidligere nr. 8) er frakendt fererretten betinget
pa grund af spirituskersel, vil foreren ikke i medfer af faerdselslovens § 129 b, stk. 1, nr. 3, kunne
frakendes forerretten ubetinget til de store og tunge keretgjer, da den tidligere betingede frakendelse
ikke er sket i medfer af ferdselslovens § 129 a, stk. 1. Frakendelse som felge af den aktuelle kore-
og hviletidsovertradelse vil i dette tilfeelde alene skulle ske betinget til de store og tunge keretojer, jf.
feerdselslovens § 129 a, stk. 1, nr. 2.

Eksempel 2

Hvis en forer har overtradt den tilladte hastighedsgraense med mere end 60 procent og dermed skal fra-
kendes forerretten betinget i medfer af feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 3, samtidig med, at vedkommende
har overtradt reglerne om kere- og hviletid 1 et sddant omfang, at det medferer en betinget frakendelse
efter feerdselslovens § 129 a, stk. 1, nr. 2, og er disse forhold til samtidig pddemmelse, skal der ikke ske
ubetinget frakendelse af forerretten efter feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 6 (tidligere nr. 7), eller i medfer
af faerdselslovens § 129 b, stk. 1, nr. 2. Fereren vil 1 dette tilfeelde skulle frakendes forerretten betinget
bade 1 henhold til feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 3 (hastighedsforseelsen) og faerdselslovens § 129 a, stk.
1, nr. 2 (kere- og hviletidsforseelsen).
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Det betyder, at en forer, der har flere forhold til samtidig pddemmelse, som hver ise@r vil medfere en
betinget frakendelse efter hvert sit frakendelsessystem, bade vil skulle frakendes forerretten betinget 1
henhold til ferdselslovens § 125, stk. 1, og 1 henhold til ferdselslovens § 129 a.

Er der derimod tale om, at en overtraedelse, der medferer en ubetinget frakendelse efter ferdselslovens
§ 126, stk. 1, er til samtidig pddemmelse med et forhold, der medferer en betinget frakendelse efter
feerdselslovens § 129 a, vil forerretten skulle frakendes ubetinget til samtlige korekortskategorier i medfer
feerdselslovens § 126, stk. 1. Selvom den ubetingede frakendelse efter § 126, stk. 1, omfatter alle kore-
kortskategorier, og foreren sdledes heller ikke ma fore et stort og tungt keretoj 1 frakendelsesperioden, vil
forerretten samtidig skulle frakendes betinget til de store og tunge keretojer 1 medfer af feerdselslovens
§ 129 a, stk. 1. Ved at lade den betingede frakendelse til de store og tunge keretgjer lobe parallelt med
den ubetingede frakendelse til samtlige korekortskategorier sikres det, at overtreedelserne af kere- og
hviltidsreglerne m.v. 1 alle tilfelde bliver tillagt gentagelsesvirkning i1 forhold til eventuelle fremtidige
overtredelser af kore- og hviletidsreglerne m.v.

Tilsvarende vil der ved en overtredelse, som medferer en ubetinget frakendelse efter ferdselslovens §
126, stk. 1, til samtidig pAdemmelse med et forhold, der ogsd medferer en ubetinget frakendelse efter
feerdselslovens § 129 b, skulle ske ubetinget frakendelse af forerretten bade efter faerdselslovens § 126,
stk. 1, og § 129 b, sddan at overtredelserne af keore- og hviltidsreglerne m.v. 1 alle tilfelde bliver tillagt
gentagelsesvirkning i forhold til eventuelle fremtidige overtredelser af kore- og hviletidsreglerne m.v.

En forer, der ved den samme kersel har overtradt kere- og hviletidsreglerne m.v. og andre regler 1
feerdselsloven, som hver iser medferer frakendelse (betinget eller ubetinget), skal siledes frakendes forer-
retten efter begge frakendelsessystemer. Det betyder, at der skal ske frakendelse bade efter feerdselslovens
§ 125 og § 129 a (hvis betinget frakendelse) og § 126 og § 129 b (ubetinget frakendelse).

Eksempel 3

Hvis en forer har overtrddt kere- og hviletidsreglerne i et sddant omfang, at det medferer en betinget
frakendelse, og ved den samme korsel har gjort sig skyldig i spirituskersel med en promille pa under 1,2
1 forstegangstilfelde, skal foreren frakendes forerretten betinget bade 1 medfer af faerdselslovens § 129 a,
stk. 1, nr. 2, og faerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 5 (tidligere nr. 8). De to overtraedelser skal saledes ikke
betragtes som ¢t forhold i relation til spergsmaélet om frakendelse, selvom de er begédet ved samme korsel.

De to frakendelsessystemer medforer, at en forer kan have to betingede eller ubetingede frakendelser (én
for overtreedelse af ferdslovens almindelige regler og én for overtraedelse af kere- og hviletidsreglerne)
pa samme tid. Frakendelsestiden for frakendelserne vil lobe uathengigt af hinanden.

Klippekortsordningen (ferdselslovens § 125, stk. 2 og 3), der omfatter overtreedelser af faerdselslovens
almindelige regler, gelder sidelebende med frakendelsessystemet for forerretten til store og tunge koreto-
jer. Hvis en forer overtreeder feerdselslovens almindelige regler, og overtradelsen ikke i sig selv medforer
en betinget frakendelse af forerretten, men dog medforer et klip i kerekortet, jf. feerdselslovens § 125, stk.
2, vil overtredelsen fortsat medforer et klip 1 kerekortet uathangigt af, om fereren samtidig har overtradt
reglerne om kere- og hviletid m.v. 1 et sddant omfang, at forerretten skal frakendes betinget eller ubetinget
til de store og tunge koretgjer.
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5.2.2. Overtreedelse af reglerne om kore- og hviletid

5.2.2.1. Betinget frakendelse af forerretten til store og tunge karetajer ved overtreedelse af reglerne om
kore- og hviletid

Med lov nr. 697 af 8. juni 2017 om @ndring af ferdselsloven er der indfert et system for frakendelse af
forerretten for overtraedelse af reglerne om sterste tilladte totalvaegt (kersel med overles), reglerne om
kore- og hviletid og reglerne om takografen. Reglerne tradte i kraft den 1. juni 2018. Med lovandringen
blev § 129 a og § 129 b indsat 1 feerdselsloven.

Ved lovaendringen er graensen for, hvorndr en overtredelse af kere- og hviletidsreglerne medforer
frakendelse, @ndret fra 30 procent til 40 procent, og adgangen til at frakende forerretten som folge
af overtraedelse af reglerne om keretid uden pauser (kere- og hviletidsforordningens artikel 7) er ved
samme lov ophavet. Se nermere herom 1 forarbejderne til loven (L 158 af 15. marts 2017, almindelige

bemarkninger, pkt. 2.3.2.2.)

Ved overtredelse af kore- og hviletidsreglerne skal foreren sdledes frakendes forerretten betinget til store
og tunge keretgjer, hvis reglerne er overskredet med mere end 40 procent, jf. feerdselslovens § 129 a, stk.
1, nr. 2.

I folgende tilfelde skal der som udgangspunkt ske betinget frakendelse af forerretten:

— foreren har overtradt artikel 6, stk. 1, 2. pkt., 1 kere- og hviletidsforordningen med mere end 40 % og
har derved haft en daglig keretid pa 14 timer og 6 minutter eller derover,

— foreren har overtradt artikel 8, stk. 1, 2. pkt., 1 kere- og hviletidsforordningen med mere end 40 % og
har saledes afholdt et reduceret dagligt hvil, der er pa 5 timer og 18 minutter eller mindre.

Det folger samtidig af feerdselslovens § 129 a, stk. 1, nr. 2, at overtredelser af reglerne om keretid uden
pause (artikel 7 1 kere- og hviletidsforordningen) ikke kan medfere en betinget frakendelse. Foreren vil 1
denne situation alene kunne ifalde bede for overtredelse af reglerne om keretid uden pause.

5.2.2.2. Mulighed for at undlade betinget frakendelse af forerretten ved overtreedelse af kore- og
hviletidsforordningen, ndr der foreligger formildende omstendigheder

I forbindelse med indferslen af et separat frakendelsessystem for store og tunge keretojer (jf. lov nr. 697
af 8. juni 2017) er der endvidere indfert hjemmel til, at betinget frakendelse af forerretten under sarligt
formildende omstendigheder kan undlades. Det fremgar af feerdselslovens § 129 a, stk. 2.

Det fremgar af forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017, specielle bemaerk-
ninger til nr. 29), at der er tale om en meget snaver undtagelsesbestemmelse, som kun forudsettes
anvendt 1 serlige tilfelde. I forarbejderne naevnes to tilfelde, hvor pastand om betinget frakendelse efter
omstendighederne kan undlades:

Eksempel 1

Foreren ledsager et koretaj om bord pé en ferge og ensker at gore brug af den sikaldte feergeregel i kore-
og hviletidsforordningens artikel 9, stk. 1. Det er blandt andet en betingelse for at anvende fargereglen,
at den regulare daglige hviletid, som atholdes, mens foreren ledsager et koretoj om bord pa fergen, hojst
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ma afbrydes to gange af andre aktiviteter i sammenlagt hgjst én time. Afbrydes hvilet f.eks. 1 mere end én
time, er betingelsen for at anvende fargereglen ikke opfyldt. Forholdet vil derfor skulle bedemmes efter
de almindelige bestemmelser om daglig hviletid, jf. kere- og hviletidsforordningens artikel 8. I et tilfeelde,
hvor afbrydelsen kun er 2-3 minutter for lang, vil det kunne fa store konsekvenser for fereren, hvis
anvendelsen af undtagelsesbestemmelsen afvises med den begrundelse. Er afbrydelsen kun 2-3 minutter
for lang, og er der tale om et enkeltstaende tilfeelde, vil dette kunne betragtes som searligt formildende
omstaendigheder.

Pa baggrund af ovenstdende eksempel er det Rigsadvokatens opfattelse, at anklagemyndigheden ikke skal
nedlaegge pastand om betinget frakendelse, hvis der er tale om, at den samlede afbrydelse af feergehvilet
er pa 1 time og 2-3 minutter, og der er tale et enkeltstaende tilfelde.

Er afbrydelsen i ovenstdende eksempel derimod laengere, er det Rigsadvokatens opfattelse, at der i
lyset af forarbejdernes forudsatning om et meget snevert anvendelsesomrade for bestemmelsen - som
udgangspunkt - skal nedleegges pastand om betinget frakendelse af forerretten, uanset om der tale om et
enkeltstdende tilfelde.

Eksempel 2

I kore- og hviletidsforordningens artikel 4, litra o, fremgar det, at det er en betingelse for at anvende
reglerne om flermandsbetjening i artikel 8, stk. 5, at der efter den forste keretime har varet mindst to
forere om bord pé keretojet for at udfere keorsel. Séfremt forer nr. 2 stiger pé senere end en keretime efter
forer nr. 1 er pabegyndt kersel, vil betingelserne for anvendelse af reglen om flermandsbetjening i hvert
fald for forer nr. 1 ikke vere opfyldt, og ferer nr. 1 vil vaere omfattet af de almindelige regler i kore-
og hviletidsforordningen. Safremt de to forere forbliver pa keretgjet sammen 1 resten af kerselsperioden
vil betingelsen for at anvende reglen om flermandsbetjening vere opfyldt for forer nr. 2. Konsekvensen
heraf er, at forer nr. 1 skal afholde sit daglige hvil inden for 24 timer og ikke inden for 30 timer, som er
reglen ved flermandsbetjening. Safremt forer nr. 1 atholder sit hvil indenfor de 30 timer, og safremt der
alene er tale om en mindre tidsmessig overskridelse af betingelsen om, at der efter den forste koretime
skal vaere mindst to forere om bord pa keretojet til at udfere kersel, og der er tale om et enkeltstdende
tilfeelde, og kerslen efter pastigningen af den anden forer 1 ovrigt er gennemfort under overholdelse af
de regler, der er geldende for kersel med to forere, vil dette skulle betragtes som en sarligt formildende
omstendighed. En mindre tidsmaessig overskridelse ma i denne sammenhang i almindelighed anses for at
foreligge, hvis overskridelsen ikke overstiger 30 minutter. Hvis forer nr. 2 stiger pd keretojet senest efter
en keretid pd 1 time og 30 minutter, vil der séledes ifelge forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017
(L 158 af 15. marts 2017, de specielle bemarkninger til nr. 29) foreligge sadanne serligt formildende
omstendigheder, at anklagemyndigheden som udgangspunkt ikke skal nedlegge pastand om betinget
frakendelse over for forer nr. 1, selvom ferer nr. 1 matte overtrade artikel 8, stk. 2, om afholdelse af det
daglige hvil inden for 24 timer med mere end 40 %.

Personlige forhold hos foreren eller misforstaelser af reglerne pé kere- og hviletidsomrddet kan ikke
udgere sarligt formildende omstaendigheder, som kan fore til, at der ikke skal ske betinget frakendelse af
forerretten. Dette folger direkte af forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017,
de specielle bemarkninger til nr. 29).
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5.2.2.3. Ubetinget frakendelse af forerretten til store og tunge koretojer ved overtreedelse af reglerne
om kore- og hviletid

Frakendelse af forerretten til store og tunge keretojer skal ske ubetinget, hvis foreren har begaet flere
overtredelser af kare- og hviletidsreglerne, som hver isar vil indebaere en betinget frakendelse af forerret-
ten, jf. feerdselslovens § 129 b, stk. 1, nr. 2, jf. § 129 a, stk. 1, nr. 1-3.

Det folger af ferdselslovens § 129 b, stk. 2, at der alene sker ubetinget frakendelse af forerretten til
store og tunge keretgjer, hvis der foreligger flere overtraedelser begéet inden for en periode pd mere
end én uge. Forud for ikrafttreedelsen af lov nr. 697 af 8. juni 2017 var det afgerende kriterium, om
flere overtraedelser var sket i forbindelse med flere separate “’kerselsforlob”. Lovandringen indeberer
saledes, at det nationale begreb kerselsforlab” forlades og i stedet erstattes af ”en uge”, som er defineret
i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for vejtransport, artikel 4, litra i. Ved begrebet “en uge” forstas efter
denne bestemmelse tidsrummet fra mandag klokken 00.00 til sendag klokken 24.00.

Hvis en forer sdledes overtraeder reglerne om daglig keretid og/eller daglig hviletid flere gange inden
for den samme uge (dvs. i perioden fra mandag kl. 00.00 til sendag kl. 24.00), og mere end en af
overtredelserne indebarer en overskridelse af reglerne med mere end 40 %, s& skal der alene ske
betinget frakendelse af forerretten. Dette svarer til den retstilstand, der var for lov nr. 697 af 8. juni 2017
tradte 1 kraft, hvor der alene kunne ske en betinget frakendelse af forerretten pr. kerselsforleb for flere
overtredelser af reglerne om kere- og hviletid.

Dette betyder, at séfremt en forer eksempelvis har holdt et dagligt hvil, der er mere end 40 % for kort,
natten mellem mandag og tirsdag, og i samme uge har en keretid, der er med end 40 % for lang, om
torsdagen, vil der alene skulle ske betinget frakendelse af forerretten i medfer af § 129 b, stk. 1, nr. 2,
jf. stk. 2, jf. § 129 a, stk. 1, nr. 2, idet forholdene er sket inden for en uge. Safremt overtreedelsen af
hviletiden med mere end 40 % var sket natten mellem mandag og tirsdag i en uge, og overtraedelsen
af keretiden med mere end 40 % skete om torsdagen i ugen efter, vil der sdledes skulle ske ubetinget
frakendelse af forerretten i medfor af § 129 b, stk. 1, nr. 2, jf. § 129 a, stk. 1, nr. 2, da overtreedelserne er
sket i to forskellige uger.

Samtidig fremgéar det af forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. mart 2017, de specielle
bemarkninger til nr. 29) at i medfer af faerdselslovens § 129 a, stk. 1, nr. 2, kan frakendelse kun komme
pa tale, hvis keretiden eller hviletiden “isoleret set” er overskredet med mere end 40 procent.

Det betyder, at overtreedelser af keretiden eller hviletiden skal vurderes hver for sig. Den samlede
kumulerede koretid kan ikke danne grundlag for frakendelse af forerretten. Kun hvis keretiden pa hver
side af hvilet eller den for korte hviletid isoleret set er mere end 40 procent for lang, vil dette medfere en
betinget frakendelse, og ikke i de tilfaelde, hvor keretiden er mere end 40 procent for lang, fordi keretiden
er blevet kumuleret pd grund af et for kort hvil. Det betyder, at der ikke sker frakendelse af forerretten,
hvis overskridelsen af den daglige keretid med mere end 40 procent alene skyldes samspillet mellem
reglerne om daglig hviletid og daglig keretid.

Eksempelvis vil en forer, der kerer 9 timer mandag og kun holder 6 timers daglig hvil, inden han kerer 9
timer igen tirsdag for sd at aftholde et daglig hvil pa 9 timer, have en kumuleret keretid pa 18 timer, da de
6 timers daglig hvil ikke afbryder keretiden. Keretiden pd hver side af det for korte hvil er ikke “isoleret
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set” for lang, og der skal derfor ikke for dette korselsforlob nedlegges pastand om betinget frakendelse af
forerretten.

Hyviletid, der er mere end 40 procent for kort, vil dog altid opfylde kravet om ”isoleret set”, idet hvileti-
dens lengde beregnes for sig selv. Der er ikke 1 sadanne tilfelde tale om et samspil mellem reglerne om
koretid og reglerne om hviletid, jf. forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L_158 af 15. marts 2017,

de specielle bemarkninger til nr. 29).

5.2.3. Overtreedelse af bestemmelserne om brugen af takograf (kontrolapparat), diagramark og
forerkort

5.2.3.1. Betinget frakendelse af forerretten til store og tunge karetojer ved overtreedelse af
bestemmelserne om brugen af takograf (kontrolapparat), diagramark og forerkort

Det fremgar af faerdselslovens § 129 a, stk. 1, nr. 3, at foreren skal frakendes forerretten til store og tunge
karetgjer betinget, hvis foreren seks gange inden for en periode pa tre ar har overtradt bestemmelserne om
brugen af takografen (kontrolapparatet), diagramark eller forerkort.

Det fremgér af forarbejderne til lov nr. 627 af 12. juni 2013_(L 128 af 30. januar 2013, pkt. 2.4.2.1. i de
almindelige bemarkninger), at der ved frakendelse ikke sondres mellem grovheden af overtraedelser af
takografforordningen. Samtlige overtredelser af takografforordningen, uanset om disse er karakteriseret
som mindre overtredelser, alvorlige overtraedelser, meget alvorlige overtreedelser eller mest alvorlige
overtredelser, indgér séledes, nér det skal afgeres, om der skal ske frakendelse af forerretten. Af forarbej-
derne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L _158 af 15. marts 2017, til nr. 29 i de specielle bemarkninger)
fremgar det, at der ikke med lovandringen er tilsigtet @ndringer i den galdende praksis om, hvornar der
sker frakendelse af forerretten for overtraedelser af reglerne om takografen.

5.2.3.2. Mulighed for at undlade betinget frakendelse af forerretten ved overtreedelse af
bestemmelserne om brugen af takograf (kontrolapparat), diagramark og forerkort, nar der foreligger
formildende omsteendigheder

Der er i feerdselslovens § 129 a, stk. 2, hjemmel til under sarlig formildende omstaendigheder at undlade
betinget frakendelse af forerretten efter § 129 a, stk. 1, nr. 3, selvom fereren inden for en periode pé tre ar
1 seks tilfelde har overtradt af reglerne om takografen (kontrolapparatet).

Ifolge forarbejderne til den tidligere gaeldende § 125, stk. 4, nugaeldende § 129 a, stk. 2, (L 87 af
10. december 2008, de specielle bemerkninger til § 1, nr. 3) er der tale om en meget sn@ver undta-
gelsesbestemmelse, som navnlig forudsettes anvendt, hvis en overtraedelse af reglerne om takografen
(kontrolapparatet) utvivlsomt alene er udtryk for sjusk/forglemmelse fra chaufferens side og ikke er et
forseg pa at vanskeliggore eller forhindre politiets kontrol.

Der henvises i den forbindelse til pkt. 4.3. om tiltalepraksis ved overtraedelse af takografforordningen,
hvor der er redegjort nermere for, hvilke konkrete forhold der skal indgé i afgerelsen af tiltalespargsma-
let.
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5.2.3.3. Ubetinget frakendelse af forerretten til store og tunge koretajer ved overtreedelse af
bestemmelserne om brugen af takograf (kontrolapparat), diagramark og forerkort

Ubetinget frakendelse af forerretten til store og tunge koretojer efter § 129 b, stk. 1, nr. 2, ved overtradel-
se af reglerne om brug af takografen, diagramark og fererkort, kan komme pé tale, hvis foreren indenfor
en periode pd 3 ar har begéet seks eller flere overtradelser af reglerne om takografen (kontrolapparatet)
1 kombination med andre forhold, der i sig selv kan medfere betinget frakendelse af forerretten i medfor
af § 129 a, stk. 1, nr. 1-3. Der skal dog kun ske ubetinget frakendelse for overtraedelse af reglerne om
takografen, hvis der er tale om serlig grove tilfelde, jf. § 129 b, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2.

Det fremgar af forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L_158 af 15. marts 2017, de specielle
bemarkninger til nr. 29), at der ved den nye bestemmelse 1 § 129 b, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2, ikke er tilsigtet
@ndring i retstilstanden 1 forhold til den tidligere geeldende § 126, stk. 1, nr. 7.

Det vil sige, at uanset at seks overtraedelser af takografforordningen medferer en betinget frakendelse, jf.
ovenfor, skal der imidlertid som udgangspunkt ikke ske ubetinget frakendelse af forerretten i en situation,
hvor der er tale om (mindst) 12 overtradelser af kontrolapparatforordningen til samtidig bedemmelse, jf.
feerdselslovens § 129 b, stk. 1, nr. 2.

Der kan dog i seerligt grove tilfeelde ske ubetinget frakendelse af forerretten for (mindst) 12 overtraedelser
af takografforordningen til samtidig bedemmelse, jf. faerdselslovens 129 b, stk. 1, nr. 2. Der fremgar af
forarbejderne til lov nr. 627 af 12. juni 2013 (L 128 af 30. januar 2013, pkt. 2.4.2.2. i de almindelige
bemarkninger), at sddanne serligt grove overtredelser som udgangspunkt vil foreligge i tilfalde, hvor
der er begdet gentagne eller systematiske overtraedelser af reglerne om takografen (kontrolapparatet), som
enten har hindret politiets kontrol med overholdelsen af kere- og hviletidsreglerne, eller som har dekket
over overtredelser af kore- og hviletidsreglerne.

Det forudsettes desuden i forarbejderne, at enkeltstdende overtradelser af reglerne om takografen (kon-
trolapparatet) normalt ikke vil vere tilstreekkeligt til, at forholdet anses som sarligt groft med den
virkning, at fererretten frakendes ubetinget.

Der kan endvidere ske ubetinget frakendelse, hvis en chauffor, der allerede er frakendt forerretten betinget
til store og tunge koretojer, som folger af overtraedelse af reglerne om totalvaegt (overlas), reglerne om
kare- og hviletid, eller reglerne om takografen (kontrolapparatet), i provetiden gor sig skyldig i seks eller
flere overtradelser af reglerne om takografen (kontrolapparatet), jf. feerdselslovens § 129 b, stk. 1, nr. 3.

Foreren skal desuden frakendes forerretten ubetinget, hvis fereren har fort keretojet, selv om han vidste
eller burde vide, at der var foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i keretojets takograf (kontrolap-
parat) eller dets forbindelser, jf. feerdselslovens § 129 b, stk. 1, nr. 1.

Foreren vil ogsa skulle frakendes forerretten ubetinget, hvis de (mindst) 12 overtredelse af reglerne om
takografen (kontrolapparatet) ikke pddemmes under samme sag, eller hvis der tillige foreligger en anden
type overtradelse, der i sig selv kan begrunde betinget frakendelse.
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5.2.4. Ikke korselsforbud ved overtreedelse af kore- og hviletidsreglerne

Efter faerdselslovens § 127 traeder et korselsforbud i en raekke tilfeelde i stedet for en betinget frakendel-
se. Bestemmelsen henviser ikke til feerdselslovens § 129 a, stk. 1, nr. 2, og ordningen med kerselsforbud
for forstegangserhververe omfatter sdledes ikke betinget frakendelse som folge af overtreedelser af regler-
ne om kere- og hviletid.

5.2.5. Betinget frakendelse af forerretten til store og tunge koretojer i tilfeelde, hvor der ellers skulle ske
ubetinget frakendelse

Det fremgér af faerdselslovens § 129 b, stk. 4, at der under serlig formildende omstaendigheder kan ske
betinget frakendelse i tilfzelde, hvor frakendelse efter § 129 b, stk. 1, ellers skulle ske ubetinget. Bestem-
melsen svarer til faerdselslovens § 126, stk. 2, som er omtalt i Rigsadvokatmeddelelsen, afsnittet om
Feerdsel - Frakendelse af forerretten (f1 §§ 125-133), afsnit 5.1.2.

5.2.6. Ubetinget frakendelse som folge af tidligere betingede frakendelser

Forerretten til de store og tunge koretgjer skal frakendes ubetinget, hvis foreren tidligere betinget er
frakendt forerretten til de store og tunge koretgjer, jf. feerdselslovens § 129 a, stk. 1, og i provetiden har
begaet et nyt forhold, der medferer en betinget frakendelse af forerretten til de store og tunge keretojer, jf.
feerdselslovens § 129 b, stk. 1, nr. 3.

Hvis foreren af et stort og tungt keretej 1 provetiden for en betinget frakendelse, der er idemt for overtrae-
delse af ferdselslovens almindelige regler, begar en overtraedelse, som medferer en betinget frakendelse
af forerretten til de store og tunge keretgjer, skal der ikke ske en ubetinget frakendelse af forerretten til
store og tunge keretgjer eller til samtlige kategorier, da der ikke er gentagelsesvirkning de to systemer
imellem. Det betyder, at der alene skal ske en betinget frakendelse til store og tunge keretojer, der leber
sidelebende med den betingede frakendelse til alle kategorier.

Tilsvarende gor sig geldende, hvis en forer, der er betinget frakendt forerretten til store og tunge koreto-
jer, 1 provetiden begar en overtraedelse af ferdselslovens almindelige regler, der medferer en betinget
frakendelse af forerretten til samtlige kategorier. I sé fald vil der ikke skulle ske en ubetinget frakendelse
af forerretten til de store og tunge keretojer eller til alle kategorier, men i stedet skal der i dommes en
betinget frakendelse af forerretten til alle kategorier, der leber sidelobende med den betingede frakendelse
til de store og tunge koretgjer.

Hvis der derimod begas forhold, der efter feerdselslovens almindelige regler medferer ubetinget fraken-
delse, vil forerretten til alle kategorier skulle frakendes, uanset om foreren tidligere er frakendt forerretten
betinget eller ubetinget til de store og tunge koretgjer.

Er foreren tidligere ubetinget frakendt fererretten til store og tunge keretgjer, og begar vedkommende
inden fem &r efter udlebet af frakendelsestiden et nyt forhold vedrerende overtredelse af reglerne om
totalvaegt (overlees), reglerne om kere- og hviletid, eller reglerne om takografen (kontrolapparatet), der
medforer frakendelse til store og tunge koretojer i medfer af § 129, a. stk. 1, skal forerretten frakendes
ubetinget, jf. feerdselslovens § 129 b, stk. 1, nr. 4.

Se afsnit 5.2.1. ovenfor om samspillet mellem de to frakendelsessystemer.
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5.2.7. Korsel i frakendelsestiden i store og tunge koretajer

Hvis en person forer et tungt keretoj 1 den periode, hvor personen er frakendt forerretten ubetinget efter
§ 129 b, er der tale om kersel i frakendelsestiden, der efter faeerdselslovens § 117 a, stk. 1, straffes med
bade. Straffen kan i medfer af stk. 2 stige til fangsel 1 gentagelsestilfzlde.

Hvis en forer er frakendt forerretten ubetinget for overtreedelse af keore- og hviletidsreglerne, jf. faerdsels-
lovens § 129 b, vil det alene vare eventuelle tidligere pademte eller flere kersler i1 frakendelsestiden
for en forerretsfrakendelse efter § 129 b, der kan medfere, at straffen stiger til fengsel i medfer af
ferdselslovens § 117, stk. 2. Tilsvarende ger sig geldende hvis en forer er frakendt forerretten efter
feerdselslovens § 126. Safremt en forer, der er frakendt forerretten i medfer af § 126, kerer i frakendelses-
tiden, vil man ogsa kun tilleegge andre tidligere kersler i1 frakendelsestiden gentagelsesvirkning, hvis disse
tidligere kersler er sket, mens foreren var frakendt i medfer af § 126. Der er sdledes tale om to adskilte
frakendelsessystemer, som ikke har indbyrdes gentagelsesvirkning.

Dog vil en afgerelse, hvor en forer, der for lov nr. 697 af 8. juni 2017 trddte i kraft den 1. juni 2018,
er demt for kersel i frakendelsestiden med et stort og tungt keretej for en forerretsfrakendelse efter de
dageldende regler i § 126, stk. 1, nr. 4, eller § 126, stk. 1, nr. 7-10, for forhold, der alene er omfattet af
§ 125, stk. 1, nr. 5-7 (dvs. forhold vedrerende indgreb i koretojets takograf, kersel med overles, kore- og
hviletidsreglerne og takografen), kunne tillegges gentagelsesvirkning i forhold til § 117 a, stk. 2, hvis den
aktuelle karsel er sket med et stort og tungt keretgj i1 frakendelsestiden for en frakendelse efter § 129 b.

Séaledes vil en afgerelse om kersel med almindelig personbil i frakendelsestiden for en ferer, der for den
1. juni 2018, hvor lov nr. 697 af 8. juni 2017 tradte i kraft, alene var frakendt forerretten efter den tidligere
§ 126, stk. 1, nr. 4, eller § 126, stk. 1, nr. 7-10, for forhold, der alene er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 5-7
(dvs. forhold vedrerende indgreb i keretgjets takograf, kersel med overles, kore- og hviletidsreglerne og
takografen), ikke skulle tillegges gentagelsesvirkning i forhold til § 117 a, stk. 2, ved en senere keorsel i
frakendelsestiden med et stort og tungt keretej for en frakendelse i medfer af § 129 b.

5.2.8. Strafpdstande ved korsel i frakendelsestiden i store og tunge koretojer

Badens storrelse og lengden af en frihedsstraf for kersel i frakendelsestiden for en ubetinget frakendelse
efter § 129 b fastsattes efter samme retningslinjer som udmalingen ved kersel 1 frakendelsestiden for en
ubetinget frakendelse efter § 126. Det fremgar af forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15.
marts 2017, de almindelige bemarkninger punkt 2.3.2.1.)

Se Rigsadvokatmeddelelsen, afsnittet om Faerdsel - Karsel i frakendelsestiden (f1 § 117 a-c).

5.2.9. Frakendelsestiden og frakendelsestidens begyndelse

Ferdselslovens § 128 indeholder regler om frakendelsestiden. Se Rigsadvokatmeddelelsen, afsnittet om
Feerdsel - Frakendelse af forerretten (f1 §§ 125-133), afsnit 5.1.4.

Spergsmalet om, hvornér frakendelsestidens regnes fra, er nermere omtalt i Rigsadvokatmeddelelsen,
afsnittet om Feaerdsel - Frakendelse af forerretten (f1 §§ 125-133), afsnit 5.1.5.
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5.2.10. Generhvervelse af forerretten

Generhvervelse af forerretten til de store og tunge keretojer for en person, der er frakendt forerretten
betinget eller ubetinget i mindre end 3 &r, kraver ikke, at den pidgaldende bestar en kontrollerende kore-
prove, jf. ferdselslovens § 60 a, stk. 11, og § 60 b, stk. 2. Der stilles derimod krav om gennemforelse af
kursus til lastsikring og overlas, hvis frakendelsen er sket efter feerdselslovens § 129 a, stk. 1, nr. 1, eller
kurser 1 kere- og hviletidsreglerne og brug af takografen, hvis frakendelsen er sket efter ferdselslovens §
129 a, stk. 1, nr. 2 og 3.

Hvis retten til at fore store og tunge keretegjer har varet frakendt 1 3 &r eller mere, er det et krav, at
vedkommende bestar en kontrollerende kereprove til de sarlige kategorier vedrerende de store og tunge
karetgjer, f.eks. lastbil og bus.

Generhvervelse af forerretten inden frakendelsestidens udleb

Efter § 2, stk. 4, i lov nr. 697 af 8. juni 2017, der tradte i kraft den 1. juni 2018, er det muligt for personer,
der inden lovens ikrafttreeden er frakendt forerretten ubetinget pd grund af forhold vedrerende indgreb 1
koretojets takograf, kersel med overlas, kare- og hviletidsreglerne og takografen (de tidligere geldende §
126, stk. 1, nr. 4, eller § 126, stk. 1, nr. 7-10, for forhold, der alene er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 5-7)
at generhverve forerretten til almindelig bil (kategori B), lille, mellemstor og stor motorcykel (kategori
Al, A2 og A), hvis kursus 1 lastsikring og overlaes og/eller kurser i1 kere- og hviletidsregler og brug af
takografen er gennemfort indenfor de frister, som er angivet i § 60 a, stk. 12.

Det fremgar af forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L_158 af 15. marts 2017, de specielle
bemarkninger til § 2), at baggrunden for bestemmelsen er, at der med de nye regler om frakendelse
af forerretten pd grund af overtraedelse af kere- og hviletidsreglerne m.v. kun kan ske frakendelse af
forerretten til de store og tunge keretojer. Er en person for lovens ikrafttraeden den 1. juni 2018 ubetinget
frakendt forerretten til samtlige koretojskategorier for overtreedelse af kere- og hviletidsreglerne m.v.,
der efter ikrafttreedelse af lov nr. 697 af 8. juni 2017 den 1. juni 2108 alene vil medfere frakendelse af
forerretten til de store og tunge keretgjer, ber forerretten til almindelig bil (kategori B), lille, mellemstor
og stor motorcykel (kategori A1, A2 og A) kunne generhverves, jf. herved princippet i straffelovens § 3,
stk. 2.

Generhvervelse efter bestemmelsen 1 § 2, stk. 4, kan dog kun ske, hvis den tidligere pddemte keorsel,
som gav anledning til frakendelsen, alene vedrerer indgreb 1 keretgjets takograf, kersel med overlas,
kore- og hviletidsreglerne og takografen (de tidligere geeldende § 126, stk. 1, nr. 4, eller § 126, stk. 1,
nr. 7-10, for forhold, der alene er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 5-7). Hvis der i afgerelsesgrundlaget for
den tidligere pademte sag tillige er indgéet overtraedelse af andre forhold (som f.eks. indgreb 1 keretojets
hastighedsbegranser, spirituskersel eller hastighedsovertradelser), og forerretten siledes ikke udelukken-
de er frakendt ubetinget pa grund af kersel med overles, kore- og hviletidsreglerne og takografen, kan
forerretten til almindelig bil (kategori B), lille, mellemstor og stor motorcykel (kategorierne A1, A2 og A)
ikke generhverves 1 medfor af § 2, stk. 4.

Generhvervelse af forerretten inden frakendelsestidens udleb 1 evrigt er nermere omtalt 1 Rigsadvokat-
meddelelsen, afsnittet Feerdsel - Frakendelse af forerretten (f1 §§ 125-133), afsnit 5.2.1.

6. Efter dom
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6.1. Inddragelse af korekort

Hvis fereren ved endelig dom ubetinget frakendes forerretten til de store og tunge keretgjer, skal den
medende anklager inddrage chaufferens kerekort umiddelbart efter domsafsigelsen, jf. faerdselslovens §
129 b, stk. 5.

Dette gaelder ogsa, hvis byrettens dom ankes i forbindelse med domsafsigelsen.

Foreren vil herefter skulle ansege om at fa udstedt et nyt kerekort med angivelse af de kategorier, som
vedkommende fortsat har ret til at fore (f.eks. almindelige bil og/eller motorcykel).

7. Love og forarbejder

EU-regler m.m.

Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport
(kontrolapparatforordningen)

Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering
af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Radets forordning (EQF)
nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 (kere- og
hviletidsforordningen)

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden
for vejtransport, om ophavelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden
for vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (takografforordningen)
Kommissionens forordning (EU) nr. 2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning af Europa-Parlamen-
tets og Radets Forordning (EF) nr. 1071/2009 for sé vidt angér klassificering af alvorlige overtreedelser
af Unionens regler, som kan medfere, at en vejtransportvirksomhed ikke opfylder vandelskravene, og
om @&ndring af bilag III til Europa-Parlamentets og Rédet direktiv 2006/22/EF

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 2020/1054 af 15. juli 2020 om a&ndring af forord-
ning (EF) nr. 561/2006, for s& vidt angar minimumskravene for maksimal daglig og ugentlig keretid,
minimumspauser samt daglig og ugentlig hviletid, og forordning (EU) nr. 165/2014, for sa vidt angar
lokalisering ved hjelp af takografer

Europaisk Overenskomst om arbejdet for besatninger pa keretojer i international vejtransport (AETR-
overenskomsten)

Kommissionens vejledningsnotater 1-8 til forordning nr. 561/2006 og forordning nr. 3821/85
Kommissionens gennemforelsesafgerelse af 7. juni 2011 om beregningen af daglig keretid

Faerdselsloven

Lovbekendtgerelse nr. 1324 af 21. november 2018

Lovandringer og forarbejder

Lov nr. 557 af 24. juni 2005 om @ndring af feerdselsloven og pasloven (L 153 af 13. april 2005 om
knallerter, kare- og hviletid og nedsattelse af gebyret for barnepas mv.)

Lov nr. 347 af 6. juni 2009 om @&ndring af faerdselsloven (L 87 af 10. november 2008 om straffen for
tilsidesattelse af oplysningspligten og frakendelse af forerretten pa kere- og hviletidsomradet mv.)

Lov nr. 627 af 12. juni 2013 om @ndring af ferdselsloven (L 128 af 30. januar 2013 om @ndring af
sanktionssystemet for overtredelser af reglerne om kontrolapparatet mv.)
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— Lov nr. 154 af 18. februar 2015 om @ndring af faerdselsloven (L 69 af 13. november 2014 om @ndret
aldersgranse for forkortet gyldighedsperiode for kerekort m.v.)

— Lov nr. 697 af 8. juni 2017 om @&ndring af ferdselsloven (L 158 af 15. marts 2017 om @ndring af
sanktionerne pa kere- og hviletidsomradet m.v.)

— Lov nr. 139 af 25. februar 2020 om e@ndring af faerdselsloven (L 77 af 27. november 2019 om
forhgjelse af bedeniveauet for ulovlig atholdelse af hvil 1 keretgjet m.v.)

Bekendtgorelser og cirkulzereskrivelser:

— Kore- og hviletidsbekendtgerelsen, bekendtgarelse nr. 328 af 28. marts 2007 om kere- og hviletidsbe-
stemmelserne 1 vejtransport med senere @ndringer.

— Cirkulareskrivelse nr. 9988 af 31. oktober 2006 om @ndring af praksis vedrerende sanktionerne pa
kore- og hviletidsomradet.

— Cirkulareskrivelse nr. 9573 af 15. november 2011 om @ndring af praksis vedrerende beregning af
daglig keretid pé kere- og hviletidsomrédet.

Oversigtskema over kategorisering af overtraedelser:

Oversigtsskema over kategoriseringen af overtraedelser af takografforordningen og kere- og hviletidsbe-
kendtgerelsen, jf. bilag 2, 3 og 4 i forarbejderne til lov nr. 697 af 8. juni 2017 (L 158 af 15. marts 2017):

Mest alvorlige overtradelser (MSI)
Overtradelser af Forordning (EQF) 165/2014 (takografforordningen)
Art. 3, stk. 1, og art. 22, stk. 2 |[Der er ikke installeret og anvendt et typegodkendt kontrolapparat

(eks. takografen er ikke installeret af installater, vaerksteder eller
koretojsfabrikanter, som er autoriseret hertil af medlemsstaternes
kompetente myndigheder, anvendelse af takograf, som ikke har
den pakravede plombering, eller som har faet skiftet plomberin-
gen af andre end de autoriserede installaterer, verksteder eller
koretajstabrikanter, eller anvendelse af takografen uden installati-
onsplade)

Art. 27 Korsel med forfalsket forerkort (betragtes som kersel uden forer-
kort)

Korsel med et forerkort, som foreren ikke er indehaver af (betrag-|
tes som kersel uden forerkort)

Korsel med forerkort, som er opnéet pa baggrund af urigtige er-
kleeringer og/eller forfalskede dokumenter (betragtes som kersel
uden forerkort)

Art. 32, stk. 3 Der anvendes en falsk anordning (f.eks. magnet), der kan @ndre
takografens registreringer

Forfalskning, hemmeligholdelse, tilbageholdelse eller edeleggel-
se af data, der er registreret pa diagramarkene, eller som er opbe-
varet og overfort fra takografen og/eller af forerkortet
Overtredelser af bekendtgerelse nr. 328 af 28. marts 2007 med senere @ndringer (kere- o
hviletidsbekendtgerelsen)
§9b Fremstilling, distribution, annoncering eller salg af genstande, der
er konstruereret eller beregnet til at manipulere takografer

CIR1H nr 9856 af 26/11/2020 38



Meget alvorlige overtraedelser (VSI)

Overtraedelser af Forordning (EQF) 165/2014 (takografforordningen)

Anvendelse af takograf, forerkort eller diagramark

Art. 23, stk. 1 Anvendelse af takograf, der ikke er kontrolleret af et autoriseret]
veerksted

Art. 27 Foreren er indehaver af og/eller anvender mere end ét gyldigt
forerkort

Art. 32, stk. 1 Takografen virker ikke rigtigt (eks. takografen er ikke inspiceret,

kalibreret eller plomberet korrekt)

Art. 32, stk. 1, og art. 33, stk.
1

Takografen anvendes ikke korrekt. (eks. tilsigtet, frivillig eller
tvunget misbrug, manglende instrukser i1 korrekt brug m.v.)

Art. 33, stk. 2

Virksomheden opbevarer ikke diagramark, udskrifter og overforte|
data

Registrerede og opbevarede data stér ikke til rddighed i mindst et
ar

Art. 34, stk. 1

Ukorrekt anvendelse af diagramark/fererkort

Ikke-autoriseret udskiftning af diagramark eller forerkort, som
pavirker registreringen af relevante data

Diagramark eller forerkort deekker en leengere periode, end det var
hensigten, og data er bortkommet

Art. 34, stk. 2

Der anvendes tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller fo-
rerkort, og data kan ikke afleses

Art. 34, stk. 3

Pakrevede manuelle registreringer er ikke foretaget

Art. 34, stk. 5

Indstillingsanordningen er ikke anvendt korrekt

Afgivelse af oplysninger

Art. 36

[Neagte at underkaste sig kontrol

Ude af stand til at forevise manuelle registreringer for den pageal-
dende dag og de forudgaende 28 dage

Ude af stand til at forevise forerkortets registreringer, hvis foreren
er indehaver af et sddant

Driftsforstyrrelser

Art. 37, stk. 1, og art. 22, stk.
1

Reparation af takograf er ikke foretaget af en autoriseret installa-
tor eller et autoriseret vaerksted

Art. 37, stk. 2

Foreren noterer ikke alle pékravede oplysninger for de tidsgrup-
per, som ikke registreres, s& leenge takografen udviser driftsfor-
styrrelser eller mangelfuld funktion

Overtreedelser vedrerende diagramark

Art. 34, stk. 6, litra a

Efternavn er ikke anfert pa diagramarket

Fornavn er ikke anfort pa diagramarket

Overtraedelser af bekendtgerelse nr. 328 af 28. marts 2007 med senere @ndringer (kere- o

hviletidsbekendtgerelsen)

§ 5

Unedig udtagning af fererkort, der pavirker registreringen af rele-
vante data

§ 7, stk. 1

Manglende downloading/backup

§ 7, stk. 2

Interval download kontrolapparat ikke overholdt
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§ 7, stk. 3

Interval download fererkort ikke overholdt

§ 7, stk. 5 Manglende download ved opher af brug/salg af keretej og ud-
skiftning af kontrolapparat
§ 7, stk. 6 Manglende download ved ferers fratreeden

§ 7, stk. 7, L. pkt.

Manglende download ved driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion|
af digitalt kontrolapparat

§ 7, stk. 7, 2. pkt.

Manglende varkstedsattest ved driftsforstyrrelser/mangelfuld
funktion af digitalt kontrolapparat

§ 7, stk. 8 Manglende opbevaring af manuelle registreringer/udskrifter/vark-
stedsattest

§ 8, stk. 1 Manglende udlevering af originale data

§ 8, stk. 2 Manglende udlevering af manuelle registreringer/udskrifter/vaerk-
stedsattest

§ 9, stk. 1 Forerens manglende aflevering af diagramark, manuelle registre-
ring og udskrifter

§ 9, stk. 2 Forerens manglende aflevering af forerkort

Alvorlige overtraedelser (SI)

Overtredelser af Forordning (EQF) nr. 165/2014 (takografforordningen)

Art. 34, stk. 4

Det korrekte diagramark anvendes ikke, eller forerkortet er ikke
anbragt korrekt 1 kortleseren (flermandsbetjening)

Overtredelser vedrerende diagramark

Art. 34, stk. 6, litra b

Dato for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er ikke|
angivet

Art. 34, stk. 6, litra di

Kilometertellerens stand (start) er ikke noteret pa diagramarket

Overtraedelser af bekendtgorelse nr. 328 af 28. marts 2007 med senere @&ndringer (kore- o

hviletidsbekendtgorelsen)

§ 6, stk. 1

Manglende anvendelse af virksomhedskort ved aktivering eller

deaktivering

Mindre overtrzaedelser (IMI)

Overtradelser af Forordning (EQF) nr. 165/2014 (takografforordningen)

Overtredelse vedrerende diagramark

Art. 34, stk. 6, litra b

Dato for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er ikke
angivet

Art. 34, stk. 6, litra c

Registreringsnummer er ikke anfort pd diagramarket

Art. 34, stk. 6, litra dii

Kilometertellerens stand (slut) er ikke noteret pa diagramarket

Art. 34, stk. 6, litra e

Tidspunkt, hvor der blev skiftet koretoj, er ikke anfort pa diagram-
arket

Art. 34, stk. 7

[Nationalitetsmaerke er ikke indlaest i kontrolapparatet

hviletidsbekendtgerelsen)

Overtreedelser af bekendtgerelse nr. 328 af 28. marts 2007 med senere @ndringer (kere- og

§ 6, stk. 2

Manglende anvendelse af virksomhedskort ved opher af brug af
koretoj

§ 6, stk. 3

Manglende sikring af data pa ekstern edb-medie med backup
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|§ 7, stk. 4 |Manglende kopi fra virksomhed til forer af evt. serlige ark |

Rigsadvokaturen, den 26. november 2020
RIGSADVOKATEN

/ Rigsadvokaten
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